PARA TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS LIGEIROS E PESADOS

SEGURANCA
COMODIDADE
ECONOMIA

LOCOMOTIVA NOMAB+«OM A28 W, &

LOCOMNOTIVA NOMASG OM 1070 M. »

AS MAIS EXPERIMENTADAS LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS DO MUNDO, AGORA CONSTRUIDAS NA EUROPA

LOCOMOTIVAS ELECTRICAS, DIESEL-ELECTRICAS
OU HIDRAULICAS, TRACTORES E AUTOMOTORAS

REPREBENTANTES VENDOR DA TRAv DA GLORIA, 19 - LISBOA







N.e 361 « JULHO 1950 « ANO XXXI = PRECO 2$50
FUNDADOR : ENG, ALYARO DE LIMA HENRIQUES
DIRECTOR: ENG. ROBERTO DE ESPREGUEIRA MENDES
EDITOR: DR, ELIO CARDOSO
Propriedade da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses | Estacfie de Santa Apolénia
Composto e impresso nas Oficinas Grdficas da «Qaseta dos Caminhos de Ferro» — R. da Horta Seca, 7 Tel. 80158 — Lisboa
i

(\ Hniversario

1l

OM o presente nimero, completa o Boletim da C. P.
trinta anos. Nasceu de uma generosa ideia: a de
facultar a todos os ferrovidrios um elemento de divul-

gagdo profissional para sua instru¢do e recreio.

A ideia foi realizada. Ao longo das muitas etapas ja per-
corridas, o Boletim tem procurado, conforme sabe e pode, cum-
prir a missao para que foi criado.

Do velho Boletim de Julho de 1929, ficou a alma que nos
tem animado e um programa que temos acompanhado.

Por isso, balanceando a tarefa cumprida, entendemos
nada haver a corrigir ou a rectificar. Os propdsitos inicialmente
estabelecidos, sdo os actuais.

Nem sempre se acertou ou agradou? Somos 0s primeiros
a reconhecé-lo, embora saibamos, também, que hd sempre quem
entreponha, em tudo, um desolador ¢mas...», assim como hda
sempre quem critique sem nada produzir. . .

Com os modestos recursos disponiveis e toda a nossa
melhor boa-vontade, continuaremos pois, [fiéis ao roteiro tragado
hd trés décadas, pugnando cada vez mais por uma maior valia
desta revista. E prosseguiremos [firmemente, certos de que,
como até aqui, ndo nos [faltar@Go o costumado apoio e bom
acolhimento de muitos dos nossos colaboradores, assinantes
e leitores.
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UM SONHO DE QUASE U

SECULO

Vai ser consitraida
a ponte sobre o Tejo

Prevé=se a

ciou, foi aberto concurso piiblico internacional,

para a construcdo da ponte sobre o Tejo, que
vird a ser uma das maiores pontes do mundo e a
maior obra de endenharia até hoje realizada em
Portudal.

A drandiosa construc¢do, a executar em breve,
constitui um dos acontecimentos mais relevantes da
vida nacional contemporénea, quer como empreendi-
mento espectacular, quer como simbolo de alto pro-
gresso, quer, ainda, como testemunho da capacidade
técnica dos nossos engenheiros, jd revelada nos an-

CONFORME o Ministro das Obras Piiblicas anun-
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teprojectos da imponente obra e que, em absoluto,
patenteia.

Mais ainda, a ponte sobre o Tejo, em Lisboa, ndo
serd sbmente uma afirmacéo de prestigio duma época
de destdo ptiblice, excepcionalmente fecunda, e um
elemento de comodidade particular para cada um dos
seus futuros utentes, — mas uma forga de poderosa
incidéncia, e elevado sidnificado, na realizacdo eco-
némica e social da Nacdo.

Como portudueses, e ainda como ferrovidrios —

lravessia ferroviaria

porque a fravessia prevé a preseng¢a do caminho de
ferro — condratulamo-nos, profundamente, com a exe-
cucdo da monumental obra, cuja construc¢do acompa-
nharemos com alvorogada expectativa.

RO
£d ES

A primeira tentativa concreta de soluc¢do do pro-
blema de uma ponte sobre o Tejo, ligando Lishoa a
Outra-Banda, data de 1876. Foi seu autor, Miguel Pais-

A ponte Miguel Pais, como entdo foi conhecida,
com a extensdo de 4 300 m., localizava-se entre o es-
pigdo de Montijo e Xabregas e destinava-se simulta-

[

Propostas apresentadas por
estudos para a localiza-
¢fio da ponte sobre o
Tejo como foram sugderi-

das desde 1876

/Il

neamente ao transito ferro e rodovidrio. Essa loca-
lizagdo, a montante do quadro da drande navegacdao,
considerava-se vantajosa, e por duas vezes, a tiltima
em 1898, a Associacdio dos Endenheiros Civis se pro-
nunciou a seu favor. Com tabuleiro duplo, custaria
3 000 contos, incluidos os acessos; com tabuleiro
tinico, 1 700 contos.

Outras tentativas se redistaram posteriormente.
Referir-nos-emos a algumas.

Depois dos projectos do americano Lye, dos en-



Visdio da ponte metélica Miguel Pais, primeira tentativa concreta de ligacao continua entre Lisboa e a Outra Banda, estudada
em 1876. Possuiria 4 300 m. de extensdio e localizava-se entre Montijo e Xabregas. Destineva-se simultineamente ao transito
ferrovidario e rodovidrio

genheiros franceses Bartissol y Seyring e do portu-
gués Proenca Vieira, de pontes metélicas entre o alto
de Almada e as proximidades da Rocha Conde de
Obidos, e de muitos alvitres, ligeiramente esbocados,
foi em 1921, apresentado ao Governo outro projecto,
da autoria do engenheiro espanhol Alfonso Pefia Boeuf.
A localizacdio era préxima da agora em causa: na
margem direita, cerca da Avenida D. Carlos (antiga
Avenida Presidente Wilson); na mardem esquerda,
em Almada. Com a extensdo total de 2 242 m, e cons-
truida em cimento armado, teria 13 arcos de 155 m.,
com a flecha de 40 m. acima do nivel médio das dguas
do rio.

A comissdo técnica nomeada para a apreciacao
do projecto, pronunciou-se a seu favor, mas em 1827,
por dificuldades varias, foi o projecto indeferido por
Conselho de Ministros. _

Antes, em 1924, estava pendente do Parlamento
um projecto de lei autorizando o Governo a conceder,
por 25 anos, a construgdo e exploracédo de uma ponte
de dois tabuleiros — caminho de ferro e estrada — en-
tre o Montijo e Xabregas, devendo a altura do tabu-
leiro inferior, acima das maiores preia-mares, ser
de 26 m, ‘

Em 1925, novo projecto de lei foi pendente do
Parlamento. Nele se consignava autorizagéio para o
Governo conceder, por 25 anos, a construgdo e ex-
ploragdo de uma ponte, viaduto, transportador ou
tinel, entre as margens direita e esquerda do Tejo,
no espaco compreendido entre Xabregas e Belém e
entre Montijo e Trafaria. Qualquer que fosse o sis-

tema adoptado, ele deveria destinar-se ao caminho de
ferro e a estrada.

Em Julho de 1926 novo projecto e requerimento
de concessdo foram apresentados ao Governo, de-
vendo a ponte de cimento armado partir, na margem
direita, do ponto préximo do Beato e, na margem
esquerda, da peninsula do Montijo, a montante, di-
zia-se, do futuro porto comercial do mesmo nome.
Teria dois tabuleiros: o superior destinado a rodovia,
o inferior a ferrovia.

Em 1934, o Ministro Duarte Pacheco assinava
portaria que aprovava o programa do concurso e o
caderno de encargos para adjudicacdo da concessdo
da .construcéio e exploracdo, por 50 anos, da ponte
sobre o Tejo, do Beato ao Montijo. Desde logo se
anunciou a abertura do referido concurso. A ponte
teria dois tabuleiros: um para estrada, outro para ca-
minho de ferro, ou justapostos ou sobrepostos, e neste
caso o superior seria destinado ao caminho de ferro.
No cdlculo da ponte deveria prever-se também a ins-
talacdo de via dupla para eléciricos.

No estudo geolégico entdo efectuado, afirmava-se
que a principal dificuldade de ordem técnica e finan-
ceira a vencer na construcdo de qualquer ponte a
montante de Santa Apolénia e a jusante de Vila
Franca de Xira, seria a formagéo lodosa, de grande ex-
tensdo e enorme espessura,que constitui o fundo do rio.

Trés drandes firmas estrangdeiras apresentaram
propostas concretas. Mas, como néo aceitassem o re-
gime de concessédo estipulado no caderno de encargos,
o concurso foi anulado.



Em 1951, por ocasido do X1V Congresso da Asso-
ciacdo Espanhola para o Progdresso das Ciéncias, o
eng. Peiia Boeuf voltou a considerar o problema,
numa meméria, em que sugeria uma ponte suspensa
entre Almada e Alto de Santa Catarina.

Serd curioso notar que a constru¢do da ponte
que em 1934 se orcava em 550 mil contos, j4 em 1951
atindia um custo provével de 1 500 mil contos!

*
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A construcdo da Ponte Marechal Carmona, em
Vila Franca de Xira, hd 7 anos, constitui uma pri-
meira aproximag¢do concreta da travessia do Tejo no
seu curso inferior.

E ao contrario do que era legitimo prever, a
ponte ndo diminuiu o interesse da construc#o de outra

em frente de Lisboa.
Assim, por portaria de 16 de Junho de 1953 foi
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postas, a posicdo definitiva do Estado quanfo #o
meio de transposi¢cdo mais conveniente, no que
respeita ao caminho de ferro: a ponte ou tiinel,

No fundo, pde-se aqui um problema simul-
tidneamente econdémico e técnico, que o concurso
esclarecera.

Embora se admitam variantes quanto ao tipo
de financiamento — que por imposicdo legal tem
de ser assedurado pelo crédito externo, —a mo-
dalidade prevista é a da adjudicacdo de uma con-
cessdo, para a construcdo e explora¢édo da ponte,
com cobranca de portagens»,

Referindo-se ao actual sistema de travessia por
«ferry-boats», o Ministro asseverou que,

cqualquer que venha a ser a modalidade da so-
lucdo escolhida, fica assegurada a manutengédo
do actual sistema de travessia por «ferry-boats»,
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Projecto apresentado em 1921 pelo Eng.” Peiia Boeuf. A ponte, com a extens#io total de 2242 m, a construir em betfio armado,
teria 13 arcos de 165 m. . Ligaria a Avenida D, Carlos (S. Bento) a Almada

nomeada uma comissdo para estudar as ligacdes rodo
e ferrovidria entre Lisboa e a margem Sul do Tejo.
O relat6rio apresentado por essa comissdo tem a data
de 13 de Abril de 1957. E é com base nele que de novo
yolta a encarar-se o problema da travessia entre as
duas margens do Tejo, na drea de Lisboa, adora entre
o Monumento a Cristo-Rei, na mardem sul, e Alcédn-
tara, na margem norte.

Para anunciar a abertura do concurso da gran-
diosa obra, o end. Arantes e Oliveira, Ministro das
Obras Piiblicas, reuniu, no SNI, a Imprensa nacional e

e ..uuLlllll"l“llllllnm.m.._,._ _

até ao limite do mimero de veiculos equivalente
a 10 °/o do trafego da ponte. A utilizagéio da via
fluvial para o transporte de pessoas, fica inteira-
mente livre de qualquer limitagéo,

Uma circunstdncia que merece ser referida,
é que se déd liberdade aos concorrentes para
apresentarem os seus anteprojectos, moldados as
suas técnicas de trabalho e as suas conveniéncias,
embora com sujeicdo a um apertado condiciona-
lismo que o caderno de encargdos anuncia circuns-
tanciadamente,.
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O 2.° projecto da ponte sobre o Tejo, apresentado em 1951, ainda pelo Eng.® Pefia Boeuf, ligaria o Alto de Santa Catarina
a Almada. Seria uma ponte pénsil, com 2 400 m. de comprimento e com 3 pilares centrais assentes no leito do rio.

esirangeira, a quem fez pormenorizada exposicdo da
construgdo que em breve ird iniciar-se.

Referindo-se ao concurso que admite duas moda-
lidades : ponte mista para caminho de ferro e estrads,
e ponte somente rodovidria, o Ministro afirmou:

«No que respeita ao tipo da obra, o caderno
de encargos admite a apresentacdo de propostas
para as duas modalidades de ponte mista e ponte
86 rodovidria. A intengdo do Governo, quanto a
esta tiltima solucdo, revela-se na disposi¢gdo que
permite ao Estado, neste caso, por em funciona-
mento, a partir de 1970, um meio de ligagdo para
o caminho de ferro, sem qualquer indemnizac¢éo
para o concessiondrio da ponte rodovidria. Rele-
ga-se assim para a fase de julgamento das pro-

Todavia o Ministério das Obras Piiblicas
promoveu e tem jd em pleno curso a elaboracéo
de anteprojectos nacionais, de que foi incumbida
uma equipa de especialistas portugueses — que
os temos de grande valor neste campo da ende-
nharia — chefiada pelo Prof. Eng. Edgar Cardoso.
D4 se assim uma oportunidade tinica a técnica na-
cional para fazer valer o seu merecimento em
confronto com as técnicas estrangeiras»,

Abordando as caracteristicas da ponte, continuou
o eng. Arantes e Oliveira:

«Trata-se necessariamente de uma ponte sus-
pensa de grande vdo central —ndo inferior a
1 0CO metros—para perfeita garantia da explora¢ée
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do porto, o qual ndo admite mais de dois pilares
assentes no leito do rio, a distdncias minimas das
mardens que o caderno de encargos estabelece.
Na mardgem norte, a ponte terd de ser prolendada
por um extenso viaduto sobre a cidade, por forma
que a extensdo total da obra de arte vird a per-
fazer cerca de 3 000 metios.

As exigéncias da explora¢do portudria im-
pdem, com efeito, uma altura livre sob a ponte
de 60 a 70 metros, valores estes que envolvem,
com & necessdria seguranca, as necessidades dos
maiores navios. A superficie de rolagem para o
trafego automdvel ficaréd, assim, a 80 metros acima
do nivel do rio.

O tabuleiro rodovidrio terd quatro faixas de
rolagem com 3,5 metros cada — duas para cada
sentido de circulagdo — e dois passeios, perfa-
zendo uma largura total de 17 metros, além da
faixa de separacdo dos dois sentidos do trédfego.
Para circulacdo ferrovidria fica prevista a via
dupla electrificada.

O tracado deral da ponte, fixado com base

Constitui ainda um acidente notdvel no acesso
sul a ponte, o né de cruzamento com a futura es-
trada transversal de ligacdo a regido da Costa da
Caparica.

A construc@o dos acessos rodovidrios fica in-
cluida nas obrigagdes do concessiondrio. Os
acessos ferrovidrios serdo executados a margem
da concessdo, obrigando-se o Estado a té-los con-
cluidos em 1967.

Em suma, a obra abrandida pelo concurso
compreenderd 2 quilémetros de ponte na travessia
do rio, 1 quilémetro de viaduto na margem norte
e cerca de 13 quilémetros de auto-estrada nos dois
acessos rodovidrios».

Aludindo as previsdes estabelecidas para o tré-

fego na ponte, o Ministro disse ainda:

«O tréfego da ponte poderd atindir em 1970
cerca de 20.000 veiculos por dia.

No caso da ponte mista, se vier a preferir-se
esta modalidade, a exploracdo do caminho de
ferro na travessia da ponte serd necessariamente

em cuidadoso estudo, corresponde a um alinha-
mento normal ao eixo do rio e projectando-se na
margem norte um pouco a poente da estacédo
maritima de Alcéantara.

Nesta margem, o acesso rodovidrio & ponte
desenvolve-se na encosta poente do vale de Al-
cantara, com ligacdes sem cruzamentos de nivel
a zona de Alcantara, & Avenida Duarte Pacheco,
& auto-estrada e a Avenida de Berna —a pro-
longar.

Na margem sul o acesso rodovidrio serd cons-
tituido por um trogo da auto-estrada a prolongar
ulteriormente — com cerca de 10 quilémetros de
extensfio. Proximo da saida da ponte, nas imedia-
¢oes do monumento a Cristo-Rei, situar-se-d4 a
praca onde se localizam os postos de cobranca
da portagem. Esta praca terd cerca de 600 metros
de comprimento e 110 de largura, dimensdes estas
tornadas necessdrias para que a paragem momen-
tdnea das viaturas ndio cause embaracos ao fun-
cionamento da ponte. O tabuleiro rodovidrio da
r;:ontee terd capacidade para 6 000 veiculos por

ora.

Visdio da nova ponte vista da entrada da barra. Com cerca de 3000 m. de comprimento, a grandiosa obra compreenderd 2 000 m.
de ponte na travessia do rio, 1000 m, de viaduto ng margem norte e cerca de 135 000 m. de auto-estrada nos dois acessos rodovidrios

feita pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, concessiondria da rede nacional,
que pagard a correspondente portagem ao con-
cessiondrio da ponte, Para este efeito, fica dada
no caderno de encardos uma garantia de tréfego
minimo anual, equivalente a quinze milhdes de
passageiros, um milhdo de toneladas de carda e
80 000 carruagens ou vagdes, niimeros estes re-
feridos a 1968, admitindo-se o ulterior cresci-
mento anual de 2 °/, deste tréfedo».

A finalizar, o titular da Pasta das Obras Piiblicas

disse que dentro de 10 meses poder-se-4 conhecer as
propostas elaboradas pelos concorrentes e

«feita a escolha da solu¢do mais conveniente e
a adjudicacdo da obra, esta poderd ser iniciada
cerca de um ano depois,

A construcdo demorard quatro a cinco anos
devendo estar concluida portanto entre 1965 e
1966.

Sédo certamente prazos de espera um pouco
longos, mas perfeitamente justificados por isso
que se trata de uma das maiores pontes do mundo,
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a realizar alids em condi¢des que estdo londe de
serem das mais favordveis, sobretudo no que diz
respeito as fundac¢des. Basta citar que o pilar sul
do esquema-tipo terd de ser fundado a cerca de
80 metros de profundidade para atingir a forma-
¢éo,rochosa, como € necessarios,

% i *

Uma ponte, lidando as duas mardens do Tejo,
frente a Lisboa, assume relevo excepcional, indepen-
dentemente mesmo dos drandes beneficios econd-
micos alcan¢ados com empreendimento de tdo drande
envergadura. Ndo é dificil prever que imprimird a
capital uma fisionomia nova, permitindo-lhe que tome
na foz do Tejo o seu verdadeiro e majestoso lugar,
Com ela dar-se-4 ao mundo uma nova silhueta de
Lisboa, tdo caracteristica como a Torre Eiffel simbo-
lizando Paris, o ua Torre de Londres, marcando a velha
capital de Albion.

Serd curioso referir que o projecto enumerava
fundamentalmente 3 solugdes-tipo, cujos custos ex-
trafdos do Parecer da proposta de lei do Il Plano de
Fomento se apontam:

1.2 Solugdo — Ponte suspensa e tinel,

Contos
1.2 fase de execu¢do — Ponte suspensa
; para a ligac#o rodovidria . . 1 380 000
2. fase de execucdo — Tiinel para a
ligacdo ferrovidria . . . . . 830 000

Totale & « .« 2210000

2. Solucdo— Ponte suspensa para trifego misto.
1.2 fase de execugdo — Lidacdo rodo-

VB e o e v iy ae e b 825000

2.% fase de execugdo — Lidagdo ferro-
CIALIa Y e o5 Pl it o o 400 000
TFotal, o & 5. o 2225000

3.2 Solugdo — Tineis

1. fase de execug¢do — liga¢do rodo-

TIBLIA o 00 W e L ar fo i 1582000

2.% fase de execugdo — ligacdo ferro-
VIGTRE 75 150 i ehle) ey e 2 850 000
Total. . . . . 23542000

Esta tiltima solucdo — travessia por tiineis — foi
excluida, para o trdfego rodovidrio, por demasiado
onerosa e complexa. As condi¢des do rio mostraram
nédo ser possivel o tiinel perfurado, pelas dificuldades
de acesso que ofereciam, E embora as condi¢des do
leito do Tejo ndo sejam ideais, chedou a pensar-se na
construcdo de tiinel em vala dragada. O tiinel seria
entdo construido em terra e transportado em partes
para o rio, fazendo-se imergir os blocos até assen-
tarem na vala. O sistema era porém mais dispendioso
do que a ponte — para o caso rodovidrio. Mas, por-
que os condicionalismos apontados ao ttinel, diz-se,
ndo sdo tdo pertinentes para o aspecto ferrovidrio,
estd admitida a modalidade do tinel para a ferrovia.
S6, todavia, em face das propostas a receber, se to-
mard posicéo definitiva.

Convém ainda acrescentar que aos montantes in-
dicados hd a adicionar, para qualquer das solug¢des, o
custo das ligacOes terrestres, computado em 110 mil
contos para a rodovia (se se considerarem, de prin-
cipio, 86 as vias de acesso directo) e de 270 mil contos
para a ferrovia.

No que respeita ao caminho de ferro, os acessos
implicam a transformagfio profunda das estagdes de
Campolide e Lisboa-Redo, de onde partiriam as linhas
com destino & ponte, através do vale de Alcéntara.
A saida, em Almada, a linha férrea bifurcar-se-ia, uma
parte constituindo ramal com término na Caparicas
a outra parte, destinada a enlacgar-se com as linhas
do Sul e Sueste, possivelmente através de Amora,
directamente a Pinhal Novo, ou, seduindo o rumo hé
muito projectado, por Cacilhas a Barreiro, por inter-
médio do Seixal.

A nova ponte, vista da margem sul, junto ao Monumento a Cristo-Rei. Ccm 15 m. de lardura da faixa de rodagem rodo-
vidria, além dos passeios, a ponte terd 80 m. de altura sobre o rio e lnicamente 2 pilares. O viio central minimo é de 1000 m.
e o vdo lateral 350 m.. Prevé-se via dupla ferrovidria electrificada.



PanorAmica da futura ponte, vista do Castelo de S. Jorge. Com ela, dar-se-d a0 Mundo uma nova silhueta da capital, tdo carag-
teristica como a Torre Eiffel simbolizando Paris, ou a Torre de Londres, marcando a velha Albion,

As Seccdes da Camara Corporativa encarregadas
de darem parecer sobre a previsdo da ponte sobre o
Tejo, reconheceram o fundamento desta, mas enten-
dem que imperativos de ordem diversa ditam a indis-
pensabilidade de sincronismo, na conclusdo das duas
fases, apontadas no projecto como sucessivas, de pre-
feréncia.

A propésito deste ponto, e com toda a sua indis-
cutivel autoridade, o Eng. Pefia Boeuf. antigdo Presi-
dente do Conselho de Administra¢do dos: Caminhos
de Ferro Espanhois (Renfe), e catedrdtico da Escola
Nacionalde Endgenheiros,de Madrid, quefoitambém Mi-
nistro das Obras Piiblicas de Espanha e que hd muito
se dedica a estudo de pontes — é autor de diversos
projectos entre os quais sedestaca, conforme referimos,
dois antigos da ponte sobre o Tejo,em Lisboa, e outroda
ponte sobre o Estreito de Gibraltar — escreveu, em
artigo publicado recentemente no «Didrio de Lis-
boax:

«E inegével que, se do ponto de vista deral,
se quer decidir bem a sorte de Lisboa, fazendo,
de uma vez tinica, a transformagdo necessdria
para dotar dos grandes servicos de uma capital
espléndida requer, parece imperioso que se aborde,

de um s6 dolpe, o problema de resolver, simulté-
neamente, todo o seu sistema circulatério,

Mas, com a largda experiéncia que se tem das
dgrandes dificuldades que, sob o ponto de vista
politico e administrativo cria a conven¢do de uma
obra de tdo drande envergadura, parece-nos na-
tural que se desdobre a solu¢do do problema,
tornando-a primeiro vidvel para circulacdo rodo-
vidria e de pedes, e deixando, para ocasido mais
longinqua, a da inclusdo do sistema ferrovidrio,
pois é evidente que os caminhos de ferro tém,
intrinsecamente, complicacdes e problemas sob o
ponto de vista legal e econémico, que, por si s0s,
fazem inevitavelmente atrasar, e as vezes perigar
as iniciativas de cardcter deral».

Qualquer que venha a ser porém a soluc¢éo esco-
lhida — que seré4 ditada, como sempre, tendo em conta
os superiores interesses da Nacdo - a realizagdo da
monumental ponte constituird, como afirma ainda o
end. Arantes e Oliveira, um marco milidrio, ndo s6 na
Histéria das Obras Piblicas em Portugdal, como tam-
bém na nossa Administracdo Piiblica, dadas as trans-
cendentes consequéncias que dela advirdo para o
desenvolvimento fecundo do nosso Pafs.

E assombroso o mimero de coisas vmpossivels que pessoas reso-
lutas chegam a realizar. Importa ser do mumero destas.

R. Plus S. J.
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Um aspecto da sess@io, A esquerda, um accionista no uso da palavra

A Assembleia Geral da C. P.

aprovou o Relatlorio e Conlas

do exercicio de

1958

Assembleia Geral ordinaria dos accio-

nistas da Companhia para discutir e

votar o Relatorio e Contas do exerci-
cio de 1958 e eleger cargos vagos na Admi-
nistracdo e Conselho Fiscal.

Presidiu & sessdo o Sr. Dr. Bustorff Silva,
secretariado pelos Srs. Drs. Pinheiro Torres
e Mendes de Carvalho.

Usaram da palavra os seguintes accionis-
tas: o Sr. Manuel Chaves Caminha — que
reconheceu os esfor¢os da C. P. para debelar
o mal que ha anos a atinge; o Sr. Raul Men-
des de Carvalho—que lamentou que os accio-
nistas nfdo sejam chamados a desempenhar
cargos de geréncia; o Sr. Lucas Coelho dos
Reis — que citou varias rubricas do Relatorio
e louvou a Administracéio; e o Eng.c Cunha

EFECTUOU-SE em 30 de Maio findo, a

Leal, que exp0s algumas consideragcoes sobre
a situacdo da Companhia sobretudo a face da
camionagem, cuja coordenacédo com o caminho
de ferro o Governo ja deveria ter ha muito
concluido.

O resultado da eleicdo para os cargos
vagos, foi o seguinte: Conselho de Admi-
nistragdo: Dr. Mario Reymédo Nogueira—ree-
leito —e Eng.° Anténio de Castro da Costa
Macedo; Conselho Fiscal: Drs. Augusto Vic-
tor Santos e Luis Lopes da Costa e Sr. Armando
Bastos e Silva; Assembleia Geral: Drs. Bus-
torff Silva, José Maria Braga da Cruz, Ar-
mando Mendes de Carvalho e Arnaldo Pinheiro
Torres, e ainda os Srs. Jaime Amado Pinto e
José Martins Alves.

Por deliberagdo posterior do Conselho de
Administracdo da Companhia, foi designado



pata ocupat o cargo de Vice-Presidente da
Companhia, o Sr. Dr. Mario Reymédo Nogueira.

*

* *

Segundo o Relatério, os resultados da ex-
ploracdo e do exercicio foram os seguintes:

a) Receitas totais . 760 673 491%00
b) Despesas de exploragéo . 892 763 891$00
RESULTADO DA EXPLORACAO — 132090400800
¢) Subsidios — encargos financeiros 77 655 447500
RESULTADO FINANCEIRO DA

GESTAD: W =, 5 — 54 456 953800
d) Despesas de 1.° Estabelemmento 18 932 186$00
RESULTADO DO EXERCICIO

DE 1958 . — 73 389 139500

O deficit verificado é superior, em cerca
de 6000 contos, ao de 1957.

O Relatério assinala que a receita de tra-
fego ferroviario foi inferior em 7443 contos a
registada em 1957. Isso deve-se a acentuada

regresséo no trafego de mercadorias que desde
1956 vem dando receitas inferiores de ano para
ano. Neste exercicio, a receita proveniente do
trafego de passageiros ultrapassou a de mer-
cadorias, com a agravante de ndo ser isso
devido a um aumento excepcional dos volu-
mes de transportes de passageiros, mas, prin-
cipalmente, a diminuicdo dos quantitativos de
transportes de mercadorias.

No tocante a passageiros, diz-se que a

thaior parte do aiimento das receitas obtidas
(600/0) se deve ao progressivo desenvolvi-
mento do trafego na zona suburbana servida
pela linha de Sintra.

No que respeita as mercadorias, diz-se
ainda que, sO as receitas dos transportes em
regime de G. V. aumentaram (3°/), o que ndo
trouxe beneficio compensador da quebra de
5,9¢/o verificada com as mercadorias transpor-
tadas em P. V., dada a pequena parte que as
primeiras representam na totalidade das recei-
tas da Companhia.

Este ano a diminuicdo foi de cerca de
17400 contos, dos quais couberam 4000 ao
trafego de detalhe e 13400 ao de vagdo com-
pleto.

Nota-se que o transporte de P. V. est4 for-
temente condicionado pela producédo de 3 gru-
pos de mercadorias — cereais, minérios e adu-
bos —que por si s6 produzem mais de 60°/,
das receitas do trafego de vagdo completo.
E chama-se a aten¢éio para um exemplo eluci-

O Presidente do Conselho
de Administracédo da C.P.,
sr. Prof. Doutor Madrio
de Figueiredo, ladeado, a
direita, pelo novo Vice-
-Presidente, sr, Dr. Mario
Reym#io Nogueira, e &
esquerda, pelo Adminis-
trador-Delegado, sr. Eng.°

Midrio Costa

dativo : bastard um mau ano agricola para pro-
vocar uma forte quebra nestas receitas.

No que respeita ao transporte, considerado
o material circulante utilizado, afirma-se que
se tem atribuido o reduzido volume de trafego
ao facto de ndo ser suficiente o parque de
material rebocado, implicando essa insuficién-
cia demoras no transporte das mercadorias.
A verdade, porém, é que a média da carga por
vagio ndo ultrapassou ainda as 7 toneladas,
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6 que & pouco relativamente 4 capacidade
de carga oferecida em média, por cada uni-
dade.

As dificuldades que tém surgido quanto &
falta de vagoOes, sdo devidas ao facto de
as campanhas de adubos coincidirem quase
inteiramente com as épocas de transporte de
cereais. Ao mesmo tempo, porque nesses pe-
riodos andam sobrecarregados os transportes
automoveis, sdo canalizados para o caminho
de ferro os excedentes do trafego por estrada.

Assim, durante longos periodos, os vagoes
circulam com pequenas cargas, contribuindo,
por essa razdo, para uma baixa produtividade
neste sector da Empresa. Outro ponto a salien-
tar: a despesa efectuada em 1958 com os
combustiveis e forca motriz para o material
evidencia uma notdvel melhoria, proveniente
por um lado da entrada em servigo do mate-
rial eléctrico no troco Lisboa-Entroncamento e,
por outro, da normalizagd@o do pre¢o do carvdo
estrangeiro. Também se verificou redugédo na
despesa com carvdo para as locomotivas a

vapor — motivado também pela politica de
substituicdo da tracg¢do a vapor.

No Relatorio assinala-se ainda que a ori-
gem primdria das dificuldades com que luta a
exploracdo ferrovidaria ¢ a falta de disposicoes
legais ou regulamentares que normalizem o
mercado de transportes. O caminho de ferro
tem cumprido com as disposi¢cbes da lei
n. 2008, mas a camionagem, sobretudo no
tocante a mercadorias, ndo as cumpre. A indis-
ciplina enorme que se verifica na camionagem
de aluguer e particular tem vindo a traduzir-se
em desastrosos efeitos— para os préprios e
para o caminho de ferro. Se se notar que,
segundo estudos recentes, ¢ de 4 para 1 a
relagdo entre o consumo de gasdleo necessa-
rio para transportar uma tonelada a um quil6-
metro, utilizando camides pesados e utilizando
comboios rebocados por locomotiva Diesel,
poder-se-a avaliar do desperdicio que apre-
senta um esquema de trafego baseado numa
tdo livre como extraordinaria concorréncia dos
meios de transportes.

Inavguracao de um abrigo no apeadeiro
de Couto de Cambezes, ramal de Braga

Foi recentemente inaugurado, com grande sole-
nidade, estando presentes as autoridades administra-
tivas, Governador Civil de Braga e presidente da Ca-
mara Municipal de Barcelos, Governador Civil de
Viana do Castelo, Eng.° Gongalves Malhado, da
D.G. T. T., Arménio Ferreira, Chefe da Secg¢do de
Via e Obras, um novo abrido no apeadeiro de Couto

s

de Cambezes, bem merecedor deste melhoramento,
devido ao seu elevado movimento de passadeiros.
Depcis de concedida a béngdo pelo péroco da
freguesia, foi cortada a fita simboélica pelo Sr. Gover-
nador Civil de Braga, seguindo-se a saudac¢do de
boas-vindas aos visitantes, Aproveitando-se do en-
sejo, o Revd.® Francisco Pinto, abade da freguesia,
lembrou quanto se ficava devendo ao
Director-Geral da C. P. pelo melho*
ramento realizado, o tinico feito hé
dezenas de anos em toda a freguesia

Os habitantes redionais, esperam a
continuacdo dos melhoramentos com
a construcdo da casa para uma guarda,
prolongamento da plataforma e esta-
belecimento de um posto de despa-
cho e venda de bilhetes.

Couto de Cambeses recebeu fidal-
damente os seus ilustres visitantes e
dentis minhotas cobriram-nus de flo-
res, enquanto o0 numeroso povo 08
aplsudia com entusiasmo.

Um dos principais promotores desta
simpdtica festa de motivo ferrovid-
rio, foi o sr. Eng.° Xavier da Fonseca,
da.D; G: T, T,
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Futebol no Entroncamento — Andebol e Basquetebol
em Campanha — Remo em Lisboa

Por J. MATOS SERRAS

do Entroncamento, no Campeonato

Nacional da 3.¢ Divisdo, nfo atingiu,

mau grado o esfor¢co despendido pelos
atletas, o plano que seria para desejar.

A classificacdo final da 5.2 série da zona C,
foi a seguinte :

1.0o— Torres Novas; 2.°— Ledes de San-
tarém; 3.c— Unido Vilafranquense ; 4.©— Tra-
magal ; 5. Alhandra; 6.°— Vitéria de Lis-
boa; 7.°— FERROVIARIOS, e 8.c— Unido
Operéria.

Os resultados alcancados foram, em casa
e fora, respectivamente :

Com os Ledes (0-2 e 0-4) ; com o Vilafran-
quense (0-1 e 1-4); com o Alhandra (0-0 e 1-8);
com o Tramagal (2-5 e 1-1); com o Vitoria (2-1
e 0-5); com o Torres Novas (1-3 e 4-5) e com
a Unido Operaria (4-2 e 0-1). ‘

Os ferroviarios marcaram 16 golos e con-
sentiram 42, sendo 5-12 na primeira volta
e 11-30 na segunda. Os tentos foram obtidos
pelos seguintes jogadores: Rocha (5), Carva-
lho (3), Palmeiro (3), Orges (2), Nunes (1), e
Rosa (1) e Tavares (1).

k w3k

Q carreira da equipa de futebol, do Grupo

A contar para o Campeonato Regional de
Andebol de Sete (2.2 Divisdo), os ferroviarios
de Campanhd venceram na primeira jornada
0 Rio Ave, por 15-6, e perderam na segunda,
frente ao Académico de Braga, por 7-12.

WL

O «<cinco» de Basquetebol de Campanha
disputou a final do Campeonato Nacional Cor-
porativo, com a Robbialac. No primeiro jogo,
realizado no seu campo, os ferroviarios derro-
taram a magnifica equipa adversaria por 45-37.

O jogo da segunda «¢mdo» teve lugar em
Sacavém. Os nossos representantes ndo con-
seguiram defender a vantagem alcangada no
primeiro prélio e foram vencidos por 19-34.
A Robbialac conquistou o titulo de Campedo

Nacional.
B *x %k

Realizaram-se na Pista da Junqueira, em

Lisboa, as provas de Remo dos Campeonatos
Regionais de Principiantes.

Em «Yolle» de 4 o Desportivo da C. P.
classificou-se em 4.° lugar entre 7 concorren-
tes, e em «Yolle» de 8 ficaram em 3.° lugar.

Desportistas Ferroviarios

Apresentamos este més mais um Aarbitro
de futebol. Trata-se de Salvador Garcia,
escriturdrio nos Servicos Centrais e perten-
cente a Associacdo de Lisboa. Ainda recente-
mente, foi escolhido, uma vez mais, para diri-
gir um Benfica-Sporting, desta vez na catego-
ria de janiores.
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LAGOS E AS MONTANHAS DA LOMBARDIA

Por

ARMINDA

GONCALVES

ma. E um dia ardente, quase asfixiante. Estou

no coragdo da Lombardia, em Mildo, na
«Piazza del Duomo». A grandiosa e riquissima Cate-
dral gética, que guarda o corpo incorrupto de S. Carlos
Borromeo, é uma imensa mole de marmore, faustosa,
pesada, quase esmagadora, sobrepujada por finas agu-
Ilhas filigranadas, na mais alta das quais se ergue a
imagem de ouro da Virdem — a «Madonnina».

A arquitectura deste colosso ndo consedue dar-me
a sensac¢do de fuda para o céu, de comunhiio com o
infinito que tenho sentido diante das esguias Catedrais
déticas dos paises cinzentos e frios do Norte, que me
parecem mais espirituais e mais emocionantes.

No interior, porém, as suas naves enormes e sole-
nes e as suas altas colunas, toda a sua grandeza empol-
gante na penumbra cromética coada pelos vitrais,
conduz-me a intimidade e a meditacdo.

Palédcios imponentes sucedem-se em redor; num
dos lados, um arco monumental dé ingresso a Galeria
Vitor Manuel Il toda coberta de vidro e ladeada de
estabelecimentos; e, defronte do «Duomo», no meio
da vasta Praca, ergue-se a estdtua equestre do rei que,
com Cavour, foi o verdadeiro criador da unidade
italiana.

O sol irradia centelhas de ouro. A atmosfera quei-

Nesta belissima Catedral gética a cidade de Mildo reuniu
todo o esplendor e a fé duma época

Andando ao longo das ruas da grande cidade, mais
comercial e industrial do que as outras cidades céle-
bres da Itdlia, mas também com menos tradicdes artis-
ticas, chego a Igreja de Santa Maria das Gracgas. No
refeitério do Convento contiguo dos Dominicanos,
bastante deteriorado pela vizinhanca da cozinha e
pelo vandalismo dos soldados estrandeiros que passa-
ram ou se detiveram em Mildo, o célebre fresco de

A drandiosa estacfio Central de Mildo, onde se cruzam as
linhas férreas de todos os pontos da Europa

Leonardo da Vinci, «A Ceia», deixa-me maravilhada
mas também entristecida diante da estupidez e da mal-
dade que n#éo sabem poupar as grandes obras legadas
pelo génio & humanidade,

Entro em seguida na antiquissima Basilica de
Santo Ambrésio construida no ano 374, ainda em vida
do Bispo e Padroeiro da cidade.

Percorro o Castelo Sforzesco. N#o se desvaneceu
nele ainda a sombra do «Condottiero» Francesco
Sforza nem a visdo da opuléncia e do luxo que mar-
cou, na corte de Ludovico il Moro e de sua mulher,
Beatriz d’Este, o apogeu com o qual pretenderam su-
perar a magnificéncia da corte dos Medicis. Leonardo
da Vinci e Bramante deixaram ligados os seus nomes
a este periodo esplendoroso da histéria do Ducado
de Mildo.

Cenas aqui passadas, imagens de pessoas célebres
— 0s artistas, os escritores, os patriotas — os que so-
freram a afronta dos dovernos estrangdeiros e 0s que
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lutaram pela libertac#io da Itdlia, ocorrem~me & lem-
branca. '

A entrada do Cemitério Monumental, rodeado por
outros ilustres milaneses, dorme no seu belo timulo
Alessandro Manzoni, o grande romancista de «I pro-
messi sposi».

Mais longe e mais modestamente, repousa uma
poetisa admirdvel: Ada Negri. Curvo-me comovida

A encantadora cidade de Como situada a beira do Lago
do mesmo nome

perante a sua sepultura e didgo-lhe que alimentei a es-
peranca de conhecé-la, de lhe falar da sua maravilhosa

e apaixonante poesia. Mas a morte malogrou o meu
projecto.

Durante a tiltima guerra, a grande metrépole ficou
coberta de ruinas. Encontro-as ainda; mas também
encontro as novas construgdes a que a moderna arqui-
tectura deu uma fisionomia que se enquadra na vida
trepidante da cidade: encheu-a de altos edificios deo-
métricos. A drandiosa Estagdo Central dos Caminhos
de Ferro torna-se quase anacrénica situada num dos
mais modernos bairros — a vasta Praca da Reptiblica.

Com a fachada de estilo neo-cldssico dominando a -

Praca do mesmo nome, eis o celebérrimo Teatro
Scala. A sua sala de espectdculos é maior mas n#o é
mais bela do que a do nosso Teatro de S. Carlos.
Contudo, a fama das suas temporadas de 6pera e de
concertos e o nome dlorioso dos artistas que por ele
tém passado, bastam para atrair a nossa imaginacéo.

Toda a redido da Lombardia é duma beleza fasci-
nante. Ao norte, a cortina dos Alpes com suas neves
eternas e lagos de extraordindria beleza, é um prolon-
gamento da paicagem suf¢a, porém menos grave, me-
nos severa. Ao sul, o fertilissimo vale do P¢ separa-a
da Emilia Romagna.

Passear de barco sobre as dguas serenas dos La-
gos de Como, de Lugano e Lago Maior ou contornar
4s suas mardens cuja seducdo me empolda, é um dos
grandes prazeres que fico a dever a Vida. As dguas
880, por vezes, cristalinas e transparentes e, na sua
superficie pulida e rutilante, reflecte-se a infinita gama
dos verdes dos ciprestes, dos pinheiros, dos loureiros,
das laranjeiras, dos limoeiros, doutras arvores de fru-
tos, dos arbustos e, de onde em onde, a refulgente
brancura da neve e as encostas sinuosas das monta-

nhas. O colorido das flores mistura-se aos verdes do
arvoredo e dos prados. Os jardins, em socalcos, povoa-
dos de estdatuas, descematéamardem. Verdura,céuazul,
dgua azul, reflexos de casas e de paldcios, de torres
de idrejas e de perfis de montanhas, ddo-lhe um
encanto especial.

Das intimeras povoag¢des das margens, ressalta a
beleza de Belladdio situada junto do promontério que
quase divide em dois o Lago de Como. Mais ao norte,
Menagddio partilha do mesmo sedutor panorama. A
antiquissima cidade de Como aninha-se numa curva
do seu Lago.

Qutra povoacdo fascinante é Stresa, rodeada dum

- pitoresco que é, talvez, o mais belo do Lago Maior,

no meio do qual se revé a paradisiaca Isola Bella com
seus jardins maravilhosos e os terragos do Palédcio
Borromeo. A beira também do Lago Maior, Pallanza
é outra formosa estdncia de vilegiatura e de turismo.

De ndo menos interesse é a regido italiana do
Lago de Lugano. Entre as mardens suicas e as mar-
dens italianas a diferenca é sensivel na fisionomia
humana tal como no cardcter urbano. Algumas das
povoacoOes marginais sfo encantadoras. As palmeiras
fazem ali a sua aparicdo e um ar quase meridional
nos envolve,

S6 conhego de passagem e a distdncia o Lago de
Garda — e, no entanto, ir a Gardane, subir a colina

Lago Maior - A Ilha dos Pescadores e a povoagdo de Baveno.
O Lago parece um espelho

de Gargdnacco para contemplar o «Vittoriale», onde
repousam as cinzas de Gabriel d'Annunzio, e recor-
dar ai algumas das suas pédginas imortais, ¢ uma das
minhas ambicdes até adora irrealizadas.

Os sucessos dizem-nos para conti-
nuar, como os reveses nos dizem para
recomegar.

P. Sertillanges S. J.
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A companheira do «Sud-Express»

Por GUERRA MAIO

INHAMOS partido de Paris— Eduardo tou-nos se ndo conheciamos um hotel mo-
Monteiro e eu—no <rapido» das 8 desto e discreto onde se pudesse alojar
horas, em direc¢do a S. Sebastido, segundo os seus meios. Indicamos-lhe dois e
onde, horas depois, deveriamos tomar a conversa animou-se. O meu companheiro,

o «Sud-Express» para Lisboa. Os passagei- rapaz insinuante e sabendo fazer um agrada-
ros, que enchiam o compartimento da 1.2 vel jogo de palavras, foi o preferido nas suas

classe, desceram em Poitiers e
Angouléme. Ficamos so6 nos e
uma rapariga francesa ou dos
paises do Norte, loura, nutrida
de carnes, mas esbelta, e de
olhos docemente azuis, sen-
suais e prometedores, a qual,
depois de ter lido e relido as
revistas que trazia, e de se
descalcar repetidas vezes, deu
em implicar com as almofadas
do assento, atirando-lhes, com
regularidade, safandes e olhan-
do-nos com inveja da nossa
tranquilidade, fruto de farta ex-
periéncia de viagens...
Passado Bordeus chegdmos
a fala e logo nos informou que
o seu destino era Madrid e
como lhe disséssemos que éra-
mos portugueses, saudou-nos
com exuberante afecto, pois,
disse, desejava ardentemente
passar uma temporada no nosso
Pais. Lamentamos que ndo
viesse imediatamente pois teria-
mos o doce e inefdvel prazer
da sua companhia. Ndo. la para
Madrid aperfeicoar-se na lingua
castelhana, que conhecia ape-
nas teoricamente... Como néo
tivesse destino certo, pergun-

-,
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No compartimento ficdmos sé ndés e uma linda garota francesa,
de olhos docemente azuis, sensuais e prometedores...



Uniao dos Sindicatos dos Ferroviarios

Foi recentemente publicado o Relatério e Contas
da Direc¢édo da Unido dos Sindicatos dos Ferrovidrios.

Conforme nesse documento se regdista a U. S. F.
congdratula-se com o éxito de algumas diligéncias que
conseduiu para a classe ferrovidria, citando em par-
ticular os trabalhos que tiveram lugar para a elabora-
¢do do Regulamento da Caixa de Previdéncia dos
Ferrovidrios e ainda a concessdo de assisténcia cli-
nica e abono de subsidio de doenca ao pessoal dos
quadros auxiliares, nas mesmas condi¢des do pessoal
dos efectivos.

Dos elementos que acompanham o Relatério, evi-
dencia-se o valor da assisténcia que a U. S. F. vem
prestando aos associados dos Sindicatos Unidos e,
com maior latitude ainda, aos seus adregados familia-
res. A quantidade de beneficidrios atendidos tem sido,
nos tiltimos 7 anos, de:
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Independentemente das providéncias tomadas em

1958 quanto & disseminacdo da Assisténcia em relacdo
a determinadas zonas do Pais — como sucedeu, por
exemplo, com os novos contratos para a prestacdo de
servicos estomatolédicos em Beja, Guarda e Viana do
Castelo — foram ainda postas em prdtica novas moda-
lidades tais como a criacdo de subsidios para trata-
mentos hidrologicos e ainda, para internamentos hos-
pitalares, com fins ou néo cirtrgdicos.

A U. S, F. gastou em Assisténcia Médica, Cirtir-
dgica e Hospitalar dispensada a ferrovidrios, no exer-
cicio de 1958, a importante verba de 1563 451§70. Sub-
sidiou 567 operacdes cirtirdicas, 54 internameatos hos-
pitalares, 42444 consultas médicas, 1921 andlises,
394 radioscopias e 1239 radiodrafias.

No relatério afirma-se que a Unido continuard
envidando os seus méximos esfor¢cs para a melhoria
das condi¢des de vida da classe ferrovidria procurando
principalmente a correccdo do Acordo Colectivo de
Trabalho e a subida de vencimentos dos ferrovidrios.

No que respeita a situacdo econémica da U. S, F.,
uma vez mais se verificou equilibrio financeiro. Ape-
sar de uma mais ampla Assisténcia proporcionada aos
associados e suas familias, foi possivel encerrar-se o
exercicio de 1948 com um saldo positivo de 56 544$30.

confidéncias misturadas com palavras cheias
de admiracdo e de ternura; e a conversa con-
tinuou, a dois, até Irun.

Naquela altura convidamo-la a vir na nossa
companhia até S. Sebastian, que entdo — esta-
vamos no inicio do estio —comegava a ani-
mar-se, e onde jantariamos. Ndo; ndo era
possivel, desculpou-se. Estava muito fatigada
e preferia ter em Irun umas horas de repouso.
Quando mais tarde subfamos, em S. Sebastian,
para o «Sud-Express», ela |4 estava a janela,
como que a nossa espera. Desejou-nos boa
viagem e Eduardo Monteiro, enquanto eu ia
para o meu compartimento, ficou com ela a
conversar, no corredor, em animada pratica
da lingua francesa. A conversa durou, por-
que Eduardo sé tarde se deitou e foi-me di-
zendo, do que eu ja entdo me havia aperce-
bido, que aquela rapariga insinuante embora
ndo fosse, em verdade, uma aventureira,
parecia-lhe contudo né#o ter destino certo na
vida. ..

Quando, um més depois, me preparava
para voltar a Paris, perguntei-lhe se tinha tido
noticias dela. Nao. Nem um simples bilhete
postal ! Alias, acrescentou, ndo tinha havido
qualquer «flirt> entre ambos. Apenas se limi-

tara a ser um informador amével, duma

senhora em apuros. . :
Acontece porém que logo no dia seguinte

Eduardo me telefonava desolado e aflitissimo.
Havia recebido no escritorio um lacénico tele-
grama de Madrid da nossa encantadora com-
panheira, dizendo-lhe que, na semana préxima,
chegaria a Lisboa para passar 8 dias em casa
dele. O qué, sem ser convidada? Ah, ndo!
Aquilo ndo podia ser, até porque se lhe agra-
dava uma conquista, ndo gostava de ser con-
quistado. Aquela mulher de olhos azuis, como
a virgem de um quadro da escola moderna,
metia-se, sem a menor cerimonia, em sua
casa e na sua consciéncia! Mas pior ainda,
Eduardo era casado com uma senhora extre-

mamente ciumenta. ..

Sem demora escreveu-lhe, que partia ime-
diatamente para Franga, em viagem inadidvel
de negdcios onde se demoraria algum tempo.
Se passasse por Madrid, ndo deixaria de a
procurar e, chegando a Paris, lhe escreveria.
Dito isto recolheu-se aflito ao mais rigoroso
isolamento e a doce companheira do «rapido»
de Hendaia ainda hoje esta 4 espera de noticias.

Tinha razdo Napoledo, quando dizia que
em amor o ganho esta exactamente na retirada
—a tempo...!
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Por CAROLINA ALVES

Nem a todos é permitido, por diversas razdes,
poder cultivar-se nas escolas, e, — digamos de passa-
dem — quantas vezes aprendemos mais, observando
na vida real do que nos bancos duma escola?! Mas,
para tal, € necessdrio saber ver, ouvir, ler e pensar.
O contacto com o préximo, seja ele o mais simples, é
uma constante licdo. Quantas expressdes a decifrar? ..
Dele procuremos aproveitar o que for bom e iitil e
desprezar o que ndo preste.

A cultura nédo se baseia apenas em decorar livros
e amontoar conhecimentos na cabeca para alcancar
diplomas que nos garantam posi¢des vantajosas na
vida.

A cultura do intelecto consiste na arte de saber
desenvolver os sentidos, aducar a sensibilidade e es-
tilizar o espirito de modo a torné-lo profundo e lumi-
noso pela verdade, meditagdo e expanséo.

O género humano € uma maravilhosa invencédo do
Criador dotado das mais belas e ricas faculdades a
que um espfrito sadio pode dar realce e brilho.

Estamos mais armados do que pensamos. Deve~
mos ter confianga em nos préprios e aproveitarmos o
tempo em estudar e reflectir para que se obtenha a
evolugdo progressiva e fecunda.

Em geral, ndo sdo os que «falam barato» que con-
tam, porque, embora «a palavra seja de prata», — z0
siléncio € de oiro».

(s mais concentrados, por vezes, 0s mais mc=
destos, tém a virtude de saber pensar maduramente e
resolver melhor.

E raro haver palavra fdcil e precisa. No entanto,
ndo € impossivel, Felizmente, hd pessoas dotadas de
qualidades verdadeiramente excepcionais, que se sa-
bem cultivar e alcancar graus de superioridade dignos
de todo o nosso respeito e admiragédo.

Estas possuem a chave do segredo da psicologia
acertada da vida humana.

Procuremos, pois, interpretar também o verda-
deiro sentido das coisas, desenvolvendo os sentimen-
tos, a inteligéncia e aumentando assim — numa palavra
— uma cultura sélida e proveitosa.

Convém saber...

Se tem uma méquina de lavar, um fridorifico ou
qualquer outra mdquina eléctrica, ndo deixe de os ter
ligadcs a terra como aconselham todas as redras de
seguranc¢a neste capftulo.

Dirija-se para isso a um profissional conscien-
cioso, Muitos acidentes se tém dado porque foram

Um bonito e fresco conjunto

desprezadas estas precaucdes elementares. De qual-
quer forma, ndo toque nos elementos refrigeradores
da cAmara congeladora, se tiver as méos molhadas e
se o trigorifico estiver ligado a corrente.

Também para as méquinas de lavar, dado o con-
tacto permanente com a dgua, todos os cuidados sdo
poucos, e aqui, mais do que em qualquer outro apa-
relho eléctrico, sdo necessdrias as ligagoes a terra.

Pastelao de aletria

Cozem-se 200 gramas de aletria com uma cebola
em 4gua ligeiramente salgada. Cozida, mas inteira,
escoa-se. Na dgua da cozedura desfazem-se duas co-
lheres das de sopa, de farinha de trigo, um pouco de
leite, duas colheres das de sopa de manteiga e queijo
parmesdo. Leva-se este molho ao lume a engrossar e
mistura-se com a aletria. Barra-se de manteiga um
prato de ir ao forno, deita-se nele a aletria com o
molho e cobre-se com uma pequena camada de puré
de batata.

Coze até ficar com cor alourada.

Faz-se um puré de batata com leite, manteida e
uma clara em neve.

Com este puré se forra uma forma alta e redonda
e dentro deita-se o recheio de carne, ficando por
tiltimo, a cobrir, uma ligeira camada de puré.

Vai ao forno a alourar levemente, e depois de
desenformado cobre-se com molho branco, enfeitan-
do-se com folhinhas de alface ou raminhos de agrido.



J. MATOS SERRAS

Por

Temadtica dos Caminhos de Ferro

Apresentamos uma linda série de 6 valores, emi-
tida pela Checoslovdquia no ano de 1956, por ocasido
da Conferéncia Europeia de Horédrios dos Comboios
de Mercadorias, realizada na cidade de Prada. Os
selos representam’ diversas locomotivas, sendo cinco
a vapor (de 1846, 1855, 1945, 1952 ¢ 1955) e uma eléc~
trica (1954),

No dia 9 de Novembro de 1956 foi aposto em
Praga um carimbo especial comemorativo do pri-
meiro dia de circulacic desta série.

Literatura Filatélica

Vimos uma revista brasileira de material automa-
vel que reproduz os selos com motivos alusivos a este
meio de transporte, Interessante temdtica que ficaria
bem nas colunas do Boletim do nosso Automdével
Clube.

Consta que foi em 1852 que se realizou a primeira
exposiciio de selos de correio, em Bruxelas, organi-
zada por um entusiasta chamado Van der Meulen.

Recenseamento Filatélico

Filatelistas ferrovidrios:
Maério Rodrigues Dias da Silva, rua Dr. Anténio
José de Almeida, 50-D.° — Barreiro.

Notas Pessoails

Integrada em excursdo promovida por este Bole-
tim, partiu em visita de turismo a4 Dinamarca, Suécia
e Noruega, a Sr.? D. Arminda Gongalves, escriturdria
da Divisdo de Exploracdo.

Esta nossa ilustre colaboradora — que igualmente
escreve, com muita distingdo, no jornal «Didrio de
Lisboa», apresentard, oportunamente, para todos os
nossos leitores, uma valiosa série de «Impressdes de
viagem» sobre 0s paises visitados, crénicas que, como
as anteriores, confirmaréo indiscutivelmente o elevado
mérito das suas produgdes literdrias — por isso mesmo
tdo apreciadas por todos os que léem esta revista.
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Divisao da Exploragcao
Servico do Movimento

Pergunta n° 2122/Cons. n.° 283-M — Quando a
circulag@io das automotoras for assedgurada por méqui-
nas e carruadens, como devem ser classificadas as
perdas de tempo em trajecto por os maquinistas ndo
conseguirem fazer as marchas previstas no Livro-Ho-

rdario?

Resposta — As perdas de tempo em trajecto, por
menor andamento, devem ser classificadas :

a) A «Traccdo» se a substitufcdo das automotoras
por méquinas e carruagens se fizer por motivo de
avaria nas automotoras ou por conveniéncia do
Servico de Traccdo;

b) A «Diversos» se a substitui¢do das automotoras
se fizer por conveniéncia da exploragédo, como,
por exemplo, nos casos de afluéncia de passa-

| M

Pergunta n.° 2123/Cons. n.° 284-M — O pessoal
da Via avisou que, devido ao mau estado da linha, os
comboios ndo podiam passar em determinado ponto
quilométrico com velocidade superior a 30 quilémetros
a hora.

Peco esclarecer qual o modelo que deve ser utili-
zado para tal fim, pois hd quem seja de opinido que,
neste caso, deve ser estabelecido o modelo M 126 que,
no nimero 8, diz que: «0O seu comboio ndo deverd
ultrapassar a velocidade de Kms. & hora no per-
curso de a ».

Resposta — De harmonia com a Instrugédo n.° 2542
deve ser fornecido, em tais casos, o mod. M Il que foi
criado para avisos de precaucdes em plena via.

O n.° 8 do mod. M 126 utiliza-se quando nas com-
posicdes dos comboios sejam incluidos veiculos sujei-
tos a um limite de velocidade.

Servico da Fiscalizacdo das Receitas

Pergunta n.° 2124/Cons. n.° 343-F  Peco dizer-me
se estd certo o processo de taxa aseguirindicado. (P.V.)

De Celorico de Basto para Rossas

50 atados de madeira de adlomerados de castanho

prensada 3750 K¢s.

Distancia 231 Kms.

Tarifa Geral 2.% classe

pr— pe———— L A

1

183895 % 3,756 = ( 89882
518$00 X 376 = 67350
Manutencao ¢ Trasbordo = 16800 -+ 16800 =
32800 % 3,75 = 120$00
R s AT S ] (5 ks i L W 5800
Aviso de chegada. . . . . . . . 1800
Arredondamento . . . G0 B A $08
Total . 881%$40

Resposta — Estd errada a taxa apresentada. Segue
discriminag@o como corresponde.

Distdncia 231 Kms.

Aviso ao Piiblico B, n.° 140

251 X $35 X 3,756 = 303$19
18800 X 3,76 = 67850
Trasbordo (Aviso ao Pii-
Manutencéo { plico B, n.° 141)
10800 + 10800 =
= 20800 X 3,75 75%$00
ReBISIO .. " Fla ey 157 il v 5$00
Aviso de chedada. . 1$00
Arredondamento . . . . . . . $01
Total . 449%70

Esclarece-se que a madeira nacional prensada, é
dado o tratamento tarifdrio de «madeira nacional, ndo
designada, desbastada ou serrada», conforme instru-
¢Oes dadas em 4 de Junho de 1958 expediente n.° 13
001-EFM., — por intermédio das Sec¢des de Fiscali-

zacao das Receitas.

Pergunta n." 2125/Cons. n.° 344-F — Peco dizer-
-me se estd certo o processo de taxa a seguir indica-

do (G. V.)

2 cx. ¢/ nésperas fruta fresca . 98 Kgs.
3 cabazes ¢/ laranjas . _lé_o »
248 »

De Estombar-Lagoa para Lisboa-Rego.
Tarifa Especial n.° 1 de G. V.

200 X 0,25 =3 50800
Registo. . . . 3$00
Aviso de chedada 1800

Total 54800

Resposta — Estd errada a taxa apresentada. Segue
discriminacdo como corresponde:

Distdncia 398 Kms. Aviso ao Piiblico B. n.° 100

398 % $50 = 199800
199800 x 0,25 — 49875
Registo . . X 3800
Aviso de chegada ., . 1500
Arredondamento . . $05
Totall , . + 55%80



Divertindo-se, pode ganhar dinheiro

Resultado do Concurso N.° 23
Solugsio: — Chefe de Estacdo de 2.2 classe.

Foram premiados: — José Baptista Rocha, maqui-
nista de 2.2 classe do Barreiro; Jilio César de Almei-
da, factor de 3.2 classe de Porto-Alfandega, e Jodo
Cecilio, operdrio na Oficina de Creosotagem do
Entroncamento.

PREMIOS —300$00 r

Esta é uma das cidades mai: belas
e tradicionais de Portugal, e que apre-
senta a curiosa caracteristica de os com-
boios circularem, livremente, sem res-
guardos, através da principal artéria do
drande centro populacional.

As respostas dos nossos assinantes
devem ser remetidas até ao fim do més,
em simples postal, para a estacdo de
Santa Apolénia. Os prémios seréio sor-
teados entre os cercorrentes que tiverem
respostas certas.

N. 25
OQUE CIDADE E ESTA?

Foto Vitorino Andrade
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Recolha auvtomatica
de malas de correio

Em algumas linhas férreas dos E. U. A.
estd-se utilizando, com resultados muito satis-
fatorios, o novo sistema de recolha de malas
de correio que a dravura mostra e que con-
siste na colocacdo da saca da correspondén-
cia, provinda das diferentes localidades, num
suporte junto a via férrea. A passagem do
comboio, e sem que este pare, é feita a recolha
da saca, directamente para a carruagem-ambu-
ldncia postal,

19



20

Para tomar parte nas festas da Feira das Indistrias Britdanicas — que

decorreram em Lisboa, com extraordindrio brilhantismo e que tiveram

a graciosa presen¢a da Princesa Margarida Rosa, da Inglaterra —

desembarcaram na nossa estagdo de Santa Apoldnia, duas bandas

regimentais escocesas — The Queen’'s Own Camerons Highlanders e

os Scotts Guards - que desfilaram, tocando, até ao Terreiro do Pacgo,
Eis alguns aspectos da sua chegada ¢ capital,




Um extraordindrio transporte

Gelo do Circulo polar para o Equador

Partiu hd pouco tempo do Norte da No-
ruedga, com destino ao Continente Africano
Médio, um camido com uma grande carda de
delo. Tratava-se de um curioso e original em-
preendimento que se propunha conduzir de
Mo | Rana, na Escandindvia Setentrional, ao
Gamb#o, na Africa Equatorial, ao londo de

um extenso percurso de 12 mil quilémetros,

exactamente 3000 quilos de gelo, extraidos da
calote polar. A viagem demorou 20 dias, pelo
itinerdrio que a gravura mostra na péddina se-
duinte, e com uma oscilacdo de temperatura
da ordem dos60° centigrados desde o inicio
ao termo da jornada — este, o Hospital do
Dr. Schweitzer, em Lambaréné,

Poderé perguntar-se, e muito naturalmente, porque
se escolheu a estrada e néo a via aérea — que parece-
ria a mais indicada - para um transporte desta natu-
reza. A resposta € simples: a expedi¢do, apesar das
numerosas dificuldades que comportava, foi inteira-
mente realizada para poder ordanizar-se um concurso
de prognésticos que a T. V. norueguesa promoveu
com o seguinte ponto interrogativo:

Qual a quantidade de gelo que chegard ao ponto
de destino ? Os técnicos calculavam-na em mais de
2 3, com a condigdo, bem entendido, de que o gelo fosse
convenientemente isolado.

Mas reconstitua-se, para os nossos leitores, toda
a curiosa histéria deste estranho empreendimento,

Conscios do valor propagandistico desta viagem,

O camifio que seguiu do Norte
da Noruega para o Conti-
nente Africano Médio, com
uma dgrande carga de gelo.

técnicos especializados no fabrico de reservatorios
especiais de vidro, pertencentes a 5 paises, ordaniza-
ram, em tempo recorde, em inteira comunhdo de inte-
resses, o monumental invélucro que serviria para
acondicionar o bloco dlacial. E a esse objectivo, um
outro veio juntar-se, este de cardcter altruista: ao
longo do trajecto a vencer, a expedi¢do iria recolhendo
dddivas de medicamentos destinados ao Dr. Schweit-
zer. Este, consultado préviamente, tinha estabelecido
uma lista das necessidades mais urgentes para o seu
Hospital. A acc¢do teve o maior éxito e aceitacdo. No
total, cerca de 900 quilos de produtos farmacéuticos
estdo chegando a Lambaréné, repartidos 300 quilos
por comboio e 600 por barco.

Os problemas técnicos surgidos com uma expedi-
¢do que, tendo inicio nas zonas polares, atravessaria
as areias escaldantes do Sahar4, para chegar & Africa
Equatorial — ndo foram naturalmente pequenos.

A extraordindria operacédo comegou pela extrac-
cdo de 12 cubos de 250 kgs. de gelo puro, extraidos
do histérico glacial milendrio de Svartissen. Esses
blocos foram em seguida transportados, por helicépte-
ros, a umas quatro dezenas de quilémetros, até a pe-
quena cidade de Mo | Rana, na Norueda, onde, com
eles, se formou um bloco tinico, pela congdelacéo dos
12 cubos a uma temperatura abaixo de 40° C. Resultou
daqui um enorme bloco maci¢o com o peso de 3 ton.
medindo 2 m. de comprimento, 1 m. de altura e 1,5 m,
de largura,

O ¢gelo foi cuidadosamente embalado numa caixa
estanque de madeira, revestida exteriormente, por
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Mapa do itinerdrio do camifio, desde a Noruega ao Hospital
do Dr. Schweitzer, em Lamberéné,

forte camada de betume. Um monumental reservatério
de vidro especial, funcionando como isolador, com
25 cm. de espessura lateral e 40 cm. de espessura na
base, constituiu o tnico elemento protector contra as
profundas e miiltiplas variacdes de temperatura que a
estranha carga iria afrontar. O conjunto foi final-

Regulamentacio Dispezsa

[—Conselho de Administragao

Ordem Geral do Conselho de Administragdo
n.° 145 de 12-5-959 — Pagamentos a pessoal, com a
data do fecho dos pontos e do inicio dos pagamentos.

[l — Divisao da Exploracao
A) — Servigco do Movimento

Ordens de Servigo da série M de nr° 1007
de 6-5-959 ao n.° 1021 de 29-5-959.

B) —Servigo do Movimento (Estudos)

2.° aditamento a Instrugdo n.e 2711 de 30-4-959
— Sinalizac¢do da estacdo de Sacavém.

C) — Servigo Comercial e do Trafego

Carta-Impressa n.° 135 de 12-5-959 — Rectifica-
cdo de erros tipogdraficos nas tabelas de pregos da
Tarifa Geral de Transportes.

6.° aditamento a Tarifa Especial n° 1 — C
de 14-5-959 — Bilhetes de veraneio em praias ou estén-
cias de dguas ou de repouso.

6. aditamento a Tarifa Especial n° 5 — P
de 8-5-959 — Bilhetes de entrada nos cais das estagoes,
para utilizacdo dos ascensores de Lisboa (Rossio) e
licencas para transitar a pé na linha.

45.° aditamenfo a Tarifa Geral de 29-5-959 —
Alteragcdo do Art.° 32.° e 0s §§ 1.° e 2.° do Art.° 33.°,

Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camionagem — Alteragdes e ampliagdes.

mente encerrado numa caixa de ago de 2 mm. de espes-
sura, montada sobre a plataforma de um chassis Scania-
-Vabis L 75, de 6 toneladas, especialmente preparado
para o clima tropical, e, com um motor Diesel de
165 C. V. Havia um dispositivo apropriado para a saida
da dgua proveniente do dedelo.

A equipagem era formada por 5 pessoas, com-
preendendo um guia do deserto do Sahard, um cineasta
e um fotédrafo.

A municipalidade de Mo | Rana, ponto de partida
do comboio, ofereceu diversos e numerosos presen-
tes e mensagens destinados ao «maire» de Libreville,
no Equador, ponto final da viagem. Ao longo de todo
o trajecto, foram entregues, igualmente, mais presen-
tes e mensagdens,

Para concluir acrescentaremos que o empreendi-
mento foi coroado pelo maior sucesso.

A carga chegou a destino com 2571 kg. de gelo,
verificando-se uma perda de 629 kd. ou seja o corres-
pondente a 20,9°/. O vencedor do concurso da T. V.,
do Pafs dos Vikings, foi contemplado com uma esta-
dia de 15 dias, a favor de duas pessoas, em Paris.

Em suma, uma curiosa e extraordinéria iniciativa
que aliou a utilidade das intengdes, plenamente conse-
duidas, ao proveitoso propdésito de bem-fazer pelo
préximo.



Coordenacdo

de MARIO

DOS SANTOS NAVEGA

PARIS — Novo recorde do <Sud-Express»

O «Sud-Express» que, como se sabe, liga Lisboa
a Paris, acaba de estabelecer um novo méaximo de ve-
locidade no percurso entre Bordeus e Paris: 4h, 58m.,
0 que representa uma média de 121 km/h. Para este
notdvel feito, o comboio teve que circular, por vezes,
a mais de 140 km/h. O recorde anterior, no mesmo
trajecto, estava em 4 h. 58 m..

Acrescentaremos que tanto no percurso nacional
— onde a marcha foi sensivelmente acelerada apés a
renovacdo das pontes da Beira Alta — como no tra-
jecto espanhol onde se procura aumentar também
esse aceleramento — se estd diligenciando, conjunta-
mente, para que a lidagdo Lisboa — Paris se reduza
apenas a 24 horas.

NOVA YORK — Balanga Nuclear Ferroviaria

A New-York Central Railroad mandou construir
uma balanca nuclear, capaz de pesar o contetido dos
vagoes de caminho de ferro sem que os comboios
tenham de interromper a sua marcha., O protétipo foi
apresentado na Feira Comercial de T6quio.

A balanca utiliza raios emitidos por cobalto 60,
colocado entre as linhas. Os raios atravessam os va-
does enquanto eles passam, e sdo redistados por um
contador suspenso sobre o aparelho. Os vagdes car-
regados absorvem os raios consoante a densidade da
respectiva carga e o contador envia as respectivas
indicagdes para um cérebro electrénico que calcula
0 peso de cada vaddo.

O prego da balanca deve regular por 750 contos.

HAIFA — Um <Metro» - Funicular

O primeiro «metro» - funicular do mundo, (cons-
truido por uma sociedade francesa) acaba de ser inau-
gurado. Este novo sistema de transporte colectivo foi
criado em virtude do acentuado relevo desta cidade,
de 200 000 habitantes. O «metro» tem dado bons re-
sultados. Nele, séio apenas precisos 6 minutos para se
Percorrer um ftrajecto que um autocarro efectuaria
em mais de meia hora.

AUGSBURGO — Carruagem - Capela Alema

A primeira carruagem - capela construida na Ale-
manha, conforme projecto do arquitecto Dopplhot e
com a orienta¢dio do Bispo de Audsburgo, foi recen-
temente consagrada e posta em circulac&o na linha

férrea de Augsburdo a Adelried. A carruagem per-
mite aos viajantes recorrer & oracdo durante a viagem
e assistir a missas.

TOQUIO — A Maior Hélice do Mundo

A maior e mais pesada hélice do mundo vai equi-
par o também maior petroleiro mundial. A Baldwin
Lima, acaba de fabricar a hélice de 7,5 metros de
didmetro e de 38 toneladas de peso, que accionard o
petroleiro «Universo Apollo» de 104 500 toneladas, em
construgcdo em Kuré, no Japdo.

GIBRALTAR — Tinel sob o Estreito

Volta a ventilar-se a hipétese de ligar a Europa
e a Africa através de um tiinel sob o Estreito de Gi-
braltar. Recorda-se, a propdsito, que ja em 1900 a im-
prensa de Ferrol publicou védrios artigos sobre um
projecto de construg¢éio de caminho de ferro entre a
Espanha e o Norte de Africa, de Tarifa a Ceuta. Este
projecto, da autoria do engenheiro militar, deneral
André Comerma, previa a construcdo do caminho de
ferro submarino na extensdo de 35 quilémetros, no
prazo de 10 anos e importaria em 300 milhdes de
pesetas.

Esta ideia era apoiada por muitos mas o marqués
de Casa Laiglesia, embaixador em Londres, onde Co-
merma era adido militar, aconselhou-o a desistir do
projecto em virtude da oposicdo da Indlaterra, e que,
a realizar-se, traria, certamente, aldumas compli-
cagoes.

A Memodria e os planos originais teriam sido con-
fiados, para serem apresentados nas Cortes, pelo de-
putado Cristino Martos que, sedundo consta, nunca
os chedou a expor.

KLAIPEDA — Pipe-Line Gigante

Um pipe-line gigante destinado a canalizar até
ao Biltico, o petréleo bruto descarregado em Odessa
e procedente de Batum, estd completado até Vilna,
A construgdo serd levada até Klaipeda (ex-Memel).

LONDRES — Cafés-Esplanadas

A capital de Inglaterra acaba de ter o seu pri-
meiro café com esplanada. O estabelecimento foi
aberto na estacdo de Euston. O terraco estd repleto
de duarda-s6is multicores e d4 a clientela a ilusdo de
um ambiente continental,
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Manuel Cardoso Dias- Chefe
de Depdsilo, da 1.2 Zona. Admi-
tido, como limpador, em 24-9-1918,

Manuel Gongalves—Servente
de 1.2 classe, da 1.* Zona. Admi-
tido, como limpador,em 22-9 1918,

Victor Pdvoas — Revisor de
1.* classe. Admitido, como limpa-
dor, em 6-9-1918,.

Manuel Ribeiro—Servente de
1.2 classe em Mirdo. Admit. como
assentador eventual em 27-6-1918.

Anténio Francisco Palmela—
Inspector de Revisdo do Material,
da 3.2 Zona. Admit. como auxiliar
na Div. Via e Obras em 1-5-1917.

Jodo Teixeira de Magalhdes
—Assentador de 1.8, Admitido ao
servico em 9-9-1918.

Adelino Simoes — Contrames-
tre de 2.% classe., Admitido ao ser-

vigo em 18-9-1918.

Anténio Gongalves Branco -
Operédrio de 3.% classe das Obras
Metélicas. Admitido como apren-
diz de ferreiro em 29-10-1918,

Alfredo Ferreira Gongalves—
Adido téc. 2.2 cl. Serv. Estudos.
Adm. quadro C. F. Estado como
desenhador 2.* cl. em 2-11-1918,
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