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Sociedade

A sequéncia de uma
vasta programacao
de investimentos que
a Sociedade <FEsto-
ril>, desde 1954, tem
vindo a aplicar na

sua rede, procedeu-se hda powuco na-

quela Empresa a inauguracao das
primeiras composicdes de um novo
parque de 3 unidades quddruplas au-
tomotoras e 4 carruagens separadas.

Tao importante realizacao, ainda
corncidente com 0 ano coMmemora-
tiwo do quadragésimo aniversdrio
do estabelecimento daquele Caminho
de Ferro, traduz o notldvel esforco
de valorizacao que a S. F. estd a em-
preender como organizac@o que nao
tgnorando as suasresponsabilidades
procura corresponder-lhes com ini-
ctativa e recursos constantes.

O acontecimento, assinalado com

a presenca dos Ministros da Feono-

mia e das Comunicacdes, tem um

duplo e alto significado : um melhor
servigo prestado ao publico, pela
maior comodidade e sequranca que
se lhe faculta — e uma prova de con-
fianga nas possibilidades da indis-
tria do Pais, dado ter sido esse
material inteiramente arquitectado,

calculado e fabricado por técnicos e

operdarios portugueses.

“Cstoril”

O esforc¢o de removag@o em que a
S. K. se empenha — e que obviamente
abrange muitos outros melhoramen-
tos ligados aos agora inaugurados
—ndo deve, todavia, surpreender
ninguém. Sempre, através da sua
existéncia, a «Soctedade» tem porfia-
do por estar a par com 08 Progres-
sos e aperfeicoamentos da moderna
téenica, procurando superar, na me-
dida mais ampla das suas possibi-
lidades, as inevitdveis deficiéncias
que forcosamente surgem num trans-
porte, como é o seu, de 20 milhoes
de passaqgeiros por ano.

A <«Hstoril» é, e sempre pode ser,

uma via férrea progressiva. Pioneira

da electrificacao ferrovidria em Por-
tugal — adoptada na sua rede em
Agosto de 1926 — a ela indubitavel-
mente se deve todo o progresso veri-
ficado na Costa do Sol—a mais
atraente das zonas de lurismo na-
ctonal.

Serviu sempre bem. Muito por
t8so merece do Pais!

Ao assinalarmos com o realce
Justamente merecido esta inaugura-
eao ferrovidria, n@o esquecemos que
os triunfos alcancados pela Socieda-
de <FEstoril> constituem, para além
do mais, uma prova incontroversa de
vitalidade do caminho de ferro.



Novo malerial circalante
na Linba do Estoril

Conforme demos noticia no nimero ante-
rior do Boletim, a Sociedade <Estoril» inaugu-
rou festivamente, no passado dia 13 de Julho,
com uma viagem em comboio especial do Cais
do Sodré ao Estoril, o seu novo parque de mate-
rial circulante, constituido por 3 composicoes
quddruplas automotoras e ainda por 4 carrua-
gens separadas, tudo de construcdo inteira-
mente nacional,

As novas unidades quddruplas, que dispdem
de um importante acréscimo de conforto em

relacdo as j4d existentes, apresentam as seduin-
tes caracteristicas principais: |

— Comprimento 79,4m, (entre endates)

STRTR e s e o @ e 1305 tons.

— Lotag¢édo normal 1.% classe — 158 lugares sentados
2.classe—218 » »

Total 57_{3 » »

— Lotacdo mdxima . . . 1128 ludares

— Velocidade médxima 90 Km'h.

— Caixas de ago inoxiddvel (sob licenca de The
Budd C.°— E.U.A.)

— Engates centrais automdticos Scharfenberg
— Freios a ar comprimido J. Monneret (desacele-
racdo 1 m/sed 2)

— Equipamento de comando e trac¢do General
Electric Company

— Tensdo na catendria . 1500 V.C.C.
— Poténcia nominal dns

4 motores de tracgdo . . . 560 C.V.
— Alimentacdo do

Comando . 110 V.C.C.
— Aceleracdo médxima 0,5 m/sed 2

— Portas de comando eleciro-pneumético (aber-
tura individual; fecho comandado pelo condutor)

— Bogies motores (tipo Alsthom) e bogies para os
reboques (tipo Schindler modificado) de con-
cepgdo e fabrico Sorefame.

Na estacd@io do Cais do Sodré:

os Ministros da Economia e

das Comunicaghes com o0s

dirigentes da Sociedade «Es-

toril», momentos antes de

embarcarem nas novas car-
ruagens

A concepgdo, célculo, desenho e fabrico
deste material pertence & Sorefame — Socie-
dades Reunidas de Fabricacdes Metalicas, L.da,
da Amadora.

Apébs a viagem inaugural, na qual tomaram
parte os Ministros da Economia e das Comu-
nicacdes e outras entidades oficiais e particu-
lares, foi oferecido pela Sociedade <«Estorils
um jantar aos convidados no Hotel Pal4cio,
do Estoril.

Presidiu & refeicdo o Sr. Dr. Antdnio
Amaral Figueiredo, Presidente do Conselho
de Administracdo da S. E.. Na mesa de honra
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Uma das novas composigoes quadruplas passando defronte do Mosteiro dos Jerénimos, em Belém, na Praca do Império

além dos dois Ministros referidos, tomaram
lugar os Srs. Prof. Doutor Mario de Figuei-
redo, Presidente do Conselho de Administra-
cdo da C. P.; César Moreira Baptista, Secre-
tario Nacional da Informagao; Eng.” Miranda
Coutinho, Director-Geral dos Transportes Ter-
restres e Eng.’ Cancela de Abreu, Presidente
da Junta de Turismo da Costa do Sol.

Aos brindes o Dr. Anténio de Figueiredo,
disse :

Entrou hoje em circulagiio a primeira das trés
unidades quadrupulas que, juntamente com quatro
carruagens reboques — ao todo 16 unidades portanto
— foram construidas pela indistria portuguesa. Apro-
veitamos o ensejo para, no fim deste jantar, premiar,
como merecem, os funcionérios que em 1959 comple-
tam 40 anos de servigo.

Pareceu-nos que a conjugacdio destas circunstan-
cias teria o significado bastante para pedir a V. Ex.*
o favor da vossa comparéncia.

No vasto plano de investimentos que a Sociedade
Estoril entendeu dever encarar para fazer face ao
acréscimo do trafego de passageiros destacava-se,
como parcela principal, a que dizia respeito a material
circulante. Foram consultados 25 possiveis fornece-
dores. A drande maioria ndo chegou a apresentar pro-
postag, por ter achado demasiado curto o prazo pedido
para a entrega da encomenda. Seis firmas responde-
ram ao concurso. A proposta mais favoravel, em preco
e em prazo, foi a de uma firma portuguesa — a Sore-
fame — com quem firmdmos o contrato respectivo, no
valor de 34.000 contos, e que o cumpriu por forma a
dar-nos inteira satisfacéo.

Neste curtissimo relato vai o melhor dos elogios,
que me dispensa portanto de quaisquer outras expla-
nagdes sobre pormenores de menor significado.

A Sorefame soube trabalhar a um nivel interna-
cional, e serd certamente a este nivel, mais cedo ou
mais tarde, que teré de trabalhar toda a indistria que
quiser subsistir,

Na verdade, cada vez serd mais dificil procurar as
solugdes nacionais dos problemas. Teremos de as
encontrar para além das nossas fronteiias.

A nossa mentalidade terd que evoluir neste sen-
tido e, para tanto, serd necessdrio que a mentalidade
de cada um dos que tém a seu cargo a administracdo
de empresas, saiba fazer a sua evolugao.

A Sociedade Estoril tem sempre curado de se por
a par, em materia de transportes suburbanos, com 08
progressos e aperfeicoamentos da técnica moderna, €
de manter um servigo que se equipare aos correspon-
dentes servicos 4 de fora, procurando que as deficién-
cias fatais de uma exploracao de transportes suburba-
nos ndo sejam superiores ag admissiveis, quando vistas
por um dngulo comum a qualquer pais.

As carruagens que vao agora entrar a0 servico do
piiblico fazem parte de um plano de investimentos em
1.2 estabelecimento necessério para o eficiente e regu-
lar e funcionamento da nossa exploragao ferrovidria,
plano apresentado em 1854 e posto em execucdao de
entdo para ca.

Nao vou cansar V. Ex.2 com a enumeracéo dos
melhoramentos em curso. Néo serdo todos eles visi-
yeis por si proprios mas todos terédo um significado
pratico nos resultados obtidos, Limitar-me-ei a dizer
que a soma das despesas pagas e das encomendas fir-
madas eleva-se neste momento a 78.000 contos. N&o
pecarei certamente por exagero ao afirmar que o seu
montante definitivo néio dever4 andar longe dos 100.000
contos, se € que esta verba ndo venha a ser ultra-
passada.

Esta empresa nunca foi timida, soube sempre usar,
e continua a usar, de um certo saudével optimismo
nas suas realizacdes. Espera que V. Ex.?, sr. Ministro
das Comunicagbes, reconhe¢a a esta empresa o seu



desejo de acertar e de progredir no bom desempenho
do servico piiblico que lhe estd confiado.

V. Ex.2 disse-nos um dia que nos poderiamos dar
por tanto mais satisfeitos na medida inversa das criti-
cas feitas ao nosso gervigo. Reconhecemos o acerto do
conceito e reconhecendo embora que ndo damos, por-
que nunca poderemos dar, inteira satisfagcdo aos 20
milhdes de passagdeiros que transportamos anualmente,
esfor¢gamo-nos sempre por ter presente a norma indi-
cada por V. Ex.%

Porque assim também pensamos, tivemos que
enfrentar investimentos muito vultuosos, e porque eles

precos diferente do actual, embora, fio seu conjunto,
ndo superior ao actual. Uns pagardo menos e ficardo
calados: outros pagardo um pouco mais e fardo ouvir
as suas queixas. A todos podemos anunciar melhoria
de servico: mais comboios e comboios mais rdpidos
e mais cémodos.

Peco adora licenga a V. Ex.?s, srs. Ministros, para
dirigir algumas palavras aos funciondrios que védo ser
premiados.

No almogo que se realizou no ano passado, no
Tamariz, foram distribuidos os primeiros emblemas de
oiro e o prémio pecunidrio aos 6 primeiros funcioné-

Uma das novas composi¢des quéadruplas & entrada da estaciio de Cascais

tém que estar intedralmente amortizadces em prazo
relativamente curto, temos que manter o nivel actual
da nossa receita.

O caso prende-se com o problema das tarifas que
breve terd que ser posto. Ndo é este 0o momento azado
para tratar do assunto em pormenor.

Farei apenas uma afirmacéo: se fosse possivel
‘manter o actual regime das 3 classes, a Sociedade
Estoril ndo precisaria de mexer nas suas tarifasactuas,
que datam de 1932. Sucede porém que o tal condicio-
nawento internacional dos problemas de que hé pouco
falava, levou o nosso Pais a aderir ao sistema das
duas classes preconizado e adoptado hoje por esse
‘mundo fora. Estamos perante uma realidade, quer ela
seja considerada boa ou m4.

A Sociedade Estoril terd que se curvar perante
os factos, o que implicard um condicionamento de

rios que completavam os 40 primeiros anos de activi-
dade ferrovidria desta Sociedade.

No final do jantar desta noite vdo ser distribuidos
08 emblemas a outros cinco bons e zelosos funcioné-
rios que completam este ano o mesmo tempo de acti-
vidade ao servigo da empresa,

Ao conselho de administracdo e & direccdo da
Sociedade Estoril é particularmente grato poder sen-
tar a sua mesa os 5 funciondrios que — cada um &den-
tro da sua esfera de actividade — nos auxiliaram,
durante 40 anos, a desempenhar a nossa misséo.

Cito os seus nomes e 0s seus cargos actuais:
José Rodiigues Damido, escriturdrio de 1.* classe;
Américo Sequeira, condutor de 1. classe; José Maria
Oliveira Martins, chefe do servigo de fiscalizacgédo;
Francisco Pereira, chefe de estacdo de 1.° classe:
Virgilio Rosado, chefe de estacdo de 2.2 classe,



SOCIEDADE «ESTORILy

CAMINHO DE FERRO ELECTRICO
DO CAIS DO SODRE A CASCAIS

Uma das novas unidades quadruplas que esta Sociedade acaba
de pér ao servico da economia e do turismo da Costa do Sol
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A encomenda obtida, em concurso, pela SOREFAME, de trés uni-
dades gquddruplas aulomoloras e qualro carruagens suplementares
para refor¢o e actualizagdo do parque ferrovidrio da SOCIEDADE
ESTORIL, constituindo motivo de prestigio para a técnica e para a
indistria nacional representa mais frabalho para os portugueses

SOREFAME ¢ fornecedora tembém das carrusdens para as linhas de Sintra e Santarém (CP)
e dos Caminhos de Ferro de Angola e de Mocambique

OREFAME

" AMADORA e LOBITO
7 PORTUGAL ; '




Aponto o seu exemplo e formulo, em nome da
empresa, 0s desejos mais sinceros pelas suas prospe-
ridades pessoais, ao mesmo tempo que lhes adradecgo
a colaboracdo prestada, tanto a actual administracéo
e direc¢cdo como as nossas antecessoras durante o
longo periodo de 40 anos.

Muito poucos poderd@o testemunhar como eles a
drande evolug¢do havida de 1919 a 1929, e que, hoje
como ha 40 anos, mantém nesta empresa, tdo vivo
como entdo, o ideal de bem servir e de progresso.
Cumpre-nos continuar, um e outro, j4 que herddmos
a ¢grata, mesmo que pesada responsabilidade de con-
tinuar a obra dos fundadores desta Sociedade Estoril.

E' essa mesma responsabilidade que ndo data de
ontem porque existe hd ja algumas décadas, que
implica determinado conceito na nossa maneira de
proceder. Esse conceito foi maravilhosamente sinteti-
zado pelo sr. Presidente do Conselho —a quem de
longe, como portudués e em nome do conselho de
administracdo da Sociedade Estoril, presto as minhas
sinceras e agradecidas homenagdens — : «estudar com
divida e realizar com fé».
= Agimos sempre nesta casa de acordo com aquele
sdbio ensinamento, e nunca nos tem faltado a fé,
depois do estudo de qualquer problema nos ter levado
a conclusdo de que ele pode ser resolvido. E vastos e
intrincados problemas tem sido possivel estudar e
resolver, com especiais cautelas e obrigacgoes, porque
temos a nosso cargo um servico ptiblico de transpor-
tes, tal como hoje a C, P, e a Carris e amanhd o Me-
tropolitano.

Aproveito o ensejo de me referir as empresas que
tém connosco as afinidades do transporte por rail para
cumprimenté-las muito amistosamente nas pessoas dos
seus representantes que nos deram o drato prazer dz
se associar a esta festa, pedindo-lhes para a conside-
rarem um pouco como festa de familia. Temos proble-
mas comuns, e sempre soubemos até hoje, como estou
certo de sabermos amanhd, manter liteis e proveito-
sos contactos,

Uns dos outros poderemos colher ensinamentos
que serdo de maior utilidade na eficiéncia das nossas
exploragdes, e que se poderdo traduzir em melhorias
para o piblico que se utiliza dos nossos meios de
transporte,

Ainda no capitulo das referéncias, néo poderia
acabar estas palavras sem uma mencdao especial para
a Imprensa. Conhecedores da for¢a que estd nas suas
méos, conhecemos também a forma como sabe utili-
z4 la, 0 que merece consequentemente o nosso res-
peito e a nossa admiragfo, Julgo ter podido sintetizar
nestas poucas palavras o muito que poderia fazer de
bom ou de elogioso acerca da sua meritéria actividade.

Sedguidamente falou o sr. Eng.c Angelo
Fortes, Gerente-Delegado da Sorefame:

Referindo-se ao novo material em circulacéo na
linha de Cascais, informou que ele foi inteiramente
arquitectado, calculado e fabricado pelos servi¢os téc-
nicos e fabris da Sorefame e na sua construgédo cola-
boraram vinte endenheiros, trinta desenhadores e
quinhentos operdrios, Foram dastos — acrescentou —

10.850 horas de engenheiros, 48,092 de desenhadores
e mais de 600 mil de operdrios de produgdo directa e
indirecta, tendo-se recorrido as restantes indiistrias
transformadoras portuguesas no méaximo das actuais
possibilidades respectivas. Os seis mil desenhos que
foi preciso fazer ocupam uma édrea de mil metros
quadrados de superficie. Apenas se importaram as
matérias-primas do estrandeiro — esclareceu. Quinze
meses se gastaram no cumprimento da encomenda.
Declarou em seguida que a Sorefame estd a equipar
duas barragens no Congo Belda, uma na Rodésia e
outra na Pérsia, mediante concursos ganhos em Bru-
xelas, Londres e Paris. Terminou por formular o voto
de que se procure, quando da preparacéo do terceiro
Plano de Fomento, planificar os investimentos por for-
ma a garantir as indristrias nacionais produtoras de
bens de equipamentos, um nivel de emprego quase
constante.

Palavras dos Ministros da Economia
e das Comunicagoes

O sr. Ministro da Economia fez um breve discurso
para brindar a Sociedade Estoril, principalmente por
ter sido a pioneira da electrificacdo dos caminhos de
ferro em Portugal, pondo em circulacéo, em 1927, os
primeiros comboios elétricos.

O sr. Ministro das Comunica¢ds, seguindo-se no
uso da palavra, disse acreditar firmemente nos cami-
nhos de ferro, tdo indispensdveis na vida dos paises,
pois nada hé ainda que os possa substituir. O seu pro-
gresso estd dependente de quem bem os administra,
como acontece no caso da Sociedade Estoril.

Por tiltimo o dr. José Beja da Costa, assistente da
Unido dos Sindicatos Ferrovidrios, enalteceu a Socie-
dade Estoril e fez o elodio dos que hd tantos anos a
servem com dedicagdo,

O jantar terminou pela entrega do emblema de
ouro aos referidos cinco funciondrios com 40 anos de
servico.

Nos termos do n.?4.°do Art.° 45.° do Redulamento
Geral do Pessoal, a Direc¢cado-Geral louvou o Sr. Se-
bastido Lopes, Chefe de Escritério do Servico Comer=-
cial e do Tréfedo, recentemente reformado, pela com-
peténcia, dedicacdo e zelo com que, durante a sua
londa carreira de ferrovidrio e nomeadamente no exer-
cicio do cardo de chefia, desempenhou as fun¢des que
lhe foram atribuidas.

— Tamb¢m nos termos do n.° 4 do Art.° 45.° do
Regulamento Geral do Pessoal, foram louvados pelo
Director-Geral da Companhia, o Fiscal da Reunido de
Material, Anténio Almeida Trindade, e o Revisor de
Material de 1.° classe, Augusto Nunes, pelo zelo e de-
dicagdo manifestados nos trabalhos de carrilamento
de parte da composicdo do comboio n.° 2011, de 7 de
Julho 1iltimo, entre Vila Franca de Xira e Carregdado
(Km. 34,080—norte) e de desobstrucédo da linha.



RONDA VIENENSE

Entre os fantasmas da guerra perduram as evocagdes

rocmanticas de

Por

ARMINDA

Rodolfo e de Maria Vetsera

GONCALVES

incansdvel imagdinagdo. quanta diferenca existe!

Comprazemo-nos & pintar pessoas, lugares e
paisagens desconhecidos e, quando chegamos a conhe-
cé-los, a nossa comparacgdo entre o real e o imaginado
deixa-nos aténitos.

Assim aconteceu comigo ao chedar & capital da
Austria. A Viena das valsas e das operetas, do céle-
bre Congresso em que os politicos com Metternich...
dancaram, do Dantibio Azul e das orquestras tziganas:
maravilhou-me porque é, na verdade, monumental e
bela mas também porque diverde da cria¢dio da minha
fantasia.

Desembarquei em «Wien Praterkal» de um navio
a abarrotar de passageiros, procedente da Alemanha,
Tomara-0 na antiga cidade de Melk, a «Wedelike»
do Canto dos Nibelungos, onde, numa colina arbori-
zada, se erdgme o imponente Mosteiro Beneditino, cujo
estilo barroco se distingue pela magnificéncia, e foi
construido de 1702 a 1736 no local onde no século X
existira um castelo, substituido um século mais tarde
por uma Abadia Beneditina e, finalmente, pelo actual
Mosteiro.

A viagem ao longo do roméntico vale do Wachau,
de exuberante beleza em que o arvoredo das margens
contrasta com a cor dosrochedos despidos de vege-
tacdo e dos castelos que, de onde em onde, espreitam
as dguas do rio e sobre 0s quais se teceram poéticas
lendas, fascinara-me, Jantara a bordo entre uma mul-
tiddo heterogénea e cosmopolita. Havia calor e os
austriacos e os a'emdes sobretudo, dessedentavam-se
bebendo cerveja copiosamente. Entretanto, aproxi-
mava-me da capital do antigo Santo Império Romano
Germanico, heje muito simplesmente Repiiblica Socia-
lista Austriaca. Varias pontes se divisavam: algumas
ja reconstruidas depois da duerra,

Efectuado o desembarque, dirigi-me para o hotel
no centro da cidade que, sendo edificada a beira do
Dantibio, é atravessada por um brago do mesmo rio
e, através das ruas do trajecto, Viena foi-se-me ofere-
cendo ao olhar curioso, com seus monumentos, igre-
jas, parques, edificios sumptuosos... e mutilagdes
que a duerra lhe causou,

E NTRE a realidade tandivel e o produto da nossa

Fanfasmas da guerra

Espanta o poder de recuperacgédo dos austriacos.
De certo, ainda hd quarteirdes de casas quase com-
pletamente destruidos, mas a drande maioria jd fol
reconstruida, A par de edificios modernos — os arra-
nha-céus — muitos outros mantém o estilo dos que a
duerra destruiu, ndo alterando o conjuntn arquitect6-
nico. Devemos pensar que vinte por cento dos edifi-
cios foram total ou parcialmente destruidos; e que
sofreram draves danos numerosos monumentos histo-
ricos e artisticos.

A Catedral de Santo Estévdo, que sofreu terriveis
mutilagdes, foi refeita exactamente como existia antes
do cataclismo que mudou a face do Mundo. S6 a bran-
cura da pedra atesta a reconstrucéio. Datando do sé-
culo X, a maravilhosa igreja apresentaainda caracteris-
ticas daarte roménicaeestd situada no local onde, ante-
riormente, existira outra igreja. Nas varias épocas que
8e sucederam, outros estilos a foram transformando,
O gético, na sua primeira fase, acrescentou-lhe o coros
& nave e a torre independente do lado Sul, que tem
136 metros de altura. O telhado, imitando mosaico
bizantino, destruiu-o a guerra. Durante um bombardea-
mento os sinos das torres (o maior pesava cerca de
20 toneladas) despenharam-se e, durante o incéndio
que se ateou, o bronze derretido espalhou-se pela
igreja como um rio de fogo.

Também o Teatro da Opera do Estado «Staatso-
per», foi sériamente danificado. Completamente re-
construfdo sedgundo a traca primitiva, algumas das
suas salas foram modernizadas com decoracdes de
mosaico. Proximo deste fica o antigo Teatro «<An Der
Wien», onde foi estreado em 1805 o «Fid¢lio» de Bee-
thoven. E um belo edificio estilo Império.

Temples que sdao monumentos

Viena possui muitas idrejas notdveis pela sua ma-
dnificéncia, A de S. Carlos é a mais bela igreja bar-
roca e constitui o orgulho da cidede. Ladeiam-na
duas colunas no estilo da de Trajano, que se erdue na
Via Dei Fori Imperiali, em Roma. Também, como esta,
tem baixos relevos em espiral. Representam cenas da
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vida de S. Carlos Borromeo, que foi bispo de Mildo
durante a terrivel peste que assolou parte da Europa-
Em memdéria desse flagelo, os Vienenses erigiram um
belo monumento chamado a Coluna da Peste ou da
Trindade.

Na idreja dos Adostinhos estdo cinquenta e qua-
tro timulos de membros da familia dos Habsburgos
Em frente da entrada dorme o eterno sono num mara-
vilhoso mausoleu, devido ao cinzel de Canova, uma
das filhas da imperatriz Maria Teresa. Foi nessa idreja
que se casou a arquiduquesa Maria Lufsa com Napo-
ledo Bonaparte. E, na cripta toda revestida de maér-
more da idreja dos Capuchinhos — pantedo imperial
— repousa ao lado de seu marido, a extraordindria
mulher que foi Maria Teresa. Ali dormem também os
seus descendentes, exceptuando o «Aiglon», que foi
transferido para Paris e estd actualmente no «Pan-

théon»,

A ronda dos museus

Muitos museus estdo abertos & nossa curiosidade
O Museu de Historia Natural e o Museu de Belas-

Viana monumental, erigcada

de torres, povoada de estd-

tuas e coalhada de paldcios
e de parques

Mirando-se nas aguas do Da-

niibio, o Mosteiro Beneditino

de Melk é um dos mais belos
da Europa

-Artes, erguem-se, frente a frente, dos dois lados da
«Maria Theresianplatz» (Praca Maria Teresa) ao cen-
tro da qual a grande imperatriz ficou para a posteri-
dade cinzelada de bronze.

Que estupenda riqueza a do Museu de Belas.
-Artes; que engloba o Museu dos Antigos, o Museu
da Escultura, da Pintura e das Artes Decorativas,
assim como o Tesouro Sagrado e Profano e as insi-
gnias da coroacéo dos Imperadores do Santo Império
Germanico ! Quase nos deixa aturdidos.

No Paldcio do Belvedere, de arquitectura profana
barroca, que foi residéncia do arquiduque Francisco
Fernando (evocamos o seu assassinio em Sarajevo e a
eclosdo da primeira Grande Guerra) estd instalado o
Museu de Arte Moderna. Na sua sala redonda, toda
de médrmore, belfssima, foi assinada a paz entre a
Austria e as poténcias estrangeiras. Esse dia marcou
a hora da sua libertacdo. E os austrfacos lembram-se
de que, a uma das janelas dessa sala apareceram, sor-
ridentes perante a multiddo, os homens que procuram
falando em paz, consegduir a hegemonia do Mundo
para os seus respectivos paises.

O Museu Barroco fica no Belvedere inferior.




Entre os dois Paldcios estende-se um parque ajardi-
nado com vdarios lagos. Por sua vez o Museu de Alber-
tina retine valiosissimas colec¢des: miisica, teatro,
estampas e dgravuras de Alberto Durer, manuscritos,
autégrafos, etc.

Perto, em «Josephsplatz» (urbanismo barroco), na
Biblioteca Nacional, cuja fachada principal ocupa
toda a lardura da Praca (a estdtua equestre de José Il
fica ao centro) estavam em exposi¢do, quando por 14
passdmos, miisicas, retratos, biodrafias e autégrafos
de Mozart.

Cada palacio sva historia

Entre os edificios mais notdveis destaco a Uni-
versidade, fundada em 1365, que € a mais antiga da
lingua alemd ; o <Rathus» (cAmara municipal) de estilos
giotico e renascenga, que data de 1872 a 18835; e o
Parlamento, construido na mesma data, estilo neo-clas-
sico, com uma rampa ornamentada com quatro doma-
dores de cavalos, de bronze de Lax, e oito estdtuas
de historiadores dredos e romanos e a monumental
fonte de Palas-Ateneia em frente.

A pouca distdncia do Parlamento, um «tank»
russo, circundado por correntes, o primeiro que en-
trou em Viena, simboliza a ocupac¢édo russa.

Yiena, cidade da musica

Estive no «Prater», recinto de diversdes como a
nossa Feira Popular, mas mais extenso e concorridis-
simo. Subi na roda gigante e, I4 de cima, a minha vista
abrandeu a cidade inteira. Viena €, na verdade, a
cidade dos parques e jardins. Em «Staapark» ha con-
certos ao ar livre nos terragcos do «Kursalon», o
casino, Defronte da entrada principal, sob um arco de
médrmore branco com baixos relevos, destaca-se a
estdtua de bronze de Johann Strauss a tocar vialino
e, além, mais adiante, o monumento a Schubert, que
estd também neste parque.

Por toda a parte se insinua o ambiente musical.
Sdo Beethoven, Brahms, Bruckner, Chopin, Gluk,
Liszt, Haydn, Lanner, Mozart, Schubert, Schumann,
os dois Strauss, o pai e o filho, Wagner, e outros
ainda, que por |4 passaram ou l4 nasceram, viveram e
morreram. A par das estdtuas de Beethoven, Mozart
e Schubert, a poesia tem 08 seus grandes cultores.
Séo : Goethe, Schiller e Guillparzer; mas sabe-se que
aqui Beethoven escreveu o <Fidélio», ali a «Sinfonia
Herdica», acold a «Pastoral»; revivo a tragédia da
sua surdez, que o ndo deixava ouvir a misica maravi-
lhosa que nos legou. E a ronda continua; ali Mozart
escreveu «Cosi fan tutte», as «<Bodas de Fidaro», e o
«Rapto do Serralho» ; aqui Schubert compds a «Can-
¢do do Moinho». E a ronda néo acaba...

Uma histéria de amor

O Castelo de Schonbrunn é uma mansdo de en-
cantamento. O luxo e a riqueza que o recheiam podem
ndo surpreender mas deslumbram. No seu magnifico
parque,.encimado pela «Glorieta», fixaram-se os olhos
saudosos das paisagens campestres da infortunada
imperatriz Elizabeth, Adorava o campo e a tranquili-

dade. Em Capri, enamorada da ilha de sonho, propds
a Axel Munthe comprar-lhe San Michele. E eu, que
sempre associo a um pensamento outro pensamento,
quando estive no antigo pavilhdo de caca de Mayer-
ling, hoje transformado em convento e igreja de Car-
melitas, observando a comovente evocacédo de Rodolfo
e a exclusdo total do nome de Maria Vetsera, a pobre
vitima daquela tenebrosa histéria, indignei-me mas
pensei com piedade na pobre mée que acabou as méos
de um assassino, na Sufca.

A cidade, porém, néo é apenas esplendor e recor=-
dacdes de um passado brilhante — desde a Vindobona
dos romanos, cuja importéncia héd jd milénios se media
pela sua situacdo na estrada do A&mbar que lidava o
Béltico ao Adridtico. Conta, actualmente, cerca de
1.770.000 habitantes numa superficie de 226 quiléme-
tros quadrados, de aglomerado urbano e, além dos
modernos bairros residenciais, tem bairros inteiros
para trabalhadores, mandados construir pelo muni-
cipio desde 1927 a 1933. As ruas sdo muito largas e
assoalhadas. A arquitectura moderna, os pequenos
jardins e a claridade que se nos transmite, deixam-nos
uma impressdo de alegria.

Noites de Viena

Pela estrada ao longo do Dantibio atingi Kloster-
neuburd, a diocese de frades Agdostinhos, com uma
bonita idreja, e redressei por Kahlenberd e Leopolds-
berd (o castelo dos duques de Babenberd) donde a
vista abrande Viena até se perder nos longes da Che-
coslovdquia e da Hungria, cujo violeta azulado dos
Carpatos se dilui na cor azul cendrado do céu,

E néo fecharei estas notas sobre esta bela cidade,
sem falar de uma noite num restaurante tipico dos
seus arredores.

Junto de cada uma das mesas colccadas ao ar
livre, detém-se um quarteto composto de viola, violi-
nos e acordedo. Toca miisicas vienenses que, por
vezes, a assisténcia acompanha, cantando. Algumas
pessoas danc¢am. A valsa é um convite... E aqueles
que se mantém sentados, de brago dado, num movi-
mento ondulante, vdo marcando os compassos da mi-
sica embaladora, misica que serd romantica, que sera
melancélica mas que ndo nos entristece,

Do «Didrio de Lisboa»

Ateneu Ferroviario

=<
Associacao Cultural do Pessoal da C. P.

Pede-nos a Direc¢do do Ateneu Ferrovidrio para
comunicar a todos os seus Associados que aceita ins-
crigdes para aprendizagem ou préatica das seduintes
actividades culturais, recreativas e desportivas:

Canto coral; Aulas de muiisica e solfejo; Arte
de representar — Grupo Cénico; Gindstica; Basque-
tebol; Ténis de mesa; Futebol; Tiro; Pesca e Bilhar.

Os interessados podem indicar os nomes das
pessoas de familia que pretendam praticar naqueles
actividades,
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O Torncio de Ténis de Mesa dos Jogos Desportivos
Ferroviarios de 1969 foi ganho pela equipa do Barreiro

Por J. MATOS SERRAS

gistou a inscri¢do de 7 concorrentes — Barreiro,
Entroncamento, Campanhd, Sernada do Vouga,
Figueira da Foz, Ateneu Ferrovidrio e Lisboa. Desta
vez, os figueirenses também quiseram animar o torneio

com a sua presenca.
Em face do niimero de participantes ser impar,

e prova de ténis de mesa dos Jogdos deste ano re-

houve necessidade de os ordenar em duas séries.
O respectivo sorteio forneceu a seguinte distribui¢éo:

1. Série — 3 equipas: Barreiro, Campanha e
Ateneu,

2.4 Série — 4 equipas: Entroncamento, Figueira
da Foz, Lisboa e Sernada do Vouga,

Em cada série procedeu-se ao apuramento dos
competidores, que pela ordem de igualdade de posi-
coes se defrontaram depois nas finais. O sistema apre-
sentou-se como o mais indicado, nestas condi¢des,
posto que oferecesse a desvantadem de o 4.’ classifi-
cado da 2.* série ser imediatamente relegado para a
cauda da classificagao.

Os resultados derais das eliminatérias foram os
seguintes:

1.* Jornada — Barreiro-Ateneu . . . ., . 5-1
Entroncamento-Lishoa . . . 5-0
stfﬂada'Figuen‘ﬂ ' " . . " 5'4

2.% Jornada — Barreiro-Campanhd . . . . 5-1
Entroncamento-Figueira. . . 5-2
Sernada-Lisboa. . . . . . 54

3.% Jornada — Campanhé-Ateneu, . . . . 5-3
Entroncamento-Sernada. . .  5-1
Figueira-Lisboa . . . ., . 5-3

As duas equipas finalistas —

Barreiro e Entroncamento.

Ao centro, o nosso colabo-

rador J. Matos Serras, que

dirigiu a final do torneio de
ténis de mesa

A tabela classificativa ficou ordenada do segduinte
modo :

1.¢ Série : J }: 9_ P.
Barreiro 2 2 — 4
Campanha. . R TRLE
AtenEir: i sl e 2 — 2 0

2.0 Série ; J. V. D. P.
Entroncamento . . 35 5 — 6
Sernada B2 1ul 4
Figueira %1 2 2
Lisbos', .. .. 3 — 3 O

Agduardadas com entusiasmo, como € natural, as
finais levaram ao Saldv da Associacdo Naval 1.° de
Maio muitos espectadores, desejosos de, uma vez mais,
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Equipa do Barreiro, campea

de ténis de mes+. Da es-

querda para direita: Sim-Sim,
Roldo, Almeida e Alegria

assistirem ao embate entre os dois «grandes» do ping-
~-pong ferrovidrio — Barreiro e Entroncamento.

O despique ndo teve desta vez o equilibrio dos
anos anteriores, mormente em 1958, pois os barrei-
renses mostraram superioridade absoluta, vencendo
facilmente e conquistando com brilho o titulo de cam-
pedes. O categorizado jogador Anténio Pedro (Entron-
camento) ndo teve companheiros & altura de o auxiliar
na concretizacfo do seu anseio, Alids, anote-se a cir-
cunstiincia curiosa de, em vdrios anos de actividade e
ndo obstante se terem defrontado muitas vezes, ter
sido esta a primeira ocasido em que o barreirense
Sim Sim logrou desfeitear o valoroso A. Pedro.

Para atribui¢do do 3.° posto, Campanhd voltou a
impor-se, e na outra final a Figueira da Foz relegou
o Ateneu para a 6.° posicgéo.

Os resultados das finais foram estes:
Barreiro — Entroncamento  5-1
Campanha — Sernada. 5-2 -~

Figueira — Atenen ., . . 53
A classificacdo geral ficou estabelecida como
segue :
1.°— Barreiro
2.° — Entroncamento
3, — Campanha
4,° — Sernada do Vouga
5.° — Figueira da Foz
6.2 — Ateneu
7.° — Lisboa

As equipas concorrentes apresentaram os seguin-
tes jogadores:

BARREIRO — Francisco Sim Sim, Anténio Roldo,
Anténio de Almeida e Epifanio Aledria.

ENTRONCAMENTO — Ant6nio Pedro, Lignelo
Cardoso e Virgilio Ferreira.

CAMPANHA — Lourenco Pereira, Torcato Leite
e José Aratijo.

SERNADA — Carlos Henriques, Anténio Matos e
Carios Cunha.

FIGUEIRA DA FOZ — Anténio Melo, José Vaz,
José Abreu e Carlos Veloso.

ATENEU — Fernando Matias, Carlos Branco e

Anténio Oliveira.

LISBOA — Diogo da Silva, Alexandre Larido, e
Aciécio Ferreira.

No préoximo niimero — Apontamentos finais dos
Jogos Desportivos Ferrovidrios de 1959,

-

O caminho de ferro
no Il Plano de Fomento

Para execuc¢do do empreendimento pre-
visto no Il Plano de Fomento, na parte relati-
va a transportes ferrovidrios, o Governo autori-
zou a C., P. a emitir obrigagdes nos montantes
que, relativamente a cada um dos anos abran-
gidos pelo Plano, forem fixadas, para deste
modo se dar cobertura ao custo dos investi-
mentos.

A parcela destes investimentos correspon-
dente ao ano corrente serd aplicada designa-
damente na electrificcdo do trogo da linha do
Norte entre Entroncamento e Porto, na aqui-
sicao de material circulante e no reapetrecha-
mento das oficinas e aprovagdo da via.

A autorizagdao governamental é dada nas
seguintes condi¢des:

«Artigo 1.° E a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses autorizada a emitir nos anos de 1959 a
1964 paraexecugdodeempreendimentos compreendidos
no Il Plano de Fomento, obrigagcdes até ao limite de
1.300.000.000$00, com as caracteristicas e isengdes
fiscais definidas nos artidos 1.° e 3.° do Decreto-Lei
n.° 39.531, de 6 de Fevereiro de 1954, e cuja primeira
amortizacdo terd lugar em 30 de Junho de 1965. § tinico.
A fraccdo a emitir em cada ano serd a que for fixada
pelo Conselho Econémico, de harmonia com o disposto
na base Il da Lei n.° 2.094 de 25 de Novembro de 1958.

«Art, 2.2 As obrigagdes a emitir é dado o aval do
Estado, nos termos e condi¢des constantesdo artido 2.°
do citado Decreto-Lei n.° 39.531.

«Art. 5. A emissdo das obrigacdes serd feita por
subscri¢do publica ou por venda no mercado, podendo
a Companhia realizar com instituigées bancdrias au-
torizadas contratos para a sua colocacdo».



NOVA-YORK — 0 «Avidc-Comboio»,
designagdo pomposa de mais uma
realizacdo ferroviaria norte-
-americana

Construido pela fabrica Curtiss-Wright,
0s americanos acabam de apresentar um com-
boio aerodindmico equipado com um motor
de hélice de 3700 H.P.—idéntico ao dos
grandes avides de transporte Douglas DC—7
e Lockheed Super Constellation—e com o
qual € possivel atingir a velocidade de
160 km./h.. O comboio é constituido por 3
unidades, a.primeira das quais serve de lo-
comotora. Tem a lotacdo para 276 passagei-
ros sentados.

O Departamento de Comércio Norte-Ame-
ricano conta com unidades deste tipo para
combater a concorréncia das locomotivas
eléctricas francesas — que sdo, como todos
sabem, as mais rdpidas do Mundo.

Todos os paises — incluidos os E.U.A. —
tém feito ultimamente encomendas de mate-
rial ferrovidrio aos construtores franceses, o
que o Departamento de Comércio Americano
deplora considerando tal situa¢do como signi-
ficativa de quebra de prestigio da indastria
estadunidense e como perigo para os inte-
resses americanos, dada a constituicdo de
monopélio que os franceses, efectivamente,
estdo criando.

Diga-se de passagem que a concepgdo do
novo comboio e o seu aerodinamismo arro-
jado ndo constituem novidade. Ja se conhe-
ceram antes dezenas de protétipos como
este, alguns dos quais chegaram a prestar
bom servi¢o, sobretudo em linhas néo eléc-
trificadas. Mas os inconvenientes da hélice
sdo miltiplos, quer junto aos cais das esta-
¢Oes, quer dentro dos tiineis, etc. .

Alids os feitos deste Avido-comboio, nada
tém de extraordinario: 160 km./h. com velo-
cidade comercial € a marca alcang¢ada, com
facilidade, pelas BB construidas nas oficinas
francesas.

Atrio turistico de Portugal

Uma das realizacdes mais apreciaveis com
que o Ministério das Obras Ptiblicas assina-
lou recentemente a passagem do 33.° aniver-
sario da Instauracdo do Estado Novo ¢ a
nova Estacdo Fronteirica de Vilar Formoso.
Como se recorda em documentério informa-
tivo e grafico ha pouco publicado, o referido
Ministério tem exercido sob varios aspectos
ampla actividade na valorizacdo das condi-
coes relacionadas com o desenvolvimento do
turismo portugués. As estradas, a conserva-
¢do e restauro dos monumentos nacionais,
museus, portos e aeroportos, campos de jo-
gos, pousadas e hotéis de turismo, engrande-
cimento urbanistico das diferentes regides,
sdo, entre muitos outros, indices expressivos
da intervencdo decisiva deste departamento
do Estado na preparacdo do Pafs para satis-
fazer as exigéncias do Turismo e contribuir
para que ele seja, efectivamente, grande rea-
lidade nacional do nosso tempo.

Nesse conjunto se integra a nova Estacdo
Fronteirica de Vilar Formoso. Destinada a
atender unicamente ao trafego ferrovidrio, ela
corresponde as necessidades do acolhimento
a dispensar aos viajantes, por forma a tornar-
-lhes agraddvel e {itil a breve permanéncia
naquele ponto de entrada no Pais.

A Estacdo Fronteirica de Vilar Formoso €
constituida por trés edificios. No principal,
que se destina a verificacdo de passaportes
e a revisdo de bagagens, ficam instalados os
servicos da Alfdndega, da Policia Internacio-
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Por J. MATOS SERRAS

Temidética dos Caminhos de Ferro

Em comemorac¢do do Centendrio dos seus Cami-
nhos de Ferro, a Dinamarca emitiu, no ano de 1947,
uma série de trés selos alusivos ao acontecimento.
Os mesmos reproduzem: uma locomotiva de 1847,
uma locomotiva de 1947 e um moderno comboio saindo

de um <ferry-boat».

Marcofilia
No dia 27 de Junho de 1947 foi aposto, na eidade

de Copenhague, um carimbo especial comemorativo
do primeiro dia de circulagéio desta série.

Literatura Filatélica

Lemos na antiga publicacdo <llustragdo Portu-
guesa», n.° 34, de 15 de Outubro de 1906, um interes-
sante artigo da autoria de Rocha Martins, intitulado
«A soberania das estampilhas». Com trés péddinas de
prosa e ilustrado com dezenas de reproducdes de
selos raros, o referido artigo merece uma consulta
atenta, pois assim se avalia do interesse com que hé
mais de 50 anos os filatelistas se entregavam jé a tdo
agraddvel como 1itil passatempo.

Deseja permutar:

Anténio Augusto de Oliveira Melo, Ladeira da
Lomba, Figueira da Foz.

i

27.3UNI 1947

nal e da Guarda Fiscal. Noutro, que dispoe
de parque de estacionamento privativo, ins-
talam-se os Servicos do Secretariado Nacio-
nal da Informacédo, Cultura Popular e Turismo ;
dos Correios, Telégrafos e Telefones; do
Automoével Clube de Portugal ; além de uma
agéncia bancaria e de um <bar»-restaurante.
O altimo edificio é exclusivamente destinado
a Policia Internacional e de Defesa do Es-
tado.

Para estes edificios, a Junta Autonoma de
Estradas construiu uma variante & E. N. 16,

12 cujo eixo coincide com o do edificio principal.

Essa variante passa entre os dois edificios
secundarios e divide-se em dois ramos para-
lelos que marginam lateralmente aquele edi-
ficio e se prolongam para la da fronteira. Este
conjunto integra-se em urbanizagéo apropria-
da que atendera também & vantagem de arbo-
rizar o recinto.

O custo da obra, incluindo os arranjos
exteriores e as instalagoes de electricidade,
aguas, esgotos e aquecimentos, foi de cerca
de 6.500 contos. Em equipamento e mobilia-
rio despendeu-se uma verba que atinge 900

contos.



(rbanizacio da figueira da foz

ASPECTOS FERROVIARIOS

Pelos Ministérios das Obras Piiblicas e
das Comunicacoes foi nomeada ha anos uma
comissdo para estudar a localizacdo de uma
futura ponte a construir sobre o rio Mondego,
na Figueira da Foz, mais a montante da actual.
Esta nova ponte substituird a existente, que
tem 55 anos e cuja localizagdo sempre apre-
sentou, desde o inicio da sua construcdo,
graves inconvenientes para o trafego fluvial,

sado deslocando para nascente a insergio da
linha da Beira Alta, na linha da estacdo. As
instalacdes de traccdo, atingidas pelo alarga-
mento, serdo deslocadas para parte do terreno
compreendido entre a B. A. e a futura variante
a esta linha.

As ampliacoes das instalacoes de explora-
cdo e do feixe de linhas serdo feitas a nas-
cente nos terrenos situados entre a linha do

Estac¢éio da Figueira da Foz

dada a pequena altura que deixa livre para a
passagem da navegacao.

A construcdo da nova ponte implicard a
modificacdo da estacdo da Figueira da Foz
permitindo estabelecer melhores ligagoes fer-
rovidrias com a cidade.

Segundo o estudo apresentado pela Co-
missdo, o Edificio de Passageiros devera
recuar o mais possivel para permitir a melho-
ria que se impoe do acesso rodoviario a ci-
dade. O encurtamento que daqui resulta para
o feixe de linhas da estagdo, serd compen-

Oeste e a avenida marginal de acesso a ci-

dade.
Todo o servico de mercadorias relativo

ao porto serd transferido para a estacdo de
Fontela, de facil ampliacdo para comportar o
necessario feixe de linhas de recepgdo e
expedicdo de vagoes, destinado a este servigo.

No caso de mais tarde se reconhecer a
conveniéncia de uma ligagdo directa da linha
de Oeste com a da Beira Alta, podera vir a
construir-se um pequeno ramal-curva de con-
corddncia entre as duas linhas.

13
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O «Office de Recherches et d’Essais», da Unido
Internacional de Caminhos de Ferro designou para
fazer parte do «Comité» de Peritos para estudos dos
«Processos modernos de exame de materiais sem des-
truicdo», o Chefe dos Servicos Técnicos e Eléciricos
da Divisdo do Material e Trac¢do, Eng.° Vasco Ma-
galhdes Viana, que tem colsborado nos trabalhos re-
lativos aquela questédo.

Este técnico estard presente, em representacéo
da C, P, na proxima reunido do dia 2 do corrente,
em Duisburgo (Alemanha).

— Vai realizar-se em Salamanca a 19.2 Assembleia
Geral da Unido dos Servigos Rudovidrios dos Cami-
nhos de Ferro Europeus.

Nessa Assembleia, que reunird de 20 a 21 de Ou-
tubro préximo, serdo tratados assuntos relativos a 1960,
ano em que a C. P. comegard a participar efectivamente
na rede da «Europabus».

A C. P. seréd representada nessa Assembleia.

— Para estudo da localizag¢do da instalagao side-
riirgica Krupp-Renn, em Portugal, previsto no Il Plano
de Fomento e cuja montagem no Norte do Pais serd
provavelmente em Leixdes, Pocinho ou em Moncorvo,
foi criada pelo Ministério da Economia uma comisséo
de estudo. Como deledado da C. P. na referida comis-
sdo foi designado o Subchefe da divisdo da Exploracéo,
Eng.° Azevedo Nazaré, que vai assistido, quando for
necessério, pelo Chefe do Servigo Comercial e do Tgé-
fego, Dr. Carlos de Albuquerque.

— A N. V. Allan & C.%, de Rotterdam, estabeleci-
mento fabril produtor das unidades automotoras do
mesmo nome — muitas das quais circulam em Portu-
gal — acaba de cessar completamente toda a sua acti-
vidade industrial e comercial, por motivo de faléncia.

A referida firma holandesa deixa imediatamente
de efectuar quaisquer fornecimentos, inclusive o de
acessorios ou pecgas.

Por este facto a sua representa¢do em Portugal
deixou de existir,

— A quantidade de refei¢oes fornecidas pela C. P.,
por intermédio das 6 cantinas, ao seu pessoal, foi, em
1958, de 687.868, O «deficit» verificado entre as recei-
tas e as despesas, orga por 1.025 contos,verba supor-
tada pela Companbhia.

Movimento das 6 cantinas:

Barteltro s « 2 % o gy 218.889 refeicdes servidas
Lisboa=Ps i oy 6 - 142.804 » »
C.doDuque . - . . .. 122.608 » »
Entroncamento . . . . . 75.619 > »
Campanha . . .. . : 67.739 » »
Fig.da Foz ' .o o' 60.209 » »

O movimento total de comensais tem vindo a au.
mentar extraordinariamente.

Qegulamenfagc‘io Qispersa

| — Conselho de Administragéo

Ordem Geral do Conselho de Administragdo
n.° 146 de 2-7-959 — Constitui¢do dos Corpos Geren-
tes, Mesa da Assembleia Geral e Comissdrio do
Governo.

|| — Divisao da Exploragao
a) — Servico do Movimento

Ordens de Servigo da série M de n.° 1042 de
1-7-959 ao n.° 1060 de 30-7-959.

b) Servico do Movimento (Estudos)

3.° aditamento a Instrugdo n.° 25651 de 9-7-959
— Servigo de guarda das P. N. e avisos que as esta-
¢oes devem fazer ao pessoal da Via.

1.° aditamento a Instrugdo n.° 2690 de 23-7-959
— Sinaliza¢do da estacéo de Queluz.

c) — Servico Comercial e do Trafego

Aviso ao Ptiblico B. n.° 285 de 10-7-959 — Trans-
porte de metais.

Aviso ao Publico B. n.,° 286 de 24-7-959—Tarifa
de Contentores Particulares.

Tarifa de Contentores Particulares de 24-7-959

22 aditamento a Tarifa Especial n° |— Passa-
gelros — de 1-7-959, Tabela de precos da 15, Zona —
Bilhetes de comboios tranvias.

2.° aditamento a Tarifa Especial n.° 4— Passa-
geiros — de 1-7-959. Bilhetes de assinatura.

60.* aditamento ao Indicador Geral do servigo
das estagOes de 1 7-959 — Apeadeiros de Santa Cruz
de Benfica e Damaia.

13.° aditamento aos Quadros das Distancias de
1-7-959 — A peadeiro de Santa Cruz de Benfica.

Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camionagem — Alteragdes e ampliagoes.

d) — Servico da Fiscalizacio das Receitas

Comunicagdo-Circular n.,° 113 de 8-7-959 — En-
vio de senhas de remessas juntas as escrituragdes.

— A préxima reunido da conferéncia FIP (Facili-
dades Internacionais de Transporte para o Pessoa]
dos Caminhos de Ferro) realizar-se-d este ano, de 6
a 8 de Outubro, em Amsterddo.

A C. P. estard representada.

— Realiza-se em Viena,de 7 a 13 de Outubro pré-
ximo, a reunido anual da Conferéncia Europeia de
Horérios dos comboios de passageiros e dos servigos
directos. A C. P. far-se-d representar pelos Engs. Aze-
vedo Nazaré e Adriano Baptista, respectivamente Sub-
chefe da Divisdo de Exploracdo e Chefe do Servigo
do Movimento.



Um mogo elegante que nao sabia dancar

Por GUERRA MAIO

vida termal nas Pedras Salgadas, na-
quele ano remoto, era movimentada
e festiva. A mocidade, principal ele-
mento de alegria, entrava em bailes,
torneios nauticos e em burricadas as aldeias
vizinhas, cuja pacatez era alarmada com risa-
das sonoras e, as vezes, com toques da si-
neta paroquial, com que a rapaziada ia acor-
dar o abade de Bornes quando ele, pacata-
mente, dormia a sesta. Mas o pdaroco, um
bonacheirdo e sempre de bom humor, vinha
logo a porta, sorridente, a saudar-nos.
Entre os jovens do alegre bando, um deles
— Jilio Raposo — marcava pela sua inteli-
géncia, cultura e pela palavra pronta e ele-
gante, que a propdsito de tudo, sempre tinha.
Era admiradissimo pelo elemento feminino,
que nele via um bom marido e um excelente
chefe de familia, em potencial. Montava com
rara eleglncia e os <cavalicoques» que ali
havia para alugar, zorros e teimosos, nas
maos dele andavam mesmo a galope... Du-
rante os passeios apeava-se sempre com de-
senvoltura, quando alguma senhora escorre-
gava da albarda, ajudando-a prontamente a
subir, muitas vezes tomando-as ao colo, cui-
dadosamente, como se elas fossem criancgas.
E aquilo sucedia com tal frequéncia que pa-
recia mesmo que elas o faziam de propdsito...
Conversador admiravel, Jalio Raposo
prendia facilmente os aquistas sentados a sua
volta com as suas maltiplas anedotas e os
seus ditos de muito espirito. Apesar de tais
qualidades de homem de sociedade, Raposo
ndo sabia dancar, o que muito prejudicava
naturalmente as suas rela¢des com a socie-

dade veraneante. Tentara vérias vezes apren-
der, mas a sua falta de ouvido para a mdsica,
nunca lho tinha permitido.

Um dia apareceu nas Pedras Salgadas
uma linda rapariga, loira, de olhos azuis, fle-
xivel, vestindo com simplicidade e ele-
géancia.

Foi um despertar geral de coracoes infla-
mados, quando a doce loirinha entrou no sa-
8o do casino, pendurada no brago do pai e
se sentou na primeira fila dos ocupantes. A
rapaziada precipitou-se a convidad-la para
dangar. Nega firme com um sorriso bem com-
posto. Os segundo e terceiro pretendentes
tiveram a mesma sorte, o que fez supor que
a beleza ndo saberia dancar.

Nisto, tendo o quarteto atacado a valsa da
«Vitva Alegre», Jalio compds o cabelo e foi
convida-la, certo que ndo aceitaria. Demais,
junto dela havia uma cadeira vaga onde ele
se sentaria iniciando um possivel e feliz
flirt. Mas, oh desgraca! Contrariamente ao
que ele esperava, a menina levantou-se com
disposi¢coes de o acompanhar na valsa. Ra-
poso sentiu subir-lhe pela espinha o suor frio
das grandes catdstrofes e olhando para a
porta, cheia de curiosos, teve um gesto
heroico :

— Minha Senhora, chamam-me além ; um
momento ! —E abalou deixando-a de pé na sala.
Rebolou pela escadaria do casino, correu
pela estrada fora e desapareceu, para nunca
mais ser visto.

Ela, farta de esperar de pé, sentou-se,
ndo podendo sequer supor que aquele mogo
tdo fino, tdo elegante, ndio soubesse dangar.
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...e contrariamente ao que ele esperava, a menina levaatou-seé com disposic¢éo
de o aeompanhar na valsa

E durante muitos dias, aquela linda rapariga
olhava atentamente para a multiddo da moci-
dade masculina a ver se descobria nela o
seu pretendente a danga, com o interesse de

16

ttm coracdo amortecido de ave a quem tives-

sem levado, do ninho, os filhitos ainda im-
plumes.

Triste destino o das coisas humanas...

— BOM HUMOR...

Carruagem panoriamica
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Diviséo da Exploragéao
Servico de Movimento

Pergunta n.° 2130/Cons. n.° 87-M.— Um comboio
de passageiros partiu de certa estagéo a tabela e efec-
tuou paragem a agdulha de saida para lhe atrelar a
cauda um vagéo com dado.

Depois de uma permanéncia de 5 minutos a agulha
para tal efeito e mudancga da placa de cauda, foi dado
novamente o sinal de partida pelo chefe que acompa-
nhou a manobra.

Em folha de trénsito foi marcada tabela a partida
da estacdo e classificados ao «Movimento» os 5 minu-
tos perdidos & agulha para tomar material.

Peco dizer-me se o condutor procedeu bem, visto
haver opinides em contrério.

Resposta — A classificacdo do atraso ao «Movi-
mento» estd certa, mas o condutor ndo teve em aten-
cdo que o tempo perdido na adulha devia ter sido
contado como permanéncia na estacdo, conforme
determina a Comunica¢do-Circular do Servico do
Movimento n.° 434 de 19 de Agdosto de 1931,

Deste modo os 5 minutos perdidos deviam ter
sido marcados na prépria estacdo e ndo na agulha,

como aconteceu. / / /

Pergunta n.° 2131/Cons. n.° 288-M.—Peco escla-
recer se o pessoal da Via e Obras pode interromper
as linhas das estagdes para a execucdo de trabalhos
urdentes, sem primeiramente ter avisado o respectivo
chefe.

Resposta — Em caso aldum € permitido ao pes-
soal da Via e Obras interromper as linhas das esta-
coes sem o prévio consentimento do chefe de estac#io.

Para esse efeito o chefe do distrito preencherd o
mod. V. 27 para prevenir o chefe da estacdo de que a
determinada hora se vai executar o trabalho indicado
no mesmo modelo, trabalho esse que s6 poder4 ser ini-
ciado depois do chefe da estacdo ter assinado o mod.
V. 27.

Servico da Fiscalizacdo das Receitas

Pergunta n.° 2182/Cons. n.° 347 — F — Peco di-
zer-me se estd certo o processo de taxa a seguir indi-
cado (G. V.).

De Tomar para Viseu

2 dgrades com criagdo viva . 112 Kgs.
4 cordeiros apernados 28 »
140 »

Distancia 217 Kms.
Aviso ao Piiblico B. n.° 271 e Tarifa Geral base 6.2
Aviso ao Ptiblico B. 271 — 217 X $70><0 12. = 18823
Base 6.* 426800 =< 0,03 _. . o e =19878

Manutencdo 18$00>< 0,05 . . = $54
» (tracbordo) 16$00><014 = Q¢4
Registo . . = 3800
Aviso de chegada = 1300
Arredondamento ., = $01
Desinfeccdo S Ak = 92850
Total 40$30

Resposta — Estd errada a taxa apresentada. Se-
dgue descriminacdo como corresponde.
Distdncia 217 Kms.
Aviso ao Piiblico B. 271

Transporte 217 < $70 < 0,14 . = 21$27
Manutengédo (trasbordo) 16§00 >< 0,14 = 28§24
Registo . . a0 - b 5 e = 3$00
Aviso de chegada S el Lt = 1900
Arredondamento . . . . . . . . . = .$09

Soma . o Nl o OTRR0
Desinfecc@o 260><2 . . . . . . . . = 5800

Total 32860

Esclarece-se que os borregos, cordeiros, cabritos
ou leitdes, quando apresentados a despachos aperna-
dos consideram-se como se estivessem acondiciona-
dos, visto que, nestas condi¢des, podem facilmente
colocar-se sobre as balancas para efeito de pesagem,

1]

Pergunta n.° 2133/Cons. n.° 348-F — Peco dizer-

-me se estd certo o processo de taxa a seduir indicado
PV

De Barcelos para Evora
2 caixas com pratos de barro para torneio de tiro aos

pratos.

Distancia 462 Kms.

Tarifa geral 1.% classe

150 Kgs.

Transporte 391§30 >< 0,15 = 58870
Manuteng¢do 18300 >< 0,15 ‘ = 92§70
Registo . . . d oy S e = 3$00
Aviso de chegada = 1800

Total 65$40

Resposta — Estd errada a taxa apresentada. Se-
gue discrimina¢do como corresponde :
Distédncia 462 Kms,
Aviso ao Piiblico B, n.° 281

Transporte 462 >< $50 >< 0,15 . = 34$65
Registo . Sl sl e e N e 1 800
Avisodechegada. . . . . . . . . = 1800
Arredondamento . . . . . .0 . . = $05

Total . . - 38870

Esclarece-se que a esta mercadoria corresponde
a rubrica barro (refractdrio ou ndo) em obra ndo de-
signada, a que consta do Aviso ao Piiblico citado.
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MOSCOVO — Energia vulcénica

Comecou a construcdo na Sibéria Oriental de uma
drande central térmica que utilizard energia vulcénica.
Situada na parte meridional da peninsula de Kamteha-
tka, a central abastecer-se-d4 das imensas reservas de
energia contidas no subsolo vulc@nico da zona em que
a localize.

GENEBRA — A cozinha da frota aérea

Em 1958, a cozinha da «Swissair», instalada em
Zurique, preparou 626 mil refei¢cdes — nfio sOmente
para as suas linhas mas também para aldumas compa-
nhias aéreas estrandeiras que a escolheram como for-
necedora. Essas refeicdes sdo iinicamente confeccio-
nadas com produtos alimentares suigcos rigorosa-
mente seleccionados.

ROTTERDAO — Grande doca flutuante

Uma das maiores docas flutuantes do Mundo, per-
tencente ao Almirantado Britanico, foi recentemente
comprada por uma firma holandesa, de Roterddo. A
doca, que deslocara 54 mil toneladas, pode recebzr os
maiores paquetes e petroleiros, com uma tonelagem
até 85 mil. Tem o comprimento de 286 metros e a lar=
dura de 43. Encontra-se presentemente em Ports-
mouth, donde serd rebocada até Roterddo.

BONN — Poder de compra da classe operaria

O poder de compra dos operdrios alemdes tem
melhorado nestes iiltimos anos. Um operédrio que em
1950 devia trabalhar 275 minutos para comprar 1 kg.
de costeletas, apenas deverd hoje trabalhar 256 minu-
tos. Por um kg. de acicar: 58 minutos em 1950, 33 em
1958. Por um kg. de manteida: 235 minutos em 1950
contra 198 minutos, 8 anos mais tarde...

PARIS — Crise de Técnicos

A Franca tem falta de 10 mil endgenheiros (1 200
pelo menos s para as indiistrias de construcdo eléc-
trica). As indistrias mecénicas e aeronduticas em-
pregam hoje 20 mil engdenheiros, aproximadamente.

DOS

SANTOS NAVEGA

Neste sector, a procura crescerd conforme previsoes
recentes, de 1200 a 1 800 técnicos, por ano.

MOSCOVO — Nova Liga Sintética

Mais duro do que o diamante — serd a nova liga
metélica descoberta pelos Laboratérios da Academia
das Ciéncias da Ucrania. A liga terd por base um
metal cujo nome ndo foi divulgado e que serd imer-
dgido, durante algum tempo, numa cuba contendo dcido

cloridrico.

JAPAD — Tunel ferroviério,
que serda o 5.° do Mundo

O plano quinquenal de modernizagdo dos Cami-
nhos de Ferro Japoneses (J. N. R.) que abrange o pe-
riodo de 1957 a 1961, prevé a construgdo de um tinel
de 13600 metros de comprimento, que serd o mais
longo do Japdo. Ligard Maibara, no lago Biwa, a
Toyama, correndo ao longo das costas do Mar do
Jap#io. Com os seus 13,6 kms. de extensdo, este tinel
ultrapassa largamente o comprimento do tiinel de
Chimizou, até aqui o maior do Japdo, e ficard sendo
o 5° do Mundo, logo apés os tineis do Simplon
(19,8 kms.), dos Apeninos (18,6 kms.), do S#o Gothard
(15 kms.) e do Ltschberd (14,5 kms.).

SUICA — Os bilhetes de domingo

As empresas ferrovidrias sui¢as estdo vendendo
de novo bilhetes de domingo. De uma maneira geral,
estes bilhetes, que ddo direito & viagem de ida e volta,
sdo vendidos ao preco dum bilhete simples. Podem
ser utilizados ao sdbado e ao domingo para a viagem
de ida; ao domingo e & segunda-feira para a de volta.

ESPANHA — Um novo tipo de
carruagem-cafetera

A RENFE p0s recentemente ao servi¢o um novo
tipo de carruagem-cafetera, da «Wagons-Lits». Com
capacidade para 32 passageiros sentados, além de
outros que podem permanecer em pé, a nova carrua-
gem oferece servigos de «snak-bara», {inicamente: san-
duiches, aperitivos, bolos, café, cervejas, etc..



TEMAS TURISTICOS

Da Suica — Panoramas da Idade-Média,

em ritmo do Século XX

A excelente Rede dos Caminhos de Ferro
Federais Suicos (CFF), hoje quase totalmente
electrificada, abrange cerca de 3.000 Km. de
linhas, cada um dos quais encerra em si um
mundo caleidoscépico de panoramas deslum-
brantes, tinicos no Mundo, e que fazem da
Suica o paraiso dos turistas, por exceléncia.

Na verdade, qualquer passageiro do ca-
minho de Ferro que viaje nas linhas helvéti-
cas pode contemplar, continuamente e sem
cansago, a pluralidade de paisagens, sempre
distintas uma das outras, que o conjunto de
cidades, vilas, aldeias e burgdos, atravessadas
pelo comboio, prodigamente lhe oferece.

E curioso referir que os suicos, quando
se trata da sua via férrea, sdo extremamente
ciosos e exigentes. Muitissimo mais que os
numerosos estrangeiros que nela viajam! E
que cada trajecto tem os seus encantos pro-
prios, as suas belezas bem tipicas que s#o

Grandson — O comboio atra-
vessa a muralha do imponente
castelo medieval, junto as
mardens do lago Neuchétel

sempre diferentes, por muito que se olhem e
admirem.., Por isso, para todos os suicos,
nascidos num pais extraordinariamente fadado
pela natureza, hd sempre, para cada viagem,
o lado «<bom> ou e¢menos bom» a ocupar. A
provar esta asser¢do estd o facto de os luga-
res junto as janelas serem, mais ou menos
disputados, consoante as curiosidades sao mais
ou menos atractivas, quando divisadas de um
ou outro lado da carruagem.

Nao esquegas, senta-te num lugar a di-
reita ! — é yulgar conselho de parentes e ami-
gos aqueles que vao viajar no comboio de
LLausana a Zurique, através do sopé do Jura.
A recomendagdo é boa: o passagdeiro, é certo
pouco verda do que se passar a sua esquerda,
quando atravesse o encantador Jura, mas admi-
rard, extasiado, os grandiosos e sonhadores
lagos de Neuchdtel e de Bienne,

o
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HORIZONTAIS :

1 — Condimento indiano et po6, para adubo da
Comida; Tira de figado temperada e frita (pl), 2=De-
dicacfio; Quarto filho do deus larl, na mitologia escan-
dinava.3 Vale; Cidade francesa da Normandia; Sufixo;
derivado de adjectivo que traduz estado ou qualidade.
4 — Estds; Provincia de Portugal europeu. 5 - Tanto;
Apeadeiro da Linha do Oeste. 6 — Botequim (inv);
Abundéancia. 7 — Firma portuguesa fabricante de fil-
mes ; Rente. 8 — Denunciaram, nota musical, 9 — Ca-

E que dizer de Grandson, a pitoresca ci-
dadezinha medieval ? Serd apenas vislumbrada
porquanto o castelo do séc. XIl se situa no
lado esquerdo da linha,

Tem pitoresco referir que os Caminhos de
Ferro Federais formaram com as autoridades
do aprazivel e histérico local, um pacto verda-
deiramente curioso: o comboio ndo se limita
a passar ao lado da velha mas imponente re-
sidéncia dos senhores de Grandson. Mais,
muito mais: atravessa o fosso do castelo! Para
tal, na histérica muralha medieval, abriu-se
uma porta suficientemente larga para dar pas-
sagem ao comboio eléctrico. E é assim que
hoje, ao viajarmos naquela zona, confortavel-
mente instalados nos afamados comboios sui-
¢os, nos surge, como visdo de Além-Mundo,
a verdadeira Idade-Média, em ritmo auténtico
de século XX! Grandson, tranquila cidade na
extremidade do lago de Neuchétel, foi outrora
um pomo de discérdia célebre: os guerreiros
que entdo dominavam a Europa, disputaram-na
rijamente até 2 de Marco de 1476 — data em
que foi tomada a Carlos, o Temerdrio, Duque
de Borgonha, pelos Confederados helvéticos;
este valioso trofeu das duerras do Duque de
Borgonha estd agora em plena posse da Suica
— para deleite, sobretudo, de turistas. Vale a

20 pena ir até l4!

minhos de Ferro da Beira Alta; Alimpaduras de arroz;
Substédncia doce proveniente das abelhas. 10 — Subs-
tdncia de brilho metdlico que se sublima em baixa
temperatura, produzindo vapores violetas; Vila do
Baixo Alentejo. 11 — Sorte; Unir,
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Problema n.° 2

VERTICAIS:

1 — Apelido de um dos jodadores do S.L.B.; Con-
celho da comarca de Santa Comba Dao. 2 — Adoras;
Cabo da costa de Portugal. 3 — Relag¢édo; Marca de
perfume muito usado pelas senhoras; Segduia, 4 —Diri-
gir-se; (iaratujas. 5 — Vidor; Felicito. 6 — Ant.° Amaral
de Barros; Curso de dgua. 7 — Invencdo (pl); Oceano
(inv). 8 — Estacdo da Linha do Norte; Cadnhamo da
India ou Manila. 9 — Cento e cinquenta romanos; Aros;
Pedra de moinho (pl). 10 — Duro (inv); Animal Selva-
dem. 11 — Tratamento que se d4d as freiras; Dizer.

Solutdo do problema anterior

HORIZONTAIS :

1 — Seras, Bouro’; 2 — Mim, cai. 3 -Samaritanos ;
4 — Luva; 5 — Odiar; 6 - Ri; 7 — Acori, Sor; 8 — AT ;
9 — Lavadeiras; 10 — Red, cio; 11 — Herdi, cassa.
VERTICAIS:

1 — Setibal; 2 —Ema, Are; 5— Rim, ORA, ver.
4 -- Amaldicoado; 5 — Rui; 6 — lva, rad; 7 — Tarsite;
8 — Oca, ica; 9— Van, saris; 10 —rio, aos; 11 —sétiras.

R, Lobdo Sanches

Ao lado da perseveran¢a que nunca cai,
had aquela que se levanta sempre.

Mons. D'Hulst




Fabricantes de Fios
¢ Cabos ospceciais para
Sinalizacao das linhas
clecirificadas em Por-

tfugal

FABRICA NACIONAL DE CONDUTORES ELECTRICOS, S. A.R.L.
VENDA NOVA x AMADORA

PORTUGAL




F l ATaafomoIora 124 0F

Poténcia: 4 x 145 CVv ¢ Tara: 34 + 34 Ton.
Velocidade: 120 Km/h. * Lugares sentados: 91+ 91
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FIAT- DIVISIONE MATERIALE FERROTRANVIARIO = Av. Marconi, 20 - TORINO (ltalia)
| z L

¥/ Metalirgica da Longra, Lda.
| AO SERVICO DOS CAMINHOS DE FERRO E DA INDUSTRIA NACIONAL

Bancos «Bud» de carruagens para a C. P.
Janelas, em aluminio anodizado, de carruagens para a C. P.

Bancos de concepedo propria para a SOREFAME
Novos comboios da SOCIEDADE ESTORIL

H FABRICA: LONGRA-DOURO-TELEFONE 128. FELGUEIRAS
ADMINISTRACCAO: RUA D. JOAO V, 24 - TELEFONE 600171 - LISBOA
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Firmas que concedem descontos, nas compras, aos ferroviarios,
mediante a apresentacao do cartao de identidade da Companhia

Designagido dos artigos De::.on- Nomes das Firmas Moradas

| Alfaiataria . . . . 20v/,| Casa Coelho Dias. . . . .|Rua dos Sapateiros, 92, 1.° . LISBOA
Artigos eléctricos . .| até 25°/,| Electro-Rddio Oceano, L.da, ,|Rua dos Bacalhoeiros, 123 LISBOA
» fotograficos . 15°/o| Roiz, Limitada . . . . . .|Rua Nova do Almada, 82,84 LISBOA

Camisaria . . . . .| 10 e 2°/| Addo Camiseiros, L.da , . . |Rua Augusta, 238-240. . . LISBOA
» SalveT - s 10°/o| Camisaria Portuense . , , .|Rua do Arsenal, 166-168 . . LISBOA
» o s g 15°/o| Casanova . . . . . . .|Pracada Figueira, 8-A e Rua

da Palma,69 ., . . . LISBOA
DIVersos: .. ., i ek 10°/o| Armazéns Grandela, L.da, , .|Rua Aurea,205 . . . . LISBOA

» A A 10°/s| Casa Africana . . . . . Rua Augusta, 161 . . . LISBOA
» s e B » » . « +« « . . RuaSadaBandeira, 166, . PORTO
» - B T e » » . + + +« . .|Edificiodo Cruzeiro . . . ESTORIL
» e el e 10°/,] Caga Agwiac: - « - o o Ruado Carmo, 17 . . . . LISBOA
» « « « + +| 5e10°| Grandes Armazéns do Chiado|Rua do Carmo,2 . . . . LISBOA

Drogas. . . . . ./10a20°/,| Drogaria do Rosério, L.da , .|Rua do Rosério,130 . . . PORTO
Fanqueiro e retroseiro. 100 ,| Armazéns do Rossio . . . .|Praca D.PedrolV, 78/80 . LISBOA
Fazendas de 18 . . .|varidveis| Braz & Monteiro . . . . | + « . . . s -« COVILHA
» » »,etc. . 15°/,| Lanalgo, Limitada . . . . Rua de Santa Justa, 42 . . LISBOA
| » e confecgdes 150/,| Ferreira & Duarte, L.da . . ./Rua dos Fanqueiros, 229. . LISBOA
Ferragens e lougas . . 10°/,| Cordeiro Pinheiro & C.%, L.da .|Rua das Flores, 304 . . . PORTO
Guarda-séis . . . . 10'/,| Anténio Alves Rodrigues. . ./Rua do Almada, 490 . . . PORTO
Lantffciog. « « « . 20°/,| Suprema. . . . . . . .|Ruados Fanqueiros, 77,79 . LISBOA

Loucas e vidros . . . 100/,| Braz & Braz, Lda . ., , . .ITr. Nova de S. Domingdos, 36 LISBOA
Livros e art.de papelaria 100/,| Livraria Bertrand . . . . |Rua Garrett, 73 . . . LISBOA
Madeiras e tintas . .|5 g 10 o/,| Manuel de Barros Pedroso, Her-

deiros. . . . . . . .[L. Sto Ant6nio da Sé, 14, 18 LISBOA
Malas, pastas, etc. 3 15 °/,| Eurico Santos . . . . . .|Ruada Prata, 234,1.c . . LISBOA

Malhas, meias, chapéus,

camisaria, rouparia, re- :
trosafia,'ete. . : . 150/,| Eduardo Martins & C® L.d8 .|Rua Garrett, n°*1a11 . . LISBOA

Malhas, cintas, vestidos

enpvions. .. o L i 4 15¢/.| Salomé . . . . . . . .|Rua dos Correeiros, 152, 154 LISBOA
Mobilias . . . . .|varidveis| Marcenaria Santos, L.da . . ./ . OLIVEIRA DE AZEMEIS
Optita o, on Snvan |, 150/,| Casa dos Oculos . . . . -|Ruada Mouraria,80,82s/loja LISBOA

» s e 40°/o! Coelho Oculista, L.da, . . .|Rua 1.° de Dezembro, 101-2° LISBOA

» o iern g ks 40°/,| Hildrio Alves , « +« + .|{Rua do Carmo, 69, 2.°, Dt.° LISBOA

» e+ + « 4|30 e 40%/,| I. Gongalves & Silva . ., . Rua Eugénio dos Santos 9,

» e artigos foto- e Eor v it . LISBOA

grdficos. . . . .|40e 25°/,| Machado — Oculista . . . .|Tr. de Santo Antdo, 14,1.° ., LISBOA
Optica. . . . . .|20a40%| Oculista de Lisboa, L.da , , ,|Rua da Madalena, 182, B. . LISBOA

> . . . . . .10e30°| Optica Restauradores, L.da, [Pra¢a dos Restauradores, 13,
Vo T LISBOA

Rua da Madalena, 40, 44; Rua

PADBIREIR: </ o int g 10 o/s| Papelarias Emilio Braga & C.2, Alexandre Herculano, 41-

Lda o U R e -C e Avenida de Roma . LISBOA

Pastelaria, . . . 10°| Bufete da Estacdio e Casa do

Partallau Gato Preto . . . . . .|, . Estacdo de CALDAS DA RAINHA
S 10°/o| Drogaria Acoriana . . . .[Rua da Prata, 90, 101 e 103 . LISBOA

. Precos Sy
Relojoaria. A eriagEm Vouga, Limitada . . . . .|Rua da Assuncdo, 40,2.° . LISBOA
Relojoaria e ourivesaria 10°/,| Relojoaria Zenith . ., . . .|Rua Marq.da Fronteira,82-C LISBOA
» » 15 e 20° » Zurique. . . . .|Largo D. Estefénia, 6-E, 6-F LISBOA

Vidros e molduras . .|varidveis| Casa Géndara . . . . . |RuadeS. Paulo, 46-48 . . LISBOA

Permanentes e pinturas dos cabelos — 10°/, de desconto — Saldo Rossio — Rossio, 93-1.°—LISBO A
Calista Olival—Tratamento geral dos pés—Preco especial: 25800 —R. dos Douradores, 222, 2.° Tel. 368184 - LISBOA
Margarida Esteves— Tratamento dos pés — Preco especial : 30800 —R. da Assuncdo, 42-1.° Tel. 30878 — LISBOA 91
Lavandaria Tdgide, Ld.® — 15 ¢/, de desconto — Av. Almirante Reis, 89 - D. — LISBOA
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Resultado do €Conéuiso n.’ 25

Selugdo : — Coimbra.

Foram premiados: — Germano Rosa Graca, escri=

turdrio de 3.® classe, em Faro; Artur Sio Pedro Rama-

thete, subchefe de distrito, em Darque, e José Torres
‘ Divertindo-se, pode ganhar dinheiro |

Simodes, operdrio ajudante, em Alfarelos.

PREMIOS — 300400

Eis uma moderna esta¢do duma pro-
gressiva linha: a da Sociedade Estoril.
Esta estacfio, recentemente beneficiada
com obras importantes, localiza-se perto
do grande e afamado centro turistico que
dd o nome a linha que o serve.

As respostas dos nossos assinantes,
devem-nos ser remetidas até ao fim do
més, em simples postal. Os prémios serdo
sorteados entre os concorrentes que tive-
rem respostas certas.

N. 27
OUE ESTACAOD E ESTA?

PROMOGCOES

A Inspectores de Seccdo de Exploragdo — os Subinspectores Anténio Augusto Nines e
Manuel Luis Ferreira de Jesus,

AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Manuel Luis astanho Jiinior Eduardo de Sousa Agostinho Anténio Fernandes—OQOperério

—Factor de 2.° classe em Alcén- —Telegrafista principal de Faro. de 1.° classe, do 3.° Grupo Ofi-
tara Mar. Admitido como prati- Admitido como eventual em cinal. Admitido como limpador
cante em 26-10-918. 10-10-918. em 17-8-918,




Manuel Audusto Rodrigues
Pardal — OFerério de 2.* classe,
do 2.° G.° Of. - Lisboa-P. Admi-
tido como servente em 18-11-918,

Anténio Ferreira—Maquinista
de 1.2 classe da 1.2 Zona. Admi-
tido como servente em 26-11-918.

Francisco Henrique Raposo—
Fogueiro de 2.* classe da 3.2
Zona. Admitido como limpador
em 26-11-918.

Antonio Gongalves — Revisor
de 1.2 classe. Admitido como ser-
vente, em 4 de Dezembro de 1918,

leidoro dos Santos Praias -

Op.c de 3.2 cl. do 3.° G.° Oficinal. - |

Admitido como serv., em 9-12-918,

José Maia Grilo — Op.° de 1.2
cls. do 2.° G.° Oficinal. Adwmitido
como limpador, em 11-12-918,

Dinis Soares Machado - Esc.°
de 1." cl. no Sery. da Fis. das Rec.
no Porto. Ad. como pr.em 13 9-18.

Belmira Alves Felix— Esc.? de
2.2 cl. no S.F.R. em Lisboa St.? Ap.
Ad. como emp. supl. em 16-9-818.

Henrique da Costa Fonseca—
Chef. deest. de 2.%cl. em V. Franca
de Xira. Ad. como prat. em 3-9-18.

Cristovao Férr:andes — Chefe
de estagdo de 3.2cl. em Ferradudo,
Ad. como event.adven. em 21-9-18,

Norberto .Mrrlns Guerreiro—
Chefe de est.de 3.2cl.em LisboaR.
Ad. como car. sux. em 22-9 918,

Joaquim Correia - Conferente
de 1.2 cl. em Cruz da Pedra. Admi-
tido como carregador em 21-9-18.

Antonio Lourengo — Capataz
de manobras de 1.* cl. em Braga.
Ad. como carregador em 20-9-18,

Francisco Gongalves Estanis-
lau — Fac. de 2.2cl. em Amoreiras.
Ad. como even. adven, em 17-9-18,

Adriano da Costa Barros —
Op.° de 1.2 cl. Ob. Met.. Ad. como
ser.defer. aux, C.F. Est.em 1-6-18,
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Joaguim Maria da Silva —
Chefe de Brigada, do 2.° G.° Of.
— Lisboa - P.. Admitido como
montador em 12-10-918,.

Tolentino Marques de Sousa
—Operdrio de 2.2 classe, do 3.°
G.° Oficinal. Admitido como
aprendiz em 14-10-918.

José Rosado aa Stwa — Ope-
rario de 3.% classe, do 3.° Grupo
Oficinal. Admitido como servente
em 18-10-918.

Artur Ferreira GUperério de
3.2 classe do 3.° Grupo Oficinal.
Admitido como limpador em
4-11-918.

Artur Sobral Romeiro—OQOpe-
rario de 1.2 classe do 3.° Grupo
Oficinal. Admitido como seivente
em 4-11-918.

Y

Armando Baptista — Operério
de 1.2 classe, do 3.° Grupo Ofi-
cinal. Admitido como aprendiz
em 14-11-918.

(\..

Bento Augusto Cabri-
fa—Servente de 1.7 cl,
em C. Branca. Admit co-
mo limp.aux.em 15-9-918.

Candido Faria Couto
— Servente de 1.7 classe
emBraga. Admitido como
carred.event.em20-9-918.

José Monteiro Peixo-
o — Agul. de 1.2 cl. em
Livracdo. Admitido como
carred. ev. em 26-9-918,

Augusto César Car-
ldo — Serv. de 1.2 cl. em
Alegria. Admitido como
carred. event. em25-9-918,

SUMARIO

SOCIEDADE ESTORIL» % NOVO MATERIAL CIRCULANTE NA LINHA DO ESTORIL % LOUVORES 1
IMPRESSOES DE VIAGEM, por Arminda Gongalves % ATENEU FERROVIARIO % GRUPOS DESPORTI-
VOS FERROVIARIOS, por J. Matos Serras % O CAMINHO DE FERRO NO Il PLANO DE FOMENTO &
DOS JORNAIS % FILATELIA, por J. Matos Serras ¥ URBANIZACAO DA FIGUEIRA DA FOZ % NOTI-
CIARIO DIVERSO + REGULAMENTACAO DISPERSA ¥ EM VIAGEM, por GUERRA MAIO % BOM
HUMOR... %« PERGUNTAS E RESPOSTAS # LA POR FORA, Coordenacio de Méario dos Santos Naveda
% TEMAS TURISTICOS « PALAVRAS CRIIZADAS & DESCONTOS A FERROVIARIOS % OS NOSSOS
CONCURSOS +« PESSOAL

NA CAPA: Um dos novos combolos da linha do Estoril (Foto dos Servigos Técnicos da SOREFAME)




