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| SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

Recolha e entrega no domicilio de mercadorias e bagagens

SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS

—= AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGAGCAO =
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Metaliargica de Benfica, Lda.

Fundigao de ferro e metais

Engenheiros construtores da méquinas
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- Acabamentos mecédnicos de grandes
dimensdes e grande precisdo
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O O TSRO RACSRENCA O

REGRESSO DE FERIAS

Qutubro, més do regresso de férias, dos belos dias passados na montanha ou nas praias de areias
fulvas beijadas pelo mar azul.

Olhando este contra-luz imbuido de poesia, quantas sugestbes nos ocorrem !

A paisagem fugidia da floresta entrevista através da janela da carruagem em rdpido movimento,
o lengo que acena ao sabor da alegria tdo comunicativa, tdo contagiosa como espontdnea !

Que infinitos mundos de fantasia nas expressoes atentas e risonhas das criangas !

As eenas passadas e a liberdade gozada em convivio com a Natureza, ficardao para sempre gra-
vadas na memoria infantil.

E um regresso feliz o regresso de [érias !
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DA EMBALAGEM —sua funcéo instru-

mental — incidéncias no custo
de producdo do transporte

Pelo Dr. JOAQUIM MANUEL SARGACO JUNIOR

Economista da Divisio da Exploracéo

termo embalagem € de origem fran-

O cesa e procede duma composi¢cdo em

que intervém o prefixo ¢en» (em) e

o substantivo <«balle» (fardo). Resul-

tou o verbo <¢emballer» que exprime a acgédo

de «por em fardo», ¢dar a forma de fardo»,
«meter em caixa».

As formas francesas <emballer» e <embal-
lage» entraram no portugués com as expres-
soes «embalar» e «embalagem» que consti-
tuem galicismos. Porque a linguagem €
expressdo viva do patrimodnio nacional, somos
avessos ao empredo de vocdbulos que néo
correspondam a nossa maneira de ser, mas
em boa verdade, quanto a este termo, na
técnica dos transportes, pelo menos, ndo en-
contramos outro que melhor exprima a ideia
que envolve. E que, em virtude de uso longo
e continuado, o termo deneralizou-se, & por
forca da abstracgado tornou-se num conceito,
aceite por todos. Inclusivamente o sentido
francés — dar a forma de fardo — evoluiu, de
modo que o seu significado actual se afasta
dele.

Embalar, é, na actividade transportadora,
adaptar uma mercadoria convenientemente, a
fim de submeté-la & operacédo fisica do trans-
porte e as operacdes acessorias do mesmo.
Somente considerando a deneralizacdo e a
aceitacdo que tem o termo <embalagem», o
empregamos,

Poderfamos, € certo, apontar outros ter-
mos aptos a exprimir a mesma ideia, de ori-
dem portuguesa, como acondicionamento e
tara: — mas estes ou requerem qualificacdo
complementar para bem precisar a ideia
(exemplo — acondicionamento interior, acon-
dicionamento exterior), ou n3o rednem a van-
tagem da unicidade na correspondéncia con-
ceito — realidade, que o termo consagrado

possui (exemplo —tara= embalagem, tara =
peso). Mas a indole destes considerando afas-
tam-se do tema nuclear do nosso trabalho e

por isso ndo prosseguiremos.
* k¥

O transporte, para realizar a funcdo eco-
némico-social que prossegue, carece de com-
plementariedade funcional da embalagem.

Analisando a operacdo de transporte, ve-
rifica-se que, para que este se realize com-
pletamente, devem alcancar-se dois] objec-
tivos:

1.0 —a transposicdo da distancia

2.°—a conservacdo do estado da merca-

doria.

Na realidade, se depois de vencida a dis-
tdncia, a mercadoria ndo estiver no estado de
utilizacdo originariamente prevista e desejada
pelo utente, perde, ou se ndo, fica parcelar-
mente reduzido, um dos elementos da sua
valoracdo econémica — a utilidade — e o
transporte ndo preenche a finalidade econé-
mico-social que lhe corresponde. Deste modo
a embalagem constitui-se num comiplemen-
to do transporte, considerado este no aspecto
fisico da transposicao da distdncia.

As relacoes da embalagem com
o transporte

A embalagem como elemento complemen-
tar do transporte que é, apresenta incidéncias
econdémicas que se relacionam :

1 —com a mercadoria

2—com o veiculo transportador

3 —com o elemento humano ou mecénico
que manuseia a mercadoria

4—com o tempo de duragcdo do manu-
seamento

5—com a venda do fransporte,



As relacioes da embalagem corii
a mercadoria

A embalagem relaciona-se com a merca-
doria através da proteccdo que lhe propor-
ciona. Esta é a sua funcdo especifica e pri-
mordial. Defender a mercadoria dos efeitos
naturais do transporte—contacto e trepi-
dagao —e dos do manuseamento, eis a fina-
lidade da embaladem. O redulamento sobre
embalagens dos C. F. Ingleses,— «Packing
redulations and conditions of acceptance»
— da British Transport Commission, Railway
Clearind House, 1957 — refere-se a este as-
pecto da embalagem nos seguintes termos:—
«Todos os continentes, ou outras formas de
embalagem, devem ser tais que déem protec-
cdo eficiente e conveniente as mercado-
rias».

Quanto as mercadorias destituidas de for-
ma fisica, os liquidos por exemplo, hd que
assinalar que o seu invélucro funciona mais
de meio continente que de embalagem. For
essa razao, na maioria dos casos, impoe-se a
necessidade de fazer acrescer ao meio conti-
nente a auténtica embalagem, a fim de que a
mercadoria receba a proteccdo indispensavel.
E o entendimento que ressalta do Art.o 117.0
da «Tarifa Geral de Transportes»: — ¢Em
nenhum caso € obrigatério o pagamento de
indemnizagdo por perdas ou avarias de mer-
cadorias acondicionadas em vazilhas de bar-
ro, grés, folha de metal delgado, ferro fun-
dido ou vidro;... sem que outros acondi-
cionamentos ndo garantam suficientemente
a mercadoria...».

Sob este aspecto — conservar o estado da
mercadoria —a func¢ao instrumental da emba-
lagem interessa directa e particularmente ao
utente, sabido como é, que embalagem me-
nos eficiente ndo envolve a responsabilidade
do transportador nos danos das mercadorias
provindos dessa ineficiéncia (art. 383.° do
«Cé6digo Comercial» e § § 1.° e 2.° Art.” 104.°
da «Tarifa Geral de Transportes». E sobre o
utente que impede o 6nus de estruturar as
embalagens das suas mercadorias, por forma
a prover inteiramente as necessidades de
protecgcdo de que carecem.

Chegados a este ponto, € de por ainda o
problema de saber se a seguranca da emba-
lagem é questdo que apenas interessa ao

itente, em face de suportar os prejuizos
emergentes das insuficiéncias de que enferma
a mesma embalagem. Ou, por outras palavras,
além do utente ndo serd o transportador tam-
bém interessado numa estruturagéo apropria-
da da embalagem, no que respeita a conser-
vacdo do estado da mercadoria? A resposta
é afirmativa, porquanto casos haverd em que
o transportador, embora por via indirecta,
seja chamado a suportar encardgos oriundos
das deficiéncias de embalagem.

Entre vdrios exemplos que poderiamos
apresentar, é o caso dum volume contendo
liquido cdustico, que se fracturou por insufi-
ciéncia da embalagem protectora, resultando
do derrame do liquido serem atingidas e inu-
tilizadas pecas e utensilios acessérios do vei-
culo que o conduz. Necessariamente que os
custos das reparacdes e da substituicdo dos
utensilios danificados, constituem prejuizos
de conta do transportador, os quais, na me-
dida em que se produzem, se reflectem nas
despesas de exploragdo da empresa, e agdra-
vam o custo de producdo do transporte.

Concluindo, verifica-se que a embalagem
enquanto visa a conservag¢do do estado da
mercadoria, interessa directamente ao utente;
—reflecte-se no custo de producédo do trans-
porte, pelo que interessa também ao trans-
portador, ainda que indirectamente ;— e, final-
mente, interessa a economia da nagao, na me-
dida em que diminua, ou elimine, 0 consumo
initil procedente da deterioracdo das merca-
dorias (Art.° 29.° da Constitui¢do — <A orga-
nizacdo economica da nac¢do deve realizar o
méaximo de producdo e de riqueza socialmen-
te dtil ,..»). Conceber e estruturar a embala-
gem com vista a garantir a conservacgdo do
estado da mercadoria €, pois, um acto que
respeita 4 economia dos bens materiais.

As relacoes da embalagem com
© veiculo transportador

Estas relacoes desenvolvem-se no dmbito
do aproveitamento do espaco do veiculo. E a
sua repercussao faz-se sentir na fixagao do
custo de producdo do transporte, nas moda-
lidades que reveste no sector do transporte
de mercadorias. E evidente que a um maior
aproveitamento do espago do veiculo — utili-
zagdo da mesma tara para transporte duma
maior tonelagem de mercadoria — correspon-



de uth mefior custo de producéo, e recipro-
camente.

Ora uma embalagem racionalmente cons-
truida, deve satisfazer os requisitos que lhe
sdo exigidos no que respeita a <conservacao
do estado da mercadoria», e aos que se des-
tinam a proporcionar o maior caproveitamen-
to do espago do veiculo», com vista a obten-
cdo de melhores custos de producgdo das
unidades de trafego.

As embaladens utilizadas preencherao es-
te ultimo requisito quando, tendo em vista a
arrumacé@o dos volumes no piso do veiculo,
ou nos pisos que nele se formem, permitam
ocupé-lo totalmente sem perdas.

Considerando adora a arrumacdo dos vo-
lumes no sentido da altura do veiculo, as em-
balagens serdo tdo satisfatorias quanto a sua
robustez permita que se faga a sobreposicdo
deles, de forma a ocupar o madximo de
espaco.

Conlacto e sobreposigdo dos volumes
sem que a mercadoria sofra dano, eis as pos-
sibilidades que a embalagem deve proporcio-
nar, quando da arrumac¢do no veiculo, com
vista ao aproveitamento do espaco. A ndo se
verificarem estas, os veiculos, por forca das
deficiéncias de construcdao das embalagens,
terdo de transitar com espacgos vazios, logdo
com a sua produtividade reduzida. E o que
se passa na realidade em consequéncid das
mais dispares modalidades de embalagens
apresentadas a transporte, constituidas, em
regra, apenas segundo os ditimes dos inte-
resses dos utentes, ou da sua improvisagéo
momentianea. Exemplos:— Fardos com teci-
dos embalados em serapilheira ndo podem
contactar com caixas de madeira; a rogadura
destr6i os tecidos:— liquidos em garrafdes
envolvidos em vime ndo podem estar em con-
tacto com volumes mais robustos, pois pode
originar-se o esmagamento deles: — fruta
fresca em cestos abertos, tapados depois com
um singelo pano, ndao consentem a sobrepo-
sicdo de volumes: — mesmo resguardados com
tampa do mesmo material do cesto, a sobre-
posicdo se torna precdria:—a embalagem
dos garrafdoes de vidro ou de grés com pro-
dutos quimicos ndo torna possivel a sobrepo-
sicdo : — e outros casos iguais.
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E pois importante o conjunto de relagoes

que se formam entre a embalagem e 6 Veicu-
lo transportador, derivadas da estruturacgao
daquela.

Este aspecto das incidéncias econdmicas
da embalagem, parece interessar exclusiva-
mente ao transportador, dado reflectirem-se
nele as consequéncias do nao aproveitamento
de parte do espago dos veiculos. Mas na
medida em que € influenciada a produtividade
da inddstria de transportes, a questdo ganha
amplitude e alcan¢a um sector mais vasto —
a prépria economia da nagao. O utente pare-
ce ser indiferente a este assunto, ficar fora
dele, mas, bem vistas as coisas, trata-se dum
juizo erréoneo. Com efeito. é vantagem do
utente a possibilidade que o industrial de
transportes tem de lhe proporcionar unidades
de trafedo ao mais baixo custo de produgéo,
Esta vantagem corresponde mesmo ao espi-
rito do Art.° 31.% 3.°, da Constituicdo:—«Q
Estado tem o direito e a obrigacdo de coor-
denar e regular superiormente a vida econd-
mica e social com o0s objectivos seguin-
tes:... conseguir o menor prego e o maior
saldrio compativeis com a justa remuneracao
dos outros factores de producdo, pelo aper-
feipoamento da técnica, dos servigos e do
crédito». E a ideia de maior produtividade,
em que esta questdo em tltima andlise se re-
sume, ainda se encontra implicita nas dispo-
sicoes do Art.° 3.° 1, 3)—do «Contrato de
concessdao de todas as linhas a C. C. Ferro
Portugueses» e dos Art.® 2.0 e 12.°% b) da
«Convengao de Cooperacdo Econémica Euro-
peia»,
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Dadas as relacoes existentes entre a es-
truturacdo da embalagem e o espaco do vei-
culo, pelo que respeita ao aproveitamento, e
e considerando que cabe ao utente a inicia-
tiva da constru¢cdo da embalagem, toma inte-
resse a questdo de saber se o transportador
pode recusar a aceitacdo a transporte duma
mercadoria, quando esteja embalada por for-
ma que o carregamento no veiculo redunde
em desperdicio de espago, logo em prejuizo
dele (focamos o caso especial do caminho de
ferro). O Art.® 31.°, 1, do <«Contrato de
concessdo» dispde sobre a <obrigagdo geral
de transportar»:—aponta excepcdes a esta
obrigacdo, mas nenhuma se refere a questao



sob andlise. Também os §§ 1.” e 2.° do Art.°
104.°, e o Art.° 105.° da «Tarifa Geral de
Transportes» aduzem excep¢lées: — mas o
que estas tém de especifico é relacionarem-
-se somente com a conservac¢dao do estado da
mercadoria, ndo s6 da pertencente ao utente
interessado nela, como das mercadorias dos
outros utentes. E os Art.” 3.° e 12.° da
«Convencao internacional relativa ao trans-
porte de mercadorias», indicando também
restricoes ao transporte, ndo fundamentam
nenhuma na perda de espaco do veiculo mo-
tivada pela embalagem. Conclui-se pois que
as deficiéncias de embalagem com reflexo na
utilizacdo dos veiculos, ndo constituem moti-
vo idéneo para conferir ao transportador o
direito de recusar a mercadoria a transporte,
com o fundamento de que a sua aceitagdo
lhe seria menos vantajosa, pelo desperdicio
de espaco que envolveria.

O transportador continua, ainda assim,
adistrito a obrigacdo de transportar.

Adiante teremos ocasidio de ver que a im-
possibilidade de recusa, ora verificada, se
junta a necessidade de ndo recusar, o que
torna mais dificil uma situacao ja dificil.

X kK

A este respeito torna-se interessante veri-
ficar os termos do contrato celebrado entre o
Estado e a Sociedade Portuguesa Novembal,
sobre a producdo de embalagens militares. A
disposicdo mais importante sobre este assun-
to é a 2.°. Nela se constitui a Novembal na
obrigacdo de «<proceder a todos os estudos
sobre os problemas de embalagdens. . .» Nota-
-se pois que, os termos denéricos da dispo-
sicdo permitem por problemas de embalagem
no que se relaciona com o aproveitamento
do espaco do veiculo, 0o que é uma vantagem.
E estamos crentes que em assuntos de defe-
sa nacional, o aproveitamenio do espago dos
veiculos é matéria a ter na devida conta.
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Cabe advertir que a nao utilizagcdo do es-
paco dos veiculos, aqui tratada, por deficién-
cia da embalagem, difere estruturalmente da
exigéncia excessiva de espago que procede
do transporte de mercadorias de grande vo-
lume e pouco peso. E que no primeiro caso
a questdo pode por-se em termos de produti-
vidade da industria, e no segundo, no que

respeita ao espaco requerido pelo préprio vo-
lume da mercadaria, ndo pode. Sdo casos di-
ferentes por natureza.

As relacoes da embalagem com o ele-
mento humano, ov mecanico, que
manuseia a mercadoria

Estas relacdes, no que toca ao elemento
humano, resultam do carécter penoso do ma-
nuseamento da mercadoria. Certamente pode-
rda atenuar-se a drau de penibilidade deste
trabalho. Tanto basta que a embalagem seja
concebida e estruturada de modo que o ma-
nuseamento dos volumes possa ser feito com
o minino de dispéndio de esfor¢co humano em
duracdo e em intensidade. Pegadeiras, ranhu-
ras, saliéncias, racionalmente construidas e
colocadas nos sitios mais adequados dos vo-
lumes, e forma e peso adequados dos mes-
mos, constituem outros tantos elementos que
facilitam o manuseamento e reduzem a fadi-
ga humana. A auséncia deles contribui muitas
vezes que para 0 manuseamento seja exe-
cutado com imperfeicdo, e para a producdo
de danos nas mercadorias.

As deterioragdes provocadas por manu-
seamento imperfeito, na extensdo dos prejui-
z0s que envolvem, reflectem-se no custo de
producdo do transporte, agravando-o.

¥*
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Caracteristica dominante, quanto ao ma-
nuseamento mecédnico, € a necessidade de
dotar a embalagem de condi¢des técnicas
proprias, forma e dispositivos, para a execug¢ao
do mesmo, porquanto sem elas ndo se torna
possivel, ou tornar-se-4 menos vantajosa, a
actua¢dao da médquina.

As relacoes da embalagem com o©
tempo de duracao do manuseamento

Esta questdo prende-se com a anterior
dado que procede da mesma origem.

A duragdo do manuseamento repercute-se
no custo de producdo do transporte, através
da quantidade de mao de obra aplicada na
execucdo dele.

Quanto mais moroso for o manuseamento
maior quantidade de mao de obra serd exigida.

Ora € certo que a execu¢do do manusea-
mento se torna mais acelerada se a embala-
gem tiver forma adequada ou estiver provida
de dispositivos que o facilitem: — a duragao



do manuseamento é mais breve e a despesa
com a mao de obra sera menor.

As rclacoes da embalagem com
a venda do transporte

A venda do transporte situa-se no plano
onde se movimentam trés categorias de
interesses de naturezas diferentes: — O
interesse do utente, 0 do transportador, o do
concorrente,

1 — Quanto ao utente, ndao esquecendo
que tratamos das incidéncias econdmicas da
embalagem no transporte, e considerando que
é ele quem dota a mercadoria de embalagem,
em regdra, sedue a orientag¢do de utilizar os
modelos mais baratos. Entende-se que assim
seja, uma vez que o custo da embalagem vai
acrescer o preco de venda da mercadoria,
agravando-o. E uma atitude de defesa.

Na actualidade assiste-se a tendéncia para
utilizar embalagens cada vez mais econdmi-
cas: — assim, por exemplo, é crescente a
substituicdo do material <«madeira», pelo
material <cartdos.

Na linha desta evolugdo temos por natural
e conforme com o prodresso, a criacdo de
novas modalidades de embalagem, de custo
mais barato, mas impde-se de antemao que o
grau de eficdcia exidido a embalagem, no
exercicio da sua. funcdo instrumental — ou
seja «conservacdo do estado da mercadoria»
e «¢maior utilizacdo do espac¢o do veiculo» —
se mantenha inalterdvel. De contrdrio, isto é,
se a economia for obtida & custa da perda de
qualidades da embalagem, rompe-se o equili-
brio que deve haver nas relagdes <embalagem-
-mercadoria» e cembalagem-veiculo», em des-
favor ou da mercadoria ou do veiculo ou de
ambos.

Desfeito este equilibrio o que resulta? —
Se a embalagem deixa de prestar a mercado-
ria a protec¢do que lhe convém, jd foi
exposto que é o utente o responsdvel pelos
prejuizos ocorridos nela, Mas, em regdra, o
utente ndo tem na devida conta a questdo da
eficiéncia da embalagem, ou por optimismo,
ou por estar na conviccdo de que ao trans-
portador cabe a maior quota de responsabili-
dade na matéria. Adopta pois a solucdo de
empregar o tipo de embalagem mais barato.

Por isso, e aqui temos um aspecto das
relagbes da embalagem com a venda do

transporte, o utente, no mercado do transporte,
procura o vendedor que nado ofereca resistén-
cia, ou ofereca pouca, a aceitacdo do tipo de
embalagem que escolheu.

A embalagem torna-se, deste modo, um
instrumento manejado na concorréncia dos
transportes.

A construcdo da embalagem, dirigida com
vista a reduzir-lhe o custo mas necessaria-
mente submetida a condi¢do de lhe manter a
eficdcia, é assunto que exige cuidados técni-
cos, € ndo pode ser minimizada na sua
importancia.

2 — Quanto ao concorrente, por vezes
utiliza a embalagem como meio de facilitar a
venda do seu transporte. Refere-se um caso
em que um industrial de camionagem era
preferido para o transporte de certo produto,
porque aceitava as caixas de madeira em que
era embalado, sem as tampas respectivas,
livrando o utente deste encargo, procedimento
que o favorecia pelo embaratecimento da
embalagem, mas que reduzia a eficiéncia
desta. Pense-se na sobreposi¢do de volumes
privados de tampas, que fica comprometida,
além da falta de proteccdo da mercadoria.

Neste aspecto, as relagdes da embalagem
com a venda do transporte manifestam-se na
dificuldade que o transportador encontra na
venda do transporte, ou mesmo na pretericdo
por outro, devidas a manobra de concorréncia
com base na embalagem.

3 — Quanto ao transportador, no capitulo
das relagdes da embalagem com a venda do
transporte, praticamente estd impossibilitado
de reagir as iniciativas do utente ou do con-
corrente. A obrigacdo de transportar, elemento
de direito, e a accdo da concorréncia, ele-
mento de facto, forcam-no a uma atitude de
condescendéncia. A orientagcdo seguida pelo
utente de empregar embalagens mais baratas,
por vezes destituidas dos requisitos técnicos
exigidos pela sua funcdo, nao pode opor
recusa asuaaceitacdo, excepto nos casos em
que a proteccdo da mercadoria ndo seja
garantida.

A orientacdo do concorrente de prescindir
de certos predicados da embalagem, e ser
menos exigente, forca o transportador a bai-
xar ao mesmo nivel de exidgéncia, ou a modi-
ficar a sua politica comercial, sob pena de se
ver na contingéncia de assistir a fuga do seu



trafedo. Os proprios organismos mentores do
caminho de ferro o reconhecem: — assim a
I Comissdao da U. I. C., na reunido de
Salzburdo, de Maio de 1953, propds a reali-
zacao de certas iniciativas sobre embalagens
e fez a recomendacdo de que «as disposigoes
relativas a embalagens, deveriam ser conce-
bidas de modo tdo conciso qudo possivel e
inspiradas de espirito liberal>.

Nota: — Neste capitulo das relagdes da
embalagem com a venda do transporte, a
entidade que visamos com a designacdo de
ctransportador» €, pelas suas caracteristicas

peculiares, o Caminho de Ferro.
¥ % %k

Em resumo, no que respeita 4 embalagem,
existe um condicionalismo complexo, extrin-
seco ao transportador, que influencia as con-
di¢coes de producde do transporte. Esse condi-
cionalismo resulta das obrigagdes que Ilhe
advém da qualidade de servico piiblico, da
iniciativa do utente, ou da do concorrente, e
o transportador ou o acata ou néo se lhe pode
opor eficazmente. Por isso no sector em que
a embalagem faz sentir os seus efeitos na

Quantidades Quantidades
Anos de remessas de remessas de

de detalhe vagdo completo
1954 6 327 055 255 856
1955 6 411 259 273 603
1956 6 450 674 268 060
1957 6 750 036 266 113
1958 6 765 881 246 085

A conjugacdo do elemento <quantidade de
remessas» de detalhe, com os elementos
«<peso médio» da remessa de detalhe de p. v.
e «peso médio» da remessa de detalhe de
d. V., e ainda um com quarto elemento que
introduzimos — «quantidade de volumes» de
detalhe (pois cada remessa pode ter mais de
um volume), ajuda a conduzir-nos a visdo do
problema do «espaco dos veiculos», originado
pela construcdo da embalagem, quando haja
que fazer-se a arrumacdo de cardas hetero-
déneas, pela natureza, forma e peso dos
volumes, e pela natureza dos materiais utili-
zados na embalagem.

A formulagdo de regras de embalagem, a
recomendar ao utente, elaboradas em harmo-
nia com o desenvolvimento e tendéncias da

producédo, escapa ao transportador o dominio
da produtividade da inddstria. E isto € impor-

tante.

Conclusao

Os considerandos deste trabalho tém maior
aplicacdo as mercadorias transportadas em
detalhe que as em vagdo completo, mas
sdo também vdlidos quanto a estas tltimas.

Convém notar que, embalagens haver4,
que satisfacam as finalidades focadas; — ou-
tras ndo, e € quanto a estas que se formula a
nossa critica, visto serem elas as que consti-
tuem elemento de perturbagdo no processo
de producdo do transporte. Em que percenta-
gem existem? — SO os resultados de sonda-
dens estatisticas, realizadas cuidadosamente,
nos poderdo dar indicacdes seguras a este
respeito. E, a propdsito se observa, neste
ponto, que a construcdo da embalagem é
inteiramente dirigida pelo utente, o que de
algum modo pode ser elucidativo.

Da importincia do problema pode avaliar-
-se através dos seguintes dados estatisticos,
relativos ao transporte em caminho de

ferro: —

Peso médio Peso médio

das remessas das remessas

de detalhe de vagio completo
g. v - p. v, d. v. —_ p. V.
50 Kg. 290 Kg, 842 t. 11,52 t,
40 » 280 » 869 » 1147 »
30 » 350 » 591 » 11:86 »
30 » 350 » 9,26 » 11,71 »
30 » 330 » 6,88 » 11,95 »

nossa economia, e pelas quais se possa
orientar na construgdo, constitui uma neces-
sidade.

A Agéncia Europeia de Produtividade da
OECE, no ambito de idéntica necessidade, e
no sentido de conseguir a normalizacdao das
embalagens, publicou em 1958 um «Catdlogo
dos tipos dimensionais de embaladens de
madeira para frutos e legumes, utilizados na
Europa», nele enumerando caracteristicas e
apresentando modelos.

Eis um problema, dada a importincia que
reveste, que poderia merecer o interesse do
Instituto Nacional de Investigacdo Industrial
(Lei n.” 2,089 de 7-6-1957, Bases Il e IIl. Dec.
lei n.° 42,120, Relatério, e Dec, 42.121, am-
bos de 25-1-1959), |

-]
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Coordenacgdo

PARIS —Vaga de chegadas por regresso
de férias

Para atender ao regresso a Paris da populagédo
veraneante e escolar — este ano as férias liceais ter-
minaram em 15 de Setembro—a S. N. C., F. teve de
pOr ao servi¢o, nos 3 dltimos dias de Agosto, 250 com-
boios extraordindrios de londo curso com término na
capital. Este niimero, adicionado aos 578 comboios
ordinédrios, também de londo curso, que convergiram
nesses 3 dias para Paris, perfaz um total de 828 cir-
culagdes de «grande linha» — o que representa uma
capacidade de transporte para 600 mil passagdeiros!

No respeitante ao transito rodovidrio houve que
impor severas limitagdes em certas estradas de acesso
a Paris, como por exemplo a velocidade dos veiculos
— 90 e 70 km/h., respectivamente, para automdveis

ligeiros e camides.

OREGON — Um comhoio vagaroso ?

Em Oregdon, nos E. U. A, 08 passageiros que uti-
lizam o comboio de Roseburg a Gudene, estavam
muito descontentes. O comboio desloca-se a veloci-
dade de 20 km. & hora. Nds famos mais depressa a
cavalo, protestaram eles, junto da Direcgéo ferrovié-
ria local. Mas a Companhia dos Caminhos de Ferro
aceitou o desafio e teve ocasido de provar no decor-
rer de uma grande competi¢cdo, que tal néo era ver-
dade! Com efeito, o comboio bateu por 7 minutfos
os 25 cavalos que se revezaram, em corrida, num per-
curso de 100 km. ..

ZURIOUE — 0s comboios-naveta interurbanos

No guia oficial dos CFF para este Verdo figura-
ram, pela primeira vez na rede suica, os «comboios-
-naveta interurbanos».

Estes comboios que se compdem de seis carrua-
dens de primeira classe, seis de segunda e uma car-
ruagem-restaurante, nfio precisam fazer manobras
para mudar de direcg¢do, pois a locomotiva pode ser
dirigida da outra extremidade do comboio; por outras
palavras, a mdquina puxa num sentido e empurra no
outro. Todas as portas do comboio fecham automati-
camente da cabina do condutor. Estes comboios-na-
veta, que economizam muito tempo nas esta¢cdes sem
safda, atingem uma velocidade de 125 km/h,

de MARIO

NAVEGA

DOS SANTOS

FRANCFORT — Postais para reserva de lugares
do estrangeiro

No intuito de satisfazer os pedidos de turistas
americanos, os Caminhos de Ferro Alemdes (D. B.)
institufram um postal ilustrado especial, escrito em
inglés, através dos quais se podem reservar ludares
em todos os comboios da rede germénica. Este curioso
sistema ndo € wmais, alids, do que a extensdo aos E.
U. A. de um servigo titil e eficaz que j4 existia na
propria Alemanha, e com o qual os americanos agdora,
antes de partirem em viadem, podem com toda a se-
guranca marcar os ludares que pretendam.

GENEBRA — Transporte por fios

Segundo a iltima lista de ascensores, monta-
-rampas e teleféricos para o transporte em comum,
estabelecida pela Administracdo Federal dos Correios
suf¢os, existem actualmente 384 instalacdes deste
género na Suica, Estas instalacdes estdo repartidas
da maneira seguinte: 202 monta-rampas, 35 tele-assen-
tos, 16 monta-rampas e tele-assentos combinados,
125 teleféricos, assim como 3 funi-skis e 5 ascensores
ou instala¢des dum sistema diferente,

PARIS — O turismo na Europa

Sedundo as iiltimas estatisticas publicadas pela
U. L. C. eis 0s 6 primeirns paises da Europa que rece-
beram mais turistas em 1958:

Itdlia . 12 664 960
Alemanha 8 481 510
Franca 4 305 000
Suicga. 3 831 017
Béldica . 3 065 000
Austria 3 038 646

A titulo de curiosidade, redista-se que Portugdal
ocupa 0o 16.° lugar no quadro de 18 paises do conti-
nente, com 252 261 turistas, a frente apenas da Grécia
e da Turqula.

Outra nota a salientar: a Alemanha € o pais da
Europa mais visitado pelo turista americano: 1273 768.
Sedue-se a ltdlia com 756 938 e a Franga com 565 000,



CONTRASTES DE HAMBURGO

Por

ARMINDA

GONCALVES

cente e feérica da diversidade excitante do

colorido dos antincios luminosos, a Rua Ree-
perbahn fascina todos aqueles que, na movimentada
zona do porto, procuram a satisfacdo dos mais diver-
sos e morbidos prazeres. Marinheiros vindos de todos
os cantos do mundo, mescla de ragas e de apetites
desenfreados, dente melancélica em busca de sensa-
¢oes inéditas ou dente aledre a mergulhar na embria-
guez total, enchem os «cabarets», os «music-halls», os
«bars-dancing», as tabernas e os restaurantes de todos
0s géneros,

Mas Hamburdo, centro principal do trafego mari-
timo alemdo, um dos mais antigos portos da Europa
que, depois da criagdo da Lidga Hansedtica, no século
XIIl, se tornou a metrépole do comércio da Alemanha,
ndo é, por esta mesma razdo, com 1800000 habitantes,
uma nova BabilOnia, onde, inicamente, as pessoas se
divertem.

E uma linda cidade (ndo muito limpa, é certo)
atravessada pelo Elba, cortada por canais, pelo Alster
e pelo Bille, esmaltada de jardins e de grandes e fron-
dosos parques, com edificios monumentais, alguns
anteriores 4 duerra que quase totalmente a devastou,
outros de construcdo recente no mais moderno e
ousado estilo da famosa arquitectura alema,

Como todos os turistas apressados, fiz um diro de
autocarro pela cidade.

Em redor do Alster, cujas 4duas dormiam ao sol,

N OITES de St. Pauli, em Hamburgo! Resplande-

Viséio nocturna e feérica de Hamburgo.
Em primeiro plano a «Rathaus

ericam-se para o azul do céu as torres das igrejas, os
perfis dos edificios drandiosos e renques de drvores,
muitas drvores, num verde abraco de frescura e de
seiva.

No porto, verdadeiro labirinto, floresta de navios,
cédbreas, guindastes e docas secas, entram em média,
durante o més, 600 barcos. As bandeiras de paises
dos cinco continenfes estavain arvoradas em grandes
paquetes — a de Portugal tremulava & popa do Ambri-
zele, da Sociedade Geral.

Acenei um adeus aos tripulantes debrucados na
amurada, representantes anénimos da Pétria no meio
de dente de todas as latitudes.

Além do drupo de portudueses de que eu fazia
parte, muitos turistas como ndés, na maioria latino-
-americanos, se aglomeravam no barco a motor que,
pelos meandros aqudticos, ia contornando os enor-
mes paquetes e os cargueiros repletos de mercado-
rias. Linhas férreas, onde estacionava material, esten-
dem-se ao longdo dos cais. Um exército de operérios,
aproximadamente 10 mil, trabalha no porto. H4 uma
actividade febril, quase inquietante neste ambiente.

Desci ao interior do tiinel sob o Elba, cavado a
20 metros de profundidade do rio. O seu tréfego é
intenso. Por ele se escoam, a todo o momento, auto-
moveis, camides e outros veiculos. Quatro elevadores
descem e sobem constantemente. I£E nenhuma cobranca
é feita!

Deixando para trds a estacdio maritima, mas
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ainda na zona do porto, aantida igreju barroca de S. Mi
guel € um ponto de referéncia para os que aportam a
St. Pauli vindos de mares distantes, e o monumento a
Bismarck, dgrande Chanceler do Império e um dos
fundadores da unidade alemé, destaca-se, didantesco,
entre macicos de verdura — simbolo das ambi¢des do
imperialismo e do militarismo prussianos.

Parte do comércio (grandes armazéns onde se
encontram a venda os mais diversos e atraentes arti-
gos da indistria derméanica, lojas de modas, joalha-
rias, dgalerias de venda de objectos de arte, lojas de
budigandas e de lembrangas) converge nas ruas do
centro da cidade e nas imediacoes do «Rathaus», —a
Céamara Municipal.

Como na maioria das cidades alemds, o «Rathaus»,
que ocupa todo um iado duma grande praca—a-Praca
do Mercado — é um belo e monumental edificio dura-
mente atindido pela guerra, mas hoje restituido a sua
antiga imponéncia.

O telhado é de cobre e tem o inconfundivel tom
verde azulado do verdete.

Navios, guindastes,”docas secas. coa-
tham o Elba. O drande porto de Ham-
burdo ¢ um verdadeiro labirinto

O cais de embarque de Alster e a
Jungfernstied, A direitaa Alsterpavillon

Num dos dngulos da mesma praga olhei o deomé-
trico monumento aos mortos da duerra, pobres sacri-
ficados & insdnia que ateou o fogo ao mundo.

A procura de ruas e de recantos desconhecidos,
andei pela cidade. Uma larga via, o «Jundfernstied»,
defronta o cais donde partem os vapores que sobem e
descem o Alster. Mais drvores a beira da dgua alar-
dam as suas ramadas acolhedoras e drandes arcadas,
nos baixos dos edificios, ddo sombra aos transeuntes
pressurosos. Passei por vdrias pontes que transpoem
canais e lobriduei as velhas casas tipicas da primi-
tiva Hamburdo.

Depois de ter jantado num restaurante do parque
de exposicoes «Planten und Blumen>, tornou-se obri-
gatorio passear pelos jardins e assistir, em seduida,
aos jodos de ddua luminosos e musicais, que o duia
alemdo dizia serem uma das maravilhas do mundo,
qualquer coisa nunca vista por nés. Quase sorri da
afirmacdo orgulhosa do duia, mas o espectdculo foi,
na realidade, deslumbrante,

Mais uma vez este contacto com a terra da Ger-




“Bodas de Prata”
do Hteneu fFerroviario

Realizacao de Jogos Florais com numerosos
¢ valiosos prémios

O Ateneu Ferrovidrio:—Associac¢do do Pes-
soal da C. P.—vai comemorar, no proximo
dia 7 de Dezembro, o XXV aniversario da
sua fundacdo. Para o efeito, além de um vas-
to programa festivo que se estd preparando e
que oportunamente sera publicado, resolveu
a Direccdo daquela colectividade, com o pa-
trocinio da Administracdo da Companhia e a
colaboracdo deste Boletim, promover, entre
todos os agentes ao servico do Caminho de
Ferro, a realizagdo dos primeiros «JOGOS
FLORAIS FERROVIARIOS», com a atribui-
cdo de numerosos e valiosos prémios pecu-
nidrios e com o Regulamento que a seguir

publicamos :

REGULAMENTO

1) — Aos «Jodos Florais» sO poderdo concorrer
ferrovidrios — quer ao servico da.Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, quer ao servigo da

ménia, confirmou-me que &, sem divida, admiravel o
seu povo, A sua inesdotdvel capacidade de trabalho,
a sua aclimagédo a todas as situacdes adversas € a
tenacidade em vencé-las, o seu contributo para a civi-
lizagdo no campo das ciéncias, da literatura e da arte,
fazem-nos esquecer algumas das suas atitudes de
supremacia e de agressao — sem, contudo, nos faze-
rem esquecer a sua submisséo ao Kaiser Guilherme II,
e ao paranéico Hitler.

Naquelas trinta e tantas horas que passei em Ham-
burdo, admirei sem reservas —também porque me
lembrei daqueles que hoje pertencem ao mundo inteiro
e nio a uma patria apenas e pelo que de belo e de
imperecivel legaram & humanidade: Goethe, Schiller,
Holderlin, Novalis, Tomds Mann, Nietzsche, Kant,
Beethoven, Wagner, Bach, Haendel, Brahms, Men-
delssohn, e muitos mais, poetas, escritores, filésofos,
miisicos, os dois tiltimos nascidos em Hamburdo.

S6 o espirito transpde as fronteiras, abatendo-as!

«Sociedade Estoril» e, bem assim, os reformados —
estes que sejam s6cios do «Ateneu Ferrovidrio».

&
Ed *

2) — Os «Jodos» (a realizar apenas na modalidade
literdria), dividem-se em 4 (quatro) géneros, a saber :

a) — Reportagem Ferroviaria

b) — Poesia
c) — Novela e Conto
d) — Teatro

, *
o
3) — Os concorrentes deverdo observar as se-
guintes disposi¢des:

a) — REPORTAGEM FERROVIARIA :— Nio
exceder 10 (dez) folhas dactilografadas.

b) — POESIA : — Estilo livre e a escolha do con-
corrente.

c)— NOVELA OU CONTO:—Ndo exceder 15
(quinze) folhas dactilografadas.

d) — TEATRO :— Género a escolha do concor-
rente. Até 10 personadens, ndo devendo exceder 5
actos. — Excepcionalmente, porém, o Jiiri poderé con-
siderar os trabalhos que excedam estes limites.

IMPORTANTE :— Todos os trabalhos deverdo
ser apresentados em folhas de papel formato «cépia»
(30<21 cm.®), dactilografadas a 2 (dois) espacos e de
um s6 lado, com original e 5 (trés) cépias.

-

e *

4) — Cada concorrente poderd apresentar produ-
¢oes em todos os géneros indicados, até ao limite
maximo de 2 (dois) trabalhos por cada g¢énero.

* 2 #

5) — Todas as produgdes deverdo ser entredues na
Secretaria do «Ateneu Ferrovidrio» — Rua de S. Pe-
dro de Alcantara n.° 45, 1.°, Lisboa-2 — até ao dia 20
(vinte) de Novembro de 1959 (inclusive), sob pseudéni-
mo e com indicacdo do género a que se destinam, —

i3



12

Estas indica¢des deverdo estar apensas ao trabalho
ou trabalhos apresentados, por forma bem visivel,
e reproduzidas no frontespicio de uma carta fechada
e lacrada, que conterd o nome, mnrada e local de
trabalho de cada concorrente. — Os reformados, so-
cios do «Ateneu Ferrovidrio», indicardo apenas o no-
me, morada e nimero de sdicio.

6) — Os concorrentes que, apesar de ferroviarios,
nao sejam socios do «Ateneu Ferrovidrio», deverao
remeter juntamente, e, por cada trabalho submetido a
concurso, a importéncia de 5300 (cinco escudos) em
selos de correio de 1800 (um escudo), sem o que as
suas produg¢des ndo poderdo ser consideradas.

7—Apés a classificacdo de todos os trabalhos,
pelo jiiri, e antes de ser tornada pirblica qualquer
decisdo, proceder-se-a & abertura de todos os envelo-
pes identificativos dos concorrentes, a fim de se
verificar a ledalidade da situacdo destes perante o
regulamento presente.

* * =*

8 — Serdo atribuidos prémios
«Menc¢des Honrosas» segundo a
indicada.

pecunidrios e
tabela adiante

£ % %

8 — S6 poderdo ser aceites producdes da autoria
do préprio ou préprios concorrentes, — A n#o
observéncia do estipulado neste niimero, implicard a
imediata desclassificacdo do ou dos trabalhos.

2 * &

10— O jiiri tornard piiblica a classificacdo por
intermédio dos seduintes jornais didrios: «Didrio de
Noticias», «O Século» e «Primeiro de Janeiro», a sair
num dos primeiros dias do més de Dezembro de 1959,
e das suas decisdes nédo haveréd recurso. -

#

11 — A distribuicdo dos prémios serd efectuada
em sessdo solene, a realizar em data e local fixados
no Programa comemorativo do XXV aniversédrio da
fundagdo do «Ateneu Ferrovidrio».

k k%

12— 0O Jiiri poderd deixar de atribuir qualquer
dos prémios, caso n#do sejam apresentados trabalhos
dignos de merecimento.

# * %

13— Dos trabalhos premiados, reservam-se os
organizadores o direito de os publicar no «Boletim da
C. P.»; — para as pecas de teatro premiadas, o «Ate-
neu procurard ainda levd-las & cena, desde que a sua
encenac#do esteja de acordo com as possibilidades do
seu Grupo Cénico.

* % %

14 — Os oridinais de produc¢des ndo premiadas
serdo devolvidos na Secretaria do <Ateneu», a partir

do dia 1 (um) de Fevereiro de 1960, podendo, no
entanto, os organizadores promover a sua publicacdo
no «Boletim da C. P.», com a devida indicacdo de
autoria.

b

15 A esles «Jodos Florais» néio poderdo concor-
rer individuos que facam parte dos actuais Corpos
Gerentes do «Ateneu Ferrovidrio».

* &k ¥

16 — TABELA DE PREMIOS

— Por cada um dos déneros de trabalhos
(«<Reportadem Ferrovidria», <Poesia», «Novela ou
Conto» e «Teatro») serdo atribuidos os segduintes pré-
mios pecunidrios:

— 1 (um) primeiro prémio de 1.000$00 (Mil
escudos)

— 1 (um) segundo prémio de 500$00 (Quinhen-
tos escudos)

— 1 (um) terceiro prémio de 250800 (Duzentos
e cinquenta escudos).

— Aos trabalhos que as meregcam serdo ainda
atribuidas «Mencdes Honrosas», em nii-
mero ilimitado.

lnventados e construidos numa eépoca
recente, 0s comboios entraram jd no mais
fundo das nossas tradi¢coes acompanhando
as caravelas e as diligéncias.

Mas enquanto estas pertencem definiti-
vamente a um passado morto, 0os caminhos
de ferro participam a cada momento no
nosso dia a dia de trabalho e prazer e aju-
dam-nos a construir um futuro melhor,
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Apontamentos finais dos Jogos Desportivos Ferroviarios
do corrente ano

Por J. MATOS SERRAS

ordanizacdo dos Jogos Desportivos Ferrovid-

rios de 1959 voltou a ser excelente, a exem-

plo do ano anterior. Deste modo, todos

quantos contribuem, de qualquer forma, para

a expanséo do Desporto Ferrovidrio, tém que se con-

siderar dratos aos dirigentes e colaboradores do

Grupo da Fidueira da Foz, a quem em boa hora foi
entredue a realizagdo do torneio.

Além do sr. End.® Anténio da Silva Abreu, presi-
dente da colectividade e grande impulsionador e ani-
mador dos Jodos, hé a referir a colaboracgdo prestada
pelos sr.® Manuel Rocha Ferreira, Jodo Sdo Pedro

Lopes e Libertino Carlos Domingues, a cardo de
quem estiveram, respectivamente, o torneio de bas-
quetebol e servico de secretaria, a prova de ténis de
mesa e a locucdo e, por tltimo, a instalag#o de atle-
tas, dirigentes, treinadores, macagistas, etc.
E it

No momento da inauguracdo dos Jodos foram
hasteadas as bandeiras dos concorrentes e, pela pri-
meira vez, foi com inteiro agrado que se escutou o
disco dedicado pela U. S. I, C, ao nosso pafs. A-quan-
do da distribuicdo dos prémios também subiu, no
mastro de honra, a bandeira daquele Organismo Inter-
nacional do Desporto Ferrovidrio.

As 9 tacas instituidas foram assim entredues: as
do basquetebol, pelo sr. eng.° Horta e Costa; as do
Ténis de Mesa, pelo sr. Dr, Adelino Pedrosa Veris-
simo, presidente da edilidade local, e a taca «Boletim
da C. P.» recebeu-a o «capitdo» do grupo de Cam-
panha das méos do sr. Coronel Pereira de Almeida,
comandante militar.

S

A encerrar os Jogos realizou-se um almogo de
confraternizagdo dos desportistas ferrovidrios portu-

* gueses, que;teve lugar na Cantina das Oficinas da

O Sr. Eng.” Horta e Costa
entrega ao ~capitdo» de equi-
pa de basquetebol da Fiduei-
ra da Foz a taca correspon-
dente ao 3.° lugar

Figueira da Foz, dostosamente decorada, e a ele
assistiram 160 convidados. Uma orquestra formada
por ferrovidrios animou a simpética reunido.

Na mesa de honra sentaram-se os sr.* Eng.° Horla
e Costa, Adregado & Comissdo de Assisténcia: Coro-
nel Pereira de Almeida; Eng.° Adelino Pedrosa Veris-
simo ; Engd.° Sousa Pires, Chefe da 1.* Zona da Divi-
sdo do Material e Tracgdo; Dr. José Rainha, médico
da C. P.; Eng.° Anténio da Silva Abreu, da Figueira
da Foz; Engd.° Celso de Vasconcelos, de Campanhé;
Eng. Armando Cruz, de Lisboa e Eng.° Camarate
de Campos, do Entroncamento.

Aos brindes falaram, pela ordem, o sr. Eng.°
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A mesa da presidéncia do almoco de encerramento dos Jodos Desportivos Ferrovidrios

Horta e Costa, que disse da sua satisfacéo pelo des-
portivismo evidenciado pelos atletas da Companhia, e
o sr. Presidente da Camara Municipal, que fez votos
para que todos os anos os Jogos tenham por cendrio
a ridente cidade da Figueira da Foz.

W8Jnossos |

| Divertindo-se, pode ganhar dinheiro

PREMIOS — 300$00

Destinadas aos filhos dos seus
empredados, possui a Companhia,
como todos sabem, duas excelentes
Col6nias de Férias.

Uma encontra-se junto ao mar, a
dois passos de uma magnifica praia.
A outra, de que a dravura nos da um
aspecto, permite fazer colher as
criancas os beneficios resultantes da
estadia no campo, em contacto per-
manente e salutar com a Natureza,

As respostas dos nossos assinan-
tes, devem-nos ser remetidas até ao
fim do més, em simples postal. Os
prémios serdo sorteados entre os
concorrentes que tiverem respostas
certas.

N’ 28

ONDE ESTA SITUADA ESTA
coLONIA DE FERIAS
DA C. P.7

= o

A despesa total efectuada com a organizacédo dos
Jogdos deste ano atingdiu a verba de 14.732%90. Como a
receita se fixou em 11.595$50 hé a anotar um saldo
negativo de 3,137$40,

Resultado do Concurso n.° 26

Solugiio: — Pinhal Novo.

Foram premiados: — Dr, Alberto da Costa Tei-
xeira, antigo médico da C. P. (Covilhd); Anténio Dias
Ferro, fiel de armazém em Castelo Branco e Manuel

Pinto, servente de 1.* elasse em S. Gemil.




Carta ao Edito

Meu Caro Dr. Elio Cardoso :

Quando eu nasci —ja la vai mais de meio
século — os médicos andavam de sobrecasaca
e de chapéu alto, e depois de terem obser-
vado o doente pediam uma folha de papel e
nela escreviam em caracteres hieroglificos :

MANDE

X o te 10 muligramas
Vas st oo iy IBLRGTGINGS
Zt s 0,5 miligramas

Numa hostia e mais 11 iguais

E com a receita ia-se & farmacia— que
nesse tempo se chamava botica— e por pouco
dinheiro obtinha-se o remédio.

As coisas evoluiram. E hoje, que ja ndo
se anda de chapéu alto, mas de short, de
sweater ou de bikini, a maior parte dos senho-
res doutores prescrevem especialidades far-
macéuticas que custam cem, duzentos ou tre-
zentos escudos e que, bem vistas as coisas,
nada mais contém do que aquilo que numa
receita de outrora se podia escrever e se podia
obter por duas moedas de prata. E claro que
ndo falo dos antibidticos, a essa data inexis-
tentes, nem de outras drogas cujo uso e abuso
parecem darem sérias dores de cabeca...
excepto aqueles que as fabricam e que as
vendem.

Ora, sucedeu que voltei a estar doente,
fosse para néo perder o treino, ou fosse para
arreliar os médicos que cada vez sabem menos
o mal de que me queixo e do qual talvez ndo
sofra.

Auscultaram-me. Cheiraram-me. Miraram-
-me. Mandaram me fazer andlises. Exigiram
radiografias e, no fim, prescreveram: uma
injeccdo didria endovenosa ; dia sim, dia ndo,
uma injeccdo intra-muscular; dois comprimi-
dos antes das refei¢coes ; uma capsula no fim
de cada repasto; duas drigeas ao deitar;
comida sem sal ; proibi¢do absoluta de vinho,
de café e de tabaco; evitar escadas e quais-
quer preocupacoes.

- -

Quis saber, aproximadamente, quanto custa-
riam os remédios e o pre¢o que me indicaram
foi tal que, desistindo da sua compra, peguei
na receita, e escrevi no verso, o seguinte:

Néo bebas, pois te faz mal,
Ndo fumes: o cancro espreita,
Come comidas sem sal,

E fode de quem aceita

Um amor, que é s6 venal.

Néo corras, vai devadar,
Evita as rampas, as escadas,
Tu ndo te podes ralar,

E quanto a curtas noitadas...
Nem sequer é bom talar.

Mas apesar do teu mal,
Trabalha, para aumentar
Esse magro capital,
Com que se deve pagar
O teu lindo funeral.

E devolvi a receita ao doutor.
Aqui tem, meu querido amigo, a razdo pela
qual, hd tanto tempo ja, eundo tenho tido o prazer

e a honra de, a seu amavel convite, colabo-
rar no Boletim da C. P.

Escusado sera dizer-lhe que os médicos
que consultei ndio foram os nossos, mas 0s
daquela cidadezinha do Loiret onde, por forga
de servico profissional, tive de ir bater com
0S 0SSOS.

Desculpe, pelo que vai exposto, a falta de
presenca e creia sempre na amizade do

Ary dos Santos

NOTA DO EDITOR — O «Boletim da
C. P.» teve a honra de convidar o Sr. Dr. Ary
dos Santos, para uma vez mais colaborar
nas suas pdginas.

Todos conhecem o fino recorte literdrio
dos artigos, salpicados de bom sentido
hurnoristico, do ilustre Chefe do Servigo do
Contencioso que, além de escrifor de gran-
de merito ¢, também, dramaturgo consa-
grado.

Ao nosso convite respondeu-nos, no dia

o 1 |
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imediato, o Dr. Ary dos Santos, com a carta
que entendemos por bem publicar — pois ela
constitui, em boa verdade, uma preciosa
producao, em que, uma vez mais, se revela
a sua graga bem espirituosa e bem portu-
guesa — tao necessdria para amenizar 0S
dificeis e conturbados tempos em que vive-
mos!

Ao agradecermos a sua cativante amabi-
lidade, permitimo-nos fazé-lo no mesmo tom
jocoso — que € afinal uma forma expressiva
do nosso apre¢co pelo seu talento pluri-
forme.

E com os desejos de pronto restabeleci-
mento, pedimos-lhe aceite os conselhos de
um galeno potencial de quem seguimos o
lema : In medium est virtus !

Nao estd dentro da razao
O Direcltor de Loiret.

Beber dgua e comer pao,
E coisa que nao se vé,
Nem sequer numa prisdo !

O vinho, ndo lhe faz mal,
Se tiver moderagdo !
Coma os petiscos com sal,
Com pimenta e agafrao,
Ou outro tempero igual!

Vd-lhe no bom salpicao,
Na dobrada, orelheira,
Enltrecosto com feijao,
Caldeirada a fragateira,
Na lagosta e camarao.

Seja alegre e optimista,
Nao fagca como o candrio:
Comer grelos e alpista.

X regime funerdrio,

Nao ha homem que resista!

Fume a sua cigarrada,
Nao muito, caro Doutor.
E quanto a subir a escada,
l/se sempre 0 ascensor,
Ou o colo da criada !

Creia que foi bondoso

P’la sua colaboragado,

De estilo ameno e chistoso.
Por ela, um xi-coragao

Do amigo
Elio Cardoso

| —Divisado da Exploragao
a) Servico do Movimenio

Circular ne I 125 de 31-7-959 — Existéncia, em
Portugal, de vagdes de propriedade particular.

1.° aditamento a Comunicag¢do-Circular n.° 880
de 1-8-959 — Tolerdncia de um excesso de 5°/, nos
vagdes JJ 2001 a 2100, 33251 a 35302 e 53251 a 55502,

Ordens de Servigo da série M de n.° 1061 de
7-8-959 ao n.” 1076 de 27-8-959.

b) Servico do Movimento (Estudos)

Instrugcdo n.° 2720 de 20-8-959 — Sinalizagdo da
estacéio de Leiria e do ramal particular «Leiria-Bebi-
dalis».

Instrugdo n.° 2721 de 21-8-959 — Sinalizacdo de
um desvio ao Km. 145, 417 da Linha do Norte, para
servico da Diviséio de Via e Obras.

Instrugdo n» 2722 de 24-8-959 — Regras espe-
ciais de circulacdio de comboios entre as estacdes de
Barreiro-Terra, Lavradio e Barreiro-C. U, F.,

Instrugdo n.° 2723 de 24-8-59 Sinaliza¢do da
estacdo de Lavradio.

12 aditamento a Instrugdo ne 2208 de 21-8-959
— Sinalizacdo da estacdo de Praias-Sado,

3.2 aditamento a Instrug¢do n.* 2711 de 5-8-959 —

Sinalizacdo da estagdo de Sacavém,

¢) Divisao (1. P.)

1.° aditamento a Instrugdo n.® 2561 de 28-8-959
— Concessiio de prémios aos adentes dos Servicos
Regionais do Servigco de Telecomunicag¢éo e Sinaliza-
¢cdo, que obtenham, em exame, 15 ou mais valores.

d) Servico Comercial e do Trafego

Circular n.° 1126 de 24-8-959 — CONTENTORES
de propriedade particular.

Carta-Impressa n.° 136 de 51-8-959 — Transporte
de madeira prensada.

31.° aditamento ao Indicador Geral dos ramais
e cais de 24-8-9 — Ramal Leiria-Babidalis.

Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camionagem — Alteracdes e ampliagoes.



Qomance e Dmma
na Hisfépia cJo
Tﬂnel sola ® Hudson

MA das originalidades de Nova York,

a cidade mais densamente povoada

do mundo, é o facto do seu maior

subtrbio ser dela separado por um

rio com cerca de 5 km. de largura e por uma
fronteira estadual.

Diariamente, um milhdo ou mais de pes-
soas atravessam o Rio Hudson, em barcos,
pontes ou por tunel, procedentes da parte
setentrional do Estado de Nova Jersey, para
trabalhar nas fédbricas, casas comerciais e
escritorios de Nova York.

Grande parte dessas pessoas viaja pela
«Hudson and Manhattan Railroad», ferrovia
que atravessa o rio por meio de tiineis cava-
dos por baixo do seu leito.

Velozes comboios permitem fazer a traves-
sia em poucos minutos. E o Caminho de
Ferro acaba de anunciar que vai adquirir cin-
quenta unidades tractoras, dotadas com os
mais modernos equipamentos de propulsio
de alta velocidade e peso reduzido. As car-
ruagens susceptiveis de alta aceleracdo e
frenagem sfo dotadas de varias inovacoes,
como ar condicionado, amplas janelas, carro-
ceria de aco de peso reduzido e soalhos iso-
lados recobertos de tijolos de amianto, para
reduzir as vibragdes e o barulho.

Em resumo: a viagem sob o rio Hudson é
comodissima. s passageiros viajam sem
imaginar que, em alguns pontos, estdo a mais
de trinta metros abaixo da superficie do rio.

O caso, contudo, era bem diferente em
1908, quando foi completada a construcdo do
primeiro tinel sob o rio. Segundo o «New
York Times» referiu na época, — considerou-
-se tal construcdo como uma das maiores fa-
canhas realizadas pela Engenharia, — talvez
maior mesmo que o Canal de Panam4 !

Estdtua da Liberdade, fronteira ao Hudson

Trinta e quatro anos de trabalho demo-
rou a construgdo do primeiro tinel fluvial —
trinta e quatro anos de fracassos técnicos,
dificuldades financeiras, catastrofes e atrasos.

A construcdo foi iniciada em Novembro
de 1874, por um homem chamado Dewitt C.
Haskin, que comecou a fazer, do lado de
Nova Jersey, uma escavacdo com cerca de
vinte metros de profundidade, numa época
eém que o projecto era considerado, univer-
salmente, como impossivel.

No comego, pareceu que os cépticos ti-
nham razfio. Os trabalhos tiveram de ser sus-
pensos no primeiro ano, devido a dificuldades
financeiras.

Os engenheiros verificaram que o fundo
do rio se cempunha de lama e sedimentos
muito finos, altamente permedvel a dgua de
muito instavel para sustentar um tinel.

Além disso, no lado de Nova York, o
ponto escolhido para saida do tinel coincidia
com um rochedo no fundo do rio e o tunel
teria de passar, parcialmente, através do
mesmo, com parte assente no traicoeiro
fundo lamacento, condicdo jamais encontrada
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Uma das unidades utilizadas na travessia sob o Hudson, encaminha-se para o tfinel

antes, nos trabalhos de construcdo de tlineis
submarinos.

Nessas condi¢cdes, o plano original de
Haskin de forrar o tiinel com tijolos, ter-se-ia
mostrado, sem diivida alguma, impraticdvel,
mesmo se ele tivesse podido prosseguir com
os trabalhos.

Passaram-se cinco anos antes da constru-
¢fo poder ser refniciada. A entrada do tiinel
ficou pronta em Novembro de 1879 e logo foi
comecgada a penetracéo lateral do tdnel.

Um ano depois, o trabalho foi suspenso
de novo, desta vez devido a uma catastrofe.
Grande parte do tecto do tinel rompeu-se
pela pressdo da dgua, que penetrou no tanel,
matando vinte operdrios. Passaram-se mais
duas dezenas de anos sem que a construgéo
do tinel sob o Rio Hudson avancasse um
passo.

Em 1899, as obras foram arrematadas num
executivo hipotecario.

Finalmente, apareceu em cena, em 1902,
alguém que achava possivel terminar o tdnel.
Chamava-se Gibbs McAdoo e conseguiu con-
vencer os financiadores americanos que o
tinel ndo somente poderia ser terminado,
como explorado com lucro. Os seus argu-
mentos foram tdo convincentes que realmente
conseguiram o apoio financeiro neces-
sario.

McAdoo, entdo presidente da «Hudson and
Manhattan Railroad Company» encarregou da
execucdo do projecto o engenheiro-chefe da
Companhia, Charles M. Jacobs, que prosse-
guiu os trabalhos com muita eficiéncia e mé-
todos modernos. Pretendia ele revestir o ti-

18 nel de ferro fundido e colocar abrigos diante

dos trabalhadores, durante a construcdo, para
evitar o perigo de inundagoes. Antes de ini-
ciar os trabalhos, teve, contudo, de bombear
a dgua que inundara o tnel.

Os trabalhos avang¢aram rapidamente e
antes mesmo de terminado o primeiro tinel,
em 1908, foi iniciada a constru¢do de um
outro. A inauguracdo, realizada a 25 de Fe-
vereiro daquele ano, foi sensacional. O tinel
tinha 4800 metros de comprimento e reduzia
o tempo de viagem entre Nova Jersey e Nova
York de 45 minutos por carro e barca a quinze
minutos por comboio. Milhares de pessoas
esperaram na esta¢do ferroviaria, das 9 horas
em diante, para fazer a primeira viagem por
baixo do rio. A primeira da enorme <bicha»
era uma jovem, Barbara Schlatter, de Hobo-
ken, Estado de Nova Jersey, que tinha aguar-
dado, como outras pessoas, o dia inteiro, no
meio da neve.

O primeiro comboio destinado ao ptblico
tinha cinco carruagens e ndo é preciso dizer
que circulou repleto. O preco da passagem
era de cinco céntimos, em comparagdo com
oito céntimos pela antiga rota.

O Presidente Teodoro Roosevelt inaugu-
rou o servico do seu gabinete em Washin-
gton, premindo um botdo que fez funcionar
os sinais para os comboios. Em vinte e qua-
tro horas, cerca de cem mil pessoas experi-
mentaram a sensacfo de passar por baixo do
leito de um rio.

A sensacional inauguracdo do primeiro
tinel de modo algum arrefeceu o entusiasmo
do piblico pela inauguragdo do segundo, que
teve lugar a 19 de Julho de 1909, com a pre-
senca de trinta a quarenta mil pessoas. As



trés horas da tarde, em ponto, a filha de
McAdoo, Harriet, carregou o botdo que ligou
a corrente eléctrica para movimentar os com-
boios. Imediatamente, as quatro unidades
destinadas a fazer a sua primeira travessia
do segundo tinel sob o Hudson, fizeram soar
os seus apitos, que foram acompanhados
pelas sirenes de todas as embarcagdes fun-
deadas no rio e na Baia de Nova York. A
festa continuou durante dezoito horas.

Hoje, tudo brilha e fulgura em Nova York,
a cidade de vida trepidante. Toda a gente

O edificio do <Empire State Building», em Nova York

corre para ir ao trabalho e corre para voltar
para casa, sem parecer pensar noutra
coisa.

Diz-se, todavia, que quem apurar o ouvido,
quando viaja pelos tneis da <Hudson e Ma-
nhattan», podera ouvir, como um eco longin-
quo, o ruido dos apitos e das businas e, tal-
vez mesmo, aquela aclamacdo que acompa-
nhou a inauguracdo de cuma das maiores
facanhas jd realizadas pela Engenharia,
maior, talvez, que a do Canal do Pa-
nama!»

1
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O Prof. Doutor Lopes de Andrade, Chefe dos
Servigos Médicos da Companhia, representou a C. P,
no VIII Congresso da Unido Internacional dos Servigos
Médicos de Caminhos de Ferro (U. I. M. C.), cujas
sessdes se efectuaram, de 21 a 26 do més findo, em
Lucerna.

E provédvel que o préximo Congresso da U.1. M, C,,
em 1960, se realize em Lisboa.

— Realiza-se em Granada, de 19 a 23 do
corrente, uma sessdo plendria da Direcgdo do
«Comité International des Transports par Chemin
du Fery (C. [. T.), cuja Administragdo gerente
estd a cargo dos Caminhos de Ferro Federais
Sui¢os.

Representard a C. P. o Dr. A. Libanio Pereira,
do Servigco Comercial e do Trdfego.

Entre outros assuntos a tratar, figura a posi¢ao
a tomar pelos Caminhos de Ferro perante a reunidao
ordindria das C. I, V. e C. I. M,, ou seja, respecli-
vamente, das Convengbes Internacionais de Passa-
geiros e de Mercadorias.

— Terd lugar em Lisboa, numa das salas de
sessOes da Estacéo do Rossio, nos préximos dias 12 a
16 de Outubro, a reunido das subcomissdes da II
Comissdo (Tréfego de Mercadorias), da Unido Inter-
nacional de Caminhos de Ferro, na qual participam
delegados de 16 paises europeus.

— A Conferéncia Europeia de Passageiros
(C. E. V.) que se realizou este ano em Veneza, de
28 de Setembro a 3 de Outubro, assistiu, como
representante da Companhia, o Dr. Carlos de
Albuquerque, Chefe do Servigo Comercial e do
Trdafego

— Na estagdo de Santa Apolénia prosseguem
activamente os trabalhos da sua adaptac¢éio as exigén-
cias do trdfego ferrovidrio de londo curso, trabalhos
que devem ficar concluidos ainda no corrente ano.

A estacdo, além da entrada principal, terd entradas
laterais pela Avenida do Infante D. Henrique e pela
rua dos Caminhos de Ferro. Além disso, uma passa-
dem subterrdnea tornard mais fécil, seguro e comodo
o acesso aos dois lados do cais. Esta passagem, sob
as linhas da estacdio, terd as paredes revestidas de
mdrmore vidrado. Junto as suas escadas serdo insta-
lados dois «barsy,

Vai ser aumentado o nimero de linhas, que
passaréo a ser 7, facilitando-se deste modo o escoa-
mento dcs passagdeiros vindos dos expressos interna-
cionais e dos diversos outros comboios de longo
curso e suburbanos que convergem a Santa Apc-
I6nia.
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MARIA D’ORSAY

Por GUERRA MAIO

da Agéncia de Turismo que a «Propa-

ganda de Portugal» tinha em Paris, ins-

talada num pequeno escritério do
rés-do-chdo da sucursal do Banco Nacional
Ultramarino. Ao chegar ali um dia, encontrei
a minha espera uma mulher de Tréds-os-Mon-
tes, que procedente da sua terra natal vinha
ter com o marido, trabalhador agdricola para
os lados de Vierzon. Ela ndo me conhecia,
mas um seu companheiro de viagem dera-lhe
0 meu nome, na certeza que eu lhe resolve-
ria completamente o seu problema. A mulher,
em adiantadissimo estado de gravidez, vinha
acompanhada de dois filhos, um de 3 e outro
de 5 anos, e tinha como bagagem, que nunca
largava, além de uma maleta, um saco de la-
voura, cheio desordenadamente até ao cimo,
de roupas e de cal¢ado diverso. .

A mulher, que ndo tinha dinheiro para as
passadens até a localidade onde estava o ma-
rido, pediu-me um adiantamento, que mais
tarde me reembolsaria.

Mandei uma das nossas dactilégratas, uma
loirinha de 16 anos, acompanhéd-la & estacéo
de Orsay, e dando-lhe o dinheiro para o com-
boio, recomendei que comprasse um bilhete
para ela e um meio para um dos pequenos e
que nao deixasse de a recomendar ao revisor
para lhe indicar a descida em Vierzon.

Meia hora mais tarde, a dactilégrafa tele-
fonava-me, muito aflita, da estacao de Orsay,
informando que a mulher, ao chegar ali, logo
correra para a sala de espera, onde, por aca-
so ndao havia ninguém, e tirando do saco, um
cobertor, um lencol e uma tesoura, se deita-
ra no chdao, com propésitos evidentes de ter
ali o seu feliz sucesso.

Eu disse a madame de Sousa Cardoso,
que entdo estava também ao servico da «Pro-

I:Ol hd muitos anos. Eu estava ao servico

paganda» e que hoje é ilustre funciondria da
Casa de Portudal, que fosse ver o que se
passava, mas, quando ela ld chegou, ja a po-
licia tinha entretanto tomado conta do caso e
metera, a forcga, a parturiente num téxi para o
hospital préximo, onde ela deu a luz, sem de-
mora, uma robusta menina. Os pequenos, esses
foram levados para a Assisténcia enquanto do
hospital avisavam o marido, do sucedido.

Quinze dias depois, em Vierzon, era bap-
tizada a pequerrucha, sendo madrinha ma-
dame de Sousa Cardoso. Por indicagdo mi-
nha deram-lhe o nome de Maria d’Orsay,
por ter sido naquela estacdo ferrovidria que
ela havia comecado a vir ao mundo...

Mas a histdria nédo ficou por aqui! Um dia,
apareceu na Agdéncia um senhor améavel, que,
perduntando por mim, me comunicou ter uma
conta para me apresentar, Ndo percebi bem,
mas ele a breve se explicou. Vinha da Assis-
téncia, onde era funciondrio. Os dois peque-
nos portugueses, durante os 10 dias que l&
tinham estado internados, haviam quebrado
todos os brinquedos, trapézios e cadeiras, em
suma, tudo quanto lhes estava a mdao. Res-
pondi-lhe que eu nao era pai deles e que na-
da tinha que ver com isso. O nosso homem
ndo se deu por achado. Disse que os rapazes
tinham o diabo no corpo, que haviam batido,
e por vérias vezes, nos colegas asilados e
que foi uma sorte para a Assisténcia eles te-
rem abalado. Insisti com as razdes que me
assistiam. E porque o homem além de amd-
vel, era compreensivo, acabou por meter a
conta no bolso, dizendo que a Assisténcia
suportaria os prejuizos com o0s brinquedos e
a louca partida. Para crecordagdo», confes-
sou, desabafando, bem bastava jd a passagem
daquela extraordindria mulher com o0s seus
dois endiabrados repolhos ...
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Divisdo da Exploragao
Servico do Movimento

Pergunta n.° 2134/Cons. n.° 289-M — Peco escla-
recer como devem ser classificadas as perdas de
tempo ocasionadas por cruzamentos.

Resposta — O tempo perdido por afrouxamento
ao disco de entrada, nas estagdes onde se realizem
cruzamentos, deve ser classificado como a seduir se
indica :

a) — a «Traccdo» se se tratar de cruzamentos re-
gulares, visto o tempo necessdrio para a
efectivacdo do afrouxamento ao disco estar
incluido nos tempos de marcha;

b) — a «Diversos» se se tratar de cruzamentos ex-
traordindrios e desde que o tempo perdido
para o afrouxamento néo exceda um minuto
para os comboios ligados e dois para os
comboios desligados ;

c) — As perdas de tempo nas estagdes para efei-
tos de cruzamento ou para esperar a che-
dada do comboio com que outro cruza, de-
vem ser classificadas a «Diversos»,

[l

Pergunta n.° 2135/Cons. n.° 290-M — Efectuou-se
o comboio n.° 8-bis que, por motivo de atraso, cir-
culou excepcionalmente na retaguarda do comboio
n.° 22,

Tanto um como outro cruzaram na estacdo de
Caxarias com o comboio n.° 273.

Pec¢o dizer-me quais os modelos de seguranca da
circulacdo que, em Fatima, deviam ter sido forneci-
dos ao condutor e maquinista do comboio n.° 273, re-
lativamente a circulacdo do comboio n.° §-bis.

Resposta — Além do mod. M 127 para a entrada
em via tinica, o chefe da estacédo de Fatima devia ter
fornecido ao pessoal do comboio n.° ©75 mals os se-
guintes modelos:

a) — mod. M 117 fixando o cruzamento do com-
boio n.° 273 com o n.° 8-bis na prépria estacdo;

b) - mod. M 116 alterando esse cruzamento para
Caxarias, ou entdo, caso ja tivesse conhecimento da
interversdo de trens, o mod. M. 126, assinalando o es-
paco n.°3, onde inscreveria a referida interversdo
de trens entre os comboios 8-bis e 22,

Servico da Fiscalizacdo das Receitas

Pergunta n.° 2136/Cons. n.° 349-F — Por ter dii-
vidas sobre a classe em que deve ser feito o comple-
mento para os 100 quilometros, apresento a seguinte
taxa: Cobranca a efectuar a um passagdeiro portador
de bilhete de 2.% classe, de Cacém a Santarém (via
Lisboa-R/Lisboa-P), que toma nesta a 1.* classe do
comboio n.° 1, em ligagdo do tomado na origem, com
aviso.

Exigido 100 — 93 = 7
75 X $40 = 30800

75 X $38 = 28$50 1$50
Complemento 7800 X $38 2870
Taxa de velocidade 6$00 X 2 = 12§00

16820

Resposta — O complemento para o minimo de
100 quilémetros, deve ser cobrado pelo prego espe-
cial de $40 (Aviso ao Piiblico B n.° 218), pelo que a
cobranca a efectuar é de 16$30 e ndo 16$20 como

| M

Pergunta n.° 2137/Cons. n.° 350-F — Peco dizer-
-me como deve proceder, para efeito de preenchi-
mento de taldo estatistico, a estacéio de destino de
uma remessa que por extravio da duia e carta de porte
originais seja registada por mod. F 74, visto este mo-
delo nédo ser provido do referido taldo estatistico.

Resposta — No caso apresentado pelo consulente
néo hd que estabelecer taldo estatistico.

Conforme se determina na carta do Servico da
Fiscaliza¢do das Receitas n.° 29 — EFV., de 20 de
Dezembro do ano findo, na parte inferior do taldo
estatistico de nimero de ordem de chegada anterior
auv da remessa redistada pcr mod. F 74 deverd indi-
car-se que o nimero de ordem de chedada referente
ao taldo estatistico em falta diz respeito a uma re-
messa registada por mod. F 74 da qual se dever4 in-
dicar também o respectivo nimero e proce-
déncia.

Se a remessa redistada em tais condicdes for a
primeira do més, deverd fazer-se a referida indicacéo
no taldo estatistico da remessa de niimero de ordem
de chegada seguinte.
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Por RUI L. SANCHES
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Problema n.° 3

HORIZONTAIS:

1 — Refinaria nacional ; Povoacgédo do concelho de
Santiago de Cacém. 2 — Instales-te no campo. 3 —
Contrag. prep. e artigo; Até logo; Bento de Almeida,
4 — Bolo de farinha de arroz e azeite de coco usado
na Asia; Artéria (inv.); Sinal ortogréfico. 5 — Cabrir
com iodo; Povoacdo e estacdo da Linha do Minho.
6 — Recitas (inv.); Vertente. 7 — «Hall»; Redondel.
8 — Parente ; Primeiro nome do deneral Arthur, pri-
meiro comandante americano no Japao apos a guerra
de 1939; Tao. 9 — Deslocar-se; ldéntico; Servigos
Técnicos. 10 — Enorme. 11 — lluminada; Porcé@o de
vegetacdo no meio do deserto.

VERTICAIS:

1—Peninsula montanhosa da Arébia onde, segundo
a Biblia, Deus deu a sua Lei; Companheira. 2 — Arris-
car. 3— Aqui; Liga-te; Letra, 4 — Vazia ; Além ; Car-
bonato de célcio com que se escreve em quadro preto.
5 — Processo de localizagéo de objectos por meio de
radio ; A tltima letra do alfabeto grego. 6 — Pronome
possessivo ; Gosta de. 7 — Destringa; Sinal. 8 — Letra
(pl.) ; Palavra que se antcpde a «West» para designar
o Qeste americano; Base aérea portuguesa. 9 —Estds;
Planalto situado ao norte da India; Eudénio dos San-
tos. 10 — Pdo com carne (pl.). 11 — Parta; eleyados

Solug3do do problema n.° 2
HORIZONTAIS:

1 — Caril, Iscas; 2— Amor, Adal, o; 3— Val, Caen,
or; 4— Es, Ribatejo; 5 — Tao, Salir; 6 — Rab, Ror;
7 — Tobis, Res; 8 — Acusaram, Fa; 9 — Ba, Cuim,
Mel; 10 — lodo, Mora; 11 — Acaso, Casar.

VERTICAIS:

1 — Cavem, Tabua; 2— Amas, Roca; 3— Rol,
Tabu, Ia; 4 — Ir, Rabiscos; 5 — Cio, Saiido; 6 — Aba,
Rio; 7 — ldeas, Ram; 8 — Santarem, Ma; 9—Cl,
Elos, Mos; 10 — Qjir, Fera; 11 — Soror, Falar,

A S A :
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Por J. MATOS SERRAS

Tematica dos Caminhos de Ferro

Finalmente, foi posto em circulagdo no Brasil —
com mais de um ano de atraso — o selo héa tanto
tempo anunciado e impresso, comemorativo do Cen-
tendrio da ligagdo ferrovidria Patos-Campina Grande.

O motivo escolhido foi o de um trogo de via férrea,
com um recorte do mapa da regidio em segundo plano,

Marcofilia

No primeiro dia de circulagdo deste novo selo
para a nossa temética—24 de Abril do corrente ano —

foi aposto no Rio de Janeiro um carimbo especial, que

reproduzimos.

A Filatelia na Imprensa

O «Journal des Voyages» n.° 209/210 dedica a sua
edi¢do ao «Mundo Portugués», e pela pena de um seu
enviado especial publica, em francés, uma desenvol-
vida reportagem de cerca de 200 pddinas, sob o titulo
«Lisboa a Macau>,

Esta excelente e luxuosa publicacdo, em papel
couché, foi vendida entre nés ao preco de 125800 e
apresenta na sua tltima contra-capa a reproducdo,
nas cores originais, de alguns dos bonitos selos de
Andola, das séries alusivas a Aves, Fauna e Costumes,

Recenseamento Filatélico

Filatelistas ferrovidrios:
Jacinto Faustino, rua Miguel Pais, 65—-BARREIRO

Convidam-se todos os ferrovidrios filatelistas a
dirigirem as suas inscricdes para este recen-
seamento do BOLETIM DA C. P.




Da esquerda para a direita: Madrio Gomes Simoes, empregado principal; Jo#io da Costa Lino,
telegrafista principal; Cicero Pimentel Rolim, chefe de estacdo de 3.* classe; José Gongalves da Bolinha,
operdrio de 1.* cl.; Manuel Goncalves Cavalheiro Jr, operdrio de 1.2 cl. e Pedro Carvalho, operdrio de 1.% ¢l

Da esquerda para a direita: Médrio José Estevens, inspector de receitas de 1.2 classe.; Manuel Coelho,
empregado principal; Jaime Lucas Antunes, operdrio de 1.* cl.; Filipe Sérvulo, agulheiro de posto; Olinda
Graca, guarda de P. N. de 1.2 cl. e Prudéncio Lopes da Silva, inspector de Obras Metélicas.

Da esquerda para a direita: Ana Nunes, guarda de P. N. de 1.2 cl; José Joaquim Teixeira, chefe de
distrito; Anténio Pereira, subchefe de distrito; Anténio de Oliveira, teledrafista principal Lufs Maria Marques,
factor de 1.% cl. e Augusto da Silva, assentador de 1.2 cl.

Da esquerda para a direita: Joaquim Pereira, chefe de brigada; Leonel Domindos dos Santos, chefe de
seccdo; José Francisco Luz Coelho, operdrio de 3.2 cl.; Anténio Tiago Gamboa, chefe de brigada; Leopoldo
Rodrigues, maquinista de 1.% cl. e Domingdos Ferreira de Sousa, operdrio de 1.% cl.
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Da esquerda para a direita: Ant6nio de Melo Cotafo, operdrio de 3. cl; Manuel Dias Martins,
subehefe de depésito; José Soares, chefe de seccdo; Artur Mdrio Lopes, escriturdrio de 1.* cl; Francisco
Monteiro, operdrio de 1.2 cl. e Guilherme Marques Vieira, operdrio de 1.% cl.

Da esquerda para a direita: Ernesto de Oliveira Carvalho, escriturdrio de 1.2 cl.; Alvaro Afonso Tigdo,
chefe de estac#io de 2.* cl.; Joaquim Augusto Ferreira, chefe de estagdo de 2.% cl.; José Ferreira de Sousa, chefe
de estacdo de 2.% cl,; Manuel Rafael Ferreira, chefe de estacdo de 2.2 cl. e José Ferreira, chefe de estagdo de 3.% cl.

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Adentes dratificados pela Direccdo-Geral, por se terem distinguido em rendimento e qualidade de
trabalho, na revista metédica do ano de 1957 :

Jilio Afonso, chefe distrito; Luis de Oliveira, chefe distrito; José Pinto, chefe distrito ;Manuel Gon-
calves, chefe distrito; Avelino Augdusto, subchefe distrito; Jo#io Silva, chefe distrito; Jodo P. Letra Batista,
chefe distrito; Marcos Afonso, chefe distrito; Simdo Anténio Areias, chefe distrito; Jodo Tapadinhas, chefe
distrito; José Maria Gongalves, chefe distrito; José Marques da Silva, chefe distrito; Jodo Gongcalves, chefe
distrito; Anténio Domingos Cajado, chefe distrito; Joaquim Ferreira, chefe distrito ; Anastdcio Coelho, chefe
distrito; Isidoro Victéria, chefe distrito; Adriano Marques Garcia, chefe distrito; Carlos de Oliveira, chefe
distrito ; Eduardo Gomes Geraldes, chefe distrito; Antonio da Silva Godinho, chefe distrito; Agostinho Chum-
binho, chefe distrito; Fausto P. Silva Lavrador, chefe distrito; Francisco Alves Casquilho, chefe distrito;
Manuel Valente Jinior, chefe distrito; Manuel Martins Lédzaro, chefe distrito; Manuel Domindos Mestre,
chefe distrito ; Manuel Marciano, chefe distrito; Joaquim José Pereira, chefe distrito.

SUMARIO

REGRESSO DE FERIAS » DA EMBALAGEM — SUA FUNCAO INSTRUMENTAL — INCIDENCIAS NO CUSTO
DE PRODUCAO DO TRANSPORTE, pelo Dr. Joaquim Manuel Sargaco Jinior LA POR FORA, Coordenaciio
de Mirio dos Santos Navega ¥ IMPRESSOES DE VIAGEM, por Arminda Gongalves % <BODAS DE PRATA»
DO ATENEU FERROVIARIO % GRUPOS DESPORTIVOS FERROVIARIOS, por J. Matos Serras % OS NOS-
SOS CONCURSOS % CARTA AO EDITOR % REGULAMENTACAO DISPERSA ¥ ROMANCE E DRAMA
NA HISTORIA DO TUNEL SOB O HUDSON %« NOTICIARIO DIVERSO % EM VIAGEM, por Guerra Maio

PERGUNTAS E RESPOSTAS & PALAVRAS CRUZADAS, por Rui L. Sanches % FILATELIA, por
J. Matos Serras ¥ PESSOAL

NA CAPA: «Regresso de férias» (Foto dos C, F. F. Suigos)




SOMAFEL

Sociedade de Materiais Ferroviarios, Lda.
Caixs Postal 5571 RI]ED.JOEOV, 2-‘, 5.° Calxa ' Podtal 1873

LUANDA LOURENGCO MARQUES

(SLeA RA e LISBOA

Empreiteiros especializados em todos os trabalhos de construcao,
renovacio e conservacio de vias férreas, com emprego dos mais
modernos proeessos € meios mecanicos

Fornecimenio de todos os equipamentos necessarios « exploracao
moderna de redes ferrovidrias

Elaboracdo de projectos de Via, Trac¢ao, Sinalizacao, Comando
Centralizado e Seguranca

ATEC

(Agéncia técnica de méquinés, L.da.)

MAQUINAS-FERRAMENTAS
MOTORES DIESEL
MATERIAL DE SONDAGEM

r.?

Rua de S Paulo, 90, 1.°

LISBOA-PORTUGAL

203 86
TELEF.
244 36

Fdbrica de Loica de Sacavém

- ———————————- 8. A.R. L.

A LOICAS SANITARIAS

COIMBRA

FUNCHAL A Z UL EAJ O §
MOSACOS CERAMICOS

MATERIAIS QUE SE IMPOEM POR SUA NOTAVEL
RESISTENCIA E. PERFEICAO

ESCOLHA O MELHOR E NAO SE ARREPENDERA

DE NOITE_T0DOS 0
GATOS SAO PARDOS

..SALVO QUANDO A LUZ E

LUMIAR

A LAMPADA QUE NAO ENGANA




SOREFANE

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Concebido, estudado, calculado. desenhado » construido em Portugal

» CARRUAGENS » CARRUAGENS-AUTOMOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL E ELECTRICAS)
» FURGOES = VAGOES »

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICAQOES METALICAS, LDA.

AMADORA E LOBITO
PORTUGAL

wisee 1.000.000

CAIXAS S F (OM ROLAMENTOS DE ROLOS

ga C.P.

Somos desde a funda¢fio da nossa Casa, os fornecedores
preferidos pela Familia Forroviaria. A vossa prefe-
toram fornecldas desde 1919 a todas par- réncia temos correspondido servindo bem ¢m quali-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000 dade ¢ pregos, o que podereis ver confirmado por todos

SBHHOI‘BS [unciondrios ,

dessos <oixos poro vagoes de merca- I 08 que j& sfo nossos clientes. Se nos proporcionarem
prs maiores vendas, mais beneficios poderemos conceder
HES Descontos maximos scbre pregos minimos
Caixos BCSF com rolamenios de rolos

of::cem: OCULISTA DE LISBOA, L."
& Sepoinis - neibuma oAPABER RUA DA MADALENA, 182-B [Frents & R, Santa Justa)

® Economio de lubrificante

MATERIAL FERROVIARIO

Material circulante — Instalacdes de derivacdo

Cabrestantes para manobra de material rolante

Planos inclinados (elevadores)

Placas girat6rias - Transbordadores

Locomotivas

Aparelhos para mudar eixos e «bogies» de loco-
motivas

Parafusos, «crapauds» e tirafundos

WIESE & C.A IL.°*A

SOCIEDADE &S LIMITADA Agentes de Navegagiio Maritima e Aérea

) LISBOA PORTO
Praca da Alegria, 66-A  Avenido dos Allados, 152 Rua do AIT“l':m' 132;821 LESBOA
elefone:

@ Mcois quilometragem entre revisdes I

® Mais vagoes por cado composicdo

$nrs. FERROVIARIOS!..
Niio comprem FAZENDAS DE LA, sem OXIDO DE ZINCO ¢«CAMPINO>

consultar primeiro:
BRAZ & MONTEIRO —COVILHA

Completo sortido para Homem e Senhora

PADROES EXCLUSIVOS [ndustrias Portuguesas de Zinco

Descontos Especiais — Enviamos amostras

vipros A UNIAQ espeLHos

s LAz SanN, 2050 Avenida 24 de Julho, 54-1.° Esq.°
L )} §$S B O A

FORNECEDORES DA C. P.

LISBOA




