G
=
o .
D_
O
m m
Z

367

NUMERO




em menos tempo

!

€ com maior SQg’UTQTLQCI

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

adquirindo material moderno tem contribuido

valiosamente para a melhoria da rede nacional
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Os trabalhos de transformacio e reapetrechamento da nossa
Rede, tém sido, como é do conhecimento geral, fortemente impulsio-
nados nestes iltimos anos. Procura-se conseguir um aperfeicoamento
cada vez maior dos servicos, sobretudo no tocante a velocidades,
comodidade e seguranca oferecidas ao publico, em estrita obediénecia
a continua e creseente adaptacio e melhoria do nosso caminho de
ferro, ao meio econémico que lhe cumpre servir.

Ao Pais convém uma via férrea boa, prospera, disciplinada,
e em condicoes de emprestar a mais util e efectiva colaboracao as
suas mais eminentes necessidades de transporte.

E neste intento que sucessivos programas tém sido tracados,
que muitas responsabilidades tém sido assumidas e que multiplos
investimentos tém sido realizados. Comprovam-no os laboriosos e
complexos planos de electrificacio de linhas; de ampliacio e reforg¢o
de parques de material tractor e circulante; de maior difusido da
«dieselizacdo», tanto na via larga, como na reduzida; de construcgao
e reequipamento de oficina e postos de reparacdo; de modernizagao
da sinalizacdo e de telecomunicagdes; de renovacio, conservacio e
duplicacio da via e respectivas pontes; de substituicio e reforco da
frota fluvial; de modernizacio e ampliacio de estacoes, ete., ete., —
que foram ou estdo sendo cuidadosamente estudados, elaborados e

executados.
Mercé dessas realizagdes—as em curso e as que se lhes irdo



seguir --vai-se completando progressivamente, e em cadéncia viva,
a integracdo do nosso caminho de ferro, pela sua funcéo de rede
bédsica de distribuicio de riquezas, no espirito dinimico e na accio
elarividente do Governo da Nacdo— ao mesmo tempo que se acom-
panha, embora no ambito 6bvio dos modestos recursos disponiveis,
a ansia de renovamento e expansiao da via férrea, que se nota, tao
acentuadamente, em todos os paises evoluidos da Europa.

Convém salientar, que muitas dessas realizacoes tém tido uma
projeccao e significado que nao se confina, evidentemente, nos inte-
resses ferrovidrios que as puseram em marcha. Dizem respeito a
toda a Nacao — e sdo, de facto, de toda a Nacgao!

Para muitos outros empreendimentos, s6 a passagem do tempo
lhes dard a verdadeira nocio de medida e aleance, pois sdo simples
elos de cadeias de melhoramentos que gradualmente vao tomando
corpo, no conjunto em que se integram.

Apesar de tudo, muito havera ainda a fazer. Reconhecemos
que as insuficiéncias da Empresa sao extensas e profundas. E nem
tudo quanto existe é bom. Havera sempre muito e muito a rever e
a aperfeicoar — até porque as condi¢des e formas de transporte nao
cessam, naturalmente, de evoluir. Existe porém um factor de impor-
tancia decisiva, que de modo algum pode ser esquecido ou minimi-
zado: a confianca inabaldvel de todos nds na continuidade do infe-
resse e patrocinio da esfera governativa pelos problemas que ao
Caminho de Ferro concernam. Mais do que esperanca, essa confianca
constitui uma das mais fortes e vivas e sentidas razdes de {6 no
futuro!

Com o0s recursos pois de que dispomos e com o auxilio dos
importantes investimentos consignados no II Plano de Fomento
Econémico, prosseguiremos na marcha de melhoramentos que nos
compete impulsionar, para, por nossa parte, colaborarmos no admi-
ravel esforco colectivo de valorizagdo e incremento — em que todos
nos, portugueses, tdo patrioticamente, nos empenhemos. Trabalhar
pelo Pais é bem a tinica forma de o servir sériamente !




2. VIAGEM.

Josen ¢ Grieg -- Utrapassagem do cireulo polar. De Narvik  Bodo,
ilrabes do arguipelago das Lofoten. O Sol apareced 4 meia-noite

Por

ARMINDA

GONCALVES

meu interesse pela Noruega foi des.
pertado pelos dramas de Ibsen e pela
miusica de Grieg. A maravilhosa alma
nordica—a alma da Nora da «Casa
da Boneca», do Osvaldo dos «Espectros», do
«Solness, o construtor», da <Hedda Gablers,
do «Peer Gynt», complexa e moébil, e, mais
talvez do que nenhuma outra, a da Solveig
que, na sua crenga e na perseveranca em
€Sperar o regresso de Peer Gynt, é uma das
Mais adoraveis personagens criadas pelo gé-
hio do grande dramaturgo — embalou a minha
Imaginacdo de rapariga.
Encantaram-me as Dancas Norueguesas e
O célebre concerto para piano e orquestra,
Mas adorei as duas suites «Peer Gynt», es-
Critas por Grieg para o fantdstico drama de

A passagem do circulo po-
lar noruegués, Repare-
“S€ na curioca cerimod-
nia do rei «Boreas» a

receber os turistas

Ibsen, musica emocionante, que € a mais
famosa obra do notdavel compositor, sobretudo
a «Cancdo de <«Solveig», tdo bela, tdo cheia
de sonho!

Como uma corda musical a rogar a epi-
derme da minha sensibilidade, assim as me-
lodias de Grieg acordaram no meu espirito
vibracoes inefaveis, do mesmo modo que a
filosofia e as tendéncias sociais dos dramas
de Ibsen me seduziram.

Atravessei a fronteira da Noruega em
Wassijaure. Os cumes gelados das monta-
nhas faiscavam de brancura em Julho.

Nas estacoes ferrovidrias e ao longo da
via, alguns lapdes nos seus trajos regionais
— compridas blusas negras listradas de ver-
melho e apertadas com cintos, gorros da
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mesma cor, do alto dos quais pendem longas
franjas — vendiam peles de renas e outros
objectos da Laponia.

Para ver o Sol da meia-noite percorrera
mais de 1500 quilometros desde Estocolmo e
atravessara o circulo polar—que sensacdo
psicologica! Vira junto da linha férrea a
placa indicativa <Polarcirkus» ladeada por
duas casas de lapdes construidas de terra
batida, de feitio conico, tendo & volta, ao alto,
traves de madeira unidas na extremidade
superior. O comboio apitara trés vezes
enquanto afrouxava a marcha.

Pronto! Cheguei ao lugar mais setentrio-
nal da viagem! Narvik, a pequena e airosa

Narvik, a cidade espregdui-
cada’ numa curva do
«fiord~

Nas florestas romAnticas do
Norte

cidade espreguicada numa curva do <fiord» ?
Sei la! Uma chuva miudinha, impertinente e
nuvens plimbeas interpunham-se entre os
meus olhos desolados e a camada azul do
éter onde o Sol devia brilhar. E lama e 4gua
por toda a parte—tudo cinzento.,. cin-
zento! ..

Suspirei. Que tristeza !

Entretanto a chuva parou. E eu, encosta-

_da a janela do quarto do hotel, até perto das

duas horas, olhei o colorido das casas ador-
mecidas, a rua deserta onde brilhavam pogas
de 4dgua e as nuvens levemente rosadas.

Ah, Sol da meia-noite, que partida me fi-
zeste! Serias um espectaculo inédito para




Alguns dos barcos que na-
vegam nos «fiords* do
Mar do Norte e contor-
nam as costas da No-

ruega

mim, que vinha das terras do meio-dia, e
Concordaste com o clima inconstante, foste
Cimplice do malogro que sofri!

Adeus, Narvik. A bordo dum barco cos-
teiro, deixei-a na manha nebulosa. Ficou no
longo dia a espera da longa noite.

Agora os meus olhos queriam abranger
toda a largura do cfiord» e as inameras ilhas
de encostas verdejantes nele disseminadas.

§ Iy -

Apesar da cor cinzenta da atmosfera, sen-
tia crescer o meu interesse. De todos os la-
dos a montanhosa terra verde se abria,
cercada pelas dguas, formando sinuosos ara-
bescos. De onde em onde, descia até a mar-
gem uma povoagdo, cujas casas de madeira,
pintadas de cores alegres, punham uma nota
colorida no ambiente verde e pardo. As dguas
reflectiam a cor triste do céu.

O porto de Bodd por detrds do qual.se recorta a terra montanhosa



Depois, a chuva recomecou. Ja entdo o
barco seguia por entre as ilhas indspitas do
Arquipélago das Loféten.

A desolacdo doc mar, o aspecto selvagem
das ilhas, os escolhos de espa¢o em espaco
emergindo das dguas, a sinalizacdo dos peri-
gos encontrados frequentemente, os farodis
empoleirados nas pequenas ilhotas entre o
mar e 0 céu por vezes esfumados na neblina,
impressionavam.

Mas, naquelas regides, o clima é propicio
ao tédio e a nostalgia. Os pescadores de ba-
leias e de focas, de arenques e de bacalhaus
das Lofoten, devem ter vida drdua e dura.

Desembarquei em Svolvaer, uma das ilhas
do arquipélago. Continuava a chover. Um
cais encharcado, sem cobertura, armazéns de

madeira fechados, nenhuma comodidade. Em
redor, um aglomerado urbano. Dos pequenos
barcos ancorados, os pescadores retiravam
para terra a carne ensanguentada de ba-
leia.

Decorrida uma hora estava de novo a
bordo — noutro barco procedente do Cabo
Norte com rumo a Bodo. Tornou-se desde
entdo mais vasta a extensdo marinha; afas-
tei-me das ilhas; a costa passou a ser quase
invisivel sombra.

Quando chegou a meia-noite, tornei a
perscrutar o Sol entre as nuvens. Elas, porém,
ndo se abriram e apenas se coloriram dum
leve rubor. As trés horas, sempre com clari-
dade, cheguei a Bodd, moderna e bonita ci-
dade, que vive da pesca e das indastrias de

pescarias,

A chuva s6 cessou pelas 11 horas e, nes-
se momento, comecou o deslumbramento ao
longo da estrada, entre as montanhas verdes,
0 céu onde vogavam grandes nuvens que
pareciam flocos de algoddo em rama e a dgua
dos cfiords», que reflectia as nuvens. As ca-
sinhas airosas, de madeira pintada de cores
garridas, completavam a paisagem: ndo se
concebem umas sem a outra.

Tomei, novamente, o comboio em Fauske.
Eram 19 horas e s6 na manhda seguinte che-
cgaria a Trondheim.

O caminho tornou-se assombroso de im-
prevista beleza. Quedas de dgua, rios cauda-
losos, florestas de abetos e cedros, montanhas
brancas, geladas. ..

Ah, os «Trolls», pensei! Os «Trolls», es-

As figuras do lapao e da
rena recortam-se na
contra-luz do Sol da

meia-noite

pécie de gnomos ou espiritos, que os norue-
gueses acreditam que vivem no seio da terra,
corporizaindo-0s em seres asquerosos e tro-
cistas, deviam dancar nas cavernas, sob as
montanhas. ..

Todas as lojas da Noruega vendem uns
horriveis bonecos com focinhos de animais e
corpos humanos: sdo os «Trolls»>. Ndo me
deixava a ideia de ver o Sol!... Ser-me-ia
possivel vé-lo ainda?

E foi! Era meia-noite precisa. O horizonte
tornou-se vermelho: as nuvens pareciam
manchas de sangue de bordos flamejantes: e
o Sol uma bola ignea.

A quantos poentes maravilhosos, duma
beleza semelhante, tenho assistido na nossa
terra! Mas, a meia-noite, era a primeira vez,
Foi emocionante !



Caminhos
d Ferro

0 Caminio de Ferro de SALTSJOBADEN

em cuja vizinhanca existem centros turisticos

de renome, acessiveis por linhas férreas subur-
banas, normalmente de escassa quilometragem, mas
de crescido volume de trédfedo. Este tipo de caminho
de ferro encontra-se representado entre nds pelo
cléssico exemplo da linha de Cascais, mas bom
nimero de capitais europeias possuem idénticas linhas,
exploradas também por empresas particulares inde-
Pendentes e de hd muito electrificadas, em redra em
corrente continua. E este o caso do interessante Ca-
minho de Ferro de Estocolmo a Saltsjibaden — aris-
tocratica estdncia de vigildncia que, como 0 nosso

N AO raras sdo as cidades de certa importancia

Estoril, foi criado pelo proprio caminho de ferro que
a serve — de que hoje nos vamos ocupar.

- O Caminho de Ferro de Saltsjisbaden, de bitola
lnternacional, tem apenas 18,5 km. de extensdo, dos
quais 155 km., pertencem & linha principal (Estocol-
mo-Saltsjisbaden) e 3,0 km. a um curto ramal e, em
toda a linha, o trafego de passageiros ¢ dominante,
POis de mercadorias ¢ diminuto.

A mesma Companhia explora ainda dois magni-
ficos hotéis de luxo em Saltsjibaden, que, pela sua
ex.celente situag@o e inexcedivel conforto, sdo os esco-
lhidos para receber como hispedes as individualidades
que, seja por motivo de congressos ou reunides, seja
POr motivo de visitas oficiais ou particulares, se des-
locam a capital da Suécia.

A principal curiosidade que oferece o Caminho
de Ferro de Saltsjtbaden €, sem diivida, o seu singular
Sistema de exploracao. A linha — totalmente electrifi-
€ada com corrente continua de 1300 V — ¢ de via

tinica, excepto num pequeno trogo situado a meia dis-
tdncia entre os términos, onde os comboios, que par-
tem a mesma hora de cada um destes, se cruzam
normalmente.

No intuito de assedurar a mdxima eficiéncia a esta
disposicdo, de hd muito que a firma L. M. Ericsson
(que igualmente tem fornecido por vdrias vezes o seu
equipamento a C. P.) instalou nesta linha o primeiro
Comando de Tréfego Centralizado (C. T. C.) de toda
a Europa (em servico desde 1938) e que passamos a
descrever sucintamente.

Numa das estagdes do percurso, Neglinde, onde
se encontram também as oficinas do pequeno caminho

Visdao nocturna de Estocolmo
— a Veneza da Europa do
Norte

de ferro, foi montado o posto central de comando de
toda a rede, duarnecido por um tnico adente que dis-
pde dum quadro de comando que o informe da posicdo
de todos os comboios na linha e do qual pode actuar
todos os sinais e agulhas. Os sinais sdo fechados
automaticamente a pessagem do comboio e as passa-
gens de nivel fechadas quando o comboio se aproxima
delas e abertas mal por elas passe.

As ordens do posto de comando sdo enviadas ao
longo da linha sob forma de mensadens codificadas
que seduem por dois pares de fios, montados no mes-
mo cabo que contém os fios telefénicos, e sdo recebi-
das no receptor apropriado, instalado em cada estagdo;
este actua entdo relés especiais que executam as
ordens recebidas, sendo, como se vé, tudo realizado
automaticamente, o que dispensa a existéncia de qual-
quer pessoal de estacdo para assegurar as opera¢des
requeridas pela circula¢do dos comboios. Uma vez a
ordem executada, o posto de comando recebe a sua



O Posto de comando da
linha de Caminho de Ferro
de Estocolmo a Saltsjobaden

confirmacdo e tem assim a certeza de que tudo se
encontra disposto efectivamente da forma dese-
jada.

Além da economia de pessoal que esta instalacdo
proporciona ao Caminho de Ferro de Saltsjibaden,
este conseguiu ainda eliminar, por completo, a exis-
téncia de agentes nas estacdes pois que, tendo de
transportar quase exclusivamente passadeiros, se lhe
tornou supérflua a existéncia daqueles: deste modo,
em todas as estacdes os titulos de transporte sdo ven-
didos pelos quiosques de jornais (mercé duma cldusula
do respectivo contrato de arrendamento) mas os
passagdeiros podem também adquiri-los, sem sobretaxa,
no préprio comboio,

Seja-nos permitido atnda citar slguns dados esta-
tisticos que cremos do maior interesse. Assim, o nii-

mero de carruagens de que o Caminho de Ferro de
Saltsjobaden dispoe é apenas de 20 (8 motores e 12
reboques), todas montadas sobre bodies e com uma
capacidade total de 1562 lugares sentados; mas este
reduzido efectivo de material efectuou no ano de 1958
nada menos de 535 milhares de comboio~quilémetro,
transportando cerca de dois milhdes e meio de passa-
deiros, tendo sido necessdrios para efectuar este trans-
porte apenas 130 empredados, o que revela claramente
a eficiéncia do sistema adoptado.

Notemos, finalmente, que o Caminho de Ferro de
Saltsjibaden, explora, como complemento da sua linha
ferrovidaria, uma rede rodovidria de 324 km. para o que
possui 143 autocarros. Este conjunto dos dois meios
de transporte constitui o meio ideal de locomo¢&o nos
atraentes arrabaldes meridionais de Estocolmo.

-

Saltsjébaden e o seu Grande
Hotel — que pertence aos
caminhos de ferro locais
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Os desportistas ferrovidrios estiveram presentes na
do novo Estadio da
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inauguragao
FI ". Al T.

Por J. MATOS SERRAS

brilhante cerimdénia com que teve ludar a
A inauguracdo da fase inicial do novo e excelente

Estddio da F.N. A. T., permitiu que os traba-
lhadores portugueses amantes do Desporto vibrassem
€m unissono. Tal melhoramento veio trazer um bene-
ficio incalculdvel a muitas centenas de praticantes.
Na nossa crénica de hoje falaremos de tdo agradével
acontecimento. E se o ndo fizemos jd, foi porque a
tarefa de comentar os tiltimos Jogos Desportivos Fer-
roviarios nos ocupotu o espago disponivel dos niimeros
antecedentes. No entanto, ndo podiamos, de modo
algum, deixar de dar nota desse importante facto,

tanto mais, que os ferrovidrios estiveram largamente
representados no festival inaugural, Uma centena de
atletas do Grupo do Barreiro e mais de setenta do de
Campanha, foram fiéis intérpretes da nossa actividade
desportiva.

O novo Estaddio, destinado &s actividades dos
desportistas filiados da F. N, A, I, estd situado em
pleno bairro de Alvalade. Por ora, apenas se inaugu-
rou o magnifico campo de futebol e as pistas de
atletismo, assim como os ludares para o piiblico
— 8,000 no pedo, 1,700 em bancada coberta e ainda
30 camarotes — e as instala¢des para os atletas — 5

Garbosos, peitos pejados de medalhas, os desportistas ferrovidrios
de Campanh@ participam no desfile de inauguracéio do novo Estidio



10

O Estadio possui

vestidrios amplos e um posto médico a altura das
necessidades.

A fase imediata prossegdue em ritmo veloz e com-
preende a construgdo de duas piscinas, uma coberta
e outra descoberta, de uma carreira de tiro, um
gindsio, um recinto de patinagem e campos para a
prética do voleibol e basquetebol.

Mais de 4.000 atletas disseram PRESENTE no
acto inatigural, a que assistiu o Sr. Presidente do
Conselho,

Depois de se ouvir o Hino Nacional, executado
pela Banda da Carris, o atleta Carlos Fonseca fez o
adradecimento ao Governo e, a certa altura, disse:

<A F.N.A.T., sintese viva dos melhores e mais
nobres ideais, espelha constantemente nas suas
actividades a preocupagdo construtiva de conseguir
a alianga maravilhosa entre a cultura da alma e a
educagao do corpo»,

Perante os olhares de admiracdo da assisténcia
que enchia o belo parque de jogdos, apés a parada
seduiram-se os restantes niimeros do programa elabo-
rado. Assim, teve lugar uma solta de milhares de
pombos correios e de darridos baldes. Classes de
gindstica infantil, de senhoras e de homens, trouxeram
novo motivo de agrado. A aledria contadiante de
alguns ranchos folcléricos deu ao ambiente ainda
muior alacridade. Por fim, o Desporto-Rei compare-
ceu na sua méxima forca. Durante algum tempo, no
apetecivel tapete de relva do novo campo evoluiram
as duas equipas finalistas do Campeonato Corporativo
de Futebol — a do Grupo Desportivo do Pessoal da
Companhia dos Telefones (Camped Continental) e a
do Grupo Desportivo e Cultural de Santa Maria

(Camped Insular).

uma excelente bancada

Terminava em beleza tdo drandiosa demonstracéo
do valor do Desporto, quando praticado com nobreza
e compreensdo miituas.

Os trabalhadores portugueses tinham também o
«seu» Estddio!

Noticiario Internacional

Atendendo ao movimento conhecido pelo Des-
porto Ferrovidrio por esse Mundo fora, passaremos a
dar noticias das actividades dos filiados na Unido
Desportiva Internacional dos Ferrovidrios (U.S. I. C.).

Assim, informamos que se disputou recentemente
o primeiro Campeonato da Europa em Voleibol. O
terneio teve lugar em Kharkov, na Riissia, e os ferro-
vidrios participantes classificaram-se pela seduinte
ordem: — 1.° — Riissia; 2.°— Checoslovdquia: 3.0 —
Bulgdria; 4.° — Polé6nia; 5.° — Franca:; 6.° — Alemanha
7.° — Hungria; 8.° — Finlandia; e 9.°— Turquia.

= -

Futebol sem correcgao I
nao é Desporto

A Associagdo de Futebol de Lisboa reco-
menda aos jogadores:

— A derrota nunca é pesada demais para
justificar desinteresse ou atropelos & ética.

— A vitdria nunca se torna tdo facil que per-
mita menosprezar o valor dos adversarios.

E pede as équipas de arbitragem :

— Sobriedade, firmeza e isencdo em cada fa-
ceta do seu trabalho.

O APRUMO E O D?SPORTO
DEVEM ANDAR DE MAOS DADAS




(Uma atribulada noite de Natal

Por GUERRA MAIO

NTES de mais nada devo dizer que as
minhas notas de viagens, bem como
0s contos como o0 que se segue, tém
sempre um cunho de verdade. Nao

possuo espirito inventivo, limitando-me a
contar o que vi, embora as vezes lhe imprima
uma feicio roméantica, mais ou menos literaria,
dentro daquela determinante do grande Eca
de Queiroz: «Sobre a nudez forte da verdade,
0 manto diafano da fantasia». Fantasia, porém,
muito mais ténue que a do Mestre, estd bem
de ver...

Aivai a histéria extravagante duma noite de
napcias, que teve lugar numa noite de Natal.

Foi isto ha anos.

A partida do «Sud-Express», que de
Lisboa me levaria a Paris, veio ter comigo
uma senhora, tipo de modesta condigdo social,
que perguntando-ine se eu, no caminho, pode-
ria prestar assisténcia a uma sua sobrinha,
ja instalada em carruagem de 1.° classe e
que se destinava a Paris, para se encontrar
Com o marido, que estaria a sua espera na
€stacdo de Austerlitz. Fui a janela do seu
Compartimento e disse a4 senhora que logo
que o comboio partisse iria vé-la com muito
Prazer — o que so6 fiz, todavia, depois de
termos passado Coimbra. A criatura contou-
“me a sua historia. Havia casado, dias antes,
€ por procuracdo, no Consulado de Franga,
Com um companheiro de infancia, nascido em
Paris, filho de pais portugueses e amigos da
Sua familia. Ndo sabia uma (nica palavra de
francés e ndo conhecia o marido, mas tinha
Com ela o retrato dele, destes dos passapor-
tes, assim como ele tinha o dela, mercé dos
Quais seria possivel encontrarem-se a chegada
4 capital francesa. Observei-lhe que o com-

boio chegava a Paris as 23,30 horas, que a
estacdo estava mal iluminada e que como era
véspera de Natal, ndo seria facil reconhece-
rem-se, considerado o namero elevado de
passageiros que aquele comboio, nesse dia,
levaria.

A rapariga ficou muito perturbada, mas eu
tranquilizei-a um pouco, prometendo que faria
tudo o que pudesse em seu favor.

A jovem-noiva confidenciou-me entdo,
que lhe haviam dito para, em caso de emba-
rago, mostrar ao primeiro policia que encon-
trasse um papel que lhe deram com os
seguintes dizeres: — Consulado de Portugal.
Por aqui se vé como € facil dar conselhos e
meter as pessoas em trabalhos...! Como
poderia ela ir ao Consulado portugués aquela
hora @ numa noite de Natal? O melhor seria
ir dormir na sala de espera da esquadra de
policia do bairro ou junto ao Tamulo do Sol-
dado Desconhecido...

Passado Santa Comba Ddo, veio o funcio-
nario dos passaportes, que diante duma
mulher portuguesa, casada com um francés
e ndo sabendo «patavina» da lingua de
Balzac, tudo lhe pareceu histéria. Tive que
intervir, garantindo-lhe, que era assim mesmo
— com o que ele dificilmente se convenceu
— e |4 seguimos com Nossa Senhora e todos
os demais Santos, a caminho da fronteira.
Ultrapassada esta, fomos ao saldo-restaurante,
onde estava a policia espanhola, que, por sua
vez, achando o caso também muito estranho,
ndo opos contudo dificuldades ao seguiniento
da passageira — o que ndo impediu, todavia,
que entre a assisténcia a odisseia dela néo

desse motivo a profusfio de hilariantes garga-
lhadas,
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O percurso espanhol ndo teve historia e
passado Hendaia a rapariga foi objecto de
propostas, talvez sinceras, de uns rapazolas
portugueses, companheiros de compartimento,
que prometiam leva-la a seu destino, o
que ela teria aceitado se eu ali ndo
fosse. ..

A chegada a Paris o comboio, com mais
de 2 mil passageiros, ia atulhado, comparti-
mentos e corredores. Apedmo-nos e ela de
retrato na méo procurou o marido entre as
muitas pessoas que esperavam no cais, sem
todavia o encontrar. Pensei que ele estivesse
junto da grade, a saida, mas nada. Saiu toda
a gente. Os porteiros fecharam a grade.
Ficdmos de fora, nos e os dois rapazolas,
estes como abutres a espera da vitima! Inter-
rogado o primeiro, se ndo estava a espera da
consorte, respondeu, que muito felizmente
era solteirissimo... e o outro disse aguardar
uma tia paranoica... que faltava sempre!

Esperando a minha chegada estavam as
minhas duas filhas que, rindo-se do caso,
convidaram a noiva a ficar em nossa casa,
donde, passado o Natal, a levariam ao com-
boio do Norte, em direccdo ao Aire Sur la
Lys, onde o marido morava com o Pai, este
combatente na primeira guerra mundial.
Assim aconteceu. Expedi-mo-la pelo <rdpido»
de Arras, recomendando ao revisor a fizesse
descer na estagdo indicada. Telegrafou-se ao
marido e voltimos para casa, sem receio de
maiores embaracos.

Vamos agora ao epilogo. O jovem marido
estava efectivamente na estacio e de retrato
em punho, mas com aquela avalanche de
passageiros ndo pode reconhecer a mulher,
e, em vez de sair pela porta principal, enfiou
pela do «metropolitano>. Como convinha a
uma dupla noite festiva, — de Niapcias e de
Natal — o rapaz havia mandado por no
quarto do hotel em que se havia alojado, nm
franguinho assado, gulodices vdrias e uma
garrafa de Champagne a refrescar num balde
de gelo. Ao chegar ali sem a esposa, natural-
mente fulo e desesperado, abriu a garrafa do
espumante e bebeu uns copos para afogar as
suas magoas. Parece que ainda arrancou uma
perna do saboroso frango, mas a sua emocédo
era tdo grande, tdo grande, que este ndo lhe
passou dos gorgomilos. Acabou por passar

12 o resto da noite, com a criada. ..
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Para a construcdo de dois novos embarcadouros
na estacdo fluvial do Barreiro, um ne muralha Norte
e outro na muralha Poente, a C. P. adjudicou os tra-
balhos as firmas Metropolitana e Colonial de Cons-
trucdes (SOMEC) e Construtora Moderna, Ld.=.

— O 8r. Dr. Mdrio Malheiro Reimdo Nogueira,
Vice-Presidente do Conselho de Administragdo da
Companhia, foi recondugido no cargo de vogal
efectivo do Conselho Superior de Transportes
Terrestres, em representagdo da C. P., para o novo
periodo de mandato iniciado em 12 de Dezembro
ultimo.

— No passado dia 5 de D:zembro, um grupo nu-
meroso de adentes da C. P., acompanhados pelo sr.
End.° Espredueira Mendes, visitou demoradamente o
Metropolitano de Lisboa. Os visitantes foram recebi-
dos pelo sr. End.® Melo e Castro, Presidente do Con-
selho de Administracdo do Metropolitano e antido
Administrador da C. P., e pelos demais técnicos da-
quela Empresa.

— No Conselho Superior de Obras Piblicas,
estd-se a proceder a revisao do actual Regulamento
de Pontes Ferrovidrias., Foi jad elaborado um es-
quema respeitante a via férrea, pelo sr. Prof. Eng.?
Edgar Cardoso, vogal do dito Conselho e Catedrid-
tico de Pontes do [nstituto Superior Técnico., A
representagdo da C, P. na Comissao para o efeito
criada, estd a cargo do sr. Eng.o José Sebastido
Per;gstre[o de Guimardes, Chefe do Servi¢o de Es-
tudos da Divisdo de Via e Obras.

— Ao abrigo do Decreto-Lei ne° 42314, de 26 de
Julho de 1959, a C. P. emitiu recentemente uma nova
série de 25,000 obrigacoes do valor nominal de
1.0008$00 cada, representada em titulos de 1, 5 e 10
obriga¢des. Estes titulos sdo avalizados pelo Estado
e o0 seu juro é de 4,5 °/, ao ano, isento de quaisquer
impostos, e padavel semestralmente em 1 de Janeiro
e 1 de Julho.

A totalidade das obrigacdes subscritas atingiu o
alto niimero de 1835680, ou seja 7 vezes mais do
que o quantitativo emitido, motivo por que houve que
proceder a rateio.

— Em 28 de Novembro findo, realizou-se no
SNI a cerimdnia da distribuigao de prémios do
XVIl Concurso das Esta¢oes Floridas relativo a
1958. A sessao presidiu o sr. Dr. César Moreira
Baptista, Secretdrio Nacional da Informagdo, es-
tando presente, em representagao da Direcgao-Ge-
ral da C. P., o sr. Prof. Eng.° André Navarro. Como
jd oportunamente anuncidmos, o 1.° prémio coube a
Estagao de Caminha,; o 2.° a Leixbes,; o0 3.2, a
Olhago; o 4.°, a Valado; o 5., ao Luso eo 6.° a
Fronteira. Muitas oulras estagbes, como também
ja demos nolicia, foram distinguidas,
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Plano Turistico para 1960

Tendo em vista o interesse sempre crescente
manifestado pelos participantes das anteriores viadens
quer no pais, quer ao estrandeiro e no intuito de
servir da melhor forma esse mesmo interesse que vem
alimentando e recompensando as nossas actividades,
éncontra-se a Deledacao Turistica em contacto com
ordganismos congéneres de outros paises da Europa a
fim de dar forma ao plano turistico de 1960.

Temos, pois, o prazer de poder anunciar jé
aldumas das viadens projectadas para o corrente ano:

SETE DIAS NA SUICA

Partida de Lisboa a 22 de Maio e redresso a 3
de Junho. Um dia em Paris. Entrada na Sui¢a por
Basileia, de onde se segduird para Lucerna. Passeio no
lago até Fliielen. Prosseguimento da viagem para
Interlaken (a visitar em t'pdia) e Montreux, nas mar-
dens do lago Leman. Subida, pelo caminho de ferro
de montanhas, a Rochers de Naye, para admirar o
deslumbrante panorama dos Alpes. Trevessia do lago
até Evian (Franca). Visita das cidades de Lausana e
Berne. Ascensao em funicular ao Gurtenkulm, Redres-
iSO a Portugal, na carruagem directa, de Genebra a
run,

Ferroviarios

Preco aproximado . 1.600$00 (inclui apenas as esta-
dias em Paris e na Suica).
Prestacdo mensal : 320500,

MADRID E NORTE DE ESPANHA (9 dias).
Partidas a 1 e 9 de Julho. Dois dias em Madrid:
visita dos principais monumentos e Museu do Prado.
Passeio ao Escorial. De comboio rdpido até San
Sebastian, a formosa concha azul. Continuacdo da
viagem, de autocarro, ao longo da costa cantédbrica,
visitando Bilbao, Santander, Oviedo, Gijon, El Ferrol
e Corunha. Regresso a Lisboa por caminho de ferro.
N. B. — Por motivos de ordem técnica, a visdem cuja
partida estd marcada para 9 de Julho serd
realizada em sentido inverso.
Prego aproximado ; 1.260500
Prestacao mensal ; 180300

AUSTRIA (17 dias).

Partida a 15 de Julho, no «Ibéria-Express:, na
carruagem directa a Hendaye. Dormida nesta cidade
fronteirica, de onde se seguird para Nurembery (Ale-
manha. Entrada na Austria pela fronteira de Passau,
Quatro dias em Viena: além dos seus principais mo-
numentos e seus fabulosos museus visitar-se-do, nos
arredores, Carnuntum — Seewinkel (préximo da

O grupo da ATC francesa (Regido Oeste) que no e2no findo visiton Portugal,
por ocasido das Festas da Adonia, em Viana do Castelo
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fronteira hingara), Kahlenberd, Leopoldsberd, Heili-
denkreuz, Mayerling, etc.. Trés dias em Salzburd, onde
se efectuardo agraddveis excursoes ao Grossdlockner
(a mais alta montanha da Austria — 3.798 metros —,
de neves perpétuas) e a Salzkammerdut (a célebre
regido dos lagos austriaces). Um dia no Tirol:
Innsbruck e a sua famosa rua Maria Teresa; ascensdo
em teleférico ao Hafelekar (2.258 metros); a noite
dancas e cangoes tirolesas. Redgresso a Portudal por
Zurich e Paris.

Prego aproximado : 3.150$00

Prestagao mensal : 450500

SETE DIAS NA BAVIERA (percorrendo a céle-
bre estrada romantica).

Partida de Lisboa a 29 de Julho. Chegdada a
Wiirzburg, na Alemanha, a 1 de Agosto. Circuito na
cidade. Continuag¢do da Viagem, no dia seduinte, ate
Bad cujos interessantes castelos teuténico e renascen-

tista serdo visitados. Uma tarde em Rothenburg a fim
de conhecer a antiga cidade imperial e partida para
Dinkelsbiihl, donde, apds se terem percorrido o0s
principais pontos de interesse turistico, se prosseduird
até Augsburg. No percurso entre Augsburd e Fiissen:
poder-se-4 admirar a mais bela igreja do barroco
bédvaro (Wieskirche). Apds visita aos castelos reais de
Neuschwanstein e Hohenschwandau, em Fiissen,
partir-se-4 com rumo a Garmisch. Ascensdo em funi-
cular 2 magnifica Sonnenberd (1.765 metros). Partida
para Munique pela estrada Olympia. Permanéncia de
1 dia na mais bela cidade do sul da Alemanha. Visitas
ao castelo de Nymphenburger, ao Museu Alemdo, etc.
Regresso a Portugal por Paris.

Prego aproximado : 1.680$00 (inclui apenas estadia

na Baviera e um dia em Paris),
Prestagao mensal : 240$00

MARROCOS E ANDALUZIA (10 dias).

Partida a 4 de Outubro para Casablanca, no
paquete italiano Augustus Cesare. Cinco dias em
Marrocos com programa de visitas ainda em prepara-
¢do, que terminard na cidade de Téanger, Travessia do

estreito de Gibraltar. No redresso a Portugal, através
da Andaluzia, visitar-se-do as cidades de Granada e
Sevilha.

Pre¢o aproximado : 1,800800
Prestagdo mensal: 180%$00

* X i

Os pedidos de inscricdo em qualquer destas
viagens podem ser feitos por correspondéncia diridida
a Delegacdo Turistica dos Ferrovidrios, estacdao de
Santa Apolénia — Lisboa, ou apresentados directa-
mente, na nossa sede, as 2.8 e 5.%% feiras, das 10 as
12 horas.

Esclarece que esfe mesmo hordrio serd adopta-
dado para todo o servigo informativo (inclusive o
telefénico) bem como para a cobranga das pres-
tagoes.

Os programas pormenorizados destas viagens

O grupo portugués que em
1950 se deslocou a4 Bélgica
para participar na 3.* Con-
centraco Turistica Interna-
cional de Liege

serdo remetidos a todos os agdentes interessados que
0s solicitarem.

No préximo nimero do «Boletim da C. P.» referir-
-n0s-emos as excursdes a realizar no pafs durante o
corrente ano,

Ecos da Excursdao ao Minho e Tras-os-Montes

Durou quatro dias a excursdo realizada no ano
findo ao Minho e Tréds-os-Montes, com pleno agrado
de todos os participantes. A partida teve lugar de
Lisboa (Santa Apolé6nia), no dia 6 de Julho pelas 23,15
horas.

Chegados a Campanha tomaram 0s excursionistas
0s seus lugares num autocarro que ai os aguardava e
os levou a Guimardes, tendo feito neste percurso
uma curta paradem na aprazivel estincia de Vizela.
Em Guimardes, cidade de tdo ricas tradi¢des histéricas
que remontam ao nascimento da Nacgdo, o prodrama
previa visitas ao Castelo, a Idreja de S. Miduel, Museu
redional Alberto Sampaio, etc. Fez-se ainda uma
subida ao alto da Penha, na serra de Santa Catarina,



de cujo Santudrio e Parque se desfruta bel{ssimo
panorama,

Depois do almoc¢o, os excursionistas partiram com
destino a Braga, passando pelos mais importantes
lugares de peregrinacdo e fé do pais: — os Santud-
rios do Sameiro e do Bom Jesus,

Braga, surpreendeu quem, pela primeira vez,
Pisou as suas velhas algadas. Florescente e industrial,
parece ter sacudido o p6 das idades para nos surgir
Com uma feicdo moderna de capital provincial.

Aqui, como principais pontos de interesse, surgi-
ram a velha catedral roméntica cujo inicio da edifica-
¢do data do século XI e a capela dos Coimbras, obra
renascentista de considerdvel valor artistico.

Pelo fim da tarde chegaram os excursionistas as
termas do Gerez onde pernoitaram,

No dia seguinte partiram em direccdio a Chaves,
através do magnifico Vale do Cdvado, dominado

Excursiio a4 Escandindvia: a estacfio de Kiruna,
na Lapénia, jd para além do circulo polar artico

Pelas cristas agrestes da serrania. No percurso houve
ensejo de admirar as grandiosas barragens do Céavado.

Chaves, situada em ridente planalto, a todos
€ncantou, com a sua velha ponte sobre o Tamega,
edificada pelos Romanos, e seu aspecto de cidade em
Pleno desenvolvimento.

Depois do almoco, seduiu-se o caminho das
Pedras Salgadas, com passagem por Vidago. Ambas
a8 estlincias termais se encontram enquadradas num
Céndrio de tranquila beleza e mereceram 0 aprego
dos visitantes, que tiveram alguns momentos de re-
Pouso passeando pelos respectivos parques.

Quarta-feira, dia 10, era também o iltimo da
€xCurs#io, Pelas 8,350 horas partia ¢ autocarro com
destino a Vila Real, passando por Vila Pouca de
Aduiar e Samardd — terra de aspecto bravio e ator-
Mmentado onde Camilo Castelo Branco passou grande
Parte da sua infancia e adolescéncia.

Ainda que nfio seja das mais elevadas cidades do

pais dd-nos Vila Real a impresséio de se encontrar a
grande altitude, alcandorada como estd numa espécie
de promontério & cujos pés corre o rio Tamega
sinuosy e acidentado.

Os participantes da excurs@o ndo se cansaram de
admirar do alto do Terreiro do Calvério (461 metros)
0 impressionante panorama, tipicamente transmontano
que dali se abrange.

Deslumbrante foi a travessia da serra do Mario,
de uma drandeza severa que pesa e domina, abrindo
sobre os vales profundos e tortuosos as mais sur-
preendentes perspectivas. Ladeando uma estrada
cheia de curvas e contra-curvas, a bordejar o abismo,
atindiu-se o alto de Espinho (1.019 metros de altitude),
espécie de monumental balcdo donde a vista se
espraia por horizontes brumosos de uma extraordind-
ria vastidao.

Depois de atravessur a famosa regido do vinho
verde, alcancou-se a vila de Amarante, cortada pelo
rio Tameda.

Em seduida ao almog¢o que honrou a boa gastro-
nomia local e a que ndo faltaram os afamados vinhos
verdes, teve lugar a partida para a cidade do Porto —
com passagem por Penafiel, Paredes e Valongo,

Na «Cidade Invicta» tomaram os participantes
deste passeio através do Minho e Tréds-os-Montes o
comboio que os traria de regresso a Lisboa — certa-
mente satisfeitos por terem tido a oportunidade de
conhecer aldguns dos pontos de maior intcresse paisa-
gistico do nosso tdo bonito e variado Pais.

Dado o grande interesse que a excurséio justa-
menta despertou e de acordo com instantes sugestdes
por nés recebidas, projecta-se no corrente ano, uma
repeticdo deste passeio que esperamos alcance éxito
semelhante ao anterior.

3." Concentracgao turistica internacional de Liége

Como oportunamente anuncidmos, realizou-se em
Junho passado uma excursdo de ferrovidrios portu-
dueses a Bélgica, por motivo da 3.2 concentragdo turis-
tica internacional de ferrovidrios ordanizada naquele
pais pelos Sindicatos de Iniciativa Federados do Vale
do Rio Ambléve.

Com o intuito de tornar a viagem duplamente
atractiva, deliberou esta Delegacdo Turistica propor-
cionar zos participantes uma breve visita a Paris e,
no regresso, uma outra ao Luxemburgdo, pais até a
data ndo incluido na rota das nossas viadens ao estran-
deiro.

Estdo reunido internacional efectuada na Provin-
cia de Liege e de que participaram a volta de 500 fer-
rovidrios idos dos mais diversos pontos da Europa
decorreu com éxito, que excedeu o anterior, tendo em
vista que & 2.2 Concentracao (de 1957) compareceram
cerca de 240 pessoas. Torna-se, pois, notério o inte-
resse crescente que estas reunides vém despertando,

A impressdo recebida por todos os participantes
foi das mais agraddveis, dado o ambiente curdial que
a tudo presidiu e a forma como todo o prodgrama de
visitas e festas foi organizado. Além das vérias recep-
¢oOes proporcionadas pelas diversas entidades oficiais,
hé a assinalar o banquente de encerramento a que se
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seguiu animado baile, a fechar este dia de drande
confraternizagdo ferrovidria, durante a qual foram
entregues tacas e outros prémios atribuidos pelos
organizadores aos participantes das diferentes nacio-
nalidades.

Presidiu ao referido banquete o Sr, P. W. Seders,
Ministro das Comunicacdes e estiveram presentes
outras individualidades de destaque, como sejam o
Director-Geral dos Caminhos de Ferro e o Comissério
Geral do Turismo da Bélgica, os Srs. Clerdent, Gover-
nador Civil da Provincia de Liége, Armando Huysmans
e Charles Jurdan, respectivamente, Presidente e Secre-
tério da Federacdo de Turismo da mesma Provincia,
entidade organizadora desta reunido internacional,
bem como representantes das Camaras Municipais e
do turismo da referida regido, da A. T. C. Belga e de
outros ordanismos ferrovidrios.

Pelo éxito de mais esta concentracdo em Liede, de
ferrovidrios beldas e seus coledas estrangeiros, daqui
temos o prazer de felicitar os ordanizadores respon-
saveis.

As rdpidas visitas a Paris e Luxemburdo efectua-
das no caminho de ida e do redresso, a que, alids, fize-
mos ja referéncia, decorreram a contento de todos.

Em autocarro percorreram os excursionistas os
«Boulevards» de Paris, fazendo repetidas paradens a
fim de visitarem alguns locais de maior interesse turis-
tico, tais como o Sacré-Coeur, Invalides, etc. Reali-
zou-se também uma curiosa visita a pé ao célebre
Bairro Latino de artisticas e boémias tradi¢des.

Nesta cidade que, sobre todos quantos a visitam,
exerce uma espécie de mégico atractivo, deu-nos uma
animada e amavel recepcdo o grupoa cargo de Mme.
Louis Foursaud, ilustre Directora do Servi¢co de Tu-
rismo da Confederacéo dos Trabalhadores Intelectuais
de Franca.

Também a todos cativou a forma extremamente
cordial como no Luxemburdo foram recebidos pelo
Sr. Thibor, presidente da A. T. C. daquele simpético
pais e seus colaboradores Dominique Mergen e Roder
Moms. Coube a este iiltimo a missdo de guiar os ex-
cursionistas portugueses através da cidade, visita esta
que & noite se repetiu, na amdvel companhia dos
srs. Thibor e Dominique revelando curiosos aspectos
da urbe iluminada.

Pais atraente e de dente acolhedora, foi o Luxem-
burgo uma bem grata revela¢do para os visitantes
portugueses.

As agraddveis impressdes colhidas pelos partici-
pantes desta Concentracdo Ferrovidria que vai repe-
tir-se no corrente ano, levam-nos a crer que, por
motivo da proxima reunido, voltaremos ainda mais
numerosos a atractiva redido do Ambléve.

Excursao a Escandinavia

Teve inicio a um sébado, 27 de Junho, do ano
findo, a primeira excursdo de ferrovidrios portugueses
aos paises da Escandindvia e que iria ter a duracdo
de vinte e um dias. De acordo com um programa
sugestivo e inédito, dada a considerdvel distancia a
percorrer, fez-se a primeira étapa desta viagem em
Paris onde, na esta¢do de Austerlitz, aguardavam o

drupo, por parte da A, T. C. fraricésa, M. e Mme. Houil-
lon, nossos dedicados amigos.

Depois de uma noite de repouso e de algumas
horas livres na manha seduinte que permitiu a todos
respirar um pouco o «ar» inebriante de Paris e deam-
bular a seu bel-prazer pelos «boulevards» e pracas da
sua preferéncia, teve ludar, as 14h00, a partida para a
Dinamarca, no «Paris-Escandindvia-Express» onde os
excursionistas tinham assedurados os seus ludares-
~camas.

Chegados a costa do Béltico, a hora matutina,
depois de haverem efectuado extenso percurso em
territéric aleméo, fez o dgrupo portugués a travessia
do mar, deixando Grossenbrode, ainda na Alemanha,
para atindir Gedser, jd na Dinamarca.

As manobras levadas a cabo para entrada das
carruagens do comboio dentro do ferry-boat» que o
transportaria a outra margem e o animado movimento
do cais, mantiveram em suspenso a aten¢éo de todos.

Ao pisar, finalmente, a capital da Dinamarca, sen-
tiram, com certeza, os visitantes a excitacdo que sem-
pre proporciona uma atmosfera diferente, um ambiente
com caracteristicas diversas, capaz de abrir novas e
curiosas perspectivas, no espirito de cada um.

O primeiro dos trés paises escandinavos a ser
visitado, foi a Dinamarca, que é, apesar de territorial-
mente pequena, uma simpatica na¢io em pleno desen-
volvimento. A sua capital ¢ uma bonita cidade bem
ordenada, populosa e cheia de movimento, cortada de
pitorescos canais onde se espelham as frontarias de
tijolo dos prédios ou reflectem as torres pontiagudas
das suas velhas idrejas.

Como.simbolo poético de um povo cujo coragéo
bate em unissono com as palpitagdes do préprio mar,
umas vezes doces, outras inquietas, a todos impressio-
nou e encantou, sentada sobre um rochedo a entrada
do porto, a célebre «Sereiazinha» do escultor Edvard
Eriksen.

E a «descoberta» da Dinamarca comecou, com o0s
excursionistas dentilmente duiados pelo Dr. Jensen,
dedicado amigo de Portugal cujo idioma estudou e
con hece e que, na preparacio da viagem dos ferrovia
rios portugueses a Escandindvia, preciosissimo auxilio
prestou, ajudando a resolver inimeras dificuldades em
que, por vezes, a grande distancia que separa os dois
pafses, colocava 0s responsdveis por esta excursdo,
Mme. Jensen acompanhou seu maridv na amével tarefa
de guiar o grupo portugués.

Num circuito realizado em autocarro, colheram
os visitantes uma agraddvel impressdo da sua passa-
gem pelos principais pontos de interesse da capital
dinamarquesa tais como:—a igdreja de Grundtvig,
o Paldcio de Rosemborg, a Bolsa, etc., etc. Resultou
também do maior agrado um passeio, em canoa auto-
moével, pelo porto e através dos velhos canais que
atravessam a cidade, a todos revelando curiosos e
pitorescos aspectos,

A noite jantaram os excursionistas juntamente
com um drupo de ferrovidrios italianos, no restaurante
«Lorry», recinto cosmopolita onde foi dado apreciar
agraddvel espectdculo de variedades.

No dia seguinte houve uma deslocagao, por magni-



fica estrada mardinal, 2 Zeeland do Norte e uma visita
a0 castelo de Kronbord, em Helsindor, onde Shakes-
beare situou a ac¢do do seu draméatico «<Hamlet»,

A noite, os visitantes jantaram num curioso res-
taurante chinés, no parque de diversdes «Tivoli», que
€ uma das principais atrac¢des da cidade — com os
seus bonitos relvados e lagdos, vendo-se por entre o
arvoredo pequenos teatros de pantomina e «<Ballety,
carrocéis, montanhas russas, etc. A sublinhar a feérie
do local, houve um belo espectdculo de fogo preso
sobre os lagos, adequado a valorizar o ambiente, jé
de si encantador.

Tinha chegado o momento da partida apds dois
dias de pleno agrado passados na atraente cidade de
Copenhague.

A partida, apresentaram cumprimentos de despe-
dida M. Roloff, presidente da A. T. C. dinamarquesa
e, M. e M. Jensen.

_ Deixando para tras Copenhague, o barco que leva-
ria os excursionistas a Suécia venceu rapidamente a
distancia que o separava do porto de Milmo. Chovia
torrencialmente e trovejava, quando se deu o desem-
barque. O percurso entre Milmo e Estocolmo fez-se
Por caminho de ferro, proporcionando uma primeira
visiio da bonita paisadem sueca. J4 passava das 22h00
quando se atindiu a capital —em pleno dia! A estra-
nha noite sem sombras teve apenas um curto creptis-
culo que surgiu por volta das 25h00 para, pouco
depois, voltar a abrir-se em surpreendente claridade.

Na estac¢do, aguardando o drupo portugués, encon-
trava-se o Sr. Bramlind, inspector principal dos cami-
nhos de ferro suecos que, em nome da A. T. C. do
S€U pais, apresentou améaveis saudagoes de boas vindas.

Os primeiros contactos com a cidade fizeram-se
durante um circuito em autocarro, passando-se entre
outros pontos pelo parque de Dyargdarden, Palécio do
Parlumento, edificio da Sala de Concertos, onde se
Procede & entrega dos Prémios Nobel, Camara Muni-
Cipal (curioso monumento da arquitectura sueca),

pera, etc..

ptimas impressdes colhidas por todos os visitan-
tantes quer da parte antida da cidade, com caracte-
risticas medievais, quer da parte moderna, de belissi-
Mos aspectos urbanisticos.

Sob amdvel orienta¢do do Sr. Bramlind realizou-se
o dia seguinte uma excursdo a Skansen em cujo par-
que se puderam admirar alduns dos animais mais
Caracteristicos das paradens setentrionais, tais como
'énas, ursos, etc.. Ali existe também um museu folcl6-
f1€0 a0 ar livre que compreende curioso conjunto de
habttacﬁes de madeira das diferentes provincias sue-
€as, mobiladas segundo o estilo e os costumes das
edides representadas.

Durante o jantar no restaurante «Solliden», do
feferido parque, assistiu-se, através de amplas janelas,
::alinteressante espectdculo de dancas e cantos regio-

S.

No prosseguimento de um programa cheio de inte-
resse, efectuou-se na manhd seguinte uma visita, em
bftrco & motor, a Saltsjébaden, agradabilissima estin-
Cia balnear. De regresso a Estocolmo, a todos sur-
Preendeu a quantidade de barcos a motor cruzando as

dduas em demanda dos intimeros ilhéus que pululam
no golfo da Botnia e sdo o melhor refiidio, durante o
fim da semana, dos que vivem o trepidante dia a dia
da capital.

O almogo teve lugar no restaurante «Mardaretay,
anexo a uma escola de artes domésticas, no qual todo
o servi¢co é assegurado por alunas da citada institui-
¢dlo. E esta uma interessante faceta da evoluida orga-
nizacéo social nos paises nérdicos.

No dia seguinte partiram os excursionistas para
Uppsala, velha cidade cheia de tradicdes onde, em
principios do século XII, se edificou a primeira Univer.
sidade da Suécia. Digna de meng¢do é, igualmente, a
bela catedral gética ali erduida & que passa por ser a
mais importante do pais.

A cerca de um quarto de hora em autocarro fica
situada a «Velha Uppsallas, espécie de berco histérico
da Suécia e origem da civiliza¢do escandinava. Ali se

Sdo raparigas como estas, simpdticas estudantes norueguesas,
que asseduram o servico no hotel de Verdo
«Studenbyen», em Oslo

encontram os timulos de trés reis Vikinds que, sob a
forma de piramides, se elevam lado a lado. Apenas a
dois passos, pode admirar-se a «Pedra Mora» lugar
onde, em tempos recuados, o povo elegia os seus che-
fes, Guiou o grupo, nesta interessante visita, a simpd-
tica Mlle. Eva Blomberg.

Seria esta a iiltima cidade que se visitava na Sué-
cia pois chegara o momento de tomar o comboio que,
dirigindo-se para o Norte, levatia o drupo a vizinha
Noruega,

Atravessou o comboio, neste percurso de 24 horas,
extensas e cerradas florestas que foram, contudo,
rareando a medida que se avancava para as regdides
setentrionais. Atingido, com certa emoc#o, o circulo
polar drtico, com a surpreendente temperatura de 26
aproximava-se o terminus da espléndida viadem na
Suécia, '

Em Kiruna, impertante centro de exploracéo de

minério, tomaram-se os primeiros contactos com a 17
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Lapénia. Puderam observar-se ali alguns tipos carac-
teristicos que enverdavam os trajes tradicionais e ven-
diam, no cais da estacdo, interessante variedade de
«souvenirsy,

Retomada a marcha, a paisagem animou-se siibita-
mente. Divisaram-se montanhas listradas de branco,
pelas encostas o dedelo fazia precipitar correntes
caudalosas que vinham alimentar extenso lago que o
comboio costeou durante cerca de trinta quilémetros.
Bruscamente, a temperatura desceu e formou-se uma
neblina que em breve se transformaria em denso
nevoeiro, encobrindo aos olhos dos viajantes os 1ilti-
mos aspectos da paisadem sueca.

Meia hora depois, ao iniciar-se uma rdpida des-
cida, a dissipac¢do do nevoeiro permitia avistar-se lar-
gos trechos da costa norueduesa e, num dos seus
recortes, a cidade de Narvik.

Estava-se finalmente, no pais do «sol da meia
noite», Uma cacimba teimosa escondia, porém, o disco
solar e ndo permitiu que os excursionistas satisfizes-

Lourdes, O 1.° grupo de fer-
rovidricy portugueses a ca-

minho de Itdlia

sem & sua curiosa expectativa, assistindo ao celebrado
fendmeno. No dia segduinte deixava-se Narvik a bordo
do navio «Tranoy» que levou o grupo portugués atra-
vés do arquipélago das Lofiten, de beleza agdreste, ao
porto de Sviilvaer. Neste percurso houve oportunidade
de obsersar inimeros barcos da pesca da baleia que
cruzavam as dguas das Loféten vindos, ou em demanda,
das vizinhangas do polo. A segunda étapa da viagem
até Bodt fez se num barco de maior tonelagem, o
Nordly (proveniente de Kirkeness e do Cabo Norte),
e a bordo do qual se encontrava um grupo internacio-
nal de ferrovidrios, em cruzeiro organizado pela
A. T. C. Suiga.

Centro piscatério e comercial, estabelece Bodd
ligacdo aérea entre o norte e sul da Noruegda, Curiosa
a sua moderna catedral de linhas quase severas e de
excelentes condicoes aciisticas. Apds rédpido passeio
pela cidade partiu-se em autocarro para Fauske, visi-
tando-se no caminho as correntes de Saltstraumen,
Tao fories, tdo bravias se mostram estas correntes

w3
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que se, por falsa manobra, aldum barco for apanhado
pelos seus diabdlicos remoinhos serd brutalmente ati-
rado contra uma das ilhas onde se desfara.

Este percurso em autocarro fez-se através de uma
regido ainda desprovida de caminho de ferro. Fauske,
cuja estacdo foi inaudurada em 1959, marca actual-
mente o ponto mais avancado da ligaclo ferrovidria
entre o Sul e 0 Norte da Noruegda.

De novo por caminho de ferro, atindiu o drupo
portugués a cidade de Trondhein. Ali se almocou
ap6s a visita a soberba catedral que rivaliza com a
de Uppsala no titulo de a mais drandiosa igreja da
Escandindvia. Pouco mais tarde, tomava-se o «rdpido»
que, directamente, transportou os ferrovidrios portu-
gueses a4 almejada capital norueguesa, ao encontro da
primeira noite com trevas, ap6s quatro dias de per-
manente luz solar,

Chegado a Oslo pelas 22h00, onde era aguardado
pelo Sr. Andersson que, em nome da A. T. C. norue-
duesa, apresentou os habituais cumprimentos, foi o
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grupo conduzido ao «Studenbyen Sommerhotell»
situado na periferia da cidade, préximo de uma
pequena estagdo do metropolitano. A todos agdrada-
ram o GOptimo ambiente e as excelentes instalagdes.
Torna-se interessante salientar que o servi¢co neste
hotel de Verdo, de tdo simpédtico carédcter social, é
desempenhado por estudantes.

No dia seguinte, percorreu-se a cidade em auto-
carro. Salienta-se, entre outros pontos de interesse, o
surpreendente parque de Frogner, espécie de «atelier»
ao ar livre do drande artista Gustav Vigeland, onde
se encontram os 150 drupos escultoricos que represen-
tam o Homem no seu ciclo evolutivo.

Na peninsula de Byddiy os excursionistas visita-
ram um curioso museu onde estdo expostos alguns
barcos usados pelos antigos conquistadores Vikings.
Despertou também justificado interesse em outro
museu ainda em Bygdiy no qual se pode ver a famosa
jangada Kon-Tiki que, em 1949, realizou audaciosa
expedicdo através do Pacifico, Curioso e tipicamente



nérdico se revelou o Holmenkollen onde se realizam
importantes corridas internacionais de esqui. Junto da
pista de salto funciona um ascensor que transportou
08 visitantes ao cimo da torre (72 m.) da qual se lan-
¢am os esquiadores, e donde se desfruta belissimo
panorama.

No préprio dia em que se iniciou o redresso, rea-
lizaram os excursionistas um inesquecivel passeio de
barco, através do fiord de Oslo.

A partida da capital norueduesa teve lugar no
dia 11. De novo se fez a travessia da Dinamarca mas
seduindo agora um itinerdrio diferente através da
Zelandia e da Fionia, passando pelos trés estreitos —
0 de Sund, o do Grande e do Pequeno Belt. Este
tiltimo é atravessado por extensa ponte que o comboio
dalga como que suspenso sobre o abismo das ondas.

Jd na Alemanha, onde se entrou pela fronteira de
Flensburg, a linha de caminho de terro tem de tracar
uma enorme curva ascensional que lhe permite danhar
altura e atravessar o canal de Kiel sem prejuizo da
navegacado.

Chegado a Hamburgo pela tarde de Domindo, o
drupo foi recebido pelo Sr. Max Jacobs, da A. T. C,
alemd. Ap6s o jantar no restaurante «Hamburger
Ratskellers visitou-se St. Pauli, efervescente de movi-
mento e feérico de luzes que assinalam, junto do porto,
08 intimeros dancings e bars ali existentes.

Na manhd segduinte realizou-se um circuito de
autocarro que permitiu aos visitantes formar uma
lisonjeira opinido sobre a cidade cortada de canais e
semeada de parques e jardins. Houve ainda um agra-
ddvel passeio de barco pelo porto de Hamburdo e
uma descida ao tiinel que atravessa o Elba cujo tré-
ledo é continuo e intenso. Nestas visitas, os excursio-
nistas foram amavelmente conduzidos pelo Sr. Geord
Wichern, funciondrio dos caminhos de ferro alemaes
€ que, devido aos seus conhecimentos da nossa lingua,
prestou valioso auxilio ao grupo portugdués,

A tarde visitou-se o parque «Planten und Blumen»
onde se jantou e assistiu em seduida, a um deslum-
brante espectdculo de jogos de ddua («Cascatas musi-
Cais»), a que a miisica e a luz pareciam dar voz e espi-
rito. No dia seguinte abandonava-se Hamburgo. Numa
Curta paragem em Coldénia para transbordo, houve
€nsejo de langar ainda um rapidissimo olhar & célebre
Catedral cujas agulhas esguias e rendilhadas sdo uma
€spécie de simbolo da arte gética.

E de novo se atravessou terras de Franca, a cami-
“hO. de Paris. Por coincidéncia, festejava-se em toda
a cidade, com a animacdo habitual, o 14 de Julho — o
que revelou aos visitantes uma nova e curiosa faceta
de Paris, sempre miltipla, sempre surpreendente.
Houve um dia liyre que foi alegremente aproveitado
Para fazer compras e percorrer os «boulevards» pari-
Sienses,

. Apresentaram ao drupo portugués améveis cum-
Primentos de despedida os Srs. Lhoir, Secretario-Ge-
rfll da A. T. C, francesa, Montmory e Thibault, respec-
tivamente Presidente e Vice-presidente da Seciio
Paris-Saint Lazare da mesma Associagdo,

Com a chegada a Lisboa, no dia 17 de Julho,

estava concluida a longa viadem aos paises escandi-
navos, decorrida com agrado deral de todos os parti-
cipantes.

Excursao a Italia

Realizou-se no Verdo passado uma excursdo &
Itdlia em que tomaram parte dois grupos de ferrovia-
rios portudueses. Tanto o primeira como o segundo
drupo que totalizaram 68 pessoas, visitaram além de
Florenca, Roma, Népoles, Veneza, Mildo,— Lourdes
e Nice, na Franca, e Genebra na Suiga, A partida teve
lugar a 28 de Adosto e 12 de Setembro, respectiva-
mente, € o redresso a 13 de Setembro e 29 do mesmo
més.

Por falta de espa¢o ndo nos é possivel noticiar
devidamente o facto, mas contamos, no proximo
nimero do Boletim, fazer justa referéncia a esta
excursdo que decorreu da forma mais satisfatoria.

Ecos de uma visita de ferroviarios estrangeiros

Num almoco de despedida realizado no Hotel
Alianca, na cidade do Porto, quando da recente esta-
dia em Portugal do grupo suico — alem#io que embar-
cou em Lisboa para um cruzeiro no Mediterréneo,
foram proferidos pelo Eng.° Manitto Torres que aci-
dentalmente ali se encontrava hospedado, palavras de
muito apreco para a nossa missdo turistica e de franco
elogio & accdo preponderante desenvolvida pelos
Caminhos de Ferro na sua continua senda de pro-

dresso.

chgu[ame}-zta-cdo Dispersa

| — Divisao da Exploragao

A) Servico do Movimento

Ordens de Servigo da Série M de n.° 1113 de
2-11-9:9 ao n.° 1 131 de 26-11-959.

B) Servico do Movimento (Estudos)

Instrugdo n.® 2 724 de 16-11-959 — Cantonamento
automdtico entre Campolide e Braco de Prata.

1.2 aditamento a Instrugcdo ne 2554 de 14-11-959
— Sinaliza¢cdo dos Ramais particulares, «Faro-Vaga-
rosa» e «Faro-Torpiva».

1.2 aditamento a Instru¢do n.° 2703 de 16-11-959
— Passadens de nivel das linhas exploradas com can-
tonamento automadtico.

C) Servico Comercial e do Trafego

Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camionagem, de 1 a 30-11-959 — Alteracdes e
ampliagdes.
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Divisao da Exploragao

Servico da Fiscalizacao das Receitas

Pergunta n.° 2 145/Cons. n.° 3556 — Peco dizer-me
se um agente reformado da Companhia pode entrar e
sair de uma esta¢do sem que seja compelido ao paga-
mento do respectivo bilhete de cais.

Resposta — Os agentes reformados néo perdem a
sua qualidade de empredados, e, nesta conformidade,
tém também direito & entrada nos cais de embarque,
mediante a apresentacdo do cartdo de identidade.

[1]

Pergunta n.° 2146/Cons. n.° 366 F — Peco dizer-
-me se estd certo o processo de taxa a seduir indi-
cado (G. V.):

1 cabaz commagas . ., . . — 30 Kgs.

1 grade com criagdo viva. . . — 65 »

2 sacog com hortalica. . . . — &5 »
150 »

De Vila Franca de Xira para Brago de Prata
27 Kms.

Aviso ao Piblico B. 100
Aviso ao Piiblico B 271

Tarifa Geral, base 6.* com reducio de 40°/,

$60 > 27 >< 0,10 . 1$35
$70 >< 27 >< 0,10 . 1889
36500 >< 0,06 : 2516
Manutencdo 18800 >< 0 0(‘ 1508
Redisto : 3%00
Aviso de chegdada . . 1$00
Arredondamento P $02
Total . 10550

Resposta — O resultado da taxa apresentada é
inferior ao do minimo de cobranca previsto na Tarifa

Geral, que € de aplicar.
Segdue discrimina¢do como corresponde :

Minimo de cobranca . . . . . . 4800
Manutenc¢do 18500 >< 0,15. 2870
Redisto i 3500
Aviso de chedada . 1500

Total . 10&570

Pergunta n.° 2147/Cons. n.° 357-F — Peco dizer-
-me se estd certo o processo de taxa a seduir indi-

cado (G. V.):

2 latas com azeitonas . 80 Kds.
1 grade com cabritos vivos 85 »
1 saco com feijdoverde . . . . . 65 »
230 »
Malveira a Sintra 32 Kms.
Aviso ao Piblico B. 265
» » » B. 271
Tarifa Geral, base 6.2, com reducdo de 40°/,
$50>5¢5222008 . . . 1528
Manutenc¢do 18500 >< 0,08. 2TH 1544
$70 >< 32 >< 0,09 el 2502
42%00><0,07. . . B g 2894
Manutencdo 18300 >< 0 07 1526
Redisto ol 5500
Aviso de chegada . T R b
Arredonidamento. . & - o« ¢ @ $06
15$00
Desinfecgdo . e 2350
s | NS s, SRS | 35

Resposta — FEstd errada a taxa apresentada, Segue
discriminag¢éio como corresponde,
Dist#ncia 32 Kms.
Aviso ao Piiblico B. 265 >< 100 Kds.
B. 271 ><100 »
Tarifa Geral, base 6.* com reducdo de 40°/,

» » 3

$§50 > 32> 0,10 . . 1$60
Manutengdo 18§00 >< 0,10, 1$80
OS2 UMD o o o o o 5. o 2824
42%00><0,07. .. . SRR et i
Manutencao 18800 > O 07 1426
Registo S s 3%00
Aviso de chegada . s vma ol B0
Arredondamento . . ., . . . . $06
SOMBE Tt it 5 lisesin TSOB
Desinfec¢do 2$50
Total ~1_6$46

I Onde quer que os homens encontrem
uma regiao a explorar, o comboio es-
tende-se até ld, arrastando consigo no-
vas povoagoes e novas actividades.




l Divertindo-se, pode ganhar dinheiro |

PREMIOS — 300400

A dravura mostra-nos um inte-
ressante aspecto de uma das princi-
pais estacdes da nossa linha do Oeste.

Servindo uma zona turistica im-
portante e muito procurada pelos
estrangeiros que nos visitam, esta
estacdo conhece, durante a época
balnear, um g¢rande movimento de
passadeiros.

As respostas dos nossos assi-
nantes devem-nos ser remetidas até
80 fim do més, em simples postal. Os
Prémios serdo sorteados entre o8
concorrentes que tiverem respostas
certas,

NS 3t
QUE ESTACAO E ESTA?

Resultado do Concurso N.° 29

Solugdo: — Maquinista de 2.* classe.

Foram premiados: — Manuel A. Caldeira, operé-
rio de 1." classe (Entroncamento), Joaquim Fernandes
Martins, aspirante (Vila Real de Santo Anténio) e
José Martins Ramos, assentador de 1.* classe
(Cacela).

Novidades
Ferroviarias

Na estacao central de Kassel,
os Caminhos de Ferro Federais
Alemdes estdao experimentando
actualmente um novo carrinho
de mao, para transporte de ba-
gagens. Grande numero de vei-
culos deste tipo foram poslOs
a disposi¢ao dos passageiros,
tanto a entrada da estagdao como
no interior desta, para serem
utilizados, sem qualquer paga-~
mento. Para evitar deslocagbes
desnecessdrias, oS passageiros
ndo sao obrigados a colocar
0§ carros no mesmo lugar de
onde foram retirados. Este novo
«self-service» de bagagens, que
tem tido grande aceitagao, faci-
lita muito naturalmente as des~
loca¢Ges dos passageiros e dis-
pensa-0s do recurso aos carre-
gadores
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Problema n" 6
HORIZONTAIS:
| — Espécie de capa; Antiga companhia de
caminhos de ferro; Utensilio.
2 — Nota musical; Classe: Bebida.
3 — Cimo; Estacdo da linha do Sul.
4 — Hierarquia.

5 — Contrac. de prep. e artigo; Estacdo da linha
do Norte.
6 — Seduia; Santo; Letra,
7 — Nome masculino; Sossedo.
8 — Aniquilas; Astro.
9 — Género de desporto; Gostar,
10 — Escudeiro; Partidas; Estacdo da linha do
Vale do Vouda;
11 — Sono des criar ¢as; Anéis; Divisgo do tempo
VERTICAIS:
1 — Composicdo poétics; Cidade portuguesa do
ultramar; Espaco.
2 — Rio do Norte da Itdlia; Afluente do Douro;
Centro.
3 — Cabelos brancos; Nome de peixe.
4 — Estacdo da linha do Douro (inv.); Avisa para
comparecer em juizo,
5 — Fodos; Ali; Seduir.
6  Escolhes por voto; Rio de Portugal.
7 — Contrag. de prep. e artigo; Tratado do
Atlantico Norte; Odiosas
5 — Indiferente; Boas.
8 — Carril; Firmar.
10 — Imaculade; Bidorna de ourives; Escalvado
(inv.).
11 — Quero muito; Cidade do Norte de Africa
Para barlavento.

Solucdo do problema n.° 51

HORIZONTAIS ;

1 — Tejo, Rires; 2 — Santarém; 3 — Ra, Orei, Nu;
4 — Amavamos, Pai; 5 — Somar, Cruz; 6 - Ica, Oro;
7 Lugar, Cavar; 8 — Avos, Avaro; 9 - (Géds, Pédssa-
ros; 10— Os, Qigo, Sa; 11 — Alcobaca; 12 — Arear
Reis.
VERTICAIS:

1 — Bras, Lagos; 2 Amo, Uvas; 3 — Es, Amidos,
Ar; 4 — J4, Vacas, Ole; 5— On, Arar, Pica; 6 — Tom,
Agor; 7— Raro, Sob; 8— Ires, Ocas, Ar; 89— Rei,
Crava, Ce; 10— Em, Provar, Ai; 11 — Nau, Aros;
12 — Luiz, Rosas.

A C. P. estd procedendo gra-
dualmente a mecaniza¢dao das
suas bilheteiras, nas duas prin-
cipais estagoes da capital, Eis
duas mdquinas de imprimir bi-
lhetes, da conhecida firma ale-
ma A. E. G., em pleno [uncio-
namento, na esta¢ao de Santa
Apolonia, Estas mdquinas, mui-
1o utilizadas e difundidas nos
caminhos de ferro estrangeiros
— nomeadamente em Franga,
Inglaterra, Alemanha, Suica,
Austria e Finlandia — tém uma
capacidade para imprimir 630
bilhetes diferentes, a um ritmo
de 100 por minuto,



. Da esquerda para a dircita: — Albino Pinto da Costa, Chefe de Depdsito ; Napole@io Pinto dos Reis e
Abilio Antunes dos Santos, Inspectores de Seccdo de Exploracdo: Jiilio Pires Valentim, Inspector de Trens e
Revisdo de Bilhetes; José Alfredo Pereira Viana, Inspector de Receitas de 2.% cl. e José Rodrigues da Silva

Valente, Subinspector de Seccdo de Exploragdo. 34 v _ il

Da esquerda para a direita: — Jodo Gongalves da Conceicdo, Joaquim Rodrigues Coelho, Fausto dos
Santos Pereira, Augusto Pereira Garcia, Crisogno Costa e Audusto dos Santos Salvador Viegas, Chefes de

Estacao de 1.2 cl.

d Da esquerda para a direita: — José Mesquita, Samuel Augusto Machado, Jodo Joaquim Percira Resen-
de, José Quaresma de Matos, José Nunes Barroso e José Lopes dos Reis, Chefes de Estacdo de 2.° cl.

N Da esquerda para a direita: — José Nunes Medina, Escriturdrio de 1. cl.; Armando Marques Vas-
Mncelos e anquim Balbino Torrédo, Chefes de Brigada; Tiilia Susana Gomes de Melo, Aurora Dias e Artur
Mendes, Escriturdrios de 2. cl.

——




AGENTE_S*QUE P_R_ATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Da esquerda para a direita: — Joaquim Nunes Varandas, chefe de distrito: pelo interesse e dedicacao
pelo servico demonstrados quando, ao ser avisado por um particular de que a linha se encontrava obstruida, ao
Km. 36,130 — Da@o, por pedras e terras, prontamente se dirigiu ao local para proceder a remocio. evitando
assim, com a sua rdpida actuacdo, perturbacdes nas marchas dos comboios; Manuel Gil, Armando .da
Conceic@io Santos e Anténio Soares, auxiliares (via) e Anténio Dias Correia, servente auxiliar (via): pela
dedicacdo e espirito de colaboracdo, demonstrados ao acederem para coadjuvar nos mesmos trabalhos. José
Rodrigues Caldeira, assentador de 2. cl.: pelo interesse, dedicacdo e esforgo despendido quando, ndo obstante
estar de folga, e ao ser avisado por um estranho de que a via se encontrava interrompida ao Km. 191,175 —
Beira Baixa, por ter caido uma trincheira, prontamente se dirigiu ao local munido de uma alavancs, tendo
procedido & sua desobstrucéo coadjuvado pelo referido estranho,

Da esquerda para a direita: — Manuel Maria Correia, subchefe de distrito: — Elogiado pelo interesse
demonstrado e esforco despendido, quando ao ser avisado que ao Km. 10,6 10-Lousd, se encontrava uma por¢io
de terras caidas sobre a linha, prontamente se dirigiu para o local, munido de um candeeiro e ferramenta,
comecando a proceder a4 sua remogdo. Mas, verificando que o ndo conseguia antes da passadem do com-
boio 671, pegou no candeeiro e correu ao seu encontro, conseguindo que parasse até completa desobstru¢do da
via. Antonio Carvalho, eventual de via: — Quando se diridia para a estacdo de Coimbra, tendo encontiado a
linha obstruida ao Km, 10,640-Lousd, por uma porgdo de terras, imediatamente foi avisar da ocorréncia o sub-
chefe de distrito Manuel Maria Correia permitindo assim que fossem tomadas as providéncias que o caso
requeria, Joaquim de Almelda, assentador de 1.” classe: — Elogiado pelo interesse e dedicacao pelo servico,
demonstrados quando, ndo obstante se encontrar de folga, ao ter conhecimento que ao Km. 70,400-Douro se
encontravam umas pedras caidas sobre a via, que haviam produzido avarias na mdquina do comboio 702, diri-
giu-se ao local e, coadujuvado pelos filhos, procedeu & desobstrugdo da linha. Eugénio Correia Cabrita, assen-
tador de 1.* classe: — Elogiado pelo interesse e dedicagéio pelo servico. demonstrado por, ndo obstante se
encontrar na situacao de doznte, ao ter conhecimento de que ao Km. 173,270 -Evora e stava um caril partido
prontamente se apresentou a coadjuvar os trabalhos de substituic@o.

SUMARIO

MENSAGEM DO ANO NOVO » IMPRESSOES DE VIAGEM, por Arminda Goncalves # CAMINHOS DE FERRO
D’ALEM FRONTEIRAS & GRUPOS DESPORTIVOS FERROVIARIOS, por J. Matos Serras & EM VIAGEM. por
Guerra Maio ¥ NOTICIARIO DIVERSO # DELEGACAO TURISTICA DOS FERROVIARIOS % REGULAMEN_
TACAO DISPERSA % PERGUNTAS E RESPOSTAS % OS NOSSOS CONCURSOS % NOVIDADES FERRO-
VIARIAS % PALAVRAS CRUZADAS % PESSOAL — e

NA CAPA: «Pouca Terra-Pouca Terra» — de Judah Benoliel
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