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Na brilhante e pormenorizada comunica¢do feita a Imprensa pelo ilustre
Presidente do Conselho de Administracao, Prof. Doutor Mdrio de Figueiredo —
que reproduzimos integralmente neste nimero— apresentam-se em imagem nitida
e eloguente, algumas das mais positivas realizagoes, de repercussao piiblica,
encetadas nos iltimos anos ou a empreender em anos proximos, nos mais diver-
S0s sectores de actividade da Companhia.

E mais do que simples promessa ou vaga esperanga, a andlise meticulosa
exposta aos jornalistas, que enquadra os problemas ferrovidrios na estruturagcdo
econdmica do Pais, vem consagrar— se bem que ndo tenha sido esse obviamente
0 seu proposito — a continuidade do esfor¢o de valorizagdo renovadora dos actuais -
responsdveis pela ferrovia nacional, e define firmemente os rumos gerais do seu
desenvolvimento — que sdo 08 que mais convém aos suveriores interesses
da Nagdao.

Com legitimo e compreensivel agrado por poder anunciar ao piblico um
tdo vasto conjunto de empreendimentos concretos, o Prof. Doutor Mdrio de
Figueiredo patenteia, também, a sua expressa e inquebrantdvel confianca nos
destinos e nos progressos crescentes do caminho de ferro— confian¢a que ¢é

igualmente a de todos nos.
Justo serd. que a opinido publica do Pais compreenda e aprecie devida-

mente o alcance da obra que se anuncia— e acompanhe todas essas diligéncias
Construtivas, tdao eivadas infelizmente de dificuldades e resisténcias multimodas,

Com a simpatia e a convicgdo que lhe sao devidas.
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COMEMORACAO CENTENARIA

O sr. Prof. Doutor Mirio de Fidueiredo,
Presidente do Conselho de Administracgdo,
lendo o seu discurso

Assinalando a passagem do centésimo
aniversario da fundacdo da Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portugueses — de que
a C. P. é continuadora—o Presidente do
Conselho de Administracdo da Companhia,
sr. Prof. Doutor Mério de Figueiredo, fez uma
importante e pormenorizada exposi¢do, em
conferéncia de Imprensa, sobre o significado
da data centendaria e, com maior insisténcia,
sobre os mais imediatos planos de desenvol-
vimento da Companhia que particularmente
interessam ao publico.

A reunifio teve lugar na Sala do Conselho
da Administracdo, as 11 horas do passado
dia 19 de Dezembro.

Estavam presentes, por parte da C. P.,
além do ilustre Presidente, os srs. Dr. Mério
Malheiro Reymdo Nogueira, Vice-Presidente ;

Importante comu-
nicacdo a8 Imprensa

do Presidente do Conselho
de Administracdo da C. P.

(i

Mais 2 barcos de mil
passagdeiros e 2 cais
flutuantes para o Bar-
reiro.

¥ Comboios eléctricos X
até Coimbraem 1962
e até Porto e Erme-
zinde, em [fins de
1963.

* Duplicacdo da linha
entre Fatima e Alber-
garia e entre Gaia e
General Torres.

¥ A estagdo de Cam-
panhafuncionard co-
mo términus de com-
boios de longo curso,

* Concentracdo oficinal
no Barreiro, Entron-
camento e Contumil.

¥ Agquisigao de 15 lo-
comotivas diesele 20
eléctricas; de 21 uni-
dades triplas elécitri-
cas e de 39 carrua-
geqs diversas.

Importantes adjudi-
cacoes a industria
portuguesa.

Eng. Mério Costa, Administrador-Delegado ;
os Administradores: Eng. Antonio da Costa
Macedo, Gen. Frederico Villar e Eng. José
Julio Nogueira Soares, e ainda o Director-Ge-
ral Eng. Roberto de Espregueira Mendes e o
Subdirector Eng. Pedro de Brion.

Presentes, igualmente, os srs. Eng. Anto-
nio Branco Cabral, Secretario Geral da Com-
panhia, Jodo Bruges de Oliveira, subchefe do
Servico de Secretaria e Informacdo, e Dr. Elio
Cardoso, Editor do Boletim da C. P..

Mais de uma dezena de redactores de to-
dos os jornais didrios de Lisboa, Porto e
Coimbra e técnicos dos servi¢os de gravacdo
da Emissora Nacional, assistiram & leitura
da brilhante e esclarecedora comunicagdo que
vamos transcrever.

O sr. Prof. Doutor Mdrio de Figueiredo,
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dpos ter saudado os jornalistas € agradecer a
Sua presenca, disse:

; Decorre um século sobre a escritura da consti-
tuicdo da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
ppftugueses e dos actos complementares que possi-
bilitaram a sua entrada em actividade. Apoés o fracasso
das Empresas que anferiormente se organizaram,
Constituiu-se aquela Companhia para dotar o nosso
Pais com uma rede ferrovidria. Foi ela que realizou
& construcdo das linhas principais existentes entre o
Tejo e o Douro. Depois de 1910 com o nome actual
de Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses
Continuou a exploracdo dessas linhas; a partir de 1927,
ncumbiu-se das redes do Minho e Douro e Sul e
S}!este; e desde 1947 explora a totalidade da rede na-
Cional, com excepcéio da linha de Cascais.

Néo se vai fazer a histéria da sua actividade, Se
€ grato afirmar a consciéncia de que ela se desenvol-
Veu ao servico da Nacdo e tem sido um elemento
valioso do seu progresso, ¢ triste rememorar as difi-
Culdades em que sempre se viu (sobretudo dificulda-
des financeiras) de cumprir a missdo que se propu-
Séra. Nunca foi possivel, pode dizer-se, atribuir
qualquer remuneragdo ao capital accionista e teve de
Sofrer-se o controle do capital estrangeiro até se
Chggar & nacionalizacdo deste capital. A falta de meios
oridinou atrasos de conservacdo e de adaptagio de
que, ainda hoje, estamos a padecer, sem que se saiba
quando chegard o momento da recuperaciio completa.
Como ¢ o caso da deneralidade dos caminhos de ferro
€m todo o mundo, vivemos em redgime de grave dese-
quilfbrio econémico. E certo que o Governo tem pro-
Curado ajudar-nos; é certo que, com essas ajudas
Substanciais, se tem melhorado o servico e oferecido
mais comodidades ao piiblico. Reconhece-se, porém,
que ainda se estd longe de atingir a meta para que
apontamos, S

N@o rememoremos a histéria triste da vida da
COmPanhia. Rememoremos o esforgo de todos que a
Serviram, nesta passagem de um século sobre a sua
Constituicdo. De todos: dos grandes e dos pequenos,
dos dirigentes e dos dirigidos.

Tenhamos uma palavra de piedade para os que
Morreram e uma palavra de agradecimento para o seu
esforco e para o trabalho daqueles que ainda servem
& Companhia e Ihe sio devotados como continuadores

€ uma grande familia.

Deixemos a histéria repousar e falemos do pro-
S'esso: das realizacdes do I Plano de Fomento e das
Perspectivas do segundo.,

Melhorias realizadas com o | Plano
de Fomento

No I Plano de Fomento (sexénio 1955 58), com a
SSclarecida visao e alto patrocinio do Governo da
l}i‘??o’ foi j4 considerado, dentio do aspecto da me-
: l'ia. das infra-estruturas econémicas do Pais, um
Vestimento deveras importante para a «<revaloriza-
gﬁ:’” do caminho de ferro. Esse investimento, que se
ein:’ml a 660 mil contos, permitiu, como € do conhe-
i hento geral, encetar a obra de electrificagdo das

las da C, P, que, desde algumas décadas, vinha

constituindo anseio de tantos: — Governantes, Em-
presa e Piblico.

Electrificaram-se assim os trocos de linha de
Lisboa a Sintra e de Lisboa a Entroncamento, onde
foram postas a circular 15 locomotivas eléctricas de
drande linha e 25 composi¢des triplas eléctricas.

Tem-se a consciéncia de ter posto & disposicédo
do Piiblico um melhoramento de real valia. A possi-
bilidade de rebocar comboios de maiores cardas, os
maiores niveis de velocidade, a intensifica¢do a um
alto grau do nimero das circula¢cdes da linha de Sin-
tra — o que em dJrande parte foi possivel com a insta-
lagdo simultdnea do sistema de cantonamento auto-
matico — e a introducéo de um conforto, sem diivida
aprecidvel, constituem, em termos derais, a caracteri=
zacdo do servico electrificado que pusemos em mar-
cha antes do final do I Plano de Fomento e cuja
aceitacdo pelo Piiblico estd bem patente com o au-
mento, por assim dizer espectacular, do trdfego da
linha de Sintra. Basta citar-se que de um nivel de
cerca de 10 milhdes de passadeiros em 1956 deve
passar-se praticamente para cerca de 20 milhGes no
corrente ano, ou seja, para o dobro. E de tal forma
esse incremento excedeu as expectativas que néo foi
possivel, com muito pesar nosso, melhorar na mesma
medida o servico de comboios do trog¢o electrificado
da linha do Norte (Lisboa-Entroncamento), em espe-
cial de comboios tranvias das ligacdes suburbanas
Lisboa-Azambuja.

O Il Plano de Fomento

Na vigéncia do Il Plano de Fomento, que se
desenvolverd no sexénio 1959-196%, continua a C, P. a
contar, mais uma vez, com o decidido apoio do Go-
verno, e, nestes termos, estdo prodgramadas novas e
importantes beneficiagdes no servico ptiblico de trans-
portes por via férrea.

A verba dlobal, neste momento prevista no Plano
pelo Governo para investimento na rede ferrovidria
nacional, monta a 1.300.000 contos. Por conseguinte
cerca do dobro da que o I Plano consignou, repartin-
do-se por um lardo campo de aplicagéo, que inclui o
prosseguimento da electrificacdo e da «dieselizagdos,
a aquisi¢do de novo material circulante, a renovacéo
da sinalizacdo e das telecomunicac¢des, a renovacéo e
conservacdo da via e das pontes e o reapetrechamento
oficinal.

Porque a drande maioria dos estudos empreendi-
dos jd chedou a seu termo e se entrou deliberada-
mente na fase da execucgdo, é-nos possivel trazer jd ao
conhecimento piiblico alguns pormenores, que julda-
mos de interesse, do aludido planeamento. E cremos
que o momento para tal ndo poderia ser mais azado
quando justamente se comemora o centendrio da
constituicdo da antiga Companhia Real.

Associam-se assim dois factos de natureza dife-
rente mas para 0s quais existe afinal um factor co-
mum: a realidade inegdvel de a via férrea de hoje, tal
como hd cem anos, continuar a desempenhar uma
funcdo de interesse vital para a Nacdo e que, por isso
mesmo, € indispensdvel rejuvenescer e dotar de alguns
meios que melhor a habilitem a bem cumprir a missdo



que dela se espera em futuro relativamente préximo
ante o revidoramento econémico do Pafs.

Ordenar-se-do as consideracdes que seduem para
mais fdcil percep¢cdo em duas partes: primeiramente
as melhorias programadas e, seguidamente, os traba-
lhos ja em curso.

Das melhorias prodramadas merece-nos sem dti-
vida a primeira referéncia a electrificacédo do trogo
da linha do Norte, Entroncamento-Porto e que, certa-
mente, atindird mesmo o centro ferrovidario de Erme-
zinde. Com esta importante obra, em que se prevé no
Il Plano de Fomento um investimento de 800 mil con-

queé nos ocuparemos adiante) os trabalhos a realizat
neste empreendimento incluirdo:

— instalag¢do da catendria ao longo de 240 km.
de via dupla;

— construgdo de 3 subestagdes;

— sinalizac¢éo eléctrica e telecomunicagdes; e

— melhoramentos em muitas estagdes do per-
curso, sobretudo o prolongamento de linhas
e das respectivas plataformas requerido pelo
aumento de extensdo dos comboios, a rectifi-
cagéo de curvas existentes e a construgdo de
novas linhas de resguardo.

Trés trabalhos merecem, ainda, dada a sua natu-
reza, referéncia especial.

O sr. Prof, Doutor Mario de Figueiredo, rodeado pelos seus colegas do Conselho
de Administracdo, do Director-Geral e de outros altos funcionédrios da C. P.

tos, serd possivel fazer com que o mais volumoso
caudal de trdfego da rede ferrovidria nacional — ou
seja, o que se desenvolve entre as duas mais impor-
tantes cidades do Pais e o que utiliza, no todo ou em
parte, a mesma artéria mas de outras procedéncias ou
para outros destinos — passe usufruir de todas as
vantagens inerentes ao sistema electrificado e que
bem ficaram patenteadas na 1.* fase. A importancia
desta melhoria mais avulta se se tiver em conta que o
trafedo desde jd a beneficiar, depois de cumprido o
esquema Lisboa-Porto, é computado em 509/, do tr4-
fedo ferrovidrio total.

Sem falar no aspecto de material circulante (de

Um é o da duplicagéo do tro¢o da linha do Norte
entre Fatima e Albergaria dos Doze, hoje, como se
sabe o tinico que, no percurso Lisboa-Gaia, se encon-
tra em via tinica, O facto contribuird, como € obvio,
para a facilitagdo da circulagdo de comboios na linha,
onde tdo somente se manterd de futuro a restricdo de
ndo poder haver cruzamentos no timel de Alberdaria,

QOutro é também uma duplica¢do da via entre
Gaia e General Torres com a construcéo simulténea,
neste tiltimo local, de uma esta¢éo que se créird pres-
tar bom servico a cidade do Porto.

O terceiro, finalmente, diz respeito a estacdo do
Porto (Campanhid) a qual serd devidamente alargada



€ melhorada por forma a funcionar como términus
dos comboios de longo curso das relagdes Lisboa-
~Porto. O alargamento que se projecta seré facilitado
pela deslocacéio para Contumil das Oficinas hoje exise
tentes nesta estacdo.

O programa quanto a material circulante €, sem
diivida também, no seu conjunto, um dos mais impor-
tantes levados a cabo nestas 1iltimas décadas.

Em sintese, pode dizer-se que estdo previstas as
seduintes aquisicdes:

— 20 locomotivas eléctricas de grande linha;

— 18 unidades triplas eléctricas andlogas as que
circulam nos arredores de Lisboa, niimero
que & possivel elevar a 21, com a ajuda de
empréstimo da Eurofima;

— 3 carruagens-restaurantes, para servico de
restaurante e de «<bar», dotadas das mais
modernas instala¢des para o efeito, e 14 car-
ruagens de 1.® classe, de 9 compartimentos e
com ar condicionado, destinando-se esta parte
de material as ligacdes rdpidas entre Lisboa
e Porto e & melhoria do servico internacional
pelo «Sud-Express»; e

— 22 carruagens de londo curso, também de 1.*
classe, andlogas as anteriores mas sem ar
condicionado, o que muito vird a beneficiar
o servico de toda a rede.

Acrescenta-se ainda estar idualmente prevista a
8quisi¢io de automotoras e atrelados e locomotivas
«diesel» de média e grande poténcia e bem assim o
fabrico nas préprias oficinas da C. P. de vagdes de via
larda e estreita.

No capitulo de sinalizacio e telecomunicacdes a
parte ndo electrificada serd também sensivelmente
melhorada, nomeadamente a linha de Setil-Vendas-
“Novas, o que se justifica por ser hoje das mais con-
gestionadas no trafego de mercadorias, visto constituir,
Por assim dizer, o drande canal de ligac#o do Alentejo
e da Zona industrial do distrito de Setiibal, por um
lado, com o Norte e centro do Pais, por outro.

Além disso, as linhas de drande tréfego, principal-
mente nos aspectos de sinalizacdo das passagens de
nivel, serio objecto de beneficiacdes adequadas.

As ligacdes fluviais Lisboa-Barreiro, onde jd hoje
S€ regista um trafego anual superior a 3 milhdes de
Passadeiros, serdo apreciavelmente melhoradas ndo
86 com a aquisicio de dois barcos de lotagdo de mil
Passagdeiros cada um como ainda com a instalacéo de
dois cais flutyantes do lado da estacdo do Barreiro.

erd beneficiado assim um caudaloso trafego subur-

4no e ainda o trafedo de longo curso e o de natureza
turistica de, e para, as provincias do Alentejo e Aldarve
e Sul de Espanha,

Prosseguird também com o Plano de Fomento em
Curso o reapetrechamento das oficinas cuja concen-
tracdo ests prevista no Barreiro, Entroncamento e

Ontumi),

No tocante & renovacio da via e pontes ndo pode-
Mos deixar de declarar quz, embora prevista uma par-
cela nao despicienda para tal efeito, ela se mostra

insuficiente, dado que n#o foi possivel ao Governo, de
momento, conceder a fixacdo do montante desejado.
Mas tem-se esperancas de que, na vigéncia do Plano,
seja ainda retomado o assunto pelas instancias compe-
tentes por forma a possibilitar-se a execucdo do que
julgamos indispensédvel, até mesmo para que o0s inves-
timentos antes referidos tenham o aproveitamento
correspondente s possibilidades que oferecem.

Do mesmo modo, aspiramos a que, com o auxilio
financeiro do Estado, possa também ser resolvido, na
vigéncia deste plano, um outro grande problema da
linha do Norte — por assim dizer, o tinico grande pro-
blema, no futuro, desta linha, se esquecermos a obra
que eliminaria a impossibilidade de cruzamentos no
tiinel de Alberdaria — e que é o das sujei¢cdes a que a
actual ponte do Porto obriga. Esperancadamente nao
deixaremos de agduardar que o Governo se debruce
sobre problema de tdo drande interesse para as rela-
¢Oes do Norte com o Centro e Sul do Pafs.

Trabalhos em curso

Muitos dos trabalhos antes anunciados ja se ini-
ciaram, embora estejamos a menos de um ano do
comeco da vigéncia do Plano. A tal respeito sdo de
citar os seduintes:

— adjudicou-ge & indistria nacional embora com
a indispensdvel colaboracdo da indiistria es-
trandeira, a construcdo das 20 locomotivas
eléctricas, 21 composi¢des eléctricas triplas,
3 carruadens-restaurantes, 14 carruadens de
ar condicionado, 22 carruadens de 1.7 classe,
e, ainda, das 15 locomotivas diesel eléctricas
de média poténcia, estas iiltimas financiadas,
em parte, através do Plano de Fomento e,
em parte, através da «Eurofima». Esta adju-
dicacdo importou em mais de 400 mil contos.
J& no préximo ano comecard a Empresa cons-
trutora a fazer as primeiras entredas deste
material, entregas que se intensificardo nos
anos imediatos;

— foi adjudicada igualmente & indistria nacio-
nal a construcio dos dois barcos referidos
para as lidacdes fluviais do Tejo e bem assim
dos dois cais flutuantes no Barreiro;

—estd igualmente adjudicada a aparelhagem
para o Comando Centralizadn da sinalizacéo
da linha de Setil-Vendas Novas, o qual, didga-
-se de passagem, serd o primeiro do dénero
em Portugdal ;

— estdo sendo executados directamente pela
C.P. os trabalhos de duplicacdo dos trogos
da linha do Norte Fdtima-Alberdaria dos
Doze e QGaia-General Torres, bem como
alduns dos melhoramentos previstos para as
estacdes da linha do Norte;

— estd decorrendo o concurso de fornecimento
e montagem de material para as instala¢des
fixas do troco a electrificar de Entronca-
mento-Porto, que abrande, como antes se
disse, a catendria, as subestacdes, as teleco-



Regulamentacdo Dispersa

| — Divisao da Exploragao

A) Servico do Movimento

Ordens de Servigo da série M de n, 1132 de
3-12-959 ao n.° 1 139 de 30-12-959.

B) Servico do Movimento (Estudos)

1.2 aditamento a Instrugdo n.? 2342 de 21-12-959
— Sinalizacdo proviséria da estacdo de Gaia, (lado
Norte).

4.° aditamento a Instrugdo n.° 2517 de 11-12-959
— Sistema de numeracdo de todas as circula¢des da
Rede Geral e sentido da circulacgéo.

le aditamento a Instrugdo nos 2 691 e 2715
de 21-12-959, Sinalizacdo das estacdes de Benfica,
Barcarena e Mercés — Estagdes equipadas com pos-
tos, tipo «Jeumont»,

C) Divisao (1. P.)

1.2 aditamento a Circulagao n.° 1124 de 350-12-959
— Alteragdes ao Livro E 9.

D) Servico Comercial e do Trafego

9.0 aditamento ao Indicador Geral do servigo
que prestam as estagoes e apeadeiros de 22-12 959
— Alteracgdo do servigo que prestam algumas estacoes.

E) Servico da Fiscalizacao das Receitas

Circular neo 1127 de 21-12-959 - Mdquinas de
imprimir bilhetes. «ORMEGRAPH» e «A.E. G.»

Circular n.° 1128 de 10-12-953 — Disposic¢oes
sobre Transportes Internacionais.

munica¢cdes e a sinalizagdo, devendo as res-
pectivas propostas ser abertas no dia 2 de
Fevereiro préximo futuro.

A preparacgéio dos estudos e dos necessérios pro-
jectos com a devida antecedéncia por parte dos ser-
vigos técnicos da C. P. permitiu, portanto, quase sem
quebra de continuidade, a prossecugéo dos trabalhos
de <revalorizac¢do» da via férrea em boa hora enceta-
dos em larga escala com o | Plano de Fomento e que
serdo grandemente ampliados, por seu turno, como se
viu, com o II Plano. _

Estamos em crer que os antecedentes sdo daran-
tia segura de que podemos ter fé em que tudo serd
realizado segundo a programacdo considerada pelo
Governo no importante diploma que publicou.

Assim, no que respeita a electrificagdo da linha
do Norte, é-nos dado formular desde jd a previsdo de
que, se tudo correr pelo melhor, serd possivel por em
exploracdo o troco Lisboa-Coimbra no decorrer de
1962 e, finalmente, atingir o Porto em fins de 1963 ou
principios de 1964.

Ao evocarmos nesta data memordvel a Companhia
Real, sentimo-nos felizes por podermos anunciar atra-
vés da Imprensa tais perspectivas, conscios de que a
materializacdo do esforgo de tal magnitude serd posta,
como a de hd um século, ao servigo da Nagao.,

Por J. MATOS SERRAS

Tematica de Caminhos de Ferro

No dealbar ainda do ano de 1960 parece-nos opor-
tuno reproduzir o mais antigo selo da nossa temitica.
Trata-se de um exemplar ja Centenédrio, pois comple-
tou agora 100 anos de existéncia. Foi emitido em 1860
na Nova Brunswick. Curioso o facto de este pais ape-
nas ter procedido & emissdo de uma dezena de selos.

Exposicoes Filatélicas

A recente passagem de mais um dia 1 de Dezembro,
data escolhida entre n6s para comemorar o DIA DO
SELO, revestiu-se, no ano findo, de relevo especial.
Em vérias terras realizaram-se pequenas exposicoes.
No Barreiro, por exemplo, estiveram expostos selos
dos ferrovidrios filatelistas Arcelino Faria, Mério Silva,
Fernando Lopes, Ezequiel Cavaco e J. Matos Serras,

Na capital teve lugar a 1.* Exposicdo Portuguesa
de Filatelia Temética, que durante uma semana esteve
aberta ao piiblico na sede do Grémio dos Lojistas de
Lisboa. Bste certame alcangou éxito sem precedentes,
pois nada menos de 35 concorrentes acorreram com
os seus trabalhos: 6 deles apresentaram selos sobre
Caminhos de Ferro, entre os quais os filatelistas fer-
rovidrios Anténio Pinto e J. Matos Serras, ambos pre-
miados com medalhas.

Catilogo da nossa Tematica

Temos a satisfacéo de informar os coleccionado-
res, que se dedicam a temdtica de Caminhos de Ferro,
que acaba de ser editado em Fran¢a um excelente e
indispensdvel Catdlogo especializado, em cerca de
uma centena de pédgdinas e publicando as dravuras de
todos os selos ferrovidrios saidos até agora, por esse
Mundo fora.

O prego de custo de cada exemplar € de 500 fran-
cos franceses.

Recenseamento Filatélico

Ferrovidrios filatelistas:

Jorge Luis Pereira Fernandes — Caixa Postal 22 —
Inhaminda — Beira-Mog¢ambique.

Convidam-se todos os ferrovidrios filatelistas a
enviarem as suas inscri¢cdes para este recen-
seamento do BOLETIM DA C. P.




- O Metropolitano de Lisboa

Conforme a Imprensa didria largamente
noticiou, inaugurou-se no dia 29 de Dezem-
bro do ano findo o primeiro escaldo da rede
do Caminho de Ferro Metropolitano de Lis-
boa. O «Boletim da C. P.», ndo querendo ficar
alheio & realizagdo de semelhante vulto no
dominio ferroviario, resolveu dar hoje um
Pequeno apontamento sobre o novo meio de

culares, como sejam as proximidades das bi-
furcacbes — numa galeria anica. A via é de
bitola internacional (1,435 m.), admitindo-se,
nas vias principais, o declive maximo de 40
por mil € o raio de curvatura minimo de
100 m, condicoes estas muito mais severas
que as usuais nos caminhos de ferro de su-
perficie. Os carris tém um comprimento de

Uma composicaio estacionada na estacdo dos Restauradores. A esquerda observa-se o gabinete do chefe ;
reparar, também, no assentamento da via, no interior da estacio

t""=3nsr>t)r'rc~. urbano da Capital. Omitiremos,
POrém, todos aqueles pormenores a que 0S
IOrnais ji se referiram, limitando-nos a apre-
Sentar alguns elementos técnicos, crentes de
due sejam os (inicos susceptiveis de interes-
S8r 05 nossos leitores, e a mostrar-lhes, ao
Mesmo tempo, a exceléncia do servi¢o que o
‘etropolitano fica a proporcionar a cidade de
Ishoa,
As linhas do Metropolitano, todas de via

dupla, estdo instaladas —salvo casos parti-

18 m, com 50 kg./m, tipo Vignole e sdo sol-
dados quando em alinhamento recto ou em
curvas de raio superior a 500 m, o que ¢
possibilitado pela relativa constancia de tem-
peratura no subterridneo. A fixa¢do as traves-
sas € eléctrica; estas sdo de pinho creosota-
do e repousam sobre uma camada de balastro
de 35 cm., excepto nas estagdes, onde a linha
assenta sobre travessas de carvalho ou de
pinho de qualidade especial, embebidas em
soleiras de betdo. Algumas carruagens estdo



Aspecto do painel de comando centralizado, na subestacio principal -
daqui se comandam as redes de 10KV, 3KV e de tracc@io (750V)

providas dum dispositivo especial que lubri=
fica a via automaticamente. Nas curvas de
raio inferior a 300 m., as travessas sdo esco-
radas as galerias a fim de que a via perma-
neca sempre em sua posicdo correcta.

A energia de tracgdo é captada por ter-
ceiro carril sob a forma de corrente continua
de 750 V, resultante de transformacdo de
10,5 KV trifdsicos, provenientes das C.R.G.E.
(mais tarde, de 30 KV, directamente da sub-
estacdo de Sacavém da C. N. E.). A utiliza-
¢éo do terceiro carril tem, em relacdo a cate-
naria, a vantagem de permitir uma seccdo de
tinel menor e, portanto, de mais econémica
construcéo.

A ftinica subesta¢do de traccdo actualmente
em servigo (com o desenvolvimento da rede,
havé-la-4 de 2 em 2 Km.) est4d instalada na
estacdo da Rotunda e tem dois grupos, cada
um construido por dois conjuntos de transfor-
mador e rectificador com 750 KW cada um,
que podem ser utilizados independemente em
caso de trabalhos de reparacdo ou de conser-
vacdo. Em cada grupo, os transformadores
tém enrolamentos primarios diferentes, um
em estrela e o outro em tridngulo e os secun-
darios em dupla estrela. Os rectificadores de
vapor de mercirio, em curvas de ago seladas,
sdo refrigerados por ar e montados em carri-
nhos moveis, instalados em armarios.

A subestacdo de traccdo é comandada a
partir da sala de comando da subestacdo prin-

cipal instalada no Parque Eduardo VII, ambas
de fabrico inglés (G. E. C.); nessa mesma
sala, se encontra o comando das redes de
750 V (traccdo) e de 3 KV (alimentacdo dos
postos de transformacgdo 3000/220/380 V, com
dois transformadores de 23 KVA alimentados
separadamente, servindo cada um de reserva
a0 outro, montados em cada estagfio e que
assegwam a for¢ca motriz para bombagem,
ventilacdo e escadas mecénicas, bem como a
sinalizacfio e a iluminagdo). Na subestacdo
principal, estd ainda instalado um grupo de
socorro Diesel trifasico, de 50 Hz, de 850 KVA,
sob 3 KV, destinado a efectuar a iluminacéo,
a forca motriz dos servi¢os complementares
e ainda a conduzir os comboios, uns apds
outros, a estacdo mais préxima, em caso de
interrup¢cdo no funcionamento normal. Mais
tarde, se instalard um segundo grupo idéntico.

O comando e a sinalizagdo de aparelha-
gem fazem-se através de condutores pilotos
em corrente continua de 220 V, fornecida por
uma bateria de acumuladores de 150 Ah,
fazendo-se a recarga por um grupo motor-
-gerador.

A iluminacgdo das estacdes ¢ feita por tubos
tluorescentes com camadas de proteccdo con-
tra poeiras e pingos de dgua, cujo efeito
estroboscopico € corrigido ou por montagem
duo ou por ligacdo a fases distintas. As depen-
déncias inacessiveis ao .Piiblico tém ilumina-
¢80 incandescente, bem como as galerias de



Plena via. Quando se produz uma avaria na
alimentacdao de iluminagdo, entra automatica-
Mmente em servico uma instalagdo de socorro,
Constituida por uma bateria de acumuladores
(48 V).

A sinalizacdo, de fabrico da firma sueca
Ericsson, ¢ assegurada por bloqueio automa-
tico com circuitos de via de corrente alter-
nada (50) Hz). Junto de cada sinal, existe um
djSpositivo de travagem de emergéncia, cons-
tituido por um pedal mecénico, que se levanta:
Cada vez que o sinal est4 fechado e actua por
impacto uma alavanca disposta na parte infe-
flor de todas as carruagens e que por sua vez,
faz funcionar o dispositivo de travagem de
€mergéncia, em caso de ultrapassagem inde-

A escada mecinica instalada
na estacdo do Parque

Interior duma galeria. Notar
0 terceiro carril da condugdo
de energia eléctrica bem
como a sinalizaga@o

vida do sinal. Nas esta¢des importantes, exis-
tem postos de comando centralizado de agu-
lhas e sinais.

Naquelas estacoes em que o desnivel entre
os cais e as entradas a superficie é superior
a 9 metros, existem escadas mecdnicas com
capacidade maxima de 10000 passageiros por
hora; as ascendentes movem-se com duas
velocidades (1100 e 2000 m/h) e as descen-
dentes sempre a 2200 m h. A passagem duma
para a outra velocidade no primeiro caso €
feita automaticamente pelo préprio passageiro
ao chegar a escada. A estrutura é de ago sol-
dado, os degraus de aluminio, garantindo os
roletes de nylon um funcionamento silencioso.

A ventilagdo forcada dos tineis realiza-se
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Por motivo de reforma do Sr. End.° Manuel Cam-
pélo, passou a assumir as altas funcdes de Chefe dos
Servicos de Compras e Recepcio de Material da
Companhia, o Sr. End.° Lourenco Vaz de Almada:

— O Jiri dos Jogos Florais, promovidos pelo
Ateneu Ferrovidrio, tem a seguinte constituigdo,
presidida pelo Sr. Dr. Ary dos Santos, conforme
determinag¢do da Administragdo da Companhia:

REPORTAGEM: Antonio Montés e Dr. Elio
Cardoso ; POESIA : Drs. Paulo Menano e Lobo
Alves ; NOVELA E CONTO: Dr. Joao Celestino
Gomes e Eng.o Frederico Abragdo; TEATRO:
Eng.° Horta e Costa e Amfilcar de Barros Queiros.

— Realizou-se em Barcelona, de 20 a 22 do pas-
sado més de Janeiro, mais uma Conferéncia do
Tréfego de Frutas e Produtos Horticolas, da Penin-
sula Ibérica. Estava presente, por parte da C. P,, o
economista do Servico Comercial e do Tréafedo, Sr.
Dr. Torroais Valente.

— Segundo o Relatdrio das Colonias de Férias
apresentado ao Conselho pelo administrador Sr.
Gen. Frederico Vilar, referente ao ano de 1959,
estagiaram 1 598 criangas assim distribuidas:

1.358, na Praia das Magas e 240, em Mangualde.
Com a manuten¢do de ambas as Colonias, gastou
a C. P, 491.628867, sendo o custo médio unitdrio
da estadia na Praia das Magas, de 13845 e em
Mangualde, de 19888. Anuncia-se para bOreve a
abertura da nova Coldnia maritima de Valadares,
perto do Porto, entre Granja e Vila Nova de Gaia,

— Terd lugar em Paris, no préximo dia 3 do
corrente, a reunido anual do Comité dos Suplentes
da Conferéncia Europeia dos Ministros dos Trans-
portes,

— A Companhia designou 0§ seguintes novos
representantes efectivos para as Comissoes Por-
tudrias e Juntas Auténomas dos portos: Eng.°
Ferreira de Almeida, para a Comissao Portudria
e Junta Autonoma do Porto de Setibal; Eng.°
Antonio Rafael de Carvalho, para as Comissbes
Portudrias de Aveiro e Figueira da Foz e para a
Junta Autonoma do Porto da Figuetra da Foz.

— Por motivo dos temporais que assolaram, em
meados de Janeiro, o norte de Espanha, e que inter-
romperam as comunicacoes entre Vido e Madrid, fize-
ram-se circular, durante alduns dias, por territério
nacional, comboios espanhGis que procedentes da
Galiza transportaram drandes carregamentos de peixe
fresco para as cidades do interior da Espanha. O trén-
sito fez-se de Valenca do Minho a Vilar Formoso. No
Consulado da Espanha em Valenca, em reunido recente,
as autoridades espanholas testemunharam publica-
mente a Portugdal o seu vivo agradecimento pelas faci-
lidades concedidas.

b —

pela aspiracdo do ar viciado por meio de ven-
tiladores situados entre estagdes, conjugada
com a insuflacdo do ar puro, através de con-
dutas, por baixo dos cais das estagoes, saindo
por aberturas nos pés direitos, providos de
grelhas. O caudal ¢ de 13 m%/s para os venti-
ladores de aspiracdo e de 8 m’/s para os de
insuflacdo, sendo os primeiros de efeito sim-
ples e os tltimos de duplo e, tanto uns como
os outros, helicoidais e comandados das esta-
goes.

As aguas do terreno e de infiltracdo sdo
captadas por uma rede de esgotos de Lisboa,
seja por gravidade, seja por bombagem, esta
efectuada por grupos electro-bombas centri-
fugos.

A exploracéio faz-se por comboios de duas
carruagens, com intervalos de 2,5 minutos
(frequéncia com que se iniciou o servigo) o
que se traduz por uma capacidade de trans-
porte de uns 10000 passageiros por hora em
cada direcgdo; mais tarde, sera possivel, caso

10 se justifique, elevar estes valores para 1,5

minutos e 16000 passageiros/hora. As carrua-
gens, de fabrico alemdo, sdo de estrutura
inteiramente metdlica, assentes em bogies
com todos os eixos motores; podem trans-
portar 200 passageiros, dos quais 44 sentados,
e sdo iluminadas por ldmpadas fluorescentes ;
no caso de falta de energia, entra imediata-
mente em servico uma instalacdo de socorro
alimentada por baterias. Todas as carruagens
tém dispositivo de ventila¢do e uma instala-
cdo acfistica, sendo as portas comandadas
automaticamente. A condugéio € feita por um
s6 agente, existindo para complemento de
seguranca uma instalacdo de <homem-
-morto».

Ao finalizar estas notas, apraz-nos regis-
tar que, pela seguranca do funcionamento da
sua rede, pela harmonia das suas instalacoes
e pelo conforto do seu material, o Metropoli-
tano de Lisboa se torna digno da cidade que
serve e, com ele, a capital néio receia o con-
fronto com qualquer outra realizagdio congé-
nere — seja ela europeia ou americana.



A Festa das nossas dactilografas dedicada aos filhos do Pessoal
da Direcgao-Geral constituiu espectiaculo brilhante e enternecedor

A festa do Natal que as empregadas do
escritdrio de Dactilografia, de Santa Apoldnia,
todos os anos promovem, dedicada aos filhos
dos funciondrios da Direccfio-Geral, vem
sendo sucessivamente engrandecida, em ale-
gria e entusiasmo, pelas proprias organizado-
ras—que se ndo poupam a esfor¢os para
que resulte cada vez melhor e maior a sua
louvdvel iniciativa.

Pretexto, simultineo, para umas poucas

O Director-Gera! da Compa-
nhia com alguns funciondrios
Superiores que o acompanha-
ram, ao s<er recebido pelos
diridentes do Ateneu
Ferrovidrio

horas de animado convivio entre algumas das
familias dos que nesta Empresa trabalham, a
simpatica e ja tradicional realizacdo das nos-
sas dactilografas patenteia, em absoluto, a
vivéncia de um bem formado espirito cristdo
— de amizade sincera e de disposicdo benfa-
zeja— além de que constitui contributo nota-
vel para mais estreitar os lagos de camarada-
gem existentes entre dirigentes e dirigidos de
um departamento da Companhia, como ¢ a
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Direccdo-Geral, onde impera, acima de tudo,
a estima, a consideragdo e o respeito mutuo
entre todo o pessoal, sem fronteira de cate-
gorias.

Festa de confraternizacdo de familias ami-
gas e unidas, a festa foi, como era, afinal, a
sua principal razado de existéncia, uma festa
das criangas — que estavam presentes em
elevado numero. Por isso mesmo, e porque,
como referimos, estes festejos de Natal estdo
tomando, entre nos, crescente vulto, houve
este ano que transferir a sua realizacdo para
local mais amplo: os saldes de festas do Ate-
neu Ferrovidrio.

Foi ali que, na tarde de sabado, do passa-
do dia 19 de Dezembro, teve lugar a gran-
diosa e animada matinée. O Ateneu, colecti-
vidade prestimosa que tem sido cenario de
grandes festejos promovidos pelo pessoal da
C. P., foi, uma vez mais, o quadro magnifico
de um belo espectaculo, alegre, cativante e
enternecedor.

Os saloes estavam engalanados com figu-
ras, flores, litas coloridas e verduras, em

Durante a entrega dos brinquedos

Um aspecto da assisténcia




Outro aspecto
da assisténcia

Composicdo delicada e habil, alusiva & festa
natalicia.

Uma grande drvore do Natal, enfeitada a
Preceito e repleta de brinquedos, dominava
as atengoes gerais. Na base, mais brinque-
dos—uma profusdo de brinquedos que atraiam,
Naturalmente, a 4vida curiosidade da peque-
nada.

A festa presidiu, como de costume, o Di-
rector-Geral da Companhia, sr. Eng. Roberto
de Espregueira Mendes, que se fazia acom:-
Panhar pelos srs. Engs. Pedro de Brion, Se-
bastido Horta e Costa, Jilio José dos Santos,
Azevedo Nazareth, Jodo da Cunha Monteiro
€ pelos srs. Jorge Salgueiro Vasconcelos e
Abel Hopffer Romero.

Prolongado por toda a tarde, o espects-
Culo, teve a colaboracgdo da excelente Banda
do Ateneu Ferrovidrio — presente com o set
flumero completo de participantes: 47—e que,
S0b a regéncia do seu Maestro, Alf. Silvério
Marques Pereira de Campos, executou alguns
]t[r(;Chos musicais, proprios da quadra nata-

a.

Apos larga distribuicdo de brinquedos e

aldes a todas as criangas presentes, houve
“Inema infantil, o habitual nimero de palha-
§0S € uma pequena merenda.

Foi, pois, com a maior animacdo e agrado
i€ decorreu a festa promovida pelas dacti-
Ografas de Santa Apolénia, este ano exce-
CNtemente organizada pelas sr.» D. lvone
reasma dos Santos e D. Maria Carolina Tava-

S) coadjuvadas por todas as suas colegas.
alegria exuberante de toda a pequenada

constituiu o melhor prémio que a festa teve
—e era esse, de facto, o que se pretendia
alcancgar.

O Conselho de Administra¢do, por proposta do
Director-Geral, aprovou os seguintes votos de louvor:

— Ao sr. Eng.° Subchefe de Divisdo, Manuel Cam-
pélo, «por durante mais de 41 anos ter sempre servido
a Companhia com muita dedicacdio e competéncia,
tendo revelado durante a sua longa carreira dotes de
cardcter e aprumo inexcediveiss,

— Ao sr., End.° Subchefe de Divisdo, Francisco
Rodrigues Antunes, «por ter prestado, durante 42 anos,
muitos e bons servicos a Companhia, sempre com
assinalada dedicacdo e interesse»,

AGRADECIMENTO

Anténio Maria Janudrio, natural de Castelo
Branco, eventual de Obras da 7.2 Seccdo de Via
(Coimbra), vitima de esfacelamento de uma perna, em
acidente ferrovidrio, vem publicamente testemunhar o
seu maior agradecimento ao sr. Dr. Jofio Luis de
Mesquita Cardoso, Director da Casa de Satide da
Timpeira, em Vila Real, pela proficiéncia da sua
intervencédo cirtirdica e pelas atencgdes e cuidados
com que sempre foi rodeado, durante o seu interna-
mento naquela clinica, por determinacédo dos Servigos
Médicos da C. P., no periodo de 19 de Agosto a 22 de
Dezembro findo.
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° Manuel Gampel

Em 31 de Dezembro findo, deixou o servigco da
Companhia, por ter atindido o limite de idade, pas-
sando & situacdo de reforma, o Sr. Eng.° Manuel Joa-
quim de Melo Machado Campélo, Subchefe de Diviséo,
que excrcia iltimamente a chefia do importante depar-
tamento de Compras e Recepgdo da Companhia.

Formado em engenharia mecanica pelo Instituto
Superior Técnico, o End.° Manuel Campélo foi admi-
tido na C.P., em 2 de Abril de 19!5, com a catedoria
de aluno montador das Oficinas Gerais de Material e
Tracg¢édo. Promovido em Janeiro de 1919, ingressou
nesta data no quadro e ascendeu poucos meses depois
a Inspector do Servico de Estudos e Abastecimentos
de Material Circulante. Em Outubro de 1920 foi
nomeado Endenheiro-Adjunto da 1.* Reparticdo do
Servico de Traccdo; em Janeiro de 1925, chefe da Zona
do Barreiro (entdo com a categoria de Subchefe de
Servico) e em Janeiro de 1998 chefe de Servico de
Traccdo. Neste posto, distinduiu-se brilhantemente,
revelando-se chefe e técnico de drande valor, conhe-
cedor profundo do seu servico e dos seus homens.

Com a cria¢do da Divisao de Abastecimentos, em
1947, é ali colocado e promovido a Subchefe de Divi-
sdo, sendo mais tarde designado, com a nova remode-
lacdo dos servicos da Companhia, para a Subchefia
do departamento de Compras e Recep¢dao onde, em
1958, por motivo de falecimento do saudoso Eng.° Mdrio
Fonseca, lhe sucedeu na direc¢ao daqueles Servigos.

O Eng.° Manuel Campélo serviu assim a C. P.
durante mais de 41 anos, sempre com a maior dedica-
¢do e competéncia, revelando-se possuidor de eleva-
dos dotes de cardcter e inexcedivel aprumo, que soube
conservar, com a mesma eficiéncia e entusiasmo, até
ao tltimo dia da sua carreira. Da sua matricula cons-
tam diversos louvores e elogios.

Muito estimado por todos os seus superiores,
coledas e subordinados —em cada um dos quais conta
um Amigo —o Eng.° Manuel Campélo foi alvo, no
ltimo dia do seu servigo, de sentida homenadem de
despedida promovida por todos os endenheiros da
Companhia e que teve a presenca do Director-Geral,
do Subdirector e do Secretdrio-(ieral, sendo-lhe entéo
oferecido uma artistica lembranca,

O Presidente do Conselhuv de Administracéo,

O Sr. End. Manuel Campélo (& esquerda) apresentando
os seus cumprimentos de despedida
ao Director-Geral da Companhia

Sr. Prof. Doutor Mério de Fidueiredo, associou-se,
pessoalmente, em Sessdo do Conselho, & justissima
proposta de louvor, apresentada recentemente pela
Direccdo-Geral, em atencdo aos dedicados servicos
do digtinto ferrovidrio, louvor que teve a aprovagdo
unénime do Conselho,

O «Boletim da C. P.» cumprimenta muito afectuo-
samente o ilustre engenheiro, cuja colaboragdo a re-
vista — sobretudo fotodréfica —foi sempre precioss,
sudurando-lhe as maios es e mais longas venturas.

Durante a homenagem de despedida promovida pelos engenheiros da Companhia
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FUTEBOL NO ATENEU FERROVIARIO

Por J. MATOS SERRAS

com imensa satisfagfio que assinalamos

o regresso do Ateneu Ferrovidrio a
actividade desportiva. Volvido um
periodo de marasmo em que a simpa-

tica colectividade se viu envolvida, no que
Concerne, acentue-se, a pratica do Desporto,
que ndo ao desempenho cabal da altruissima

Missdo que norteia a sua vida associativa, os

atletas do Ateneu encetaram nova fase entran-

do, como soe dizer-se, com o pé direito.
Integrado no programa elaborado para assi-

Nalar festivamente a comemoracdo das suas
Bodas de Prata, voltou a actuar a sua equipa

de futebol. Por intermédio dos praticantes da
Popular modalidade, o Ateneu alcangou uma
Vitéria retumbante.

O jogo realizou-se em Marvila, no campo
pertencente ao Desportivo da C.P., e os fer-
roviarios defrontaram a equipa da Avery-Por-
fuguesa.

A coroar a magnifica actuacdo produzida,
valorizada por réplica constante e animosa
dos adversarios, 0s nossos representantes

Equipa de Futebol
do Ateneu Ferrovidrio

sairam vencedores pelo elevado <score» de 9
tentos sem resposta, o que atesta, a evidén-
cia, a superioridade exercida sob todos os
aspectos.

No final do prélio foram entregues os tro-
feus em disputa, cabendo, ao Ateneu e a
Avery, respectivamente, as tacas oferecidas
pelos srs. Prof. Doutor Mario de Figueiredo

e Eng.° Anténio Branco Cabral.



I Divertindo-se, pode ganhar dinheiro |

PREMIOS — 300400

A gravura que publicamos apresenta o momento
histérico da béncédo lancada pelo Cardeal Patriarca
de Lisboa ao comboio que inaugurou o servigco de
tracgéio eléctrica na rede da C.P,, solene acto ocor-
rido na estacdo de Santa Apolénia, na presenca do
Chefe do Estado.

N 32

OUAL A DATA DESTE ACONTECIMENTO?

As respostas dos nossos assinantes devem ser
enviadas até ao fim do més, em simples postal, para
a estaciio de Santa Apolénia. Os prémios serdo sor-

A =eu pedido, passou a situacdo de reformado o
sr. End.° Francisco Rodrigues Antunes, Subchefe de
Divisao em servico no depariamento de Compras e
Recepg¢édo, da Companhia.

Admitido em 1917, como aluno montador das Ofi-
cinas Gerais de Material e Trac¢do, o Eng.° Francisco
Antunes fez quase toda a sua carreird nos servigos
oticinais.«Passado ao quadro em 1918, foi promovido
no ano seguinte a Inspector e, em 1920, a Engenheiro-
-adjunto. Em 1925, como Subchefe de Servigo, foi
colocado a testa das Oficinas de Grande Reparagdo
do Entroncamento onde se conservou durante 14 anos,
ou seja até 1939. Nomeado nesse ano Chefe de Ser-
vico, transitou para o Servico de Recepcgdo de Mate-
riais, entdo na Direc¢@o-Geral, onde colaborou com o
Eng. Zacarias Santana, com grande proficiéncia. Dois
anos mais tarde passou para a Divisdo de Material e
Traccéo, em Santa Apolénia, sendo em 1947 desta-
cado, j4 entdo com a categoria de Subchefe de Divi-
sdo, para a Divisao dos Abastecimentos, nessa altura
criada. Neste departamento exerceu assinalada ac¢éo,
sobretudo no tocante & recepgio de materiais provin-
dos do estrangdeiro, para o que, por variadissimas vezes,
se deslocou, em delicada missdo de servi¢o, a muitos
paises d’Além-fronteiras.

Filho e irmdo de ferrovidrios, o End. Francisco
Antunes serviu a C. P. durante 42 anos, com dedica-
ciio e competéncia. Saudamos o distinto engenheiro
a quem enderecamos 08 nossos melhores e mais vivos
votos de feliz reforma.

teados entre 0s concorrentes que tiverem respostas

certas,
Resultado do Concurso n.° 30

Soluc¢do : — Ponte do Tamega.

Foram premiados : — Andrelino Gomes Arada,
maquinista de 3. cl. (Campanha), Anténio Valentim
Faria, factor de 3.* cl. (Porto-Alfdndegda) e Abilio de
Sousa Correia (Mogadouro),




Coordenacgdo de

ALBERTO DA SILVA VIANA

0 Novo Ano Turistico

Resumindo e completando os informes ja presta-
dos quanto a excursdes no Pais e ao estrandeiro a
realizar no corrente ano, publicamos a seduir nova-
mente o plano turistico para 1960 na sua feicdo
definitiva,

Excursdes e Circuitos Turisticos no Pais

ALGARVE (4 dias)

Excursdo com inicio em 7 de Junho (3.2 feira), na
estacio de Santa Clara-Sabdia, apés a chegada do
comboio 8011 (14-26 h). Os excursionistas seguirdo em
autocarro para Portiméo através da Serra de Monchi-
que, visitando no percurso Fdéia (902 m.), de onde se
disfruta magnifico panorama aldarvio, a vila de Mon-
chique e as suas Caldas. No dia seduinte far-se-4, de
tarde, um passeio a Lados, Ponta da Piedade, Sadres
€ Cabo de S. Vicente. No 3.° dia, ap6s o almoco, serd
feita outra digressdo a Carvoeiro, Armacdo de Péra,
Albufeira, Silves, etc. Serdo consagradas duas manhds
a Praia da Rocha. O redresso terd lugar no dia 10 de
Junho (feriado), pelas 13-15 h, com chegada a Lisboa
as 21-25 h.

Pre¢o aproximado : 390800
Prestagao mensal: 65800
MINHO E TRAS-0S-MONTES (4 dias)

Excursdo em autocarro com inicio em 16 de
Junho (feriado), na estagdio de Campanhd, ap6s a

chegada do comboio 13 (6-36 h). O prodgrama, idéntico
ao do ano findo, compreende, entre outras, as visitas
de Vizela, Guimardes, Bradga e Gerez, na provincia do
Minho, e de Chaves, Vidado, Pedras Salgadas e Vila
Real na provincia de Tréds-os-Montes. No redgresso ao
Porto, serd atravessada a Serra do Mardo e far-se-d
paragem na vila de Amarante para o tiltimo almog¢o
da excursdo, na famosa redido do «Vinho Verde». A
chegada a Campanhd terd lugar no dia 19 (domingo)
cerca das 18 h, permitindo assim aos excursionistas
seduirem viagem no rédpido n.° 4,

Prego aproximado ! 390800

Prestagao mensal : 65800

COIMBRA-PENACOVA-BUCACO-LUSO

8 de Maio (domingo). Apés a chedada do rdpido
n.° 1 (11-40 h) iniciar-se-4 o circuito pela pitoresca
estrada que ao longo do Mondedo conduz a Penacova.
Almoc¢o na Pensdo Avenida. Seduimento para a Cruz
Alta e Bugaco. Visita do Palace-Hotel e dos seus
jardins. Descida, através da Mata, até as Termas do
Luso. Redresso a Coimbra pela estrada da Mealhada,
cerca das 19,30 h.

Prego aproximado ; 60500
Prestagao mensal: 20800

MARINHA GRANDE - §. PEDRO DE MUEL -
- MONTE REAL - LEIRIA

15 de Junho (feriado Municipal de Lisboa). Inicio
do circuito as 11 h, ap6s a chegada do comboio 4025,

Atecistas franceses da redidio

Oeste que se deslocaram a

Portugal para assistir, em

Coimbra, a «Festa da Queima
das Fitas»
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Visita de uma fdbrica de vidros na Marinha Grande,
Seguimento para S. Pedro de Muel, pela linda estrada
que atravessa o Pinhal de Leiria. Almoco no café-
-restaurante Verde Mar. Pitoresco passeio a Ponte
Nova. Apés visita ao Farol, prosseduir-se-4 para a
Praia de Vieira (pela estrada costeira recentemente
construida) e Termas de Monte Real. O circuito
terminard na estacdo de Leiria cerca das 17,30 h,
a fim de permitir aos excursionistas embarcarem na
automotora n.° 4022.

Preco aproximado : 60800

Prestagcdo mensal: 20800

Excursdes ao Estrangeiro
organizadas pelas D. T. F.
SETE DIAS NA SulcA
Partida a 22 de Maio e regresso a 3 de Junho.
Apés um dia em Paris, entrada na Suica por Basileia,
Continuacéio da viagem até Lucerna e Montreux.
Ascensdo a Rochers de Naye. Visita das cidades de
Lausana e Berne.
Prego aproximado : 1.600800 (a)
Prestagao mensal : 320800

(@) Neste prego apenas estdo incluldas as estadias em
Paris e Suica.

MADRID E NORTE DE ESPANHA (9 dias)

Partidas a 1 e 9 de Julho. Dois dias em Madrid e
um dia em San Sebastian. Percurso em autocarro ao
longo da Costa Cantédbrica, visitando Bilbao, Santan-
der, Oviedo, Gijon, El Ferrol e Corunha. Regresso a
Portugal pelo caminho de ferro.

Prego aproximado : 1.260800
Prestagao mensal: 180800
N. B.— Por motivos de ordem técnica a viagem, cuija
partida estda anunciada para 9 de Ju h»o, serd
realizada em sentido inverso,
AUSTRIA (17 dies)

Partida a 15 de Julho no «Ibéria-Expresso». Esta-
dia em Nuremberda (Alemanha). Entreda na Austria
por Passau, Quatro dias em Viena., Trés dias em
Salzburgo. Subida ao Grossdlokner, a mais alta mon-
tanha do pais. Passeio a regido dos lagos austriacos,
Um dia no Tirol. Regresso a Portugal por Zurique e
Paris,

Prego aproximado: 3 150800
Prestaggo mensal: 450800

SETE DIAS NA BAVIERA (percorrendo a famo-
sa <Estrada Roméntica»)

Partida a 29 de Julho. Visitas de Wiirzburgo, Bad,
Rothenburgo e Augdsburgo. Subida em funicular a
Sonnenberg (1.765 m.). Estadia de 1 dia em Munique,
Regresso a Portugal por Paris.

Prego aproximado : [.68050  (a)
Prestacdo mensal: 240800

(a) Neste preco =stdo apenas incluidas as estadias na
Baviera e em Paris,

MARROCOS E ANDALUZIA (10 dias)

Partida a 4 de Outubro para Casa Blanca, a
bordo do paquete italiano «Augustus Cesare», Cinco

dias em Marrocos. Visita de Tangder, travessia do
estreito de Gibraltar. Regresso a Portudal através da
Andaluyzia, visitando as cidades de Granada e Sevilha.
Preco aproximado : 1.800800

Prestacao mensal : 180800

Concentragdes Internacionais
sob o Patrocinio da F. I. A. T. C.

LAGOS SUICOS (5 dias)

Reunido de todos os participantes em Fluelen, no
dia 6 e Junho. Partida para Lucerna (de barco),
Visita de Interlaken, com excursdo facultativa a
Jungsfraujoch. Partida de barco para Thun e prosse-
duimento da viagem por caminho de ferro até Berne.
Estadia em Montreux, com subida a Rochers de Naye.
Visita de Lausana, tiltima étapa desta viagem.

Prego aproximado ; 800800
Prestagdo mensal: 160800

NICE — COTE D'AZUR (4 dias)

Chegada dos participantes a Nice, no dia 26 de
Maio, Excursdo a Eze, Cap Ferrat, Ville-Franche-sur-
~-Mer. Cruzeiro a bordo do «Gallus» 8o londo das
Rivieras francesa e italiana. Excursdo as Gordes du
Vernon. Almo¢o de despedida. Regdresso dos partici-
pantes aos respectivos paises.

Pregco aproximado : 750800
Prestagdao mensal : 150800

Concentragdo Internacional Promovida pelos
Sindicatos de Iniciativa do Vale do Ambléve

Reuniio de todos os participantes em Liéde
(Bélgica), nos principios de Junho. Recepg¢do oficial,
vinho de honra oferecido pela Administracdo das
Camaras de Basse Boudeux sur Saem-Wanne. Excur-
sdes aos principais pontos turisticos da regido: Sta-
velot, Malmedy, Trois-Ponts, etc. Festival para distri-
buicdo de p'fémios. Visita a Spa, famosa estdncia
balnear. Passeio ao lago Warfaar. Banquete de
encerramento seguido de baile. Regresso dos partici-
pantes aos respectivos paises. Duracdo da estadia:
5 dias.

Prego aproximado : 800500
Prestagdo mensal: 160500

* #
*

Dadas as caracteristicas especiais das concentra-
coes a que nos vimos referindo, ndo nos serd possivel
prestar assisténcia aos inscritos durante as viadens
de ida e de regresso.

Viagem Internacional
organizada pelas A. T. C. Escandinavas

0 PAIS DO SOL DA MEIA-NOITE (14 dias)

Partida de Malmo por volta do dia 1 de Julho em
caminho de ferro, W. L., classe turistica, Visita de
Estocolmo. Excursdo a Skansen, Partida para Narviken
W. L. Circuito na cidade. Prosseguimento da viagem
até Tromsi. Embarque para Honwingsvid em auto-
carro para o Cabo Norte. Visita de um acampamento de
lapdes. Viagem de barco, em classe turfstica ao longo



dos fiords, Chegada a Trondheim. Visita da cidade.
Partida para Oslo. Circuito na capital. Excursdo a
Holmenkollen. Visita do Museu do Ski. Redresso a
Oslo e partida para Copenhadue. Visita do parque do
Tivoli e dos principais pontos turisticos da cidade.
Passeio no porto em canoa-automével. Regresso aos
respectivos paises por conta dos participantes,

Prego aproximado : 4.320800

Prestagao mensal : 720800

Viagem Internacional
organizada pela A. T. C. Suica

ESTADOS UNIDOS DA AMERICA (3 semanas)

Inicio em fins de Setembro de 1961. Partida de
avido de um aeroporto europeu, com destino a New-
-York. Visita desta cidade. Excursdo em caminho de
ferro e autocarro a Washington, Pittsburgh e catara-
tas do Niagara. Partida de avido para a Califérnias
Com passagem pelo Grande Canhdo do Coloradc:

A extensa corrente de inter-

cambio, que hoje liga a imensa

familia ferrovidria europeia,

trouxe-nos, no ano findo, da

longinqus Dinamarca, estes
bons amigos

l\;';sztas de Los Andeles e San Francisco. Semana
‘€ na Califérnia. Voo de regresso @ Europa.

; {-“ modalidade ;: Voo Europa- New-York e volta,

Ncluindo o custo da estadia nos Estados Unidos

Ul‘a.nte a 1." semana (2.* e 3.* semanas por conta do
"a"“Cipante),

f) Te¢0 aproximado : 15.500800
Testacao mensal r 650800

?:" modalidade : Voo Europa - New-York - Ca-

St::i]a € volta, incluindo o custo da estadia nos

- 08 Unidos durante a 1. e 2. semanas (5.* sema-
POr conta do participante).

ﬁ"eCO aproximado : 20 500800
estagao mensal : 850800

= £
*

Os pedidos de inscricio para qualquer destas
€Ns podem ser feitos por correspondéncia diridida

De’eﬂacﬁo Turistica dos Ferrovidrios, estacdo de
SAnta ApolGnia — Lisboa, ou apresentados directa-

lifg

n

Viag

mente na nossa sede as 2.7% e 5.7 feiras, das 10 as
12 horas. :

O mesmo horédrio serd adaptado para todo o
servico informativo (inclusive o telefénico) bem como
para a cobranga das prestacdes.

Emblema A. T. C.

Em consequéncia da nossa filiacdo na Federacdo
Internacional das Associacdes Turisticas Ferrovidrias
(F. L. A. T. C.), foicriado o emblema A. T. C., que pas-
sard a distinduir-nos, quando das nossas excursdes ao
estrandeiro, de um modo duplamente drato: como
membros da F. I. A. T. C. e como portugdueses.

Temos hoje o prazer de publicar, em fac-simile,
o citado emblema que, de acordo com as normas inter-
nacionalmente estabelecidas, é constituido, na parte
superior, por trés piramides (castanha, branca e verde)
significando, respectivamente, a montanha, a neve e o
campo. A parte inferior é reservada ao distintivo de

cada nacdo, tendo sido, para o caso presente, escolhido
o escudo portudués.

Este emblema pode ser adquirido na Delegacdo
Turistica dos Ferrovidrios pelo preco de 7$50 cada
unidade, no momento das inscrigdes (2.9 e 5.7 -feiras,
das 10 as 12h.).

PROMOCOES

A escriturdrios de 2.* classe : Américo. Marques
Branco (Serv. da Sec. da D. G.); Manuel Pereira Bras
(Servs. Cont. e Fin.); Darwin Miguel da Costa (Div.
de Via e Obras); José Domingos de Sousa Brazdo
(Div. Expl.); Faustino dos Santos (Serv. Arm. Viv.) e
Manuel Carlos Lage (Serv. Arm. Viv.).

19



Chegada a Trondheim — Caracteres
sociais do povo noruegués

Por

ARMINDA

GONCALVES

do caminho. Eram sete horas apenas? Sim!

Mas ndo poderia dizer que essa hora parecia
ser ainda o dealbar da madrudgada ou uma bonita e
radiosa manhd de Julho ou que jéd ia alto, no firma-
mento, o Sol que, & meia-noite, eu vira aparecer e
desaparecer em chamas no horizonte, entre as nuvens
esbraseadas, numa visdo inolviddvel e fantasmagdérica.

Uma neblina espessa toldava o céu; e, naquela
latitude e naquela época, a transicéo da noite para o
dia é quase imperceptivel — assemelha-se ao desvane-
cer do crepiisculo na claridade matutina.

Estava em Trondheim! Mais uma cidade no roteiro
da viadem tdo cheia de sensac¢des. Mais uma cidade
situada na mardem dum «fiord», com uma estacéo
maritima e barcos de passadeiros, de carda e de pesca
atracados aos cais!

O trafedo na Norueda é orientado, sobretudo,
para o mar. A sua longa orla maritima salpicada de
ilhas e os «fiords» infiltrando-se pela terra, com fre-
quéncia, entre altas montanhas cortadas quase verti-
calmente, determinam uma incessante navedacdo cos-
teira. Nem de outro modo poderiam ser transportados
de ilha para ilha ou para o continente, os passadeiros
e as mercadorias.

O vapor «Nordlys» no qual eu viajara de Svolvaer
até Baddo, tinha acabado de chedar: os passadeiros
estavam, justamente, a desembarcar.

Trondheim ! — mais uma bonita cidade, a terceira
da Noruega, rodeada por elevadas colinas e pelo mar,
com uma drande e maravilhosa catedral, (a Catedral
de Nidaros, onde 0s reis noruegueses sdo coroados,
construida no local do timulo do rei Santo Olavo)
interiormente quase nua de imagens em consequéncia
de ter passado do culto catélico para o protestante,
mas cuja fachada, duma drandiosidade notével, esté
cheia de nichos povoados de estdtua de santos.

A terra estava empapada de ddua da chuva recente
e a relva, muito verde, verde esmeralda, dum pequeno
jardim ao lado do templo, ndo secara ainda.

Que frio cortante! Que vento adreste a chicotear-
-me o corpo ! Desagraddvel sensagdo em plena quadra

estival !
Ao gradeamento do jardim estavam encostadas

O comboio acabava de me deixar em nova étapa

trés bicicletas. E trés raparidas, de calgas e de sapa
tos impermedveis, as méos protedidas por drossas
luvas e as cabecas por chapéus também impermedveis
cortavam a erva numa atityde que nada fazia lem

Montanhas cobertas de vegdetacdo em redor de um

lago azul cendrado, casinhas a beira da dgua, um
rochedo escalvado ao cimo do qual um homem pers-
cruta o horizonte : eis uma linda paisagem da Norueda

brar o acanhamento ristico préprio de tdo modestos
funciondrios.

A curiosidade masculina lusitana fixou-as. E,
embora as jovens norueduesas ndo fossem bonitas,



formoiw-se de volta delas um circulo de inquirigdes.
Todos os homens portugueses presentes (para nao
desmentirem a sua fndole ancestral!) quiseram saber
quem elas eram, que faziam, qual a sua profisséo.

Esta igreja de Gol, em madeira, data do século X1,
Faz parte do Museu de Folclore em Oslo. 8

E (oh, escéndalo para os preconceitos, para o
N0ss0 apedo as tradigdes que outros quebraram, para
4 nossa convicgdo de que somos todas pessoas «bem»,
incapazes de romper com o «parece mal»!) as rapari-
£as eram estudantes em férias

Este trecho da terra norue-
guesa tem a tonalidade de
uma agduarela. Nos cimos e
nas encostas das montanhas
hd neve que o Sol
ainda nfio derreteu

Porqte trabalhavam ? Potrque cortavam a erva?
Muito simplesmente: porque lhes era necessédria uma
profissdo, danhar a vida.. Responderam em inglés.
Com uma mentalidade tio diferente da nossa, que
teriam pensado do nosso pasmo e da nossa curiosi-
dade ?

Mas nao foi s6 em Trondheim que os costumes
diferentes da populacdo, até certo ponto teriam cau-
sado estranheza aos lusitanos. Foi também em Oslo.

No hotel de estudantes onde estive hospedada
(«Studentbyens Sommerhotell»), igualmente, durante
as férias, o pessoal feminino é constituido por alunas
universitdrias. As futuras engdenheiras, médicas, advo-
dadas, arquitectas e professoras, sdo as criadas de
mesa, as cozinheiras, as empredadas dos servicos de
recepcdo, etc.. Quase todas lindas e esbeltas rapari-
das, atendendo com um sorriso e um ar de draciosa
superioridade aqueles que as cumulavam de lisonjas...

Os futuros diplomados dos cursos superiores sdo
também os criados, os porteiros, etc.. Atendem os
hospedes, conduzem as malas dos quartos para o ves-
tibulo do hotel, que é constituido por trés compridos
edificios de terceiro andar no meio da floresta que
envolve a cidade. A desenvoltura desses rapazes nao
exclufa certo estouvamento. Mas a sua mocidade jus-
tificava-a,

Outro caso que observei em Oslo:

Duas empregadas atendiam, no «bar», os passa-
deiros do barco em que dei um passeio pelo «fiord».
Eram duas raparigas dentis. Enverdgavam fatos intei-
ros de cotim azul, com as calgas justas modelando as
suas eledantes figuras. Uma delas ia explicando, em
trés linduas, pelo auto falante, os lugares por onde
passavamos e as ocorréncias que esses ludares suge-
riam. Era, portanto, guia turistico.

Masg, em determinada altura, que fizeram essas
raparidas ? Sairam para a borda do barco e, pela parte
exterior, limparam com o auxilio de escovas molhadas
na agua dum balde, que elas préprias conduziram, os
vidros manchados pelo embate da agua do «fiords,
agitada por um vento irritante.

Se essas raparigas desempenhavam qualquer outro
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TRAFEGO

INTERNACIONAL

Por GUERRA MAIO

'DOR vérias vezes me tenho referido na Imprensa a
nossa aleijada rede ferrovidria, construida a
esmo, sem um plano de conjunto e sempre
dando preferéncia ao contacto com a Espanha, no
sentido de conseguir o afluxo, aos nossos portos, de

lugar, ignoro o. Se era insignificante o lugar que
ocupavam na sociedade, também o ignoro.

S6 ndo idnoro o a-vontade que caracteriza o povo
noruegués e a auséncia aparente de divergéncias de
classes—que sio tdo vincadas e tdo demonstrativas em
muitos outros paises onde a cultura das populacdes
se conserva em lamentdvel atraso.
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424 Dombkirken | Traadheim

Fachada lateral da Catedral de Nidaros, em Trondheim.
Junto do gradeamento que rodeia o jardim,
frés raparigas cortavam a erva

trafego internacional ferrovidrio — que nunca con-
quistdmos um, modestamente que fosse. ..

Nessa conformidade construimos, & nossa custa, a
linha de Vilar Formoso a Salamanca (125 quilémetros),
assim como o ramal de Barca d’Alva, que devia
entregar ao Porto o trdfedo do planalto fronteirigo.

Nunca aconteceu o que esperavamos. O diminuto
movimento de mercadorias da meseta de Salamanca,
foi para Vido, embora a distancia fosse consideravel-
mente maior, levando com ele a esperanca, um tanto
peredrina e excessivamente cor-de-rosa, de vermos
circular na linha do Douro os passadeiros e os vagdes
com mercadorias entre a Galiza e Salamanca. Ainda
se houvesse entre a Barca d’Alva e Fuentes de San
Esteban, uma cidade ou sequer vilas importantes,
poderiamos, &4 custa do seu trdfedo de passadeiros,
ter bons comboios de ligacdo de Barca d’Alva a Porto.
Mas ndo. Toda a regido espanhola é extremamente
pobre e pouco populosa e o 1inico comboio que por |4
anda, limita-se a duas carruadens, com passagdeiros
que cabgm em dois ou trés compartimentos.

Antes da duerra de 191418, apesar do rédpido
Porto-Medina circular 5 vezes por semana e do com-
boio correio ser didrio, a média de passadeiros era
de 13 por dia! Como pensar em fazer um servigo
capaz, com tréfego tdo mediocre ?

Quando da construgéo da linha Madrid-Badajoz,
hd um século, intentdmos nés dar-lhe ligagdo e, entre
as vdrias directrizes apresentadas, triunfou exacta-
mente a pior, ou seja por Portaledre, quando a relagéo
devia vir directamente de Elvas, por Vila Vicosa e
Estremoz a Vila Franca de Xira.

A Espanha dispOs-se mais tarde a construir uma
linha directa de Madrid a Céceres, e logo nds, no
anseio de encurtarmos o percurso Lisboa-Madrid,
imagindmos um ramal de Torre das Vardens a Arroyo
de Malpartida, digamos mesmo a Céceres, que cons-
truimos inteiramente a nossa custa, ndo sé em Portu-
gal mas, igualmente, no pais vizinho e que depois
transferimos, em deplordveis condi¢cdes, & Espanha;
desse ramal saiu a Companhia Madrid-Cdceres-Por-
tudal.

Aqui cometeu-se o mesmo erro do ramal de Barca
d’Alva. Fizemos uma linha em territério espanhol,
atravessando uma regido paupérrima, sem absoluta-
mente nada que justificasse uma via férrea. Sdo 72
quilémetros em territério espanhol, de Valéncia de



Alcéntara a Arroyo de Malpartida, através de terreno
darido e escassamente povoado.

E tempo de arrepiarmos caminho, fazendo aquilo
que se ndo fez!

Como o0s nossos vizinhos renovaram, com carris
pesados, a linha de Vilar Formoso a Salamanca, onde
facilmente se pode circular a 80 quilémetros a hora,
e como néo estdo dispostos a fazer o mesmo no ramal
de Barca d’Alva, impde-se-nos a obrigacdo de proce-
dermos, no nosso territ6rio, aquilo que devia ter sido
feito quando da construcdo da linha Vilar Formoso-
-Salamanca: construir uma linha no planalto de Riba-
~Cda, saida da estacdo de Coa e com término em
Vilar Formoso, a qual, além de dar escoamento rdpido
do trafego de Porto para Salamanca, Madrid e Paris,
Pelo vale do Douro — a linha mais bela ¢ pitoresca
do nosso Pais, — substituiria, com vantagem, a velha
aspiracdo da linha Pocinho-Vila Franca das Naves,
estabelecendo o tdo necessdrio e almejado contacto
entre as linhas do Douro e a da Beira Alts, cujo tra”
¢ado, pelo planalto de Riba Coa, é de mais fdcil cons-
trucdio, dentro dos mesmos 65 quilémetros de percurso.

Adora que a Espanha tem, quase concluida, a linha
de Talavera de la Reina a Vila Nueva de la Serena,
Para servir a parte irrigada da bacia do Guadiana e
dentro do plano Pan Badajoz e pela qual passard o
traifego Madrid-Badajoz, assim como o da capital
€spanhola com Lisboa, é imperinso que facamos algo,
realizando uma artéria de encurtamento de Elvas a
\_fila Vicosa, Estremoz, Pavia, Mora a entroncar na
linha de Vendas Novas, em Coruche ou na Quinta
Grande. Seriam 100 quilémetros de fécil construcdo,
Sém obras de arte de vulto, e que pouco mais custa-
riam que a 2.° via de Entroncamento a Abrantes e 0
Ténovamento, com carris pesados, de Abrantes a
Elvas, ‘

Em linhas de pequeno moyvimento néio é necessaria
& 2% via, para se atingirem drandes velocidades, Basta
que ela seja construida, com largas curvas e com
Carris soldados, como se estd fazendo na linha do
Norte e na da Beira Alta, entre Vila Fernando e Vilar
F'Dr'l’ﬂoso, esta com grupos de trés carris de 12 metros
€ 40 quilos, retirados de outras linhas.

Desta forma teriamos estreitado o trafego inter-
Nacional com a nossa capital, por Badajoz, passando
Por Vila Vigosa e Estremoz, onde se estabeleceria
Contacto com Evera e centro do Alentejo, o que seria
Muito apreciado pelo turismo internacional, cada vez
Mais crescente,

O trafego de Madrid com Badajoz é tdo impor-
tante, que mantém um comboio expresso, por Ciudad

‘€al, diariamente, com carruagdens-camas, além, de
CIfcular uma automotora de luxo com reboque, por
lacencia,

Com o trafego Lisboa-Madrid por Badajoz pode-
'iamos fazer o «Lusitania-Expresso» a circular diaria-
Mente e ter ym comboio rapido diurno. O movimento
nterno dos dois paises aconselharia isso.

| Construida que fosse a linha Cda-Vilar Formoso,
e‘:t'“a%m-se intiteis os 19 quilometros que vdo da
5 G380 do Coa a de Barca d’Alva. O melhor, naquele
S0, seria levantar-lhe os carris e fazer da plataforma

A Unido Internacional dos

CaminhosdeFerro (U.I.C.)

e os cumprimentos do Ano Novo

O Conselho Administrativo da U. I C. aprovou
recentemente uma proposta do seu Presidente, Prof.
Doutor Oeftering, no sentido de que seja abolida, nos
fins de ano, a troca de cumprimentos, no quadro
internacional, entre funciondrios dos Caminhos de
Ferro, ndo obstante a intenc¢do cordial de que se
reveste esta correspondéncia.

Este hdbito — sublinhou o Prof. Oeftering — per-
deu, com efeito, muito do seu valor e constitui pratica-
mente, hoje em dia, uma simples formalidade.

A todas as Administracdes — membros da Unido
Internacional dos Caminhos de Ferro — foi dado
conhecimento desta proposta.

FILOSOFANDO

Néo te deixes vencer por nada que seja estranho
ao teu espirito; perante os acidentes da vida, pensa
que tens dentro de ti uma forga criadora, tdo forte
e indestrutivel como um eixo diamantino, em redor
do qual giram os factos mesquinhos que formam a
urdidura da vida de cada dia; e, sejam quais forem os
acontecimentos que sobre ti caiam; sejam dos que
consideramos prdsperos, ou dos que parecem envile-
cer-nos com o seu contacto, mantém-te de tal modo
firme e erguido, que, pelo menos, se possa dizer
sempre de ti — que és um Homem !

SENECA

uma estrada, que ficaria ligada a rede rodovidria, na
estacdo de Almendra e daria ficil acesso, na do Coa
as numerosas quintas, ribeirinhas do Douro. As
povoacdes servidas ficavam em melhor contacto com
a linha do planalto de Riba Cda. Como da estacdo do
Coa a Barca d’Alva hd que renovar a linha com
carris pesados e substituir em breve os tramos meté-
licos de trés pontos, seria uma economia extraordiné-
ria, que reverteria a favor da linha Coa-Vilar Formoso.

Assim a linha do Douro abrir-se-ia, no Pocinho,
em dois bracos em forma de Y, um para Vilar Formo-
so e outro para Miranda. Até conviria, para bem
servir as minas de ferro do Roboredo, alardar os
carris da linha do Sabor de 1,00 metro para a via
normal, 1,67.

Seria um assunto que importaria estudar.
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Da esquerda para a direita: — José Pinto, Arménio Fernandes Rodridues, José Bandeirinha, Nicolau
Sousa Vasconcelos, Manuel Monteiro e Acdcio Nascimento Ferreira, Chefes de Estacdo de 3.2 cl.

Da esquerda para a direita: — Anténio Martins Viterbo e Silva, Chefe de Estacdo de 3.2 cl.; Jodo de
Melo Sdrrea, Manuel Jodo Viedas, Fernando Guimardes Costa e Manuel Silvério Pires, Factores de 1,2 cl,, e
Miguel Antonio Vasconcelos, Condutor de 1.2 ¢l.

Da esquerda para a direita : —Raul}Dias, Condutor de 1." cl.; Joaquim Amadeu Soares, Factor de 2.% ¢|.;
Agostinho Andrade Aladgoa, Operdrio de 22 cl.; Florindo da Concei¢do Tavares, Joaquim Ulisses Pereira e
Acdcio Ferraz Teixeira Pinto, Conferentes de 1.% cl. " R

Da esquerda para a direita; — Anténio Correia Fernandes, José Domingos Macau e Manuel Rosas
Machado, Conferentes de 1.% cl.; Manuel da Rocha Pinto, Agulheiro de 1.2 cl.; Manuel Francisco, Fogdueiro de
2.% cl. e Anténio dos Santos, Servente de 1.2 cl.




A Locomotiva Bi-Frequéncia da S.N.C.F. BB 30.003
EQUIPADA COM RECTIFICADORES DE SILiCIO

A empresa «LE MATERIEL ELECTRIQUE S-W» (Constructions Electriques SCHNEIDER
Licence WESTINGHOUSE) j& bem conhecida pelas suas realizacdes de equipamentos eléctricos para
locomotivas de rectificadores Ignitrdes (') vem fazendo pesquisas desde Novembro de 1958, em colaboragéo
com a S, N. C. F,, sobre a aplicacdo de rectificadores de Silicio na automotora Z 9055 em servigco
nas linhas de 25 kV, 50 Hz da redido de Sabdia.

Em face dos resultados obtidos com esta primeira experiéncia, foi decidido equipar com
rectificadores de Silicio a locomotiva bi-frequéncia BB 30.003. Esta médquina havia s'do fornecida a
S. N. C. F. em Abril de 1958, originariamente equipada com rectificadores monoandédicos selados, do tipo
cexcitrdo», alimentando os 2 motores de trac¢do (1 em cada bodie).

o

LOCOMOTIVA BB 30.005 MONOFASICA — G§5.000JC. V. « Peco 82_T. Velocidade_mdxima 160 km/h
“

A transformacio foi realizada pela empresa «LE MATERIEL ELECTRIQUE S-W» em Cham-

I Padne-sur-Seine, no que diz respeito ao fornecimento e montagem de rectificadores de Silicio.
Em seguimento de concludentes ensaios, a locomotiva BB 30.005 assegura, desde Setembro de

1959, o servico de comboios rdpidos pesados na Regido Leste da S, N, C. F., segundo o mesmo programa
€Xigido para as mdquinas de Ignitroes S-W do tipo BB 16.000. Esta locomotiva constitui, neste momento, o
€ndenho de traccdio mais potente em servico em todo o mundo, de entre as locomotivas equipadas

Com rectificadores de semi-condutcres.

e ———e e e

(1) — No mundo inteiro, 565 locomotivas do total de 870 estdo equipadas com rectificadores ldnitroes S'W (em
7 redes diferentes, o que representa 62"/, do total),

55—




SOREIMNE

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHOS DE FERRO
Ciuclbldo. estndado, calculado. desenhado ¢ construido em Portugal

» GARRUAGENS » CARRUAGENS-AUTONOTORAS E LOCOMOTIVAS (DIESEL E ELECTRICAS)
= FURGOES » VAGOES »

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, LDA.

AMADORA E LOBITO
PORTUCGAL

[ —

wse 1.000.000 )

CAIXAS SBCF COM ROLAMENTOS DE ROLOS BOLACHAS

R

BISCOITOS

foram fornecldas desde 1919 o todas por-
tes do mundo, sendo cerca de 300.000
dessos caixas poro vagoes de merco-

dorias.

Caixas SIS com rolamentos de rolos

oferecem;

@® Seguranco - nenhumo gripagem

® Mais quilometragem ente revisdes
® Economio de lubrificante
® Mois vagoes por cado composicdo

Premiada em varias
Exposig8es Internacionais

~ A VENDA NAS BOAS CASAS
SOCIEDADE @050 LIMITADA

3 LISBOA PORTO
Praga da Alegrla, 66-A  Avenida dos Allados, 152

[ —

—

Senhores funclﬁnarms _ﬁaes & Ferreira. Lda.
da C.P. — B

Somog desde g fundacf@o da nossa Casa, os fornecedores . . .
r;sf!?ridos pela Familia Forrovidria. A yossa prefe- Ferragens e quinquilharias !
d‘;I: temos correspondido servindo bem ¢m qiali- Armas e munic'o'es para caca
o @ precos, o que podereis ver confirmado por todos
que jé sfio nossos clientes. Se nos proporcinnarem Lﬁminas para barba

ma : :
lores vendas, mais beneficios poderemos conceder
D"Stonlos maximos sopro procos minimos

_oc UL'BTA DE LISBOA. L‘Dl Rua do Comércio, 24 & LISBOA
RUA DA WADALENA, 182-B (Fronts & P, Santa Justa) Apartado 2574 — Telef. 25259

[—




OTORS

OTIVES

pepResentanes . SANTOS LDA.  Av. dA UBERDAE, 29-41 - LISBOA

g Razoes que justificam
as suas preocupacoes
= (e sequranca G

( LX-0000

Galindl

Um anu_. que assegura
a sua franquilidade na estrada

wae

VISITE O SEU AGENTE MABOR



