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EXPOSICOES FERROVIARIAS

Em toda a parte e qualquer queseja a sua natureza, sempre as exposigoes ferrovidrias sdao rece-
por todos, com o mais franco e caloroso dos acolhimentos. :
trans Por seu intermédio, pode seguir-se a e{:o{acao lécnica e 0 progresso consequtz‘vo de um meio de
uma gorte_.:o caminho de ferro — cujo aparecimento, no século passado, constituiu, indubitavelmente,
rigs as maiores conquistas de civilizagao, foi como que o fluir de sangue vigoroso nas numerosas arté=
Quen?ue Cruzaram de um extremo ao outro dos Continentes, assegurando e facz’litqrzdo as trocas e conse-
alids emente o desenvolvimento economico das popula¢bes afastadas das vias maritimas. 1:5‘ ¢ hoje — como
Uma fsempre 0 serd, a despeito da extraordindria concorréncia de outros meios de locomo¢do mais noros —
via jan(;fma de transporte em continuo mcreqzerzto, uma larga janela aberta sobre o {mmdo, da qual 0S
étni Oasei }-’S:ma'ebrupam, vendo passar, vertiginosamente, sempre novas, sempre diferentes paisagens

anas,

bl'das,



Caminfios
Ferro

Os Caminbos de Ferro
—— Noruegueses -

por causa da considerdvel distdncia a que se
situa de nés, a Noruega é, no entanto, um dos
paises europeus que maior interesse nos pode ofere-
cer quer do ponto de vista turistico como do ponto de
vista ferrovidrio, razdo que nos levou a apresentar

POUCO conhecida dos portugueses, sem divida

Esquema da rele ferrovidria norueguesa

neste nimero um breve apontamento sobre os seus
Caminhos de Ferro.

A Norueda — que, com a Suécia, compartilha a
Peninsula Escandinava—é, pelas suas condig¢des topo-
draficas e climdticas, um pais de escassa populacdo
em relacdo & sua vasta drea, pois, que enquanto esta
se eleva a mais de 320 mil quilémetros quadrados,
aquela atinge apenas uns trés milhdes e meio de habi-
tantes ; por outro lado, os principais centros popula-
cionais encontram-se muito afastados uns dos outros
e ndo raro separados entre si por dreas extensas de
reduzidissimo povoamento.

O solo noruegués é muito acidentado, o que difi-
culta assazmente os transportes terresires. Contudo,
as costas extremamente recortadas (formando os céle
bres fiordes), proporcionam, em iniimeros pontos,

magnificos abrigos para a navedacgdo, o que explica
que grande parte dos transportes internos se efectue
por via maritima — sobretudo os de mercadorias. O
clima é, duma forma deral, bastante rude, porém, dra-
cas a sua tenacidade, o povo noruegués tem sabido
extrair o méximo beneficio das riquezas agricolas e
piscatérias que o Pais e as suas dduas lhe oferecem.

A curta introducdo que antecede, permite desde
ja compreender qudo dificil tem sido a construgdo das
vias férreas na Norueda, assim como, quantos proble-
mas surgem para a sua exploracéo satisfatéria. Aque-
las, ndo obstante, tém-se desenvolvido embora mesmo
antes da construcdo de muitas linhas, se antevisse ja
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Pessoal de revisao de bilhetes dos NSB



que elas teriam de ser inevitavelmente e setitpre, defi-
Citdrias; todavia, o Governo noruegués ndo hesitou
em dotar o Pais com elas, por sabiamente compreen-
der os inestimdveis beneficios de ordem social e nacio-
nal que o desenvolvimento dos caminhos de ferro
consigo sempte trazem. A construcéo da rede ferro-
Vidria noruegduesa prossegue ainda hoje e com ritmo
Constante — prova manifesta e evidente da vitalidade
do caminho de ferro nos tempos actuais.

Eis algumas caracteristicas da rede noruegduesa ;
Extensdo da rede: 4.411 Km. dos quais 1.230 electrifi-
cados. Estagoes: 700, Pontes: 3.000. Tiineis : 750, Alti-
tude médxima: 15301 m. em Taugdevatn, na linha de
Bergen.

Quatro linhas diferentes pdem em comunicacdo a
Noruega com a Suécia — tinico pais com que ela pos-
sui relagdes ferrovidrias. Comecando de Sul para
Norte, encontramos a linha electrificada de Ostfold
que liga a capital, Oglo, a Gotemburdo, a Copenha-
gue e aos demais paises do Continente Europeu. A
Seduir, vém a linha também electrificada de Kongsvin-
der, comunicacdo das duas capitais Escandinavas
(Oslo e Estocolmo) e, mais ao Norte, a de Meraaker,
€xplorada com tracgdo Diesel, que liga Trondhein
(terceira cidade e importante porto) com a fronteira
Sueca e, finalmente, a de Ofot (electrificada) que trans-
Porta ao porte atlantico noruedués de Narvique os
Minérios de ferro oriundos da Lapénia sueca e desti-
nados & exportacdo pelo Atlantico.

As principais comunicagoes internas irradiam de
Oslo para as maiores cidades do pafs. Assim, a linha
electrificada do Sul permite atingir o porto de Stayan-
g:er, passando por Kongsberd e Kristiansand ; nela se
Situam os trés maiores tiineis do pafs: o de Kvinneshei,
Com 9.064 m., o de Haegebostad, com 8.474 m. e o de
Gyland, com 5.717 m. de comprimento.

A linha de Bergen liga esta cidade (a segunda do
Pais, e o seu mais importante porto), a Oslo através
dos mais surpreendentes cendrios que a olhos huma-
n0s € dado contemplar; na estacdo de Myrdal, des-
taca-se dela um curto ramal (linha de Flaam) que
Pode ser considerado um verdadeiro prodigio da enge-
nharia ferroviaria. A linha de Berden é explorada
Parte com tracgdo eléctrica, parte com tracgéio Diesel
€ a de Flaam, com tracgdo eléctrica.

A cidade de Trondheim é atindida, a partir de

Slo, por duas vias diferentes: as linhas do Dovre e
de Réros exploradas no trogo comum a partir de Oslo,
M traccdo eléctrica e depois a primeira com tracgdo

'esel e a segunda com traccdo de vapor, a titulo
tra_nsitOrio; da linha do Dovre, separa-se em Dombaas
a .l!nha de Rauma que, segundo até Aandalsnes, per-
:;lte 80 turista visitar uma das regdidoes mais interes-

Ntes de Noruega. Trondheim é inicio da linha do

orte que, quando concluida, chegard até Bodd mas
que, por adora, apenas atinde Fauske, depois de atra-
Eessar 0 Circulo Polar Artico entre as estacdes de

Olna e Stédi, um pouco a norte de Mo I Rana.

s Actualmente, os passadeiros destinados s povoa-
auts do Norte de Fauske utilizam os servicos de
Viquzarms que partem desta estacdo para Bodd, Nar-

€ mais cidades até Kirkenes, através da estrada

artica cujas solugdes de cotitintidade sdo preenchidas
por ferry-boats. A viagem até Kirkenes é feita em
varias jornadas e € das mais encantadoras que se
podem conceber. Estd, no entanto, em curso um ex-
tenso estudo para construgéo de novas linhas férreas
e é muito provavel que entre elas se inclua o prolon-
gamento desta linha do Norte.

Com traccdo Diesel sdo também exploradas as
linhas de Gjovik (de Oslo a Eina e Gjtvik) e de Val-
dres (Eina e Fadernes) que servem as redides agri-
colas mais importantes da Noruegda, bem como centros
turfsticos de renome mundial,

Excepto nas zonas suburbanas electrificadas de
Oslo e de Berden (corrente monofésica, 16 2/3 Hz,
15 KV), o niimero de comboios em todas as linhas nédo
é elevado, por diminuto ser, em regra, o ntiimero de pas-
sageiros. Nas linhas principais, existe um servico de
rapidos automotores diurnos sé com 2.° classe (Expres=
tog, Et) cuja utilizacdo estd sujeita a um suplemento
varidvel com a distancia percorrida; sédo eles o ex-
presso de Bergen (Oslo a Berden e vice-versa), o ex-
presso do Dovre (Oslo a Trondheim e vice-versa) € o
expresso do Norte (s6 no Verdo, de Trondheim a

Entre Oslo e Trondheim circula o comboio expresso
automotor (expresso do Dovre) que faz o percurso em
cerca de oito horas

Fauske e vice-versa, isento de suplemento). Além des-
tes, todas as linhas tém um rapido diurno (Hurtigtog,
Ht) em cada sentido e, ou um nocturno (linhas de
drande extensfo) ou um de fim de tarde (linhas menos
longas). Os rdpidos diurnos e de fim de tarde tém
acomodac#io de 1.7 e de 2.* classes e os nocturnos ape-
nas de 2.* e carruagens-camas de 1.* e 2.* classes, per-
tencentes aos préprios Caminhos de Ferro do Estado
Noruedués. Em todos estes comboios, existe uma car-
ruagem-restaurante, pertencentes também aos Cami-
nhos de Ferro do Estado Noruegdués, mas exploradas
pela Sociedade Anénima das Carruagens Restauran-
tes Norueguesas. Notemos ainda que bom niimero de
carruagens de 2. classe dos NSB possuem assentos



inclindveis, o que torna as viadens muito cémodas a
todos os passadeiros noruegueses, mesmo aqueles de
mais modestas bolsas,

Serd curioso referir que todos os comboios de
longo curso tém em certas importantes estagdes, para-
dens de maior duragdo, da ordem dos 15 a 20 minutos,
designadas por paragens para refeigdo (Spiseophold),
e assinaladas nos hordrios coma letra S, que permitem
aos passagdeiros ndo sO sair das carruagens e disten-
der os membros como também obter nos restaurantes
dessas estagcdes — que estdo providos para isso dum
servigo muito rdpido e eficiente — as dostosas espe-
cialidades locais que todos avidamente saboreiam, no
curto tempo de que dispdem. Os revisores ddo, com
prazer, aos visitantes estrangeiros todas as informa-
cOes sobre estas paragens, estacdes onde se efectuam
para cada comboio, sua duragcdio e especialidades
culindrias existentes em cada uma delas. Este servigo
é apreciadissimo pelo piblico, tanto noruegués como
estrangeiro que, mal o comboio péra na estacdo desig-
nada, logo acorre ao balcdo do restaurante para obter
a desejada especialidade local.

No apds-duerra, os NSB tém procurado moderni-
zar o seu material e racionalizar a sua exploracédo no
sentido de obter melhores resultados de exercicio.
Assim, as tracgdes eléctrica e diesel-eléctrica tém

Composicdo eléctrica da li-
nha de Ostfold — que liga
Oslo a Gotemburgo, a Cope-
nhague e aos demais paises
do Continente europeu

Uma composicdo de londo
curso rebocada por potente
unidade Diesel-eléctrica,
Nohab

progdressivamente substituido nas linhas norueguesas
a obsoleta trac¢do de vapor. Por outro lado, grande
parte do material circulante antiquado, que requer
reparacdes de elevado custo, tem sido retirado de ser-
vico e, em seu ludar, adquiridas novas carruagens e
vagoes,

Um numeroso escol de ferrovidrios, de todas as
catedorias, serve nos NSB, os quais exploram toda a
rede (com excepc¢do apenas de certas linhas suburba-~
nas de Oslo e de alguns ramais que totalizam pouco
mais de uma centena de quilometros). A deneralidade
dos funcionérios dos NBS fala, além da sua lindua
materna, uma ou mais linguas estrangeiras (na maioria
dos casos inglés ou alemdo) e procura auxiliar o mais
possivel os visitantes estrangdeiros, nédo sé prestando-
-lhes as informacgdes que interessam ao servigo ferro-
vidrio de que eventualmente necessitem, como também
aconselhando-os sobre os pontos turisticos mais impor-
tantes da regido. Os proprios NSB editam um vasto nii-
mero de folhetos ilustrados, em varias linguas, nos quais
se descrevem as diversas linhas da rede e que se podem
obter gratuitamente quer nas estacdes ou agéncias de
viadens, quer nos préprios comboios, onde o préprio
revisor os distribui. Além disso, o pessoal de todos o0s
comboios regulares, a passadem por pontos notdveis,
dé, pelo altofalante de que estdo munidos todos os




Trabalhos de assentamento
da via na regiao nordica

veiculos dos NSB, explica¢des em vdrias linguas aos
turistas e ndo hesita em fazer parar o comboio
em deferminados locais de especial inferesse (pas-
sagem pelo Circulo Polar Artico, quedas de #gua
Monumentos, etc.) a fim de que os passageiros, saindo,
08 possam, em breves instantes, fotografar e contem-
Plar. Estas paragens dos comboios, durante as quais
0S passageiros sdo conduzidcs pelo pessoal ferrovia-
rio, de quem recebem todas as informagdes, tornam
88 viagens por Caminho de ferro extraordinariamente

Caiu ha digs neve em Portugal;

E enquanto a terra dela se cobriu,

Eu perguntei ao Tempo, por que mal
Assim aos pobres vinha dar mais frio !

Mas o Tempo, que os séculos da Vida
Véem passar altivo como um deus,
Quis ver a nossa terra assim vestida
De alvo manto tecido pelos Céus.

— E foi a neve caindo,
Nessa leveza da neve;
Muito branda, muito leve,
Muito de manso cobrindo
A terra submissa e doce;
Submissa como se fosse
Alma crista que se desse
Em promessa, numa prece
Pela volta do sol quente,
Ao sublime sofrimento

Do corpo moreno e lind)
Ir de manso revestindo
Da neve que, tristemente,
la caindo de leve,

Num adejar brando e lento,
Nessa leveza da neve

adraddveis e constituem além disso uma excelente e
eficaz propaganda para a popularidade do transporte
por via férrea, na Noruedga — modalidade que se tem
tornado, mercé dos esforgcos dos NSB, numa curiosi-
dade tipica, bem notdvel em todo o Globo.

Mas o Tempo, que os séculos da Vida
Sabem ser de vontade caprichosa,
Quis ver a nossa terra assim vestida
De alvo manto de pétalas de rosal

— E' foi mais neve caindo,
Sempre branda, sempre leve,
Talvez mais branca e mais breve,
Como pétalas de rosas

Muito leves, muito finas,

De rosinhas pequeninas

Da brancura da pureza ;

Que o fempo fosse esfolhando
Por suas maos caprichosas,
Numa visdo de beleza,

De alma encantada ! sonhando
Ver a terra, sua escrava,

Que a tal promessa se dava,
Seu corpo lindo e desnudo
Envolver nesse veludo

Tao leve e branco de neve !

— Como um manto de noivado
De certa e linda princesa,

Que era dum rei encantado
La sua graga e beleza !

L] L] - . L] L] - L] - . . .

Deixou de cair a neve ;
Voltard o sol risonho !
Que br ve a neve, tdo leve,
Tornard num breve sonho,

Jodo Bispo
Chefe de Reparti¢iio Principal



Dois dias em Oslo — No pargue

das esculturas de VYigeland e na

Camara Municipal — A sitvacao
e 0 pitoresco da cidade

Por

ARMINDA

GONCALVES

tem o nome da cidade. Populagdo pouco

densa: cerca de 500000 habitantes.
Modernissima, cubista, com dusas torres quadradas,
esteticamente discutivel, construida de tejolos verme-
lhos e rodeada de estdtuas e de fontes, a Camara
Municipal tem, entre ela e as d4guas do «fiord», uma
praca a que podemos chamar o vestibulo de Oslo
para quem desembarca no cais maritimo. Perto, a
direita, o Castelo e o Paldcio de Akershus, que data
da Idade Média, ainda ndo estd cansado de se ver
reflectido na d4gua, O Palédcio Real nédo fica longe. A
dois passos, o Teatro Nacional e as estdtuas de dois
homens de letras célebres: os poetas e dramaturdos
Bjornstjerne Bjirson (Prémio Nobel de Literatura
1903) e Henrik Ibsen cuja obra tanta influéncia teve
na minha imaginagdo. Os seus nomes e o de Holberg
(Ludvig de Holberg). também poeta e autor dramético,

estdo inscritos na fachada do Teatro.

Um pouco mais adiante, o Parlamento e a Univer-

l IM niicleo de edificios ao fundo do «fiord» que

sidade e, logo a segduir, a Galeria Nacional, que é
considerada um dos mais famosos museus de Belas
Artes, onde a pintura e a escultura da Norueda estédo
largamente representadas por artistas contempora-
neos e modernos, entre os quais o pintor Edvard
Munch é uma inesperada revelac¢ao.

Mais afastado, o Parque com a estatudria de Gus-
tav Vigeland, auténtico museu ao ar livre: 150 drupos
de escultura violenta e dramdtica. O artista deu-nos
todo o ciclo da Vida — desde o nascimento a4 morte —
desde o recém-nascido ainda de cabecga virada para
baixo até ao velho de barba hirsuta € corpo acabru-
nhado. ™

Todas as fases da existéncia — as irreprimiveis
aledrias, as incontidas dores, as céleras, a calma
aceitagdo do sofrimento, 0os entusiasmos, o desdnimo,
o apogeu da carne e a decadéncia fisica — marcou-0s
Vigeland com um realismo impressionante,

A ponte que, dentro do Parque, divide o lago de
Frogner, tem, sobre plintos, de um e de outro lado,

Em redor da Cimara Muni-

cipal de Oslo, que se vé no

primeiro plano, agrupam-se

os edificios que constituem
o centro da cidade



Esta escultura, devida ao cinzel de Edvard Vigeland,
€ uma das que ladeiam a ponte sobre o Lado Frogner

53 grupos de bronze. Em frente, fica uma fonte monu-
mental, cujo ceniro é uma enorme taga de granito
donde a ddua escorre em opulento caudal, sustentada
POr hérculeas figuras humanas.

Vinte drupos escult6ricos de madeira, numa fan-
tasia vegetal e humana, enquadram a fonte.

Seduindo em linha recta, encontra-se, sobre um
terraco de lardas escadarias, uma coluna de 17 metros
de altura talhada dum s6 bloco de dgranito. Este mo-
nélito, no qual Vigeland esculpiu uma humanidade
Palpitante e estranha, dd-nos uma impressio desnor-
teante, Rodeiam-no 36 grupos de pedra.

Passa-se pelo meio deste floresta de corpos
humanos nas mais variadas e insélitas atitudes e depa~
'a-se-nos o Anel da Vida: formam-nos 6 corpos de

'Onze estreitamente enlacados.

Vigeland é um artista contemporaneo. Nascido
€M 1860, morreu em 1943 e dedicou a essa grandiosa
obra de estatuaria mais de 40 anos de vida.

As artes plasticas (a arte moderna, sobretudo, ou
antes, og artistas de hoje) sdo estimulados na Norue-
f8. Por toda a parte, no interior dos hotéis e restau-
Tantes e nos edificios ptiblicos. encontramos pinturas
€ escultyras,
bmhf;milm confiadas a artistas norueguecses, fl(?s mais
0 ntes, as decoracdes da CAmara Municipal de

Slo. E sao das maiores do mundo as pinturas murais
que decoram a sala imensa do rés-do-chao, em redor
V&araqnudal‘ a altura do primeir-o andar: se estende uma
Superiga de mirmore e espreitam as janfe!as do andar
mﬁrmorr ao‘qua] d::i acesso uma gscadana também de
Mg €. Essas pinturas (a maior tem 26 mt.atro:s de

€ 15 de altura) enchem as paredes inteiras.

§ frescos que decoram as galerias e salas séo alego-

rias da histéria, da vida e dos costumes da Noruegda.
Dos dois lados do pétio de honra (que tem ao centro
uma fonte com dois cisnes e varios lagos em dedraus)
baixos relevos de madeira pintada, compdem a «Frise
d’Ydddrasil», inspirada nas tradicdoes mitologicas e
lendérias dos antigos povos escandinavos: os «<Eddas».

Durante a minha permanéncia no Municipio (era
sdbado) vi entrar cerca de uma diizia de pares que
iam casar civilmente. Elas, (muito bonitas aldumas)
raramente vestidas de noivas mas levando todas um
ramo de flores na méo; eles, de fato de passeio ou
fato preto. Sentados numa antecdmara, esperavam
que os funciondrios do registo civil, chedada a sua
vez, os chamassem. Cumprido o acto solene, desciam
a escada sem cerimonial, simplesmente, como haviam
subido.

L4 fora, ao ar livre, aldumas criang¢as nuas ou
quase nuas, banhavam-se e nadavam na 4gua dos
lagos, em volta das fontes, sob um sol que ndo tem a
cor e o calor do sol meridional. Duas senhoras que
passavam, descalcaram-se e molharam os pés. Ndo
sei a que classe social elas pertenciam. Mas sei que
nenhum policia interveio — mesmo porque a policia,
na Norueda, é uma entidade quase desconhecida.

O nicleo de edificios que formam o centro da
cidade, é circundado por florestas de abetos, plédta-
nos, castanheiros da India e eedros, e, dentro dessas
florestas, alarga-se a urbe. As drvores s6 foram sacri-
ficadas onde foi preciso abrir as ruas e construir as
casas — todas de madeira e todas encantadoras —
moradiag, restaurantes, hotéis, subindo pelas colinas,

Oslo tem o mar aos pés e colinas em semicirculo.

Jantei num desses hotéis de madeira, o caracte-
ristico «Holmenkollen Turisthotell» enquanto, numa

A feerica ilumina¢fio da CAmara Municipal
reflectida na dgua do «fiord»



Resualtado

do

Concarso

das Estacées Floridas

O Jiri do XVIII Concurso das Estagdes Floridas
— uma louvével e utilissima organizag¢édo do S. N, I,
promovida em estreita colaboracdo com a C. P. —
apos ter visitado 277 estacdes inscritas, resolveu
atribuir os seguintes prémios relativos ao ano de 1959:

1.° prémio — trofeu e 2.500800 — & estacdo de
FRONTEIRA.

2.° prémio — trofeu e 2.000$00 — a de FORNOS
DE ALGODRES.

3> prémio — trofeu e 1.50000 — a de CON-
TUMIL.

Para os prémios subsequentes, 4. 5.° e 6.°, havia
5 estagdoes com a mesma pontuacdo, pelo que houve
que estabelecer o mérito relativo, atribuindo-se:

4.° prémio — diploma de honra e 1,000$00, a
eslacdo de LUSO-BUCACO.

5.2 prémio — diploma de honra e 750800, a estacdo
de VALADO.

6.2 prémio — diploma de honra e 500800, & estacdo

de OLHAO.
Foram atribuidos diplomas de Mencdo Honrosa

Extra Concurso e prémios pecunidrios de 50000 as

Vila da Feira, Pinhdo, Paredes, Canedo, Esmoriz,
Macinhata do Vouga, Mourisca do Vougda, Cete,
Régua-Traccdo, Estarreja, Granja, Rio Tinto, Erme-
sinde, Afife, Moledo do Minho, Braga, Pero Nedrcs
estacdes de: Elvas, Barcelos, L~ixdes, Pacd Vieira’

Estacio de Fronteira — 1.” prémio de 1959

sala contigua, alguém tocava piano. Grieg, Chopin,
Boccherini, Schubert, Schumann fizeram-me compa-
nhia.

E na encosta de «Holmenkollen» que se realiza
o famoso concurso de salto em «ski», duma torre com
42 metros de altura 8 402 metros sobre o nivel do mar.

Vistos 14 de cima, a cidade e o «fiord» dir-se-iam
adormecidos na atmosfera transparente da tarde
serenissima.

Uma calma absoluta paralisava o ar. E o azul
cendrado do «fiord», sinuosamente recortado, com
manchas nacaradas e ldcteas que o céu nele retletia,
e manchas escuras, esverdeadas, coloridas de peque-
nas ilhas, e outras manchas ainda, quase mintisculas,
dos barcos estacionados ou em movimento, asseme-
lhava-se a um leng¢ol de seda brilhante.

QQue contraste com a cor e a inquietacdo do mar
no dia segduinte, quando passeei de barco! Soprava
um vento fresco, o barco baloicava, as dguas eram
mais escuras, enrugadas e sem brilho, Grandes nuvens

vogavem pelo céu, Mas em toda a costa, ao nivel do
mar, em pequeninas enseadas, nas encostas das ilho-
tas cobertas de arvoredo, a multiddo entregava-se,
com euforia, & vida em contacto com a natureza,
sobretudo com o mar, o mar interior que se infiltra
pela terra, estendendo mil bragos por todo o litoral
do pais.

Em cada pequeno abrigo, em cada angra minia-
tural, a 4dua embalava barquinhos de coloracéo varie-
gada, que haviam transportado parte daquela multiddo
ébria de claridade e de calor solar. Os parques de
campismo sucediam-se as moradias e aos héteis, dis-
postos entre o arvoredo,

Visd@o dum paraiso terreno? Sim! Mas faz pen-
sar no Inverno, no inverso da beleza estival. Faz pen-
sar na brancura daquele mesmo cendrio, na dgua
delada, no prolongado negrume nocturno, no frio
atormentador. E compreendemos o alvoroco, a alegria
que, nos dias de Estio, contagiam aqueles descen-
dentes dos antigns «vikings» guerreiras ¢ temerérios!



S. Mamede da Infesta, Guimardes, Celorico de Basto
Pinhal Novo, Vila Real de Santo Anténio-Guadiana,

Foram atribuidos Diplomas de Menc¢do Honrosa
€ de Persisténcia com prémios pecunidrios de 4C0$00
as estagdes de : Santarém, Coimbra-B, Curia, Espinho,
Valadares, Couto de Cocujdes, Pinheiro da Bemposta,
Tamel, Barroselas, Caminha, Valenca, Chaves, Runa,
S. Martinho do Porto, Covas, Mondim de Basto,
Porto-Trindade, Celorico da Beira e Miranda do
Corvo,

Foram também atribuidas Men¢des Honrosas
Especiais e prémios pecunidrios de 250$00 as estagdes
de: Recarei-Sobreira, Ceide, Vila Med, Varjelas,
Setil, Mealhada, Mcgofores, Canelas, Avanca, Branca,
Ribeiradio, Arcozelo das Maias, Oliveira de Frades,
Vouzela, Famalicdo, Nine, Darque, Viana do Castelo,
Montedor, Lanhelas, Cerveira, S. Pedro da Torre,
Lapela, Pedras Saldgadas, Torres Vedras, Outeiro,
Bombarral, Lourical, Leca do Balio, Vila do Conde,
Condifelos, Aratijo, Barreiros, Muro, Boudado, Vizela,
Fafe, Amarante, Arco de Baiilhe, Murtede, Gouveia,
Mercés, Sintra, Caxias, Agolada, Coruche, S. Tiago
do Cacém, Albufeira, Crato, Castelo de Vide e Mar-
vado-Beira,

Foram ainda atribuidas Meng¢des Honrosas e
Prémios pecunidrios de 200800 as estacdes de: Marco
Barqueiros, Caldas de Moledo, Vila Franca de Xira'
Pampilhosa, Azambuja, Caxarias, Paraimo, Cacia,
Ovar, Miramar, Braganca, Pacos de Branddo, S. Jodo
de Ver, Arrifana, . Albergaria-a-Nova, Pinheiro de
Lafoes, S, Vicente de Lafoes, Termas de S. Pedro do
Sul, S. Rom#o, Lousado, Ancora, Vila Real, Vidago,
Vilarinho das Paranheiras, Tamega, S. Domingos,
Benfica, Dois Portos, Ramalhal, Pedras Rubras, Min-
delo, Laundos, Rates, Castelo da Maia, Santo Tirso
Canicos, Negrelos, Lordelo, Vila Caiz, Chapa, Code!
¢080, Arazede, Costeira, Santa Comba Dio, Guarda,
Covilha, Alpedrinha, Ameixial, Mexilhoeira, Pegdes,
Tunes, Abrantes, Tramagal, Torre das Vargens, Porta-
legre, Vale do Peso.

Os concorrentes premiados serfio oportunamente
Convidados para a ceriménia de distribuicdo de
Prémios que, como habitualmente, serdo entregues
€m sessdo solene a realizar no Paldcio Foz, em Lisboa,
Provavelmente no préximo més de Maio.

_ Simultdneamente com esta noticia, anunciamos
J4 as Bases do proximo concurso — O XIX — desti-
Nado ao corrente ano:

No prosseguimento da iniciativa tomada pelo
Secretariado Nacional de Informacdo e que, com tanto
é{‘ito, vem sendo realizada desde 1941, vai este Orga-
NiSmo repetir este ano, mais uma vez, o «<CONCURSO
DAS ESTACOES FLORIDAS» a fim de manter o
“Stimulo pelo bom gosto na ornamentacdo floral das
€stacdes do Caminho de Ferro de todo o Pais, como

:"“berantemente se vem demonstrando e ndo convém
erder,

BASE I

O «Concurso das Estacdes Floridas» destina-se,
como anteriormente, a distinguir as estagdes de
Caminho de Ferro que entre as de todas as linhas
das companhias existentes, se apresentem com o0
melhor dosto na sua decoracdo floral e no seu
conjunto global.

BASE 11

Haverd, novamente, seis prémios, respectivamente
de 2.500$00, 2.C00800, 1.5008$00, 1.000$00, 750$00 e
500800, para os classificados em 1.0, 2.2, 3.9 4.2 509, e
6.° lugares, Cumulativamente, serdo concedidos tro-
feus artisticos comemorando o facto e destinados a
serem colccados nas trés estagdes, primeiramente
classificadas. :

As estagdes cujo arranjo floral mereca uma distin-
¢do, mas as quais ndo seja atribuido nenhum dos
prémivus, serdo concedidos, conforme a classificacdo
respectiva, diploma de mencd@o honrosa e de mencgéo
especial, competindo prémios pecunidrios de 200800 e
250%00, de acordo com cada caso.

Serdo distribuidos ¢prémios de persisténcia», do
valor de 4008”0 cada, as estagdes que tenham mere-
cido Diplomas de Mencd@o Honrosa Especial, em dois
anos, seduidos ou alternados.

Serdo concedidos prémios de 500800 as estacdes
classificadas com Menc¢do Honrosa «Extra-Concurso.
N. B. — Estes prémios serdo entregues ao chefe que

a dirigia quando da inscri¢do da estagdo.

BASE 111

As classifica¢des serdo feitas por um Jiri expres-
samente designado pelo Secretariado Nacional da
Informacdo e composto de um endenheiro agrénomo,
um representante da C. P. e um funcionédrio dos Ser-
vicos de Turismo, que presidira.

BASE IV

Até ao fim de Abril a C. P. e a Sociedade-Estoril
receberdo dos seus agentes pelas respectivas circuns-
crigoes, os nomes das estagdes que desejem inscre-
ver-se no concurso.

a) As esta¢des entroncamentos (como Pampilhosa,
Campanha, Figueira da Foz, Entroncamento,
Coimbra-B, etc.) devido ao seu extraordindrio
trafedo nos respectivos cais ndo podem ter os
jardins fazendo parte integrante do conjunto
da Estac¢do; no entanto, serdio consideradas
como ESTACOES FLORIDAS, e as suas
inscrigdes incluidas neste certame por se ter
verificado o esfor¢o que vem sendo feito e
a diligéncia para que sejam mantidos com o
devido tratamento os seus jardins.

BASE V

A partir do més de Maio, os componentes do Jiiri
visitardo as Esta¢des concorrentes e, uma vez verifi-
cadas as suas classificagdes, serdo estas publicadas e
serd feita oportunamente a distribuicdo dos prémios
e diplomas respectivos.
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Por J. MATOS SERRAS

Tematica de Caminhos de Ferro

Em Agdosto do ano findo foi emitida pela Repiiblica
do Viet-Nam uma série de quatro valores, comemora-
tiva da inauguracdo da via férrea entre Saigon
e Dongha.

Os selos apresentam o mesmo desenho, com uma
locomotiva Diesel em primeiro plano. Véem-se, ainda,
o tragado da linha no mapa do pafs, as méos e bracgos
de umassentador,uma chave de parafusos e uma eclisse.

Em 7-8 959 foi aposto na cidade de Saigon um
carimbo de 1.° dia de circulacdo desta série.

Publicagoes

Os Caminhos de Ferro de Viet-Nam editaram uma
revista alusiva & referida inauguragéio, um cartaz
reproduzindo o desenho dos selos e ainda um mapa
da sua rede, no qual foi aposta uma série e o respec-
tivo carimbo que acima reproduzimos.

O «nosso» Catalogo

Foi acolhida com agrado a noticia do apareci-
mento, em Franca, do Catdlogo mundial da nossa
temdtica, cujo preco é de cerca de 30800.

Recenseamento Filatélico

Deseja trocar sobrescritos do correio aéreo o
ferrovidrio alemdo a seduir indicado: Gerd Alles,
PRUMMERN., Kr, Geilenkirchen, Bez, Aachen,

I Divertindo-se, pode ganhar dinheiro I

PREMIOS — 300400

A drayura que apresentamos, mostra um curioso
aspecto da maior ponte ferrovidria do Pais: a Ponte
D. Amélia.

Tem 840 metros de comprimento e possui 14 tra-
mos de viga continua,

Situa-se a cerca de 4 Km. de um importante
entroncamento ferrovidrio, no centro da nossa Rede.

N." 33

EM QUE LINHA ESTA ESTA PONTE?

As respostas dos nossos assinantes devem ser
enviadas até ao fim do més, em simples postal, para
a estacdo de Santa Apol6nia. Os prémios serdo sor-
teados entre 0s concorrentes que tiverem respostas
certas,

Resultado do Concurso n.° 31

Solugdo: — Estacdo de Valado.

Foram premiados: — Anténio Joaquim Maia, ope-
rario de 2.2 cl. no Depdésito de Mdquinas do Entron-
camento; Joaquim Gongalves Afonso, subchefe do
distrito n.° 441 — Cacela, e José Cataldo Gongalves,
operdrio de 3. ¢l. no 2.° Grupo Oficinal —Entronca-

mento.
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A Alemanha romantica (Baviera)

Todo o sinuosoc percurso denominado «Roman-
tische Strasse», que vai do Main aos Alpes, se desbo-
bina como um tapete magdico dguiando o viajante
através do belissimo pais bdvaro, mardinando sdora
abismos profundos, cobertos de densa vegdetacdo,
ladeando depois o flanco de montanhas abruptas, con-
duzindo-o, por vezes, junto de velhas cidades ainda
hoje cingidas por vetustas muralhas medievais.

Assim, ao longdo de vdrias dezenas de quilémetros
Se vai desenhando, cheio de contornos tdo inespera-
dos como encantadores, o perfil desta privilegiada

edido do sul da Alemanha que, no préximo Verio,
Serd visitada por um drupo de ferrovidrios portu-
dueses,

'Além de ser, sob o aspecto paisagistico, um dos
Mais apraziveis recantos da Europa, a Baviera orgdu-
1!13‘39 de possuir também riquissimas tradi¢des artis-
ticas, Vamos encontrar, pois, espalhados por toda a
terra bavara magnificos castelos, idrejas e paldcios,
quase sempre em estilo barroco que, de um modo
Surpreendente, ali floresceu. Os nomes prestigiosos

€ um Dominikus Zimmermann ou de um Balthasar
fumann estdo ligados a alguns dos belos monumentos
ue, durante o século XVIII, foram erguidos naquela

regido. Entre eles hd a destacar a Igreja de Wies aonde
todos os anos acorre piedosa multiddo, devota do
«Senhor Flagelado», seu miraculoso patrono. A facha-
da da igreja, de aspecto despretensioso, quase moe-
desto, estd longde de fazer adivinhar o pesado esplendor
que, ultrapassado o portal, apanha de surpresa o visi-
tante. Ali dentro, atinge o estilo barroco o seu mais
sumptuoso simbolismo. O fulgor da talha dourada e
toda uma ornamenta¢do brilhante, rebuscada, em que
abundam anjos rubicundos, nuvens, conchas, meda-
Ihdes, etc.,, fazem do interior deste templo uma jéia
habilmente cinzelada, «Hoc loco habitat fortuna, hic
quiescit cor» (Aqui habita a felicidade, aqui o coracgédo

A caracteristica arquitectura

de Rothenburgo empresta &

velha cidade da Alemanha

Roméntica esta especialis-
sima feigéo

encontra o repouso), foi a epigrafe que o abade Ma-
rianus dravou com o diamante do seu anel no vidro
de uma janela da Sala dos Prelados, expressando
neste desabafo aquilo que todos, peregrinos ou simples
visitantes, sentem ao penetrar no santudrio de Wies,

Também Augsburdo, antiga cidade imperial ro-
mana, duarda, ciosamente, alguns dos mais raros tesou-
ros artisticos da Alemanha. A sua catedral, onde ele-
mentos de épocas e estilos mais diversos se entrelagam
numa estreita fusdo que transcende o limite do proé-
prio tempo, oferece-nos, a par de outras preciosidades,
cinco curiosissimos vitrais que passam por ser 0os mais
antigos existentes na Alemanha, um portal de bronze,

11
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Vista da fortaleza de Marien-

berd, a cidade de Wiirzburgo,

junto do Main, tem este
aspecto

do tempo dos romanos e alguns magnificos retdbulos
de autoria de Hans Holbein.

Com os seus pesados edificios barrocos, as suas
fontes de bronze, de belissimo perfil cldssico, os seus
fragmentos de muralhas e torres feudais que perdu-
ram em certos bairros antigos, toda a cidade de Augs-
burgdo é, de resto, um expressivo monumento que ainda
hoje nos fala da preponderante hedemonia de que
gozou em plena Idade Média e, mais tarde, durante a
Renascenca, entdo sob o mecenato da riquissima fami-
lia Fugder.

Entre outras manifestacdes artisticas, os maravi-
Ihosos espectdculos de Gpera ao ar livre, que todos os
verdes tém lugar junto do «Rotes Tor» (Portdo Ver-
melho), antiga porta da cidade, mantém viva a tradi¢édo
cultural de Augsburdo.

O mais importante centro artistico da Baviera
continua a ser, porém, Munique, que justamente se
orgulha de possuir uma das mais famosas pinacotecas
da Europa de cuja colecgdo constam obras de Rafael,
Ticiano, Rubens, Griinewald, Holbein, Direr, etc. Os
seus festivais cldssicos do Verdo durante os quais se

ouvem magnificos concertos com obras de Mozart,

Wagner, Hindemith e tantos outros atraiem todos os
anos uma verdadeira multiddo de forasteiros aprecia-
dores de boa miisica. Deste modo Munique, fundada na
Idade Média pelos «Moenchen» (pequenos mondes),
soube conservar sempre através dos séculos & sua
elevada fei¢do espiritual.

Lado-a lado, porém, da velha cidade e a despeito
das ruinas da igreja de S, Pedro (St. Peterskirche) de
cuja torre se avista o espléndido panorama dos Alpes,
foi-se erduendo pouco a pouco a urbe moderna, de
largufssimas artérias plenas de movimento e animagéo,
sobre as quais se abrem as intimeras e inevitdveis
«brasseries» onde o alegre muniquense, a pretexto de
nada, levanta a sua caracteristica e monumental caneca
de cerveja para o ritual «toasts,

A par da arte auténtica, requintada, que vamos
encontrar em toda a Baviera nos seus muitos museus,
igrejas e paldcios, existe uma outra, de carécter pura-
mente popular mas nem por isso menos védlida e signi-

ficativa. Encontramo-la por toda a parte, quer nos
pequenos burgos alcandorados nas encostas das mon-
tanhas alpinas onde ressoa o tipico canto tirolés,
quer transbordando da alma simples do bom povo
b4varo. Nascida e criada num meio ambiente facil
onde o solo se mostra de uma fertilidade denerosa e
a vida decorre com lentiddo e tranquilidade, a popula-
cdo bdvara, catélica na sua terca parte, é alegdre, de
uma exuberancia pouco germénica, quase latina, A sua
natureza comunicativa expande-se ruidosamente nas
muitas festas tradicionais que abundam no calendério
do pais e onde, inalterdveis, aparecem alguns costu-
mes que tém a sua raiz na Idade Média.

E nos Alpes que essas tradi¢cOes se nos apresen-
tam mais puras e € também nos Alpes que a Baviera
atinge a sua maior beleza,

Na sug expressiva Sinfonia Alpina, Ricardo Strauss
soube descrever em sons toda a madnificéncia desta
redido com as suas montanhas, rocando as nuvens, as
suas impetuosas quedas de dguas coroadas de arcos
irisados, a adormecida tranquilidade dos seus lagdos
azuis até cujas margens desce, denso, o arvoredo
verde-negro, Através de toda a partitura perpassa a
doce madia da prépria voz da floresta e da montanha
em murmiirios de folhas e cascatas, em apelos distan-
tes que o éco profundo dos vales repercute velando
de mistério.

Mas néo sdo apenas 08 espiritos excepcionalmente
dotados, como o de Ricardo Strauss cuja sensibilidade
de artista vibrou de um modo muito especial peranie
o deslumbrante espectdculo dos Alpes, que se mostram
susceptiveis de captar a sua perene mensadem de
beleza., Todos aqueles que tém a teliz oportunidade
de visitar a Baviera, se sentem estranha e agradavel-
mente dominados por uma impressdo de «maravilhoso»
que, por muito tempo, ficard a perdurar na sua grata
recordacdo.

Concentragao Turistica F. ). A. T.C. — Cruzeiro
nas Rivieras Francesa e Italiana

De acordo com o que foi estabelecido durante o
Congresso F.[. A, T.C. em Atenas, a A. T.C. Francesa



oOrdaniza, de 26 a 29 de Maio do corrente ano, uma
Cconcentragdo turistica internacional na Cote d'Azur,
Com cruzeiro ao longo das duas Rivieras.

O programa para uma estadia de quatro dias, que
nos foi enviado e julgamos ird suscitar o mais vivo
interesse junto dos ferrovidrios portugueses, é o
seduinte :

Chegada dos participantes a Nice, pela manha do
dia 26 de Maio (5.% feira). Excursio em autocarro as
famosas estancias cosmopolitas de Eze, Saint-Jean-
-Cap Ferrat, Ville Franche-Sur-Mer. Recepc¢do na
Cémara Municipal de Nice, com vinho de honra.

Cruzeiro no «Gallus» que, ao longo da encanta-
dora Costa da Riviera, conduzird os participantes a:
Cap-Ferrat, Cap d’Ail, Ménaco, Cap-Martin, Menton,
Vintimilha, Bordighera, Sanremo, (Itdlia). Excursdo em
autocarro as celebradas «Gorges du Verdon», havendo
8 ocasido de passar, no percurso, pela Corniche subli-
me, Grand Canon, Mosteiros de Santa Maria, etc..

Visita facultativa aos velhos e pitorescos bairros
de Nice. Regresso dos participantes aos respectivos
Paises, por caminho de ferro. Prego aproximado :
Esc. 750800 por pessoa, cobrados em cinco prestagdes
de Esc. 150800, regulando-se na iltima importéncia
entregue a diferenca para o custo exacto.

NOTA: Dada as caracteristicas desta estadia na
Caote d'Azur, ndo é possivel a esta Dele-
dacdo Turistica prestar assisténcia aos
participantes durante a viagem de Por-
tugal a Nice e regresso.

Férias na Corsega

No intuito de proporcionar aos ferrovidrios por-
tugueses a possibilidade de fazer uma agradavel esta-
dia na Corsega, cuja beleza lhe justifica o titulo de
Pérola do Mediterraneo», entrou a Delegacéio Turfs-

tica em contacto, através da A. T.C. francesa, ¢om a
Société Villages de Camping Franco-Britannique.

Esta sociedade mantém naquela ilha um excelente
centrointernacional de campismo, o «Clube Horizonte»,
onde é oferecida a mais amével hospitalidade aos
intimeros turistas que, de todos os pontos da Europa,
ali afluem. Entre estes contam-se habitualmente nume-
rosos ferrovidrios franceses e de outras nacionalida-
des, dgracas as facilidades concedidas as respectivas
associacoes turisticas e agora tornadas extensivas aos
ferrovidrios portugueses.

Situado perto de Calvi e enquadrado num extenso
pinhal de 25.000™?% que desce até & beira-mar, ndo se
poderia desejar mais belo e repousante cendrio para
este campo de férias,

A instalacdo é feita em pequenos «bungalows» que
mais se assemelham a miniisculas casas de bonecas
semeadas entre o arvoredo, em tendas que abrigam
duas a trés pessoas e ainda em pavilhdes dispondo de
numerosos quartos.

A fim de manter uma continua atmosfera de boa
disposicdo que, ao mesmo tempo, facilite um estreito
intercAmbio de sd camaradagem, realizam-se no clube
vdrias competicOoes desportivas com atribuicdo de
prémios aos vencedores, bailes, desafios de volley-
-ball, etc..

A dois passos, a Bafa de Calvi oferece uma des-
lumbrante perspectiva, cercada de altas montanhas
em cujos cumes a neve teima em perdurar. Durante
os meses de Verdo uma alegre multiddo de turistas
cruza as ruelas pitorescas da Vila, percorrendo os
seus tipicos cafés e restaurantes.

Mais além de Calvi podem os excursionistas visi-
tar Ajaccio, capital da Cérsega, que viu nascer Napo-
ledo, a baia do Porto, as impressionantes rochas
vulcénicas das Calanches de Piana, o Cabo da Cor-
sega, Bastia, etc.. A todos estes pontos de interesse

E através de majestosa pai-
sagem que se desenrola a
espléndida estrada dos Alpes
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turistico realiza o «Clube Horizonte» eéxctirsdés éni
autocarro ou barco a motor.

As inscri¢des para estadias de 14 dias neste cam-
po de férias podem ser feitas nesta Delega¢do Turis-
tica, as 2.%8 e 5.° feiras (das 10 as 12 horas), durante o
més de Mar¢o, mediante a entrega de Esc. 30800 de
inscricdo e de Esc. 300800 de sinal. A diferenca para
o custo total deverd ser liquidada até 30 dias antes do
inicio da estadia, tomando-se em conta o cdmbio do
dia da liquidacdo.

Precos em francos novos:
De 12 de Junho a 2 de Julho

Bungalow 245 NF
Pavilhdo 291 »

De 3 de Julho a 11 de Setembro
Tendas 248 NF

Bungalow (4 pessoas) 267 »
» (0i.a 96, ). 28L.,. »
» (2 » ) 3.»
Pavilhdo (3 » ) 320 »
» (2 » ) 340 »

Serdo feitas aprecidveis redugdes para criancas
até 8 anos.

Ecos da Excursao a ltalia

8,40 h, estacdo de Santa Apolénia, 29 de Adosto
de 1959. Momentos de excita¢do que sempre precedem
a partida do comboio. Ultimas despedidas de familia-
res e amigos que ficavam no cais, Ruidosa, a mdquina
pos-se em movimento, deixando para trds vultos que
acenavam. Iniciava-se a viagdem a Itdlia do 1.° grupo
de ferrovidrios portugueses, viagem que iria decorrer
da melhor maneira, no cumprimento de um itinerdrio
cheio de interesse.

A primeira cidade a visitar seria Lourdes onde,
por feliz coincidéncia, se encontravam em peregrina-
cdo centenas de combatentes da Guerra Mundial.
Tiveram assim os excursionistas a oportunidade de
assistir & uma drandiosa procissdo das velas que
transformou a vasta esplanada em face da catedral
num imenso rio de luz, tdo impressionante como a
prépria fé dos peregrinos.

Na manha seduinte ao dia da chegada, deslocou-
-se¢ 0 grupo as grutas de Bétharram, ericada de
estalactites e estalagmites, onde a Natureza, capri-
chosa e artista, tracou belfssimas formas arquitecto-
nicas. Fez-se ainda uma ascensdo em teleférico ao
Pibeste, a 6 k. de Lourdes, de cujo cume se vislumbra
amplo e soberbo panorama des Pirinéus franceses e
espanhdis. A tarde, visitou-se a Basilica onde havia
grande concentracdo de peredrinos que assistiam,
numa comovente atmofesra de fé, as ceriménias da
Missa e Bénc¢do dos Doentes. Proporcionou-se ainda
o ensejo de descer a vastissima Basilica subterranea,
que pode abrigar uma multiddo de 20.000 pessoas e
cuja arrojada concepg¢éo arquitecténica marca, de uma
forma audaciosa, as modernas tendéncias da arte
religiosa. Apés o jantar no hotel Croix des Nordistes,
retomava-se a marcha com destino a Nice.

Durante a sua estadia em Lourdes, foi o grupo

dméavelmeénte dcompanhado pelo riosso dedicado ami-
dgo M, Guimard que, por dominar a lindua portugduesa,
nos pode prestar, em varias circunstdncias, valioso
auxilio. M. Guimard deslocou-se expressamente a
Lourdes para receber os excursionistas, sendo de
igual modo cativante de simpatia.

Logo as primeiras horas do dia seduinte foi possi-
vel avistar a «Cote d'Azur», preduicosamente espraia-
da ao longo do Mediterrdneo. Enquadrada por altas
montanhas que a abrigam e protedem, as suas colinas
ondulantes estdo cobertas de uma vedetacdo verda-
deiramente luxuriante em que avultam as laranjeiras,
as mimosas e o0s eucaliptos.

Em Nice, onde os excursionistas chegaram pela
manhd no dia 1, respirava-se uma atmosfera festiva de
vida facil, de risonho prazer. O drupo percorreu em
autocarro os meandros pitorescos da cidade semeada
de jardins e esplanadas de aspecto cosmopolita, des-
cendo ao célebre «Passeio dos Ingdleses», que traca
larga curva ao londo da vasta Baia dns Anjos. A tarde
dirigiu-se a Ménaco e Monte Carlo, seduindo pela
Moyenne Corniche talhada no flanco dos Alpes.

Em Ménaco, pequeno principado alcandorado
num rochedo abrupto que penetra no mar, visitou-se
o famoso casino onde, anualmente, os miliondrios
americanos vém trocar auténticas fortunas pelas fichas
do «baccarat», Percorreu-se ainda o Jardim Exdético,
possuidor de uma variedade quase infinita de cactos
e outras plantas tropicais e também o Museu Oceano-
dgrafico cuja colecgdo de peixes das mais estranhas e
raras formas e os muitos exemplares de cetdceos
expostos lhe ddo justo renome. Neste museu podem
ver-se algumas marinhas pintadas e oferecidas pelo
nosso rei D. Carlos ‘4o principe Alberto de Mdénaco.
O regresso fez-se pela estrada do litoral, sinuosa
como a propria costa.

Depois de uma noite de descanso partia-se de
Nice con™rumo a fronteira italiana de Ventimiglia.

Tiveram a amabilidade de acompanhar o grupo
portugués até este ponto, M. e M."® Litzelmann, da
ATC francesa que, em Nice, haviam dispensado j4
aos excursionistas atenciosa e aturada assisténcia.

Adgora em plena Riviera italiana, continuou o
comboio a seduir durante largos quilémetros a costa
do Mediterrdneo ao longo da qual iam surgindo as
manchas douradas de um ou outro areal: — San Re-
mo, Alassio, Savona, etc.

Pela tarde, avistava-se a primeira cidade impor-
tante da Itdlia — e seu maior porto — Génova, que se
espraia pelas colinas circunvizinhas em aparatoso
anfiteatro. Horas depois cabia a vez a Pizza de des-
pertar uma onda de excitacdo e curiosidade entre os
excursionistas que acorreram as janelas dos compar-
timentos para ver a célebre torre inclinada. E, ao fim
da tarde, apds rdpida marcha através da provincia
toscana, berco da literatura e arte italianas, alcanca-
va-se Florenca. Na estacdo, encontravam-se os Srs,
Natali e Pecchini, da ATC italiana, que apresentaram
cordiais saudagdes de boas vindas. |

Nunca as horas pareceram ter corrido com tdo
aflitiva rapidez como as que se passaram na cidade
do Arno, querendo abranger com os olhos e guardar



A classica fotodrafia, tendo por fundo a fachada da Basilica de S. Pedro.
1. grupo de ferrovidrios que tomaram parte na excursao a Italia

-

no espirito a visdo de tanta preciosidade e de tanta
beleza.

No dia seduinte ao da chegada, cedo pela manha,
que o tempd urgia, visitou-se Santa Maria del Fiore,
cuja imensa ctipula, da autoria de Brunelleschi, assi-
nala o alvorecer de uma arte nova e mais sumptuosa
que todas as outras: — o Renascimento. Erguem-se,
a direita, o célebre Campanério, desenhado por Giotto
e, em face, o ndo menos famoso Baptistério cujas
portas de bronze cinzelado executadas por Ghiberti
«sfio dignas de indicar a entrada do paraiso» como
disse Miguel Angelo.

Na praca da Signoria que foi outrora o «forumn»
da repiiblica florentina, visitou-se o Paldcio Vechio,
teatro sangrento das lutas entre duelfos e dibelinos.
Na estranha torre que encima a construcdo esteve
encerrado Savonorola durante as seis semanas que
precederam a sua execug¢do, facto que vem tornar
mais soturnas ainda as tristes recordacdes ligadas
a este paldcio.

Nas Galerias Uffizi colheram os visitantes sensa-
¢des muito diferentes e que ficaram a marcar como
das mais belas recebidas durante a viagem. Ai pude-
ram admirar valiosa colec¢do de primitivos italianos
da escola de Giotto e também muitas obras do séeulo

XV. Verrochio, Botticelli e Andrea del Sarto estéo
neste museu profusamente representados.

Curiosa a Ponte Vechia, sobre o Arno, que liga
este edificio ao Paldcio Pitti, vendo-se sobre a passe-
relle numerosas lojas, joalharias na sua quase totali-
dade.

Um impressionante friso de estdtuas de marmore
cinzento rodeia a praca onde se encontra o Paldcio
Uffizi, figurando os mais ilustres filhos da Toscana:
— Dante, Petrarca, Galileu, Leonardo da Vinci,
Miguel Angelo, Machiaveli e tantos outros. Por todo
o lado, num recanto de rua, na sombra de uma igreja,
nas salas de um museu, paira o espirito de todos
estes homens extraordindrios que, miraculosamente,
transcenderam a prépria morte.

Depois de um dia repleto de emogdes, foi preciso
deixar Florenca, de que todos guardariam, porém, a
mais inesquecivel recordacéo.

QQuatro horas apos a partida da «Cidade das Flo=
res», atingia-se Roma. Chegdados a gare Termini
foram os visitantes cumprimentados em nome do Dr.
Cutrona, chefe do Dopolavoro Ferrovidrio (ATC
italiana), ausente de Roma nesse momento, pelos seus
adjuntos dos pelouros do Turismo e dos Desportos,

Sob orientacdo da Dr.® Paola Gatti iniciou-se, na
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manhé seduinte, a visita & cidade com um circuito em
autocarro, que levou os excursionistas ao Paldcio do
Quirinal, ao Pantheon onde, junto dos timulos dos
reis de [tdlia, se encontra sepultado Rafael Séanzio,
ao Castelo de S. Angelo e ainda # Basilica de S,
Pedro. Ponto culminante da vida espiritual crista e
centro irradiante da arte renascentists, é a Igreja de
S. Pedro, como que o nobilissimo coragéo da prépria
Cidade Eterna. Mandada ergduer pelo imperador
cristdo Constantino sobre o fimulo de S. Pedro,
que nesse mesmo local havia sldo supliciado,
foi mais tarde quase totalmente reconstruida de
acordo com um projecto do arquitecto Bramante,
Deve-se, porém, a Miguel Angelo a imensa ciipula
que a encima e € de concep¢do puramente renascen-
tista. Entre os inidmeros tesouros de que a Basilica
estd recheada, contam-se a célebre Pietd, também de
Miguel Angelo, e o baldaquino do altar papal, obra de

Bernini cuja colunata exterior, abracando a vasta
praca, € de incompardvel beleza.

Pela tarde continuou o desfile inesgotdvel de
igrejas, pracas e fontes, cada qual mais digna de
interesse que as precedentes. Santa Maria Maior,
com a sua famosa colec¢do de mosaicos dos séculos
V e XIIl e a Catedral de S. Jodo de Latrdo que os
proprios romanos reputam da mais bela, mereceram
especial aten¢fio. Viram-se ainda as Termas de Cara-
calla e visitou-se o celebrado Coliseu onde, por
coincidéncia, se encontrava um outro grupo portugués
proveniente de Coimbra.

Prosseguiudo a sua volta através de Roma, o0s
excursionistas estiveram no Museu do Vaticano cuja
pinacoteca se conta entre as mais ricas do mundo.
Houve ainda uma rédpida visita aos Museus Egipcio e
Etrusco, a Biblioteca, as Salas das Musas e dos
Animais, passando & justamente famosa Capela Sistina
onde se podem admirar os soberbos frescos que
representam a Criacdo do Mundo e o Juizo Universal,
executados por Miguel Angelo. A caminho deste
Museu passou-se pela Cidade Olimpica onde, & volta

de um belfssimo estddio, se encontram em activo curso
numerosas constru¢des que compreendem campos de
jodos, dgindsios, piscinas, refeitérios e ainda alojamen-
tos para os atletas que participardo das proximas
Olimpiadas.

Num almogo que teve lugar no Hotel Seviglia,
usou da palavra o Sr. Gori, pioneiro e drande entu-
siasta da ATC italiana, que se referiu em termos
muito calorosos a Portudal, recordando com verda-
deira amizade as suas estadias neste pais,

A tarde, por ocasido de uma visita a Castelgan-
dolfo onde o Papa Jodo XXIII recebia os maestros do
mundo catélico,.teve o grupo portugués o feliz ensejo
de tomar parte na ceriménia da audiéncia. Presentes
entre 8.000 pessoas que ali se encontravam, viam-se
trés drupos de compatriotas.

A 1iltima manhd desta admirdvel estadia em Roma
foi reservada a uma deslocac¢do a Villa Adriana, resi-

Ainda em S, Pedro, em Roma,

Na fotografia, os componen-

tes do 2.° drupo da viagem
a ltalia

déncia de campo dos imperadores romanos, donde se
seguiu para Tivoli, em visita a Villa d’Este e aos seus
parques de belfssimo tragado, famosos pelas centenas
de fontes artisticas e inlimeros jogos de ddua que ali
existem.

Cumprido o prodrama estabelecido para a visita
a Roma, de novo o drupo de ferrovidrios retomava a
sua marcha através da Itdlia. Desta vez a meta a atin-
gir seria Ndpoles onde, & sua chegada, foi cumprimen-
tado pelo Sr. Pusatteri, Delegado do Dopolavoro Fer-
rovidrio.

Depois de uma noite de descanso e pequeno
almogco no Hotel Universo, partiu-se para a Ilha de
Capri a fim de visitar a Gruta Azul e a casa-museu
de Axel Munthe, em Anacapri, onde outrora o impe-
rador Tibério teve o seu palécio.

Ilha de sonho onde os derédnios florescem profu-
samente e os bosques de carvalhos vestem de verde
escuro as suas encostas escarpadas, abre-se Capri
em sucessivos terracos floridos sobre o mar que doce-
mente a envolve. A sombra sinistra de Tibério ndo
consegue toldar a risonha atmosfera que se respira



em toda a ilha semeada de «villas» luxuosas e de

hotéis de frequéncia cosmopolita.

De red.esso a Ndpoles, percorreu-se a cidade ja
envolvida nas sombras da noite. Ainda por feliz coin-
cidéncia, festejava-se a sua drande festa anual, da
Madona de Piedigrotta, pelo que Népoles se encon-
trava em desusada animacdo, feéricamente iluminadas
as ruas, as prac¢as e o porto. Embora de cardcter
religioso, estes festejos revestem-se, paradoxalmente,
de aspectos pagdos, quase carnavalescos a que a ale-
dre excitacdo do povo napolitano armado de burlescos
chapéus de papel e longos paus empenachados empres-
tava movimento, ruido e cor.

Na manhd seguinte partiu-se em autocarro para
Pompeia, espléndida cidade romana sepultada nas
cinzas do Vesiivio e agora ressurgida aos olhos mara-
vilhados dos turistas. O esplendor artistico de Pom-
peia estd bem patente no que resta dos magnificos
«forums», teatro e templo, consagrado este ao culto de
Dionisio de que uma soberba decoracdo mural nos dé
testemunheo.

Por inspirada sugestdo do noss> amével acompa-
nhante Sr, Oreste Neri, funciondrio dos caminhos de
ferro italianos, prolondou-se este passeio & costa de
Amalfi, A estrada que acompanha os recortes da
Costa, ladeando as suas intimeras enseadas de escar-
pas adrestes abertas sobre o mar, oferece belissimas
perspectivas como a da resplandecente Baia de Saler-
no, entrevista ao longe.

Ainda deslumbrados pelo sol ridente de Capri e
Amalfi, partiram os atecistas, nessa mesma tarde para
Roma. Apés jantar no restaurante da dare, a viagem
Prossegduiu no expresso nocturno Roma-Veneza, sendo
0 drupo cumprimentado, & sua chegada, pelo Dele-
dado Turistico Sr. Marzari, da ATC italiana.

Unica no género, Veneza conquistou «in conti-
nenti» o agrado e o coragdo dos excursionistas.
Erguida sobre velhos canais em cujas dguas misterio-
8as se debrucam os seus muitos paldcios e «loggias»,
é.a cidade tocada de estranha magdia que logo se comu-
fica a quem respira o seu ar hiimido e doce,

A visita & cidade iniciou-se percorrendo o Palécio
dos Doges, rendilhado de arcarias e celunatas e como
que nascido das dduas escuras do Grande Canal,
Atravessandp depois a praga de S. Marcos, no meio
da cldssica revoada de pombos que por ali adejam,
€ntrou-se na espléndida igreja refulgente de mosaicos,
Com as suas cinco ciipulas bizantinas e as suas ini-
meras torres — magnifica fusdo de duas artes e de
duas civilizacdes: a Ocidental e a Levantina.

A tarde, os excursionistas estiveram no Lido que,
em frequéncia cosmopolita, pode rivalizar com as mais
famosas praias das duas Rivieras e, a noite, passea-
fam de gondola através dos pitorescos canais.

Chegara a seu termo a cépida visita a cidade de
€neza e, de novo na gare de Santa Lucia, efectua-
Va-se a partida para Mildo. Acompanhou o grupo em
drande parte deste percurso até ao Lago de Garda,
me, Marzari que, j& em Veneza, a todos prestara
Amdvel assisténcia,

Na impossibilidade de aumentar a duracdo da

viagem, a visita a Mildo foi, necessariamente, rapidis-
sima. Depois do almo¢o que teve lugar numa das vas-
tas salas da Cantina do Dopolavoro Ferrovidrio onde
foi drato apreciar a modelar ordanizacdo daquele
estabelecimento que pode servir simultdneamente mais
de mil refeigdes, visitou-se a soberba Catedral da
cidade. A todos impressionou este magnifico «<Duomo»,
obra prodidiosa da arquitectura gética, o mais vasto
e belo templo neste estilo construido em toda a
Itélia.

De novo em marcha mas desta vez no caminho do
retorno, deixou-se para trds, definitivamente, a mara-
vilhosa Itdlia para entrar na Suicga, pela fronteira de

Domodossola. Antes, atravessara-se o Simplon que

com os seus 19,750 Km., é dos mais extensos tineis do
mundo.

Pernoitou-se pois em Bridue, pequena cidade
fronteiri¢ca, a fim de evitar uma incémoda partida de
Mildo a hora demasiado matutina. Apés duas sema-
nas de continuo movimento, resultou agradabilissima
surpresa o despertar, na manh& seguinte, em plena
montanha coroada de neve, num ambiente de majes-
tosa tranquilidade.

Nesta cidade foi o grupo saudado em nome da
ATC suica pelo Sr. Raess. Durante a sua curta esta-
dia em Brigue acompanhou améavelmente os ferrovid-
rios portugueses o Sr. Lostcher, antigo funciondrio
dos caminhos de ferro suigos,

O percurso entre Brigue, donde se partiu a seduir
ao pequeno almoco, e Genebra que se atingiu por
volta do meio-dia, fez-se através do deslumbrante
cendrio dos Alpes, costeando por alturas de Montreuu
o Lago de Genebra.

Num rapidissimo circuito realizado sob orientacdo
de Mlle, Jacqueline von Faustein, passou-se pela
Cidade Universitdria e Paldcio das Nag¢des, visitando
0 Monumento da Reforma — enorme muralha de cerca
de 100 metros, junto da qual se erguem as estdtuas
dos quatro reformadores: Calvino, Farel, Beze e Knox.
Houve ainda tempo para visitar curiosa igreja orto-
doxa e, no porto, observar o digantesco jacto de dgua
que, como géiser imenso, sobe no espaco cerca de
130 metros.

Ao fim da tarde abandonava-se Genebra para, em
percurso directo e numa tiltima etapa que levaria dois
longos dias, voltar ao ponto de partida : Lisboa,

De novo Santa Apolonia & vista. Os mesmos fami-
liares e amigdos que, & partida, acenavam amistosa-
mente. Embora fatigados, os excursionistas mostra«
vam-se felizes e, sobretudo, sentiam que voltavam
enriquecidos por tanto tesouro descoberto, tanto
beleza revelada. Havia muito que recordar ¢ muito
que contar. E havia também o desejo de regressar
um dia, '

«Arrivederci» Itdlia !

NOTA : Conforme j4 noticidmos, a 12 de Setem-
bro um 2.° Grupo realizaria estd mesma
viagem em que foram colhidas idénticas
impressdes. '
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Divisao da Exploragao

Servico de Movimento

Pergunta n.° 2148/Cons. n.° 294-M.— Um comboio
rdpido efectuou paragem em plena via por ter colhido
mortalmente um individuo, ficando o caddver sob a
guarda do pessoal do distrito que trabalhava préximo
do local do acidente.

Pec¢o esclarecer se o rdpido devia parar na pri-
meira estacdo, onde ndo tinha paradem redulamenter,
para efeitos da transmiss@o do teledrama enderecado
«A Direccfio, Servicos e agentes interessadoss, ou se
o mesmo telegrama podia ser passado da primeira
estacdo onde o rdpido tivesse paradem determinada
no horario, evitando-se assim a paragem na estacgdo
seduinte ao local do acidente.

Resposta—No caso apresentado, ndo havia neces-
sidade de fazer parar extraordinariamente o rdpido
na estacdo segduinte ao local do acidente, devendo,
portanto, o teledrama participando o acidente ser
transmitido da primeira estacdo onde o rédpido tivesse

paradem redulamentar.

Pergunta n.° 2149/Cons. n.° $95-M — Por motivo
de avaria na locomotiva, ficou um comboio de merca-
dorias retido numa estacdo intermédia a espera de
outra médquina para o rebocar até ao destino.

Como a mdquina de socorro era de menor potén-
cia do que a médquina avariada, houve necessidade de
fazer reducdo de cargda, por vérios cortes, até ao
limite da carga autorizada para a mdquina de socorro.

O tempo & espera de socorro foi classificado a
«Traccdo», como néo podia deixar de ser, mas o tempo
dgasto na manobra para a reducdo de carga foi mar-
cado a «Diversos»,

Peco dizer-me se o atraso foi bem classificado,

Resposta — O atraso ndo foi bem classificado.
Tanto a perda de tempo & espera de socorros,
como o tempo gasto na manobra para a reducdo de
carda, por ter sido fornecida uma locomotiva de
menor poténcia daquela que rebocava o comboio
desde a origem, devia ter sido classificado & «Traccdo».

Servico da Fiscalizac3do das Receitas

Pergunta n.° 2150/Cons. n.° 358-F — Por lapso
de revisdo saiu incompleto o processo de taxa dado
na resposta & consulta n.° 2142/n.° 352 F inserta no
«Boletim da C. P.» n,° 366, de Dezembro findo.

A seguir se descrimina o processo da taxa como
devia ter sido publicado:

Distdncia 245 Kms.

Aviso ao Piiblico B. n.° 261

1 piso e 2 adultos excedentes

Preco 2860 >< 243 = 631820
Excedentes $20 >< 243 >« 2 = 97820
Manutencéo . 20800
Registo 3800
Aviso chegdada 5300

Soma . . 757800
Desinfeccédo . 30800

0021 | [t A . T87$00

/]

Pergunta n.° 2151/Cons. n.° 359 F — Sei que as
guias de porte a padar das remessas de drande e
pequena velocidade, devem ser enviadas ao Servico
da Fiscalizacdo das Receitas, em separado das de
porte pago, por dezenas, umas e outras ordenadas por
niimeros de ordem de chegada, mas tenho diividas
sobre o procedimento a adoptar quanto as guias que,
simultineamente, sdo de porte pago e porte a padar,

Pego esclarecer-me.

Resposta — Como se determina na carta do Ser-
vico da Fiscaliza¢cdio das Receitas n.° 13-EFV., de 20
de Julho de 1956, as guias ou duplicados das remessas
de porte pado que incluam verbas a padar (reembol-
sos, desembolsos, etc.) devem ser enviadas ao referido
Servico, convenientemente dobradas, no cimo dos
macos ou cintados relativos as guias de porte a pagar,

1]

Pergunta n.° 2152/Cons. n.” 360-F — Cobranca a
efectuar a um passageiro que embarca, sem bilhete,
em 1.7 classe, no comboio n." 8125, na estacdo de Cuba
e pede bilhete em 1.* classe até Beja e, em 3,* classe,
desta a Moura.

1.2 cobranca — Cuba a Moura 76 Kms.
76.% $28 = 21§30

20°/o = 4%$30 25860
2. cobrangca — Cuba a Beja 17 Kms,
17 X $40 = 6§80
17 X $28 = 4880 2800
27560



Resposta — O processo de taxa apresentado estd
errado, sedue discriminagdo como corresponde:
Cuba a Beja — 17 Kms. _
17X $40 o o e B 6850

Beja a Moura — 59 Kms.
BRCEB o o 6 A e 163680

25$40
20 de 23§40 . . . . . . . 4§70

/]

Pergunta n.° 2153/Cons. n.° 361-F — Pec¢o dizer-
*me se as remessas de Tarifa 8/108, expedidas para
Despachos Centrais, ligdveis a mais de uma estacao,
podem, a pedido dos expedidores, ser encaminhadas
Pela estacdo mais distante.

Resposta — As remessas ao abrigo da Tarifa 8/108
ndo podem ter outro encaminhamento que n#o seja o
da via normal (via mais curta).

/1]

Pergunta n.° 2164'Cons, n.° 362-F — Peco dizer-
“me que tratamento tarifario deve ser dado aos animais
de pequeno porte, apresentados a despacho simples-
mente apernados.

Resposta — Os animais pequenos tais como, cor-
deiros ou borregos, cabritos e leitdes, quando aper-
nados, consideram-se como acondicionados.

Chama-se a atencdo do consulente para a consulta
n.° 847, publicada no Boletim da C. P. n.° 363, de
Setembro de 1959, a qual trata de assunto idéntico.

RECTIFICACAO
Na perdunta n.° 2146/Consulta n,° 356-F., publi-
Cf_-ida no Boletim da C. P. n.° 367, saiv alterado o enun-
Clado dos pesos das mercadorias. :
Faz-se a devida rectificacdo:

1 cabaz com macds 45 Kds.
1 grade com criagdoviva . . . 65 »
2. sdcos.com hortalica, . . . & 40" »

Soma . . .« . J60°Kgs,

Ill — Divisao da Via e Obras

Pergunta — Peco o favor de me ser esclarecida a
Seduinte divida :

Sou duarda de passagem de nivel de 5.2 categoria_
Com residéncia particular, mas h4 uma barraca de
Madeira com cozinha junto da referida P. N,, perten-
Cente a C, P..

A primeira circulagdo passa na dita P. N. as
6h-28,

_ Desejo saber se o portador do V. 113, quando h4
Circulacdes extraordindrias, deve levar o referido

+ 113 & guarda, & sua casa particular, ou se esta tem
de permanecer junto da P. N., durante a primeira cir-
Culacdo, que estd no livro horério até a tltima, que
Passa naquela P. N. as 21h-15.

Resposta — Conforme esté determinado na Instru-
cﬁ_o n.% 2551, compete ao agente encarregado da dis-
tribuicdo dos V 113, entregé-los directamente a todos
08 duardas de P, N.
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Problema n.°7

HORIZONTAIS :

1 — Aparelho colocado nas locomotivas para {or-
necer a tiragem de fumo; fiel. 2 — Rei dos Amalecitas
vencido por Saul; cidade da Sicilia. 3 — Corpo pare-
cido com o amido; interj. de dor (pl.). 4 —Curo; nome
feminino ; aqui. 5 — Sistema dos que afirmam que os
deuses foram personagens humanas, divinizadas pelos
homens. 6 — Escorreguem ; prep. e art.’; antiga rede
ferrovidrla portuguesa. 7 — Fortificada. 8 —Saquinho;
origens. 9 Patrdo; isento. 10 — Prep. e pron. pes-
soal ; efefante-fémea. 11 — Debilitar; o ar francés,

VERTICAIS:

1 — Chefe alemdo ; remedeia. 2 — Cobarde ; assim
seja. 5 — Galarddo ; agarre. 4 — Junto; antes do meio-
-dia. 5—Suavizei. 6 —Proceder como um asno; Danca
de nedros. 7 - Dente. 8 — Recitei; substancia crista-
lizdvel da raiz seca do dsaro. 9 — Escritor portugués;
fruto. 10 — Arvore africana; vogal (dobrada). 11 —

Macia ; assombrar.

Solu¢do do problema n.°6

HORIZONTAIS :

1—Opa; Lena; Pa; 2 —Do:; Aula; Rum; 53—
Cume; Faro; 4 — Categoria; 5 — Dos; Setil ; 6 — la;
Sdo; Te; 7— Gil; Paz; 8 — Matas; Sol; 9 — Vela;
Amar; 10 - Aic; Idas; Ul; 11 — OO; Aros; Ano.

VERTICAIS:

1 —Ode; Diu; Vdo; 2 —Po; Coa; Meio; 53—
Cés; Galo; 4 — Aut; Cita; 5 — Lumes; La; Ir; 6 —
Eleges; Sado; 7— Na; Ota; Mas; 8 — Frio; Sas; 9
P—”Rall; Por; 10 — Pura; Tal; Un; 11 — Amo; Fez;

0,
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Atletismo, Futebol ¢ Noticiario Internacional

Por J. MATOS SERRAS

Grupo Ferrovidrio da Pampilhosa voltou a par-
ticipar no Campeonato de Atletismo da
F.N.A.T.. Este ano, em face dos regulamentos
existentes, houve que competir na 1.* e 2.* categorias.
Os ferrovidrios da Pampilhosa foram de novo
Campedes Distritais de Coimbra por equipas, em 2.*
categorias, e alcancaram o 3.° lugar em 1.%° categorias-
O atleta Anténio de Jesus Pedro, campedo
nacional da temporada transacta, distinguiu-se nova-
mente nos Regdionais, constatando-se, com agrado,

Os atletas Anténio Pedro
e Manuel Luis

que por agora ndo tem adversdrios & sua altura.
Também o atleta Manuel Luis se salientou, pois ven-
ceu folgadamente a prova de 1.000 metros.

No torneio Nacional os dois representantes do
Grupo vyoltaram & brilhar. Anténio Pedro foi 2.°

classificado no quilémetro, e Manuel Luis obteve
igual lugar na mesma distancia de 2.%° categorias.
i = *

Terminou mais um Campeonato Distrital da
Associagdo de Futebol de Santarém, em catedorias
de honra.

Os futebolistas do nosso Grupo do Entroncamento
tiveram desta vez comportamento inferior ao do ano
paseado, pois ndo se qualificaram para o Nacional da
3.2 Divisdo e fixaram-se em peniiltimo lugar na classi-
ficacdo final, cuja ordenacgdo foi a seduinte:

1.o — Tramagal ; 2.° — Torres Novas; 3.° — Co-
ruchense; 4 ° — Benavente ; 5.° — Ledes de Santarém;
6.° — Alferrarede ; 7.° — Unido Operdria; 8.° - Unido
de Tomar ; 9.° — Ferrovidrios ; 10.° — Cartaxo.

«Noticiario Internacional

Realizou-se recentemente na Bélgica o 2.° Cam-
peonato Internacional Ferrovidrio de Cross. O pri-
meiro torneio tivera lugar em Franca no ano de 1956,

Desta vez inscreveram-se atletas ferrovidrios de
16 paises. A prova compreendia um percurso de
9.400 metros, e a luta para apurar o Campedo Euro-
peu s6 se decidiu sobre a meta.

Os dez melhores classificados foram os seduintes:

1. — Dobrodenska (Riissia); 2.° — Van Der Hoe-
ven (Bélgica); 3.° — Sokolov (Rissia); 4.° — Kon-
dratchev (Rissia); 5. — Egde (Noruega); 6.° —
Khaline (Riissia); 7. Osatchy (Rissia); 8.° - Wild
(Inglaterra); 9.° — Verheuen (Bélgica); 10.° — Bonneau
(Franca).

A ordenacdo por equipas ficou como segue

1.» — Russia; 2.2 — Indlaterra; 3. — Roménia .
42 — Turquia; 5* — Béldica; 6.* — Noruega; 7.2 2
Alemanha Or.; 8% — Finldndia; 9. — Bulgdria’
10.* — Franca; 11,* — Suécia; 12.* — Hungria; 13.*
— Jugosldvia; 14.° — Suica; 15° — Alemanha Oc,;
16,2 — Itdlia,
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Como é do conhecimento de todos, pro-
movido pelo Ateneu Ferroviario, com a cola-
boracdo deste Boletim e o patrocinio da C. P.,
instituiram-se os 1.°¢ Jogos Florais Ferrovia-
rios, integrados nas Bodas de Prata, do
Ateneu.

As producoes classificadas foram as se-
guintes :

POESIA :

12 Prémio (1.000800) : — produgdo «Trindades», de
Jodo José de Moura Antunes, chefe de
5.2 ¢l. na estacdo de Portalegre.

2.° Prémio (500800): — produg¢dio «Merendas», de
Artur Anténio Alves Ferreira Rodrigues,
escriturdrio de 3.7 cl. na Contabilidade e

Financas.

3.° Prémio (250800) : — producdo «Conformacgéo»,
de José Madeira Guerreiro Mealha, es-
criturdrio de 3.* cl, do Material e Trac-
¢do, em Lisboa - P..

MengGes Honrosas : — Atribuidas aos seguintes tra-
balhos: ‘
— «Destinos», de José Ferreira, escritu-
réario de 3.2 cl. da Exploracéo, em Lisboa.
— «Jura Quebrada», de Manuel Nunes
Cebola, factor de 3.* cl, em Campolide.
— «Alegoria», de José Ferreira de Lima,
aspirante do Material e Tracgdo, em
Campanhad,

NOVELA OU CONTO:

L2 Prémio (1.000800) : — producdio «O Abonos, de
Armando Amilcar de Barros Gongalves
Areias, Subchefe de Servico na Socie-
dade Estoril.

2 Prémio (500800) : — produc¢do «Entre o Amor e
o Dever», de Asdriibal da Silva Santos,
Chefe de Sec¢do do Material e Tracgao
na Fidueira da Foz.

3.° Prémio (250800): - produciio «Passagem de
nivel», de Joaquim Antonio Oliveira da
Silva, agente de trdfedo, no Barreiro.

REPORTAGEM FERROVIARIA: — Néo foram atri-
buidos prémios pecunidrios,

Dublicacied tecebidad

Da conhecida firma editora inglesa Cleaver —
Hume Press, (51, Wright's Lane, Kensington, London
W 8) recebemos 2 excelentes livros que em parte se
referem aos nossos caminhos de ferro : «STEAM ON
THE SIERRA3», por Allen & Wheeler e «<FAR WHE-
ELS», por C, S. Small.

O primeiro apresenta-nos, em descricéio deveras
colorida, os principais caminhos de ferro de via es-
treita da Peninsula Ibérica, facultando uma visao,
através de mais de uma centena de boas fotografias,
de curiosas e bizarrus composi¢des — auténticas pe-
cas do museu — que ainda hoje circulam e bem cum-
prem o seu dever.

O segundo livro, «<FAR WHEELS», refere-se aos
velhos caminhos de ferro, de via reduzida, do Conti-
nente Nedro — estradas férreas do Safari — mos-
trando, com particular incidéncia, as da linha de
Gaza, em Mocambique. Evidencia-se, como curiosi-
dade, a jungdo de unidades tractoras ou rebocadas,
das mais diversas nacionalidades e antiguidades,
numa mesma composi¢io.

Sdo dois livros excelentes, em pitoresca prosd,
que recomendamos aos coleccionadores de raridades

ou curiosidades ferrovidrias — e em que 0$ seus au-’
tores constantemente patenteiam o seu reconheci-

mento pela hospitalidade e atengdo dos ferrovidrios
portudueses com quem contactaram.

£ % ¥

Recebemos igualmente o primeiro ndmero de
«O ESCRITORIO», magnifica revista destinada ao
desenvolvimento técnico, profissional e cultural dos
empregados de escritério. Editada pela Federacdo
dos Empredados de Escritério — R. do Alecrim, 46-1.°,
a revista recomenda-se, em absoluto, a todos os em-
predados de escritério que procuram valorizar e
dignificar a sua profissdo.

Mengdo Honrosa :—Atribuida & produgdo «Pare,
Escute, Olhe», de Anténio Rodrigues
Coutinho, inspector de receitas em Er-
mesinde.

TEATRO : — Néo foi atribuido nenhum prémio,

NOTA : Por ndo cumprimento do art. 6. do Redii=
lamento dos Jodos, foi desclassificado o
trabalho «Entre o amor e o dever» (conto),
de Asdriibal da Silva Santos.

#* £ ®
Algumas producoes premiadas serdo pu-
blicadas neste Boletim.
* E b
Os prémios serdo entregues, com 0S res-

pectivos diplomas, em sessfo solene a reali-
zar em data a fixar.
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O Sr. Eng.° Branco Cabral, Secretdario-Geral da
Companhia, assistiu como representante da C.P. a
reunido do Centro de Informacdo dos Caminhos de
Ferro Europeus (C. L. C. E.) realizada em Paris em 27
e 28 de Janeiro.

— A pedido da «British Transport Comission»,
a C. P. far-se-d representar na proxima Conferén-
cia Inglesa de Electrifica¢do Ferrovidria, a reali-
zar em Londres, em Qutubro deste ano, por uma
delegagdo chefiada pelo Subdirector da C, P. e
constituida por um engenheiro da Comissdo de
Electrificagdo e outro do Servigco de Telecomuni-
cagoes e Sinalizagao.

— Realizou-se em fins de Janeiro, em Lisboa, a
V Reunido da Comissdo Aduaneira Luso-Espanhola,
encarregdada do estudo da unificagdo e simplificacdo
das formalidades no trafedo rodo e ferrovidrio.

Da delegacdo nacional, fez parte, como represen-
tante da C. P., o Sr. Dr. Carlos de Albuquerque, Chefe
do Servigo Comercial e do Tréafego.

Entre os diversos assuntos tratados salientamos o
estudo para a adopc¢édo de um documento tinico desti-
nado & circulagdo de automdveis, com vista a facilitar
as travessias na fronteira e a tornéd-las muito mais
econ6émicas; a férmula de abertura e encerramento
da fronteira, & mesma hora, e a igualdade de forma-
lidades a exigir por ambas as partes. Relativamente
ao caminho de ferro, estudou-se a forma de desemba-
raco conjunto da revisdo aduaneira no principal per-
curso internacional, isto é, a verificacdo simultdnea,
na mesma estacdo, pelos agentes portugueses e espa-
nhois, das bagadens dos passageiros, como alids €
procedimento usado na fronteira [run-Hendaia. Assim,
a saida, a revisdo seria operada em Vilar Formoso;
a enfrada, em Fuentes de Oiioro.

— Estuda-se, de momento, a ampliagdo da
estagdo de Brago de Prata, por forma a transfor-
md-la na estagao principal de mercadorias de Lis-
boa. Este estudo esta ligado ao da construgdo da
gare de Iriagem a estabelecer, futuramente, em
Sacavém.

Segundo 08 estudos feitos, Lisboa-Rego ficard
sendo uma das maiores estagtes de apoio de ser-
vigo de passageiros da capilal, logo que esteja
construida a ponte sobre o Tejo e assente a via
guddrupla até Cacém,

— Tera lugar em Franga, em 10 de Margo proxi-
mo, uma reunido de endenheiros ferrovidrios para
examinar, em servi¢o, a nova locomotiva BB-20103,
da S. N. C. F., construida pelo Schneider-Westin=
ghouse e em exploragdo hd cerca de 3 meses nas linhas
electrificadas de 25 KV — 50 Hz, da regidio Este. A
locomotiva, possuidora de redutores de silico, destina-
-ge a ser utilizada no reboque de comboios répidos e
pesados, e tem jd conseguido notdveis «performances».

A reunidio em referéncia estardo preseftes técni-
cos da C. P..

— Na sede da Previdéncia do Ferrovidrio Re-
formado, no Porto, efectuou-se a posse dos novos
corpos gerentes para o corrente ano, ficando a
Assembleia Geral, Direcgdo e Conselho Fiscal,
respectivamente, sob a presidéncia dos srs. Eduardo
da Costa Gaspar, José Joaquim da Silva Bravo e
Candido Lopes de Brito, Tudo se conjuga para
que a associagdo das 3 mutualidades ferrovidrias
8e realize, como hd muito se intenta.

— Por motivo da recente reforma do Chefe Prin-
cipal da Estacdo de Sdo Bento, Anténio Joaquim Pe-
reira, um numeroso ¢grupo de ferrovidrios seus
subordinados, prestou-lhe uma calorosa homenagem
de despedida. A essa homenagem, associaram-se
muitos dos seus colegas e amigos.

— Sdo os seguintes, os Corpos Gerentes, para
0 corrente ano, da Associagao Humanitdria dos
Bombeiros Voluntdrios dos Caminhos de Ferro do
Sul e Sueste, com sede no Barreiro:

ASSEMBLEIA-GERAL—Presidente: Eng.° José
Alfredo Garcia, chefe do 3. Grupo Oficinal; Se-
cretdrio: Manuel Joao Nunes, escriturdrio de 3.% cl-
da 3.* Zona de M. T.e Américo dos Santos Martins,
fiel de armazém de 2.“ cl. (V. Q).

DIREC(CAO —Presidente: Gilberto Tavares dos
Santos, contramestre de 1.“ cl. do 3.° Grupo Ofici-
nal; Vice-Presidente: Jodo Luis Nogueira, contra-
mestre de 2.° cl. da 3.* Zona de M. T.; Secretérios:
Antonio Correia dos Santos, chefe de secgdo do 3.°
Grupo Oficinal e Manuel dos Santos Martins, fac-
tor de 1.“ cl.; Tesoureiro: Francisco Ernesto San-
ches, contramestre de 1.° cl. do 3.° Grupo Oficinal.

CONSELHO FISCAL—Presidente: Manuel Ca-
pela Bolina, chefe de escritério do 3.° Grupo Ofi-
cinal; Secretario: Renato Magalhdes, escriturdrio
de 1.% ¢l. do 3.° Grupo Oficinal e Relator: Artur
Manuel Moreno, escriturdrio de 3.% cl, do 3.° Gru-~
po Oficinal,

— Sob a presidéncia do Ministro das Corpora-=
coes, realizou-se, no passado dia 17, uma sessdo solene
comemorativa do £0.° aniversdrio da fundacédo do Mon-
tepio Ferrovidrio. Assistiram o Administrador-delega-
do, sr. Eng. Mdrio Costa, o Director-deral, sr, End, Es«
predgueira Mendes, muitos funcionérios da C. P, e todos
os dirigentes do Montepio. Na sessdo falaram os
grs. Carlos Ventura, presidente da Assembleia, Victor
Afonso, como sécio fundador, e o Ministro.

O sr. dr. Veiga de Macedo felicitou o Montepio,
condratulou-se com o progresso da colectividade e
demonstrou o interesse do seu Ministério pela fusdo
das 3 associacdes de previdéncia ferrovidria. O Minis~
tro aludiu ainda a alguns problemas sociais ferrovia-
rios, declarando que estes nunca foram esquecidos e
que em breve se encontrard solu¢do para contento de
todos, Necessdrio serd, disse, que os ferrovidrios se
ndo impacientem, se mostrem compreensivos e saibam
esperar, nunca ligando os problemas da classe aos
assuntos da politica. O Ministro prometeu ainda envi-
dar os seus melhores esforgos para que 1960 seja um
bom ano para todos os ferrovidrios.



AGENTES QUE

Da esquerda para a direita: — Alfredo Monteiro Fernandes, contramestre de 1.2 cl.; Laurentino

José Vinadre, inspector de receitas de 2.2 cl.; Manuel Pereira Guimardes e José Joaquim Martins, contrames-

Ere's,lde 22 ¢cl.: Ezequiel da Costa Cavaco, desenhador de 1. cl. e Alvaro Martins da Silva Couto, escriturério
e lxecl.

Da esquerda para a direita: — Albino da Silva. Alfredo Bento de Queiroz e José Pedro do Nasci-
mento, chefes de estacdo de 2.2 cl.; José Lopes Mateus e Joaquim José de Almeida, escriturdrios de 1.* cl,, e
J_ng_u_ig Pereira da Conceicéo, gh_ef_e de brigada. 7

Da esquerda para a direita: — Anténio da Silva, Domingos Pereira Alpoim Menezes e Vitor Luis
F‘erreira, chefes de estacdo de 3.2 cl.; Jodo Ferreira e Anténio Borralho, electricistas de tclecomunicagoes de
1% ¢l., e Artur Rodridues, factor de 1.2 cl..

Da esquerda para a direita: — Jodo Albino Dias, factor de 1.% cl.; Joaquim Alves da Silva, José
Femandes, José Ferreira, Olindo Cabral e Fernando Oliveira Coelho, operdrios de 1." cl.
T ———
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Da esquerda para a direita: — Joaquim Gomes Valente, chefe de estacdio de 3.2 cl.: ao conferir a
saca do dinheiro para pagamento do pessoal da estacdo de Vila Franca Trancoso encontrou 500800 a mais, do
que deu conhecimento aos seus superiores hierdrquicos; José Marques da Silva, chefe de distrito e Antdnio
José Gongalves Ascensdo: ndo obstante estarem de folga, ao terem conhecimento de que ao Km. 208,908-
-Beira Baixa se encontrava um carril partido, prontamente se diridiram ao local e procederam a sua substitui-
¢do; Anténio Martins Coelho, servente de 1." cl.: encontrou numa carruagdem uma nota de 500800, que
prontamente entredou ao seu chefe; Alvaro Borges, chefe de distrito e Anténio Maria Barreira, assentador de
1.2 ¢l.: o primeiro foi louvado pelo interesse e dedicagdo pelo servico, pois viajando em dozo de descanso
semanal na automotora 6 523 e tendo esta efectuado paradem ao Km. 76-Tua por a via estar obstruida
em consequéncia de um desabamento de terras, prontamente se apeou e procurou desobstruir a linha, enquanto
mandava avisar da ocorréncia o Distrito 75; o segundo, louvado pelo interesse e dedicacdo e pela espontanei-
dade com que se apresentou a colaborar no trabalho de remocédo, logdo que teve conhecimento deste desaba-
mento de terras, apesar de se encontrar também de folda.

Da esquerda para a direita: — Jaime Marques, chefe de distrito e Francisco Valente Diodo e
Manuel Pires Correia, assentadores: pelo interesse e dedicacdo pelo servico, demonstrados quando viajando
no comboio 3.011, que efectuou uma paragem av Km. 37,170-Beira Baixa, em virtude de estar a linha obstruida
por um desabamento de trincheira, prontamente se apresentaram a coadjuvar os trabalhos de desobstrucéo;
Marciano Garcia, chefe de distrito, e José Pinto e Anténio Pinto Magalhaes, assentadores de 1.* cl: pelo
interesse e dedicacdo pelo servigco, demonstrados quando viajando no comboio 5.945 no gozo do seu descanso
semanal, e tendo este comboio parado ao Km. 1,700-Minho, em virtude de se encontrarem obstruidas as duas
vias pela queda de uma trincheira, prontamente tomaram a iniciativa de proceder & sua desobstrucéo.

Da esquerda para a direita: — Fernando da Cruz Bérdia, escriturdario de 3.2 cl.: encontrou numa
carruagem do comboio 9948 um rel6dio de aldibeira, de ouro, com corrente, que enfregou ao revisor; Manuel
Duarte, factor de 2.2 cl.; encontrou na bilheteira n.° 10 da esta¢do do Porto a importéncia de 300800, que en-
tredou ao seu chefe; Jo#o Jorge, servente de 1.* cl.: encontrou no elevador de passagdeiros a importancia
de 600800, que entredou ao chefe da estacdo do Rossio; Fernando Jorde, revisor de bilhetes de 2.2 cl.: encon-
trou numa carruagem do comboio 3010 uma carteira contendo 600300, que entredou ao chefe da estacéio de
Lisboa-P.; Alexandre Oliveira Gomes, chefe de estacdo de 3.*cl.: encontrou nos lavabos da estacdo de Sintra
um anel no valor de 2.500800 que prontamente entregou; Manuel da Silva Ribeiro, servente de 1.2 cl.: encon-
trou nas linhas da estacdo do Barreiro um relégdio no valor de 500800, que entregou ao seu chefe.




