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O <MONOCARRIL»

-

FORMA DE TRANSPORTE DO FUTURO?

Foi recentemente apresentado ao piblico, em Chateauneuf-sur-Loire, perto de Orléans, o primeiro
“metroy» aéreo suspenso francés, que circula num trogo de mil metros.

Construido por um grapo de dezoito grandes empresas gaulesas — enlre as quais se contam a
Régie Renault, os Afeliers du Creusot, a Alsthom, a Michelin, efc., etc. —sob a Direcgdo da SAFEGE,
este «monocarrils, de concepgdo verdadeiramente revoluciondria, serd apresentado, nos tltimos meses, as
Mmunicipalidades das principais cidades do mundo que tenham problemas urgentes de circulagdo
Urbana a resolver,

Este novo empreendimento que vem acrescentar-se aos jd existentes, na Alemanha (Wuppertal e
Colénia), nos E. U. A. (Houston e parque da Disneylandia), e no Japado (Téquio), ou aos jd projectados
Para as cidades de S. Paulo, Buenos Aires, Cabo, Viena e Londres, integra-se na solugdo bem conhecida
de utilizar a <terceira dimensdo» — céu — na resolugdo dos problemas urbanos de saturagdo de transito
Pelos meios de transporte convencionais.

Apresentando grande economicidade de construgdo relativamente ao mefropolitano — na propor-
£do minima de 1:8 — e possuindo, ainda, maiores e mais evidentes vantagens do que este, o «monocarrily
Parece predestinado a constifuir, em boa verdade, a forma de deslocagdo itil, agraddvel e eficaz do

Passageiro do futuro,



TEMAS TECNICOS

No Dominio das Geandes Realiza ﬂqs
benicas de Sinalizacdo Ferroviaria

DOIS NOTAVEIS EMPREENDIMENTOS DA SIEMENS

Todos sabem que as exigéncias de um
intenso e crescente (rdfego, impoem 0 au-
mento de capacidade das instalagoes ferro-
vidrias. Ora, € facto evidente que a pura e
simples multiplicagdo do nimero e extensao
destas, mesmo quando possivel, nem sempre
¢ aconselhdvel. Na verdade, ainda que se
verifiquem, em uma dada situag¢ado, circuns-
tancias favordveis para tal proposito— con-
siderada a existéncia de espago disponivel
e estimados os subsequentes custos —, qual-
quer Administragdo [errovidria ponderard,
seriamente, se antes, e com menor dispén-
dio, ndo conseguird obter, das instalacoes
e pessoal existente, um mais amplo rendi-
mento, evitando quanto possivel a extensao
das referidas instalagbes e o consequente
aumento de pessoal operante.

Obviamente que ndo poucas vezes esse
problema ¢ objecto de melindroso e profundo
estudo das Administragoes prudentes que —
independentemente das questoes de volume
de trdfego — muito legitimamente pretendem
reduzir, de forma considerdvel, 0os seus cus-
tos de explorag¢ao, embora com algum empate
de capital — quase sempre amortizdvel, em
prazo assaz curto.

A moderna técnica de sinalizagdo ferro-
vidria, cabe um papel decisivo na consecu-
¢do desse magno objectivo. Assim o com-
prova, para referirmos o caso nacional, a
introducdo do comando inico nas linhas de
exploragdo econdmica (<estrelar de Evora),
nas linhas da Louzd e do Leste, e a instala-
cdo de comando centralizado na linha Setil-
-Vendas Novas (esta, antes, com trdfego a
caminho de satura¢do), como igualmente o

atestam as diligéncias empreendidas, neste
mesmo dominio, pelos paises da vanguarda.

Efectivamente, a tecnica actual, facul-
tando por um lado melhores condi¢coes para
utilizagdo do material (maiores cargas e
mais altas velocidades, para ndo citar outros
factores), proporciona, sobretudo, novas mo-
dalidades de sinalizacdo que, por seu turno,
possibilitam o aumento do nimero de unida-
des a estacionar nas estag¢oes, o lan¢amento
de maior ntumero de circulagoes em plena
via, a subida dos coeficientes de seguranga,
o alargamento da banalizagdo, total ou par-
cial, numa ou em vdrias vias, etc. Mais ainda,
algumas dessas novas modalidades, tém le-
vado algumas Empresas a ndo encerrar ao
trdfego linhas que tinham por deficitdrias
ou meSmo por pouco renddveis, afastando,
desta forma, a hipdtese de uma forcosa subs-
tituicdo de explorag¢do ferrovidria, por outro
meio de transporte concorrente.

Flagrante nos resultados, importa aqui
referir e € esse, alids, o Intento deste in-
froilo — o conseguido, no momento, com
duas das mais notdveis realizacoes da téc-
nica ferrovidria de sinaliza¢do : o posto cen-
tral de manobra da estagdo de Francfort, na
Alemanha, e o posto de comando, em plena
via, de Oxelésund a Ludvika, na Suécia—
ambas totalmente delineadas, construidas e
montadas pela conhecida firma alema Sie-
mens & Halske AU, de Braunschweig.

|.— Posto central de manobra de Francfort-
-Main. —um posto de entroncamento de ele-
vada capacidade.

Francfort, ndo s6 possui uma invulgarmente ex-
tensa estacdo de passageiros, fortemente saturada de



trdfego, como é um dos mais complicados e movimen-
tados entroncamentos ferrovidrios de toda a Europa.
O movimento de comboios aumenta permanentemente.

A estacdo de passadeiros, uma estac¢do de testa
com 24 linhas de gare, possui, aproximadamente, 450
agulhas e 470 sinais principais ¢ de manobra. Estdo
estabelecidos 420 itinerdrios normais e auxiliares e
1300 itinerdrios de manobra. Dentro das 24 horas,
contidas num dia, sdo realizados cerca de 1250 movi-
mentos principais e 4500 de manobra; nas horas de
«ponta» formam-se mais 90 itinerdrios principais e 240
de manobra! A estacd@o fica no meio da cidade, fal-
tando-lhe, por isso, o espago necessdrio para o desen-
volvimento do pétio.

A partir da estacdo de passadeiros, numa zona de
10 km., encontra-se uma rede extremamente ramificada
(Fig. 1), na qual circulam, diariamente, quase 2 mil
comboios. Onze itinerdrios de afluéncia estdo ligados

por vdarias vias tinicas ou duplas. Estas permitem for--

mar itinerdrios de desvio, quando ndo podem ser uti-
lizados itinerdrios normais, facultando simultdnea-
mente o acesso a 3 drandes postos de reparticdo de
mercadorias. Porque faltam percursos especiais para
comboios de mercadorias, estes circulam juntamente

com os de passageiros, sem passarem pela respectivd
estacdo.

O servico ndo centralizado existente até hé pouco,
dificultava o decurso dos movimentos principais e de
manobra. O cOmputo de 33 postos de manobra
com os seus encarregados de circulagdo indepen-
dentes, tornava impossivel uma direccdo unitdria e
sem obstéculos.

No novo poste central de manobras encontra-se
aplicada a moderna técnica de sinalizacéo, em todos
08 dominios, e reunidos num s6 local. Por seu inters
médio é, ndo s6 comandado e controlado o decurso
de funcionamento da estagcdo de passadeiros, como
também a malha ferrovidria adjacente.

Todas as instalacoes de manobra, a ordanizacéo
de exploracdo e os aparelhos técnicos estdo reunidos
num edificin em forma de torre no extremo do cais
da estacdo de passadeiros. No 1iltimo andar encon-
tra-se o compartimento de manobra e, nos inferiores,
0os compartimentos de «relés» e de alimentacdo de
energia.

A base de toda a instalacéo de seguranca € for-
mada pelos postos de manobra com diagrama de figu-
racdo de vias, de que estdo dotadas a estacdo de pas-
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Fig. 1: Rede e zZona de telecomando da estacdio central da Francfort Main,
®
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sadeiros e cada uma das diferentes estacdes da zona.
Os percursos estdo garantidos pelo bloco automatico,
sendo, porém, caracteristica marcante para o conjunto
de centralizacéo, o telecomando, o antincio numérico
dos comboios e o encaminhamento automdtico. O
antincio numérico dos comboios dd, no painel, uma
ideia exacta da posi¢do existente, em cada caso, por
indicacdo do niimero do comboio, em qualquer sector
em que ele se encontre. Por meio do encaminha-
mento automdtico, estabelecem os comboios os seus
proprios itinerdrios, em toda a zona adjacente referida.

Na estacdo de passadeiros actuam 2 encarredados
de movimento, em estacdo: um para a parte do norte,
e outro, para a do sul. A zona de agulhas da instala-
cdo estd dividida em 5 regdides, sendo cada uma
dotzda de mesa de comando (fig. 2). Em cada mesa
encontra-se um operador que estabelece, independen-
temente, os itinerdrios de manobra, e os de circulagdo,
sob o controle do encarredado de circulagdo. Este
tem um painel de indicagdo, com todos os dados

Fig. 3: Painel de indica¢oes
e mesa botoneira para
comando de circulagdo,
em estacdo, no posto cen-
tral de Francfort/Main

Fi¢g. 2: Mesa de comando,
n.? 2 (com figuracdo de
linhas), no posto cenfral

de Francfort/Main

importantes, nomeadamente, com o sistema de antin-
cio automético dos comboios.

Dois encarregados de circulagdo regulam o tra-
fedo, na zona adjacente, por meio de telecomando, de
sistema de antincio do comboio e de encaminhamento
automdtico. Um drande painel de indicagoes (fig, 4),
com a figuragéo da linha e aniincio 6ptico do niimero
do comboio, d4-lhes uma nitida base para as dispo-
sicdes. Os postos de manobra locais podem ser ori-
entados, consoante o desejo dos encarregados de
circulacdo, em regime de manobra local, telecomando
ou encaminhamento automético dos comboios,

O encaminhamento automatico estd acoplade com
o sistema de indicacdo numérica dos comboios,
Aquando da entrada de um comboio na zona telecon-
trolada, é retido o niimero de comboio, juntamente
com o indicativo de sentido, no correspondente campo
do painel.de indicagdes, e ambos se deslocam auto-
maticamente com o comboio, de secc¢do para seccdo;
o sinal de sentido determina nas zonas dos postos de




Fig. 4: Painel de indicagdes
e mesa botoneira de co-
mando de circulagdo de
linhe, para telecomando
dos postos na zona adja-
cente a estacdo central

de Francfort/Maine
(Vista parcial)

manobra, automaticamente, o itinerario que o com-
boio necessita para alcangar o destino pretendido.

O encarregado de circulagdo, pode intervir, a
todo o momento, no sistema de encaminhamento de
comboios e passar a telecomando ou a comando
local, quando tal for requerido por necessidade de
8ervico.

O sistema de encaminhamento automdtico liberta
os encarredados de circulag@io de trabalhos de rotina.
A sactuacdo limita-se & observacdo do decurso do
servico e a interferéncia, em caso de irregularidade,

O sistema de telecomando contém, na totalidade.
1500 comandos diferentes e 3000 indicacdes distintas.
Diariamente sdo transmitidas 100,000 participacgdes,
ou seja, comandos.

A instalacdo, fornecida pela Siemens & Halske
A G, de Braunschweid, trabalha eficazmente desdé o
infcio do seu servico. Sedundo opinido dos técnicos,
as previsdes foram largamente ultrapassadas. S6 a
economia que advém do facto de se terem dispensado
80 encarredgados de circulagdo e agulheiros, darante
uma breve amortizacdo do custo da instalacdo. Os
lucros reais dai resultantes, pelas vantadens do mé-
todo de exploracdo, jd ndo sdo expressiveis, em cifra!

2.,—0 posto de comando, em plena via, de
Oxelosund a Ludvika, na Suécia

A linha de via tinica de Oveltsund a Ludvika,
tem cerca de 320 km. Lida a redido mineira situada
junto de Ludvika com o porto maritimo do Biltico,
Oxeldsund, e serve fundamentalmente o muito intenso
trafego de minério da sociedade T G O J (Trafikaktie=
bodalet Gridndesberd-Oxeldsund-Jdrnvdgar), e tam-
bém, grande parte, o trdafego de passageiros. Uma
parte da linha é, igualmente, utilizada por comboios
de passagdeiros e de mercadorias dos Caminhos de
Ferro do Estado Sueco.

Ao todo, 36 estacdes, assim como locais de car-
regamento e pontes giratdrias, sdo telecomandadas e
controladas (figs. 5 e 6) pelo posto de comando, de
plena via, situada em Skogstorp. As instalagdes de
via sdo controladas a partir de circuitos de via. Os
trocos entre-estacdes tém, no conjunto, 200 sinais de
cantonamento automatico, havendo ainda a acres-
centar 52 instalacdes de avisos luminosos automdticos
e 25 de passadens de nivel.

A concepcido do projecto da instalagao foi difi-
cultada pelo drande niimero de passagdens de nivel,

H#

Fig. 5: Painel de comando,
de linha, para comando
da instalacBo de sinaliza-
cdo do troco de Oxell-
sund a Ludvika (Suécia)



que, em parte, ou estdo directamente junto das esta-
coes ou que as atravessam mesmo.

A partir da central, e por intermédio da mesma
instalacéio, sdo ainda telecomandados 180 secciona-
dores e 20 disjuntores da catendria, que servem ao
telecomando das agulhas e sinais.

O telecomando é, contrariamente ao de Franc-
fort/Main, montado pelo sistema de linhas. Divide-se
por 6 canais de transmissdo e tem um total de 850

¥

Fig. 6: Vista parcial do
painel de comando, de
linha (troco de Oxeld-

sund a Ludvika—Suécia)

#

comandos diversos e 3600 indicagdes a transmitir.

Para as 60 circulacoes duplas, existentes nas 24
horas, sdo transmitidas diariamente 100.000 indica-
coes e comandos! — um débito analogo ao de Franc-
fort.

O sistema de antincio numérico transmite sinais
indicativos (3) da espécie de comboios, e assinala,
simultAneamente, a ocupacdo de via entre as esta-
¢coes.

Distribuicdo de prémios do Concurso

das «Estacdes Floridas—195%9»

I

No SNI, procedeu-se, no pas-
sado dia 17 de Maio, a entrega
dos prémios pecunidrios — num
total de 53.500800 — referentes
ao XVIlIconcurso das Estagdes
Floridas.

Como jd em Margo anun-
cidmos, 0s prémios principais
foram assim afribuidos: 1.°—
Antonio de Jesus Vieira, de
Fronteira, 2 500800, 22 — José
Luiz Pereira, de Fornos de
Algodres, 2.000800; 3.°— Albi-
no Fernandes Madeira, de Con-
tumil, 1.500800; 4.° — Adelino
Antunes Coimbra, de Luso,
1.000800; 5° — José Franco
Camocho, de Valado, 750800 ;
e 6. — Manuel Catarino Junior,
de Olhdo, 500800. Além destes,
foram também entregues mais
154 prémios diversos,

O Secretdrio Nacional da Informag#o procedendo a entrega dos prémios



Uppsala—Os tumulos dos reis pagaos
¢ 05 «Vikings» — De Gustavo

VYaso a irrequiecta Cristina —
A Catedral e a Universidade

Por

ARMINDA

GONCALVES

ERCA de uma hora bastou para trans-
por a distdncia que medeia entre
Estocolmo e Uppsala. Uma tarde
soalheira, quente, repousante. Ca-

choeiras brancas de espuma revolta, dguas
iméveis azuis ou verdes, florestas densas,
paisagem caracteristicamente setentrional.
Por fim, a cidade.

Com os seus 67 mil habitantes, seu so-
berbo Castelo quinhentista, sua belissima
Catedral gotica, sua Universidade célebre,
sua Biblioteca famosa — banhada pelo Fyris
tributario do Lago Mélar — Uppsala recebe-me
para me contar os fastos da historia desse
pais nordico que é a Suécia, perdidos na
noite dos tempos. '

A sua fisionomia revela que € uma das
mais antigas capitais da Escandindvia. Foi
berco da nacionalidade. Ali nasceu, das tri-
bos primitivas, a dinastia mais importante
dessa era recuada, a dos Ynglingar, que rei-
nou na Suécia e na Noruega (cujas origens
$e confundem), até se extinguir em 1060.

Na Velha Uppsala, distante 5 quilometros
da cidade universitaria, sob trés outeiros
Cobertos de ervazinha verde e tenra, estdo
Sepultados trés reis pagdos.

Os timulos datam do século VI. Num
quarto outeiro reunia-se outrora a assembleia
do povo. Mas, do outro lado da estrada, uma
Velha igreja do século XII (a Catedral de
€ntdo) lembra-nos a chegada ali do cristia-
nismo.

Anteriormente, no mesmo local, houvera
um templo pagdo do qual ainda hoje existem
Vestigios — as ruinas venerdveis que ligam o
Passado ao presente.

No restaurante ¢«Odinsborg», ornado com

objectos antigos e a dois passos do local
evocador (os lnicos restos do paganismo ali
existentes) homens e mulheres em trajos «Vi-
kings», servem o hidromel, por grandes chi-
fres, como era de uso nos tempos pagdos.

E foram os «Vikings», hérculeos e teme-
rarios como etam também, na época, as
outras tribos de barbaros que habitavam a
Europa Oriental e Central, ainda ndo encor-
puradas na civilizacdo romana, quem, no
século VII, nas suas surtidas pelo continente,
utilizando a via internacional estabelecida ao
longo dos grandes rios da Rissia, abandonou
a pirataria e chegou a Bizéncio para entrar
em relacoes comerciais com o mundo levan-
tino. Os Escandinavos iniciavam assim rela-

Na Velha Uppsala, os suecos, em trajos «Vikings», servem
o hidromel por grandes chifres, como era de uso nos
tempos pagaos

¢oes pacificas com os outros povos néo so
europeus como de toda a bacia mediterranica.
Mas voltemos a Uppsala. Passemos pelas



austeras salas do vetusto e imponente Castelo
que foi residéncia de reis desde Gustavo
Vasa (que o mandou construir), onde viveu
Gustavo Adolfo, o grande rei tdo cedo morto,
e sua filha Cristina, rainha da Suécia, orfa
aos 6 anos de idade, cujo reinado ndo foi
além dos 28.

Na sala do tiono teve lugar a sua forcada
abdicacdo. Cristina abjurara do protestantis-

A linda Catedral gotica de Uppsala, onde Gustavo Vasa
dorme o ultimo sono

mo, religido do Estado, tornando-se catdlica
— ndo podia mais ser rainha !

Aqui foi crianca e adolescente essa mu-
lher irrequieta, inteligente e singular, que
viajou por grande parte da Europa, que pro-
tegeu Descartes, que teve uma vida senti-
mental agitada, que mandou assassinar, em
Fontainebleau, o seu favorito marqués Joﬁo
Monaldeschi e, por esse motivo, se viu com-
pelida a aband_onar a Franca, indo morrer em
Roma com 63 anos !

Uma curiosidade : Junto do Castelo existe
um sino originalissimo <«Gunillaklockan»,
mandado fundir pela rainha Gunilla Bielke em
1588. Apd6s tantos anos, todos os dias, as 6
e as 21 horas, o sino toca em memoria da
rainha morta !

Entremos na magnifica Catedral, cuja pri-
mitiva constru¢cdo data do ano 1250 e onde,
num belo timulo de pedra repousa Gustavo
Vasa no meio das suas duas mulheres.

Também Lineu, o grande botdnico e na-
turalista sueco, ali estd sepultado.

Depois da Reforma, os santos foram reti-
rados dos altares.

O interior da Catedral € maravilhosamente
decorado. Os suecos orgulham-se dela e
dizem-na a maior do seu pais e a mais bela
da Escandinavia. Mas eu lembro-me de que
a de Nidaros, em Trondheim, na Noruega, é
belissima também.

Tenho visto tantas catedrais gdoticas! O
Gatico, principalmente o Gético dos paises

do norte da Europa, é o estilo que mais faz
subir o espirito, que o eleva até a divindade.
Mais do que o Roménico e, sobretudo, do
que o Barroco.

No Gético ha como que uma ascese, uma
transfiguracdo, uma fuga para o infinito.

Uppsala ndo ¢ apenas um simbolo do mais
remoto passado : é, acima de tudo, uma cidade
universitaria, a mais antiga da Suécna e Como
tal & conhecida.

A sua Universidade foi fundada em 1477 e
funciona, actualmente, num elegante edificio
construido no ultimo decénio do século pas-
sado para substituir o «Gustavianum», muito
mais antigo, pois data do reinado de Gustavo
Adolfo.

O «Gustavianum» com uma ctpula curiosa,
ainda hoje existe quase em frente da Catedral.

A Biblioteca riquissima, instalada em edi-
ficio proprio, € chamada «Carolina Rediviva»
— Carolina por ter sido protegida pelo rei
Carlos XIV (Marechal Bernadotte, de Franca) ;
Rediviva por ter substituido um antigo edifi-
(;{i\(}lﬁniversitério demolido nos fins do século

Entre os seus 35 mil volumes, conta-se a
preciosa «Biblia de Prata» que contém a ver-
sdo gotica dos Evangelhos.

A vida dos estudantes com as suas praxes

A famosa Universidade Jcuja constru¢do data de 1887

e alegria trasbordante, dad-lhe uma feicdo
propria e envolve num véu de juventude oS
seus pergaminhos de antiguidade.

Um dos costumes imutaveis da mocidade
universitaria € o de celebrar, a luz de archo-
tes, a chegada da Primavera— na noite de 30
de Abril—no parque do Castelo. Em todos
os pontos altos da cidade brilham luzes. E a
alegria e a tradicdo sdo como incontido rio,
infinddvel rio rolando ao longo dos tempos.

Também Uppsala continuara a sua exis-
téncia levando na face decrépita a beleza de
outrora para lembrar a época donde procede.



UMA OBRA MERITGRIA

O passado dia 8 de Abril reuniu, no
Barreiro, a Assembleia Geral do Ins-

tituto dos Ferrovidrios do Sul e

Sueste para discussdo e votacdo do
Relatorio e Contas da geréncia de 1959 e do
respectivo parecer do Conselho Fiscal.

Presidiu a sessd@o o Sr. Joaquim da Silva
Simplicio, Chefe de Circunscricdo, reformado,
tendo como secretdrios os srs. Gilberto Ta-
vares dos Santos, contramestre de oficina, e
Mario Rodrigues Dias da Silva, escriturario
de 2.4 classe.

Todos aqueles documentos foram aprova-
dos — sem discussfio — por unanimidade.

Nas receitas, que atingiram, tal como as
despesas, mais de duas centenas de contos,
a quotizacdo dos sdcios beneméritos, efecti-
Vos e auxiliares, estd representada por cerca
de 79°/, ao passo que os donativos, de véaria
ordem, mal atingem os 7 °/. Os restantes
14°/, sdo constituidos por pequenas receitas
Ocasionais, incluindo a explora¢do agricola
da linda horta do proprio Instituto.

#

O Edificio-sede do Instituto
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No capitulo das despesas, ligeiramente
superiores as receitas, o consumo de géneros
para alimenta¢do dos pupilos e do pessoal
atinge os 34 °L,. As despesas de primeiro
estabelecimento (obras no edificio), essas
atingiram, em 1959, mais de 21 °/» das des-
pesas totais.

O saldo negativo (2576%$30) foi coberto,
como néo podia deixar de ser, pelo montante
acumulado dos saldos anteriores.

A despesa didria do Instituto, no ano de
1959, foi superior a 590$00. Se deduzirmos,
porém, o que se gastou em obras de primeiro
estabelecimento, essa despesa baixa para
cerca de 470$00, cifra mesmo assim conside-
ravel.

Sdo em ntimero de 30 os pupilos (de am-
bos os sexos) albergados pelo Instituto, osci-
lando as suas idades entre os 6 e os 18 anos.

Além da alimentacdo e do vestudrio—
tudo muito cuidado —os pupilos recebem
instrucdo e educacdo (aquela vai da primaria
a técnica ou liceal), e sdo dali encaminhados
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para a vida pratica, tudo com o fim de se
tornarem elementos validos, dteis a si e a
sociedade.

Trata-se, como se sabe, de 6rfdos de fer-
roviarios de qualquer zona da C. P., sendo
certo que, presentemente, o facto de a insti-
tuicdo se denominar «Instituto dos Ferrovia-
rios do Sul e Sueste», j4 nada representa.
O recrutamento dos pupilos é feito em toda a
rede ferrovidria nacional, sem qualquer dis-
tincéo.

Inaugurado em 1 de Janeiro de 1927, o
Instituto dos Ferrovidrios do Sul e Sueste
dispde de magnificas instalagbes — tanto ha-
bitacionais, como escolares —todas amplas,
arejadas e confortdveis, e tem sido o amparo

de vérias centenas de filhos de ferroviarios
que nele encontraram a proteccdo e o carinho,
sem 0s quais teriam sogobrado na vida.
Preside a sua direccdo o sr. Alexandre
Correia Matias, Subchefe de Servico, refor-
mado, cujo amor pela instituicdo é salutar e
evidente exemplo para quantos se preocupam
com o eterno problema da infancia e da juven-
tude, sobretudo quando, a uma e a outra,
falta o escudo forte do brago paterno.
Secundam-no, nessa nobre missdo, alguns
dedicados ferrovidrios, uns do activo, outros
reformados, que se ndo poupam, também, a
trabalhos e a sacrificios para que o Instituto
dos Ferroviarios do Sul e Sueste seja aquela
instituicdo exemplar, proficua e social, com

que sonharami os setis berieméritos funda-
dores.

«DAR O PAO E A INSTRUCAO»—é o
lema do Instituto dos Ferrovidrios do Sul e
Sueste, mas sem intuitos deprimentes ou
aspectos humilhantes, antes como indeclina-
vel dever de uma classe organizada para com
os seus companheiros de trabalho caidos, j4,
na longa estrada que todos tém de percorrer.

Proteger os filhos, em homenagem aos
pais, além de beneficio directo aos infelizes
tocados pela asa negia da orfandade, é uma
atitude nobre que pressupde um ideal supe-
rior, e essa € a faceta pela qual deve ser
vista e apreciada a Obra do Instituto dos Fer-
rovidrios do Sul e Sueste.

Sala de estudo e lavores da
seccéio feminina

Sabe-se também — e essa é uma realidade
que todos lamentamos — que muitos ferrovia-
rios, ou porque ndo tém filhos, ou porque
ndo os tém em idade, ja, de poderem benefi-
ciar do amparo do Instituto, ignoram (ou fin-
gem ignorar) a existéncia daquele, e ndo lhe

- ddo o valioso auxilio da sua contribuicdo, por

modesta que seja. Trata-se da irresistivel
submissdio a uma das muitas manifestacoes
de egoismo de que nem todos os homens
conseguem libertar-se. No entanto, de entre
todas as obras sociais de que a humanidade
pode justamente orgulhar-se, a da proteccdo
a infdncia (e também & velhice) é das mais
belas, das mais expressivas, das mais emi-
nentemente salutares.



Os ferrovidrios orgulham-se, efectiva-
mente, da projec¢do e eficiéncia do seu Ins-
tituto, mas este, como se deduz do Relatério
e Contas da geréncia de 1959, precisa—e
com urgéncia—de aumentar a sua quotiza-
¢do, o que sO pode verificar-se com a entrada
de novos socios, de novos amigos ferrovia-
rios. Quanto mais a instituicdo viver a custa
dos seus proprios recursos, isto ¢, quanto
menos necessitar de auxilios estranhos a
classe que a fundou, mais se impoe ao res-
peito e a consideracdio de todos, e mais ufa-
nos devem sentir-se os seus continuadores !

Um aspecto da sala de estu-
dos da sec¢do masculina

Cumprir seu dever é, sem divida, apanagio
dos ferroviarios, mas cumpri-lo, com sacrifi-
cio, é também proprio dos homens fortes, dos
homens conscientes.

O Instituto dos Ferroviarios do Sul e
Sueste necessita— desculpe-se a insisténcia
—da colaboracdo de todos: do mais catego-
rizado ao mais humilde dos funcionérios,
estejam eles no Norte, no Sul, no Leste ou
no Oeste, pois onde quer que trabalhe um
ferroviario pode surgir, de um momento para
o outro, um infeliz 6rfdo a reclamar proteccéo.

Anibal Pereira Fernandes

A vistosa estacdo de Chapa,
na linha do Tamega

11
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Divisao da Exploragao
Servico do Movimento

Pergunta n.° 2165/Cons. n.° 300-M — Numa esta-
cdo intermédia parou acidentalmente um comboio de
mercadorias que tinha de realizar um cruzamento
extraordindrio na estacdo colateral seguinte.

O chefe foi ao furddo certificar-se se na iiltima
estacdn de paragem prescrita havia sido cumprido
com o artigo n.° 62 do Regulamento 2, verificando que
esta formalidade tinha sido cumprida.

Devia o chefe visar e carimbar o mod. M 117 que
o condutor trazia em seu poder e lho apresentou para

tal fim?

Resposta — Redularmente o chefe apenas tem que
verificar se o condutor e maquinista séo portadores
do mod. M 117, e providenciar em caso de falta, néo
sendo, portanto, obrigado a visé-lo.

S6 ha obrigatoriedade de visar e completar estes
boletins quando os mesmos forem fornecidos ao abrigo
do artigo 110, do Regulamento n.° 2 ou da Instrugao

n.° 2 632, ///

Pergunta n.° 2166/Cons. n.° 301-M — O peso fre-
nado exidido para determinado comboio de mercado-
rias é de 70 toneladas, segundo as respectivas tabelas
de frenadem,

Deste modo o peso frenado desse comboio, que
era ligado pelo freio continuo, devia ser assegurado
conforme a seguir se indica:

freio continuo 70 ts. + 1002/, = 140 ts.
freio manual 50°/, de 70 ts. = S8
total de peso frenado 175 ts.

Mas como na composi¢cdo do referido comboio
existiam apenas 4 veiculos providos de cilindros com
o peso total de 75 toneladas, houve que compensar
a falta de 65 toneladas de freio continuo por peso fre-
nado manualmente, para o que teve de se reforcar a
brigada de trens por mais 2 adentes,

A frenagem ficou assim assedurada:

freio continuo 75 ts.
Peso frenado por freio manual 102 ts.
total 17T ts.

Peco esclarecer se este procedimento foi acertado,
visto haver opinides em contrério.

Resposta — Se na composicdv do comboio ndo
havia vagoes com cilindros que atingissem o peso de
140 toneladas, conforme é exigido pela Instrucao
n.° 2726, o comboio devia ser considerado como des-
ligado e por consequéncia devia ser frenado manual-
mente com o peso de 70 toneladas, de harmonia com
o estipulado nas «tabelas de frenagem de comboios
de mercadorias munidos sdmente de freio manual».

Se assim se tivesse procedido, o refor¢o da bri-
dada de trens seria evitado ou pelo menos reduzido.

Servico da Fiscaliza¢ao das Receitas

Pergunta n.° 2167/Cons. n.° 368-F — Referéncia
a receita entredue nas estacdes, pelos revisores, no
tiltimo dia de cada més, depois de encerradas as res-
pectivas operacoes de contabilidade.

Pe¢o dizer-me em que local do mod. F 35 deve
ger feita a indicacdo de que a receita é contabilizada
no més segduinte,

Resposta — A observagdo a que o consulente se
refere, devera ser feita na parte inferior dos taldes-
-recibos dos mod. F. 35.

1

Pergunta n. 2168/Cons, n. 369-F — Estando as
portas de uma estacdo para recolher os bilhetes dos
passadeiros desembarcados, notei que da 1.* ou 2.
classes desembarcou um passageiro portador de bi=
lhete de 5.* classe e que, nesta classe, havia muitos
lugares disponiveis, O passagdeiro diz ter viajado em
3.2 classe em todo o trajecto e apenas ter utilizado a
1.7 ou 2.* classe para sair do comboio, sem comprovar
esse direito com testemunhas no caso.

Deve ou ndo cumprir-se com o Art.? 13.° da Tarifa
Geral-Titulo 1-Passagdeiros ?

A meu ver deve ser feito como indica a 2.* condi-
cdo deste artigo, e se o passagdeiro tiver justificacdo,
faz o pedido de reembolso.

Resposta — Os passagdeiros s¢ ficam abrandidos
pelo disposto no n.° 2 do Art.° 15,2 da Tarifa Geral-
Titulo 1-Passageiros, se forem encontrados em lugar
de classe superior,

O simples desembarque do passageiro de classe
superior & indicada no seu bilhete, ndo pressupde for-
¢osamente a utilizacdo de tal classe ou a sua utiliza-
¢do indevida.



A Ressurreicao dom vello [inerario romano

Conquanto se trate do restabelecimento
dum velho itinerario que, precisamente por
sua antiguidade, ndo é ferrovidrio, cremos ser
de interesse referir aos nossos leitores a
ocorréncia em alguns dos seus pormenores,
dado que os fenémenos deste tipo se torna-
ram algo invulgares no mundo actual dos
transportes.

A Via Egnatia, constituida por mais de
1500 Km de estrada pavimentada, atravessava
no tempo dos romanos, por quem foi cons-
truida, a Peninsula Balcénica, havendo tirado
0 seu nome da cidadezinha de Egnatia, na
costa Adriatica da Italia Meridional, término
da Via Trajana, procedente de Roma. Aquela
importante artéria do notdvel sistema rodo-
vidrio que os romanos estabeleceram em
todas as terras sob o seu dominio, comecava
do lado Balcanico, na cidade de Dyrrachium,
que hoje se chama Durazzo, principal porto
do pequeno estado da Albénia; dai seguia,
através do enrugado solo maceddénio e da
fértil planicie da Tracia até Bizdncio, no Bds-
foro, a actual Istambul, o mais conspicuo
aglomerado populacional turco.

Os historiadores coevos revelam-nos que
esta Via possuia ja, naquela remota época,
uma organizagdo que se pode considerar ver-
dadeiramente modelar e estava equipada de
forma adequada para todo o genero de tra-
fego que tinha de assegurar, tanto militar
como turistico, sendo curioso notar, a propo-
sito deste, que o seu volume era ja entdo
comparavel ao dos nossos dias. Com inter-
valos regulares de uma milha, havia marcos
que indicavam a distdncia & cidade mais pro-
Xima; de 10 em 10 milhas, deparava-se com

uma stafio-posto onde se podiam alugar
cavalos para substituir os que a longa jornada
ja houvesse porventura fatigado; de 30 em 30
milhas, encontrava-se uma mansio ou estala-
gem onde o viajante tinha & sua disposi¢éo
comidas e bebidas, alojamento e até, repa-
re-se no pormenor, a companhia de uma
mulher bonita, se acaso a desejasse.

Ndo se julgue, porém, que tudo eram rosas
naqueles tempos, pois ndo raro sucedia que
os viajantes desprevenidos fossem roubados,
quer pelos salteadores que assolavam a
estrada, quer até pelos proprios estalajadeiros
de algumas mansiones.

Intelizmente, a cidade de Durazzo esta
situada, no momento presente, em territorio
comunista inacessivel ao turista; apesar disso,
este poderd, a partir deste Verdo e sem qual-
quer dificuldade ou inconveniéncia, seguir
quase o mesmo itinerdrio que 0s nossos ante-
passados utilizaram nas suas deslocagoes as
terras da Hélade. Tal objectivo, sonho de ha
muitos anos, vai ser agora conseguido atra-
vés de duas importantes realizacoes no domi-
nio dos transportes, ndo s6 no interior dos
Balcés, como também, nas ligacoes maritimas
destes com a Peninsula Italica.

Assim, encontra-se ja quase concluida a
construgdo de uma moderna estrada que segue
aproximadamente o itinerdrio da sua anteces-
sora, mas partindo do porto de Igoumenitsa,
na costa ocidental grega, esperando-se que a
sua utilizacdo se torne possivel neste Verdo;
por outro lado, serd inaugurado em Agosto
deste ano um servico de ferry-boats entre
Brindisi, na Itdlia, a ilha grega de Corfu,
justamente considerada como a mais bela
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éntre todas quanfas infegrarii a parte insular
da Nag¢do Helénica, e o citado porto de Igou-
menitsa, que funcionard 5 vezes por semana,
sendo duas destas viagens prolongadas até
ao porto de Patrasso, no Peloponeso.

As condicoes em que esta travessia pas-
sara a ser feita serdo muito diversas da de
antanho. Enquanto o célebre orador romano

O Egnatia, navio de 4500 toneladas,
dispoe de todos os aperfeicoamentos moder-
nos, desde os estabilizadores que eliminam
eficazmente todas e quaisquer oscilacOes a
uma ampla piscina, sem esquecer, claro, um
estabelecimento onde os passageisos podem
adquirir os mais variados artigos, isentos de
impostos. Os passageiros acomodam-se em

Aspecto do lgncamento a4 ddua do novo navio-motor Egnatia que, assedurando, a partir do Verdo proximo, o servigo
entre a Itdlia e a Grécia, fard reviver o velho itinerdrio romano através da Peninsula Balcanica

Cicero levou entdo nada menos de seis
semanas a efectuar a viagem de Brindisi a
Patrasso, o novo ferry-boat, sugestivamente
baptizado com o nome de Egnatia, o pri-
meiro dos dois que assegurardo o novo ser-
vico, farda a mesma travessia, com 762
passageiros e 115 vefculos, gastando apenas
sete horas de Brindisi a Corfu, uma hora
desta ilha a Igoumenitsa e outras sete dai a

Patrasso.

assentos inclindveis do tipo avido, em assen-
tos Pullman, converliveis em leitos durante a
noite e em camarotes de trés e de duas camas,
alguns com quarto de banho privativo; todas
as dependéncias onde permanecem, quer O
Plblico quer a tripulacdo, tém ar condicionado.
Os precos das passagens sdo extremamente
médicos, (cerca da terca parte dos praticados
pelas carreiras ora em exploragdo), pois a
introducdo deste novo servico presidiu a ideia



Revisao do Acordo
Colectivo de Trabalbho

O Ministro das Corporagoes, Sr. Dr.
Veiga de Macedo, tem ultimamente traba-
lhado com os dirigentes dos Sindicalos
Macionais dos Ferrovidrios sobre assunfos
de grande interesse para a classe.

As reunides tém assistido, além do Di-
reclor-Geral do Trabalho e Corporacaes,
Dr. Neto de Carvalho, do Chefe dos Servi-
¢os de Acedo Social, Dr. Quirino Mealha e
do Assistente dos mesmos Servigos Dr. Cor-
reia Pires— o Presidenle da Unido dos
Sindicatos dos Ferrovidrios, Sr. Joaquim
Lourenco de Moura,; os Direclores dos Sin-
dicatos do Movimento do Norle, Ceniro e
Sul, respectivamente Srs. David Ferreira
Pinto, Gongalo Correia e Joaquim José
Pedro; os Directores dos Sindicatos das
Oficinas e Armazéns do Norte, Cenlro e
Sul, respectivamente Srs. José Valverde,

de tornar a bela nacdo helénica acessivel a
todas as bolsas e, enquanto as sfafiones
romanas foram substituidas por postos de abas-
tecimento de gasolina, distribuidos sensivel-
mente com a mesma frequéncia, no lugar das
antigas estalagens, encontram-se hoje mo-
dernos e confortaveis hotéis, ao alcance de
todas as bolsas e até complexos de pequenos
chalés, alugaveis pelo turista por periodos
determinados.

Como tanta vez tem sucedido na Historia,
de novo o Passado e o Presente se tocam—
mesmo no progressivo dominio dos trans-
portes que tdo rapidamente evolucionam nesta
segunda metade do século XX.

Custédio Rodricues Duarte e Jodo Indcid
Martins e o Presidente da Comissdo Admi-
nistrativa do Sindicato dos Servicos Cen-
trais, Sr. Jorge Dias Pereira.

Nessas reunioes tém sido analisados e
debatidos, com a maior minucia, importan-
tes problemas pendentes relativos a situagao
dos ferrovidrios.

O Ministro das Corporagoes, numa das
ultimas conferéncias de estudo, informou
que iria ser nomeada uma Comissao for-
mada com representantes do Ministério das
Comunicacoes, do Institulo Nacional do
Trabalho, da Administrac@o da C. P. e de
todos os Sindicatos Ferrovidrios, para
proceder aos estudos indispensdveis a revi-
s@do completa do actual Acordo Colectivo
de Trabalho.

No final dessa Conferéncia, o Presidente
da Unido dos Sindicatos agradeceu ao
Ministro o interesse que ao Governo estao
altimamente merecendo as muito justas
pretensoes dos ferrovidrios e congratulou-se
com a decis@o respeilante a nomeacdo da
anunciada Comissdo.

Os dirigentes Sindicais jd indicaram a
sua representagcdo na referida Comissdo:
Srs. Joaquim Lourengo de Moura, Presi-
dente da Unido dos Sindicates; Gongalo
Correia, em representacdo do Pessoal do
Movimento, Tracgdo, Via e Obras e Servi-
cos Regionais; José Rodrigues Valverde,
representando lodo o pessoal das Oficinas
e Armazéns Gerais, ¢ Jorge Dias Pereira,
em nome do pessoal dos Servicos Cen-
irais.

Por sua vez, o Conselho de Administra-
cdo da C. P. indicon fambém ao Minis-
tro a representa¢do paironal da Compa-
nhia: Srs. Vice-Presidente Dr. Mdrio Ma-
lheiro Reymdo Nogueira, Administrador
Eng. Antonio Alfredo Sanches da Costa
Macedo e Director-Geral Eng. Roberto de
Espregueira Mendes.
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I Divertindo-se, pode ganhardinheiro l

PREMIOS — 300800

A passagem de nivel que apresentamos, apetre-
chada com moderna instalagdo eléctrica de sinaliza-
¢ao luminosa, de comando automatico de meias-can-
celas basculantes, € a tinica deste tipo presentemente
existente na nossa Rede, e estd em servico desde 1 de
Julho de 1954, na linha do Norte, a0 Km. £20,437, perto
de Co'mbra.

Deste sistema foi recentemente encomendada
igual montagem em 10 passagens de nivel da linha de
Sintra, as quais, ainda no corrente ano, entrardo em
funcionamento.

No programa de sinaliza¢do da linha do Norte,
estd igualmente prevista a instalacdo destes equipa-
mentos em 6 P.N. entre o Entroncamento e Porto.

N-O 36

QUE PASSAGEM DE NIiVvEL EESTA?

As respostas dos nossos assinantes devem ser
enviadas até ao fim do més, em simples postal, para a
estacdo de Santa Apoldnia. Os prémios serdo sortea-
dos entre os concorrentes que tiverem respostas
certas.

Resultado do Concurso n.’ 34

Solugdio: — Empresa Geral de Transportes.

Foram premiados: — Artur Azevedo Santos, escri-
turédrio de 3.2 cl., José Dias Lourenco, factor de 1.2 cl.
em Porto-AlfAndega e Aires Ribeiro, factor de 2.2 cl.
em Contencas.

VET/
¢
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MATOS SERRAS

Tematica dos Caminhos de Ferro

A Coltimbia comemorou, recentemente, a passa-
gem do Centendrio do seu primeiro selo postal, emi-
tindo uma linda série de 8 valores, com motivos hist6-
ricos alusivos & evolucdo dos seus correios.

Dois dos selos pertencem a nossa temdtica. Um
reproduz uma locomotiva a vapor e simboliza o trans-
porte postal através do Caminho de Ferro; o outro
apresenta as rotas trilhadas hd um século e, no mapa
do pafis, traca as estradas e linhas férreas de antanho,

Exposicoes Filatélicas

O Sport Lisboa e Benfica levou a efeito, em Abril
passado, a 2. Exposicio Portuduesa de Filatelia
Temdtica. Entre os 35 expositores estiveram os ferro-
vidrios Antonio Nascimento Pinto e José Matos Serras,
que apresentaram, respectivamente, colec¢des temad-
ticas de Desportos e Caminhos de Ferro. Ambos foram
premiados com medalhas.

Marcofilia

No dia de abertura da
Exposicao do S. L. Benfica
toi aposto um carimbo come-
morativo do certame, tendo
como motivo principal o em-
blema da popular colectivi-
dade desportiva,

Publicagoes

A revista Nieuw Spoor, 6rgdo dos ferrovidrios
holandeses, publicou um interessante artido acerca
do coleccionamento de selos com motivos ferrovid-
rios, reproduzindo alguns exemplares e ainda a capa
do Catdlogo da especialidade, hd pouco tempo edi-
tado em Franca.

Convidam-se todos os ferrovidrios filatelistas a
enviarem as suas inscrigdes para este recen-
seamento do BOLETIM DA C. P.
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Coordenagcdo de ALBERTO DA SILVA VIANA

A proxima excursdo a Austria

Repetindo uma excursédo realizada em 1956 e que
foi coroada do maior éxito, de novo este ano um drupo
de ferrovidrios portugueses se desloca a Austria
visitando trés das suas principais cidades: Viena,
Salzburgo e Innsbruck.

Excepcionalmente dotado por uma Natureza em
extremo prédiga, desdobra-se este pais em paisadens
de extraordindria beleza que deslumbra o turista quer
ele suba ao Grossglockner contra cujas cristas neva-
das, de altaneira inacessibilidade, as nuvens impelidas
pelo vento parecem vVir esdarcar-se e os derradeiros
lampejos solares coroam, ao fim do dia, de fantéstico
e rutilante diadema; quer desca até junto das margens
tranquilas, banhadas de luz, dos lagos do Burgenland;
ou percorra ainda os caminhos sinuosos que através
da montanha e mardinando os vales verdejantes levam
as pitorescas aldeias tirolesas.

Pela sua privilegiada situacéo no centro da Europas
a Austria como rosa-dos-ventos aberta a todas as
Correntes, recebeu marcadas influéncias dos povos
que a avizinham e, por vezes, a invadiram: o germé-
nico, o latino e o eslavo. Dai a heterodeneidade do
cardcter da sua dente que, se pela sensibilidade artis-
tica e cultura musical pode ombrear com a prapria
Alemanha, pela exuberdncia do seu temperamento se
assemelha antes ao homem italiano ou mesmo francés.
Dos nérdicos herdou o gosto pelas «sadas» ou lendas
romanticas que povoam de seres fantdsticos, umas
vezes benéficos outras terrificos, as profundezas dos
seus lagos azuis e as sombras das suas densas florestas.

Apesar de todas as vicissitudes que a cobica de
outras na¢Oes mais poderosas lhe impuseram redu-
zindo o grande império «onde o Sol nunca se pde»,
na célebre frase de Carlos V, ao modesto territério
que actualmente ocupa, a Austria ndo & de modo
algum, um pais de sombrio perfil. O doce clima ds
parte das suas provincias, a vida apesar de tudo fécil
dos seus centros sociais, o j4 mencionado cardcter
expansivo da populacdo sdo a principal contribuicdo
para formar o agraddvel ambiente que neste pais se
nos depara,

Viena, sobretudo, exercerd sobre o visitante uma
atrac¢do muito especial. Cidade de pesados edificios
barrocos, de intimeras igrejas magnificentes entre as
quais se destaca a joia arquitectonica que é Santo
Estévao, de parques frondosos e paldcios sumptuosos
Como o de Schinbrunn que atestam a grandiosidade
do que foi o antigo Império Austro-Hiingaro, &, ao

mesmo tempo, uma simpética cidade burduesa com as
suas largas artérias margdinadas de lojas onde o vie-
nense expoe orgulhosamente o seu comércio hoje flo-
rescente, os velhos e tipicos bairros do Donau, de
balcdezinhos floridos e pequenas «guinguettes» ao ar
livre onde, como hé cinquenta anos, se serve o perfu-
mado «Heuriger» (vinho novo) e se saboreiam os apre-
ciados «Winerschnitzel», delicioses escalopes prepa-
rados segundo uma tradicional receita culinéria
vienense.

Apds a visita & capital, uma estadia de trés dias
em Salzburdo proporcionard aos participantes desta
viagem a oportunidade de contactar uma das mais
graciosas cidades austriacas e um dos seus principais
centros musicais. Ber¢o natal de Mozart, deve o seu
renome ndo s6 aos madnificos Festivais de Miisica
que todos os anos ali se realizam como também & be-
leza natural do velho burgo a que alguns chamam a

Santo Estévao, em Viena — joia filigranada do estilo gdtico
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«Florenc¢a austrfaca». Dominada pela fortaleza de
Hohensalzburgo que se ergue na crista do Mdnchsberg
(Monte dos Mongdes), a cidade &, na verdade, muito
bela com as suas numerosas ciipulas e torres, as man-
chas aledgres dos seus pequenocs jardins, as ruelas
indremes do velho bairro na mardem esquerda do
Salzach, os seus draciosos miradouros abertos sobre
o moderno e o velho burgo.

Regido extremamente montanhosa, a provincia de
Salzburgo, limitada a Oeste pelo Tirol e a Sul pela
Carintia, oferece ao turista inesgotédveis passeios de
surpreendente beleza, No intuito de facultar o ensejo
de conhecer alguns dos seus mais interessantes pontos
turisticos, esta prevista uma excurséo ao Salzkammer-
gut, pitoresca regido dos Alpes setentrionais. Assim
visitar-se-4 Hallstatt, encantador burdo nas mardens

Atrayés da encantadora Estrada dos Alpes, alcancarfio os
excursionistas 0 Grossglockner

do lago do mesmo nome e junto da montanha de Salz.
O seu pitoresco casario parece escalar a montanha,
assente sobre pequenos terragos, umas vezes naturais
outras abertos artificialmente comunicando entre si
por escadas, arcarias, etc.. Muito curioso, o museu
local que possui interessante coleccdo de objectos
encontrados nas sepulturas célticas e romanas desco-
bertas perto da cidade. Como curiosas sfio as minas
de sal, também nos arredores e talvez as mais antidas
da Europa. Enquadrado por altas montanhas escarpa-
das que oscilam entre os 1.800 e os 2.000 metros de
altitude, o extenso lago de Hallstatt oferece um espec-
tdculo de tranquila e majestosa beleza que o turista

dificilmente esquecerd,

Outros momentos de inesquecivel surpresa lhe
proporcionard, porém, este circuito através do Salz-
kammerdut com a visita as grutas de delo de Dachs-
tein, no Alpe de Schinberd. O extenso planalto calcédrio
com cerca de 100 quilometros de superficie é cavado
de longas cavernas fermadas, ao longo dos séculos,
pela erosdo de cursos de ddua subterrdneos, dando
oridem a&s mais fantdsticas formas arquitecténicas
concebidas pela Natureza. Sucedem-se ai as galerias
e salas, coroadas algumas de arrojadas abdbadas,
ericadas outras de estalactites e estalagmites — como
que obedecendo o estranho conjunto a um deslum-
brante e misterioso plano artistico.

Com partida de Salzburdo, realizar-se & ainda uma
outra excursdo que, através da encantadora estrada
dos Alpes, levard os participantes ao Grossdlockner,
a mais alta montanha da Austria, majestosa massa de
3 798 metros de altitude.

Caberd em seduida a vez de visitar Innsbruck,
capital do Tirol e importante centro de desportos de
Inverno. Ndo é sem razdo que Innsbruck é conhecida
como a «Pérola dos Alpes». Situada a 574 metros de
altitude, num belo vale junto do qual corre o rumore-
jante rio Inn, tem a fechar o horizonte, a norte, a
pesada cortina da cordilheira de Nordkette. Cidade
de caracteristicas medievais, a cada péasso se nos
depara um recanto de rua pitoresca com as suas arca-
das monacais, os seus velhos edificios de sacadas
salientes, coroados de pequenos torredes. Entre estes
destaca-se o Goldenes Dachl (Telhadinho Dourado)s
antida residéncia do duque Frederico, o «Bolsa Vazia»
o qual a fim de provar aos seus inimidos a injustica
da alcunha, mandou dourar o telhado da sua casa —
excentricidade que lhe custou, em 1425, a elevada
soma de 30.000 ducados. Os museus de folclore de
Innsbruck com as suas saborosas coleccdes de arte
popular, em que a regido € rica, assim como as suas
idrejas onde o ferveroso ambiente religioso do Tirol
estd bem patente na expressdo patética das suas
esculturas e retdbulos, na trddica sumptuosidade dos
seus interiores sdo, sob o ponto de vista artistico, do
mais védlido interesse.

Uma ascensdo em teleférico ao Hafelekar, a cerca
de 30 minutos de Innsbruck, proporcionard aos parti-
cipantes da viagem uma deslumbrante visdo do Tirol,

O itinerdrio desta excursdo, concebido de forma
a conduzir o drupo-das mardeus tranquilas do lago
Zeller ao dlaciar de Pasterze, no Grossglockner,
passando pelos roménticos parques de Viena, abor-
dando algumas das graciosas aldeolas tirolesas, per-
mitird uma apreciacdo desse belo e tdo variado pafs
que é a Austria.

Em face do prodrama estabelecido e contando
com o encanto natural da paisagem austriaca e com
o interesse artistico e cultural das cidades a visitar,
tudo leva a crer que esia viadem serd a repetic#o,
numa escala mais elevada, do éxito alcan¢ado pela
excursdo de 1956,

Movimento turistico — Primeira visita
da A. T. C. Norte

Tivemos entre nds, de 16 a 26 de Abril, o primeiro
drupo de colegas da A. T. C. francesa, em excursdo



A boa disposi¢io foi apandgio deste simpaitico drupo da A. T. C. Norte,
componerntes

dos seus

promovida pela Redgido Norte desta Associacdo Turis-
tica.

Chegdado a Lisboa no Domindo de Pédscoa, rece-
beu este grupo a melhor mensagem de boas-vindas
que lhe podia ter sido apresentada: a saudacdo de
um Sol primaveril e deneroso, de sugestivo cartaz de
publicidade.

Durante esta estadia de dez dias, deslocaram-se
0s visitantes aos trés principais centros do Péafs:
Lisboa, Porto e Coimbra, efectuando os tradicionais
circuitos irradiantes. Entre as visitas levadas a cabo,
destacamos a realizada a Aveiro que proporcionou
ao0s participantes desta excursdo além de um adrada-
bilissimo passeio na Ria, gentilmente oferecido pela
Comiss#o Municipal de Turismo local, uma exibic@o
do grupo folclérico «As Salineiras de Aveiros. O pro-
drama para esta estadia incluia ainda uma visita a
fdbrica de porcelanas «Vista Aledres, que despertou
drande e natural interesse.

Em ambiente de franca e risonha cordialidade
decorreram tanto a recep¢io oferecida no Instituto
do Vinho de Porlo, em Lisboa, como as «provas»
realizadas nas caves do Barrocdo e Ferreirinha —
onde a exceléncia dos vinhos nacionais ficou indubi-
tavelmente comprovada.

Este dgrupo da A. T. C. Norte que iniciou a
€poca de intercambio turfstico, era chefiada pelo
St. Blaud que se fazia acompanhar de sua esposa.

Ao redressar, todos se confessaram sinceramente
eéncantados com esta viagem a um pais que, por tra-
dicdo, sabiam pleno de atractivos e em extremo aco-
Ihedor o qual, sob aspecto algum, os decepcionou,

A testemunhd-lo, a expressdio risonha

Ferroviarios espanhois em Portugal

Exuberante de boa disposi¢do e simpatia, visi-
tou-nos durante o passado més de Maio um drupo de
coledas da Renfe, em excursdo promovida pela orga-
nizagdo Educacion y Descanso.

Esta viadem, realizada com o maior adrado de
todos os participantes, previa visitas aos principais
pontos turisticos do pais.

No préximo nimero daremos noticia mais porme-
norizada desta estadia a que ndo queremos deixar de
nos referir desde j4, dado o éxito alcancado por mais
esta excursdo provinda do pafs vizinho.

A nossa excursao a Penacova

O excepcional interesse despertado pela excursdo
a Penacova-Bu¢aco motivou a formacdo de 5 grupos
que efectivaram este passeio em 8, 22 e 29 de Maio.

Cumprindo um prodrama repleto de atractivos,
0s excursionistas percorreram uma das redides mais
encantadoras do pais, redressando deste passeio com
as melhores impressdes. :

Cada dia constitui uma
vida para o homem que
sabe wviver.

Schopenhauer
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Orande Concurso fotografico

peomovido pelo "Boletim da B. .

b o o & &

) »

Com o presente niimero, o <Boletim da
C. P.», sob o alto patrocinio da Administra-
¢ado da Companhia, abre um concurso foto-
grdfico, de temdtica [errovidria, extensivo a
todos os adeptos da fotografia— pertencen-
tes ao Caminho de Ferro ou a ele estranhos,
assinantes do «Boletim» ou ndo.

O objectivo deste grande concurso € tor-
nar possivel a realiza¢dao, em alto nivel artis-
tico, de uma exposicdo a efectuar, no pro-
ximo més de Qutubro, no dtrio inferior da
nossa Estacao do RJssio, com todas as pro-
ducoes admitidas a concurso— exposi¢cao
que se inlegra no conjunto de manifesta¢oes
culturais que ao <«Boletim da C. P.» com-
pete promover e incentwar.

Serdo afribuidas 12 valiosas tacas as
produgoées premiadas, e artisticas placas de
Men¢ao Honrosa, em ndmero ilimitado, as
restantes produgoes consideradas de mere-
cimento.

Tanto as [otografias premiadas, como as
distinguidas com Men¢do Honrosa, serdo
publicadas no <Boletim da C. P.», com a
devida referéncia ao seu autor, e servirdo
para documenta¢cdo de propaganda da pro-
pria Companhia.

Todos o0s concorrentes com produgdes
patentes na Exposi¢do a realizar, receberdo,
por amdvel oferta da Administra¢dao da Com-
panhia, um exemplar da valiosa moeda em
bronze, mandada cunhar pela C. P. por oca-
sido do [ Centendrio dos Caminhos de Ferro
em Portugal, da autoria do notdvel escultor
Jodo da Silva.

Estamos antecipadamente crentes do bom
acolhimento que irdo dispensar a esta nossa
iniciativa, de caracteristicas tav aliciantes,
todos os cultores da arte fologrdfica, amigos
do caminho de ferro— a quem, desde jd,
muito agradecemos a possivel colabora-
¢do,

Regulamento do concurso

I. O «BOLETIM DA C. P.» promove um con-
curso fotogrdfico, unicamente de temdtica ferro-
vidria nacional, que serd encerrado em 30 de Setem~-
bro de 1960.

2, Poderao concorrer todos os amadores ou
profissionais de fotografia, tanto nacionais como
estrangeiros.

3. 0 concurso comporta duas modalidades de
temas ;

[— 0O COMBOIOE A PAISAGEM
Il - OUTROS MOTIVOS FERROVIARIOS

As produgbes concorrentes, focando quaisquer
destas modalidades, serdo classificadas em dois
orupos !

A — Fotografias a preto e branco
B — Foltografias ou diapositivos a cores.

4. ~As produgbes deverao ser inéditas e respei-
tar a quaisquer motivos que englobem, exclusiva-
mente, os caminhos de ferro.

5. E condigdo indispensdvel para a admissao,
no que respeita a produgbes a preto e branco, o
envio de fotografias nao montadas, no formaro
minimo de 18>< 24 cm., utilizando qualquer pro-
cesso fotogrdfico em papel.

Relativamente as produgbes a cores, as folo-
grafias deverao obedecer ao formalo minimo de
9 = |2 em. e os diapositivos a dimensdo tnica de
24 < 36 mm., em montagem 5> 5 cm.

6. 0s concorrentes deverdo enviar as suas
produgoes a Direcgdo do «Botetim da C. P.» — Es-
tagdao de Santa Apolonia — Lisboa —, em envelope
lacrado, com a indicagdo «CONCURSO FOTO-
GRAFICO». Deverd adoptar-se uma divisa ou pseu-
donimo escritos exteriormente e incluir-se, em sepa-
rado, envelope lacrado com a inscrigao, por fora,
da mesma divisa ou pseudonimo e, por dentro, o
nome e morada do concorrenlte,

7. Nao ¢ fixada qualquer limitagdao ao niimero
de produgoes a enviar por cada concorrente,

8. As produgbes serdo classificadas por um



Jiri, a anunciar oportunamente, ¢ qte serd cons-
tituido por um técnico ferrovidrio, por dois técnicos
fotogrdficos, por um critico de arte e por um repre-
Sentante do «<Boletim da C. P.».

9. Serdo alribuidas, como prémios, 12 valio-
8as tagas a distribuir pelos 3 primeiros classifica-
dos de cada grupo A e B, das duas modalidades,
constantes do niimero 3 deste Regulamento.

10. As produgGes premiadas constituirao pro-
priedade do <Boletim da C. P.», que ficard com o
direito de as reproduzir, indicando a autoria e pré-
mio correspondente.

11. Serdo iguclmente atribuidas, em ndmero ili-
mitado, artisticas placas de Men¢do Honrosa, a
todas as produgdes que pelo seu merecimento inte-
ressem [icar sendo propriedade do «Boletim da
C. P, para efeitos de publicagdo e propaganda
[errovidria,

12, Os resultados do concurso serao fornados
publicos nos jornais de maior expansdo do Pais.

13. As produgoes admitidas a concurso serdo
expostas no dtrio inferior da Estagdo do Rossio,
Sendo oferecido a todos os expositores uma artis-
tica medalha de bronze (c/5 cm ), das emitidas
pela C. P. por ocasido do Centendrio dos Cami-
nhos de Ferro em Portugal, trabalho notdvel do
escultor Jodo da Silva.

I4. As deliberagoes do Jiiri sdo irrevogdveis e
delas ndo haverd recurso,

Fmbora tropeces, nio desistas do teu
propédsito.

Shakespeare

et

Regulamentacdo Dispersa

| — Direcgao-Geral

6. aditamento a Ordem da Direcgdo-Geral
n.° 310, de 8-4-960 — Feriados.

|| — Divisao da Exploragao
A) Servigco do Movimento

Ordens de Servico da Série M de n.o 1191, de
7-4-960, ao n.° 1216, de 50-4-C60.

B) Servico do Movimento (Estudos)
Instrugdao n.° 2737, de 2-4-960 — Cantonamento
automético entre Braco de Prata e Vila Franca de

Xira.
2.2 aditamento @ Instrugdo n.° 2703, de 1-4-9€0

— Passagens de Nivel das linhas exploradas com can-~
tonamento automético.

C) Servigo Comercial e do Trafego

Aviso ao Piblico B. n,° 291, de 8-4-960 - Tra-
fego Internacional.

Aviso ao Piblico B n.° 292, de 11-4-960 — Tra-
fedo Internacional.

Tarifa Comum Internacional de Passageiros e
Bagagens (T. C. V.), de 11-4-9€0,

Tarifa Internacional de Cupoes, de Passagei-
ros e Bagagens (T. I. C.), de 11-4-960.

Tarifa Comum [nternacional, Passageiros e
Bagagens, entre Portugal e Espanha, de 1-5-960 —

Anexo n.e 1 (T, C. V.)
Complementos diversos a Tarifa com Empre-

sas de Camionagem, de 1 a 30-4-960.

4 — b 3

Lol L T ") -'-J.,_J__. e
N-SeSd gl flim RN A

Uma das casas recentemente construidas em Mirandela pela cooperativa «O Lar Ferrovidrior e jd

entregue a um associado, Fundado em 1954, o «Lar Ferrovidrio» (Rua do Barflo, 12-2,° - Lisboa),

tem-se proposto auxiliar a constru¢do, em qualquer ponto do Pais, de casas particulares para fer-

rovidrios mediante o psgamento de quotizagdes modicas. Muitas construgdes riisticas e urbanas
tém ja sido entredues a diversos associados
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Ocorréncia na Via Fluvial

No passado dia 6 de Abril, quando o nosso
vapor «Alentejo», navegando sob nevoeiro cerrado,
fazia a carreira n.° 3, entre Lisboa (T.P.)eo
Barreiro, das 6h,35 as 7h, 10, sucedeu prender-se
a hélice de estibordo a um cabo de amarragdo de
um grupo de bdias sinalizadoras de determinados
trabalhos hidrogrdficos do Ministério da Marinha,
localizados a meio do rio.

Ao aperceber-se do acidente, o «mesire» do
«Alentejo» mandou arrear uma baleeira e encarre-

gou o marinheiro de 1. classe, José Baptista, de
tentar conseguir o desembarago da hélice.

Mergulhando prontamente e por vdrias vezes,
nas dguas [rigidissimas do Tejo, o marinheiro José
Baptista conseguiu, ao cabo de malis de uma hora
de esforgos e canseiras, safar o navio da dificil
situagdo em que se enconlrava, e, desta forma, di-
minuir o atraso que, naturalmente, se previa grande,
de uma carreira piblica, repleta de passageiros.

A Direcgdo-Geral da Companhia, ao tomar
conhecimento da corajosa e dedicada atitude deste
marinheiro ferrovidrio, {do consciente dos deveres
a seu cargo, determinou se fizesse anotar na sua
matricula este exemplar comportamento, e resolveu
se lhe concedesse uma gratificagdo especial.

O «Boletim da C. P.» congratula-se em apresen-
tar este acto de merecido louvor, e felicita muito
cordialmente o marinheiro José Baptista pela sua
destemida acgdo.

Por RUI 1

. SANCHES

Problema n.° 8
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HORIZONTAIS :

2 — Arti.° definido; Enxerduei. 3 — Pintadas,
4 — Estacdo da Linha do Norte. 5 — Vogdal; Vogal.
6 — Consoante ; Consoante. 7 — Vogal; Vogal. 8 —
Assediava. 9 — Estacdo da Linha do Norte. 10— Acu-
sada ; Segduia.

VERTICAIS :

2 — Aqui; Antes de Cristo. 3 — Funesta. 4—Folha
de palma em que se escrevia carta numa 86 folha; o
senhor indlés. 5 — Senhor (abrev.); Eixo. 6 — Nota
musical; Ali. 7 — Mesquinho; Pref. designativo de
trés. 8 — Caminhai; Camareira. 9 — Coadjuvava. 10—
Apelido; Art.° definido.

Scolucdo do probiema n.° 7

HORIZONTAIS ;

1 — Kilala; Leal. —2 Agdagd; Scicli, 3 — Inulina;
Ais. — Saro; Ana; Ca. — 5 Evemerismo. 6 — Rolem ;
Na; NP. — 7 Roborada. — 8 Sacola; Ovos.— 9 Amo;
Imune. — 10 Nela ; Alid. — 11 Anemiar ; Air.

VERTICAIS :

1 — Kaiser; Sana. — 2 Idnavo; Amen.— 3 Laurel;
Cole.— 4 Aglomero; AM. — 5 Emoli.— 6 Asnar; Bam-
ba.— 7 Canino.— 8 Li; Asarona.— 9 Eca; Aveld, — 10
Alicondo; Ii.— 11 Lisa; Pasmar.
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Da fesquerda para a direita: Manuel Mano, chzfe de depdsito; Joaquim da Guia, contramestre de
1.2 cl.; Minuel Simdz=s, fiscal do passoal de tracgdo; Jodo da Silva Barrento, chefe de estacdo de 1.2 cl.;
Severo de Morais Gongalves e Amadeu Ramos, chefes de estagdo de 2.2 cl.

Da esquerda para a direita; José Maria Simdes Pirra, Antonino Alves de Carvalho, Manuel Nunes
Branco e Manuel Jorde, chefes de estacdo de 2.2 cl.; Anténio de Carvalho, chefe de brigada e Adelina da Con-
ceicdo Mendes Cabral Lopes, escriturdria principal.

Da esquerda para a direita: Jodo Taborda, Anténio Laureano Trindade, Antonio Pereira de Sousa,
Joaquim Oliveira Estudante, Alexandre Monteiro da Costa e Cipriano Alves Matias, chéfes de esta¢@o de 3.2 cl.

e —————— ————-8 e — S S —

Da esquerda para a direita: Manuel Pinto Marante, escriturdrio de 1.2 cl.; Lucilo Simdes e Anténio
Oliveira Marcelino, maquinistas de 1. cl.; Anténio nguexra, electricista de telecomunicacdes de 1.* cl.; José
Maria Correia, factor de 1.7 cl. e Jodo da Silva Monteiro, operdrio de 1.% cl. 23
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