


O que é que lubrificava
as rodas em Dybbdl?

Quando as maquinas eram simples, a lu-
brifica¢o era simples também. Na Dinamarca,
o histérico moinho de Dybbdl na Jutlandia Sul,
moecu o trigo da regido durante geragdes com
as suas enormes rodas de transmissido protegi-

das pelas mais primitivas gorduras.

@ENERGOL

Nesse tempo nenhuma dificuldade n:

lubrificagdo  se apresentou aos encarregado:
das mdquinas compardvel aquelas que se en
contram hoje em dia; contudo, agora, quandc
na presenca da complexidade da lubrificagdc
moderna, eles enconframt uma resposta pare

tudo onde quer que seja,

Lubrificantes Industriais
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Neste alvorecer de Janeiro, em que as festas do Novo Ano ecoam ainda
em nossos coragoes, satdo afectuosamente todos os servidores desta grande
Empresa, enderecando-lhes, ao mesmo tempo, a si e a seus familiares, os meus
melhores votos de felicidade e prosperidade para 1961 — que, com a ajuda de
Deus, continuard a ser um ano de concordia, de paz e de progresso para todos
0s ferrovidrios de boa-vontade.

No limiar de [egitimas esperangas, de necessdrios trabalhos e de naturais
aspiragoes que este Novo Ano nos promete, largas e benéficas perspectivas se
anteolham, em horizonte proximo, para todos os jerrovidrios.

Temos a certeza plena que serd um Ano Feliz.

Caminhemos ao seu encontro, de passo seguro e entusiasmo vivo, com a
compreensdo miitua que sempre tem norteado o nosso labor ao servico do Pais;
com o sentimento de unido, o espigito de classe e a decidida vontade de acertar
que sdo apandgio do ferrovidrio.

Se assim o fizermos — tudo o mais vird por acréscimo !

Que estes designios se cumpram, para bem de todos nos.
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Pelo Eng.° FRANCISCO

ALMEIDA E CASTRO

STAO na ordem do dia as
questdoes de produtividade,
cada empresa procurando
medir a sua, a fim de a aqui-
latar com a dos seus concor-

rentes e consequentemente estudar a accao

necessdria a sua melhoria.

No caso particular das empresas ferrovia-
rias, pela complexidade da sua estrutura —
misto de indistria, comércio e servico pii-
blico—ndo sé a produtividade se apresenta
como algo dificil de definir e, portanto, de me-
dir, como ainda, em numerosos casos, ela é
insusceptivel de comparacdo com a de em-
presas semelhantes. Com efeito, ao preten-
der-se confrontar empresas de caminhos de
ferro, tem de se atender, invariavelmente,
entre outros pontos: 2

1)— As diferencas de estrutura ou estado
de desenvolvimento econdomico entre
08 paises ou regdioes que servem;

2) — As diferencas entre os objectivos fun-
damentais da exploracdo em causa
(lucro ou servico);

3) — As diferengas de dimensdo dos siste-
mas e & sua configuracdo deogréfica.

Resulta daqui que muitas vezes se nos
apresentam comparacoes entre a C. P. e
outras empresas, que mais ndo servem do
que para concluir ndo estarmos, por circuns-
tdncias vdrias, a altura de sofrer confronto
directo com essas empresas. Dado, porém,
que interessa fundamentalmente sabermos

onde realmente nos situamos no capitulo pro-
dutividade, parece-nos imprescindivel analisar
a nossa posicdo por comparacdo estatistica,
tomando, porém, as segduintes necessdrias
precaucoes:

a) — Eliminar, dos termos de comparacéo,
os caminhos de ferro que servem pai-
ses de estrutura econdmica nitida-
mente diversa do nosso. — Assim,
desde j4, sdo de eliminar os paises
mais altamente industrializados, como
sejam: a Inglaterra, a Franca, a Bél-
gica, a Alemanha, a Suica, a Suécia
e o Luxemburdo,

b) — Estabelecer confronto multilateral li-
mitado, isto é, para cada indice-base
comparativo, determinar outro indice
secunddrio ou de localizacdo que nos
permita determinar quais sdo, de
entre as empresas escolhidas para o
confronto, aquelas que em cada sec-
tor particular se podem considerar
verdadeiramente compardveis con-
nosco.

Como exemplo deste método, vejamos
seguidamente alguns elementos baseados na
estatistica da U. |. C. relativa ao ano de 1958:

[) — Produtividade do pessoal:

Observe-se a produtividade do pessoal dos
Caminhos de Ferro de vérios paises, incluindo
0 nosso, expressa em milhares de toneladas-
-quilémetro anuais por agente.— Dado que os



factores dimensdo do sistema e volume de
producdo tém acentuada influéncia na produ-
tividade global assim definida, indicam-se
também a extensdo de via correspondente a
cada empresa e o total de tkm, brutas rebo-
cadas no ano (em milhoes).

QUADRO A
(Ano de 1958)

!Efect. de thm, brut. Produt, | Extens#o

pessoal :il:;(;' (10" tkm. | da via

(total) (miihaés) poragen,) (km.)

Portugal . 25933 | 4482 173 | 4647
Espanha . 130202 | 37544 287 | 18666
Holanda . 32273 | 24137 747 7109
Itdlia 154567 | 71636 463 | 29446
Grécia £642 | 2038 236 2124
Jugoslédvia 122959 | 36988 301 | 16149
Turquia . .| 64825 | 17324 267 9122
Marrocos(CFM)| 6892 5494 507 1501
Tunisia 4819 1125 254 1839
Dinamarca . 27765 9091 528 4825
Finlandia 30038 | 13073 436 7862
Austria | 76749 | 23070 512 | 10517
Argélia | 14465 | 4852 | 335 | 5239
Noruega . . . 24771 | 6486 261 | 5552
Japio . .| 377166 | 157774 422 | 35299

Constata-se assim que Portugal apresenta
a produtividade mais baixa, mesmo limitando
a comparacao as empresas com extensdes de
Via e volume de trafego aproximados dos nos-
808 (a sublinhado).

QUADRO B
(Ano de 1958)

e — —_—

Extensfio Efect, de| N.” de dC:“:fS‘g
de via | pes. das | agentes ¢
(km.) |Inst. fixas| por km. (milhGes
A de tkm.)
Portugal ., . .| 4647 ! 5506 1,2 0,98
Espanha . 18666 | 27048 1,4 2,0
Holanda . . .| 7109 | 5868 083 | 34
Itdlia . . . .| 29446 | 30832 1,04 | 24
Grécia o124 | 98357 | 1,3 0,96
Jugoslavia 16149 | 35460 | 2,2 2,5
Turquia (1954) .| 9122 | 6097 | 067 | 19
Marrocos(CFM)| 1501 | 1895 | 1,3 2,5
Dinamarca 4805 | 4092 0,85 1,9
Finlandia. 7862 4515 0,55 1,7
ustria 10517 | 17425 166 | 23
Argélia 5039 | 4007 | 0,77 | 0,93
Noruega . 5552 | 4s63| 0.88| 1,2
Pol6nia 34978 | 70213 | 2,3 4,4
Tunisia . 1839 | 1089 0,65 | 061

Investigando a produtividade por sectores
temos, para o pessoal das Instalacdes Fixas,
0 quadro anterior, em que se apresenta o
nimero de agdentes por quilémetro de via.
Como indice de localizacdo define-se um «coe-
ficiente de uso da via» correspondente ao nii-
mero de tkm. que percorrem em média cada
quilémetro de via num ano.

Verifica-se ter Portugal um dos mais ele-
vados niimeros de agdentes de Instalacdes
Fixas por quilémetro, mantendo ao mesmo
tempo um dos mais baixos coeficientes de
uso da via. Limitando a comparacdo as empre-
sas com coeficiente de uso entre 0,9 e 1,2,
observa-se que s6 a Grécia se apresenta pior
do que nés neste aspecto, tendo no entanto
uma menor extensdo de linha.

Quanto ao sector de Exploracdo (Movi-
mento e Trédfedo), estabeleceu-se no quadro
seguinte o nimero de comboios-quilometro
por agente e também como indice de locali-
zacdo a cintensidade de circulagé@o», isto €, o
ntimero de milhares de comboios-km. por qui-
[6metro de via.

QUADRO C
(Ano de 1958)

N.° de |Intens, de

‘ ke E;zg:m‘:el Com.-km | trafego
’ (milhdes) [ da Expl. 5 gi?:rte (d?;“rl?;ff
Portugal 25,3 9644 | 2420 5,0
Espanha . 110,4 | 46125 | 2400 5,9 |
Holanda . 754 | 14566 5250 10,6
Itdlia . . . .| 231,7| 61270 | 3780 7.8
arecta. 5 e e 9,7 2471 | 3820 4,6
Jugoslédvia 89,1 | 45850 1940 59
Turquia (1954) . 36,6 7991 4500 i 4,0

' Marrocos (CFM) 5,0 2739 1540 | 3,3
Dinamarca . . 38,6 | 12071 5200 8,0
' Finlandia . . 41,1 | 12039 3400 5,2
Austria | 71,6 | 28216 | 2540 6,8
. Argélia . . . 10,9 4783 2270 2,1
Noruega . 33,2 9213 3600 6,0
Poldnia 261,4 | 155469 1970 7.6
Tanis@ <04 5,0 1465 3420 2,7

Sublinhando as empresas que mostram
intensidade de trdfego compardveis a nossa
(entre 4,0 e 6,0) notamos que a posi¢do de



Portugal é semelhante & da Espanha e apenas
melhor que a da Judosldvia; estes dois paises,
no entanto, com sistema de maior volume, por-
tanto, em posicdo sensivelmente pior que a
nossa.

Para os efectivos de Material e Tracgao,
estabelecemos o niimero de comboios-km. por
agente, e como indice de localizacéo, a carga
média dos comboios (em toneladas).

QUADRO D
(Ano de 1958)
Efect. de| N.° de

C:::l.:i'.:. pessoal | Com.km. mgﬁ;ggos
(x 10" d’?,’iﬁ.ﬂe d g?:;te comboios

Portugal . 23,3 8925 | 2610 193
Espanha . 1104 | 41748 2640 5358
Holanda . 75,4 8425 8950 320
Italia . 231,7 | 49687 4670 310
Grécia . 9.7 2768 | 3500 210
Judosldvia 89,1 | 35672 | 2500 415
Turquia (1954) . 36,6 4716 7800 470
Marrocos (CFM) 5,0 2037 2450 700
Dinamarca 386 | 7551 | 5120 | 235
Finlandia 41,1 10462 4310 320
Austria 71,6 | 23061 | 3100 335
Argélia 10,9 5509 2050 435
Noruegda 55,2 7200 | 4600 195
Polénia 261,4 | 100815 2590 575
Tunisia 5,0 1897 | 2630 225

Notar-se-4 que Portugal se encontra entre
0s paises de mais baixa produtividade neste
sector; em particular, se a comparagdo inci-
dir apenas entre os paises que apresentam
cargas médias a volta das 200 toneladas, Por-
tugal € o pior de todos, apenas se aproxi-
mando da Tunisia.

II) — Produtividade do material :

No que diz respeito ao material motor,
estabelecemos um indice de utilizacdo que
representa o namero de cavalos-vapor de
poténcia de parque por cada milhdo de tone-
ladas-km. rebocadas anualmente. Como indice
de localizagdo estabeleceu-se a percentagem
da poténcia total do parque que corresponde
a meios de traccdo a vapor, o que, de certo
modo, indicard a propor¢do de material antigo

no parque.

QUADRO E
(Ano de 1958)

Poténcia

total do | Total de !'uflice de|Percenta~

tkm. reb.|utilizag¢do| dem do

p:lggi anual, | (CV mil. | parque a
(10° CV) (milhdes)| de tkm,) vapor

Portugal . 606 4482 135 78
Espanha . 5737 | 37344 154 84
Holanda . 1239 | 24137 52 0
Itdlia . 8201 | 71636 115 37
Grécia 325 2038 158 95
Jugosldvia 1484 | 36988 40 96
Turquia S 1555 | 17324 90 91
Marrocos (CFM

-+ CFMO) 99 5852 26 0
Dinamarca . ., 581 9091 64 61
Finlandia 712 | 13073 54 90
Austria 2181 | 23970 | 91 44
Argélia 341 4852 71 81
Noruega . . 648 6456 100 45

Tunisia 48 1125 43 0 |

Nota-se imediatamente que s6 a Grécia e
a Espanha— que alids tém maior percenta-
gem de tracgdo a vapor do que nés — se
apresentam em pior posi¢do. Atente-se, de
passagem, a posi¢do dos paises que ja puse-
ram de parte a traccdo a vapor (Holanda,
Marrocos e Tunisia).

Quanto a material de transporte de mer-
cadorias, estabeleceu-se, como coeficiente de
aproveitamento, o niimero de toneladas-km.
efectuadas num ano, em servico comercial,

QUADRO F
(Ano de 1958)
ICavac. do| Total de 5
parque de| tkm. |Coefic.de er(.:urso
vagoes |anuais de| aproveit, medio par
(milthares ser, com.|(tkm/ton) ton, com.
de ton.) l(millu')es)l (km.)
Portudal . 135 738 | 5460 | 197,2
Espanha . 1108 7878 7100 245,0
Itdlia . 2585 | 13072 5500 278,6
(Girécia 126 299 2350 152,7
Judosldvia 1426 | 11885 | 8350 | 233,4
Turquig:- & . 4| 326 5065 | 15500 | 324,35
Marrocos (CFM
+ CFMO). | 106 | 1491 | 14050 | 1432
Dinamarca 214 1281 | 5989 | 196,9
Finldndia. 441 4063 9200 251,6
Austria 749 | 6819 | 9100 | 160,6
Argélia 189 1594 8420 247,8
Norueda . 198 1351 6820 89,6
Tunfsia . . 48 407 | 8480 | 187,8




por cada tonelada do parque de vagdes. — O
indice de localizag¢do escolhido foi o percurso
médio por tonelada-km. comercial, que no
nosso caso € de 197,2 quilémetros. Veja-se a
situagdo:

Limitando a comparacdo aos sublinhados,
que sao os que tém percursos médios da
ordem dos 200 km.+20°/,, encontramos uma
vez mais Portugal em dltimo lugar.

Quanto a material de transporte de passa-
geiros, a base de confronto escolhida foi
0 ntiimero de passageiros-km. transportados
anualmente por ludar disponivel no parque de
carruagens, — O indice de localizacdo é o
percurso médio por passadeiro (25 km. no
caso da C. P.).

Os resultados sdo os seguintes :

QUADRO G
‘Ano de 1958)
| Total de Passa ei-' Milhares
ludares rns-k?n. de pas.- P:;t:ursu
dispon, | anuais | -km por ki Al
4 (carruag.)| (milhdes) | ludar PRSI
Portugal . | €9689 | 16765 | 24,2 | 25,7
Espanha 240133 | 8730,1 36,4 | 684
Holanda . . 116916 | 7466,5 63,8 40,0
Itdlia . .| 650105 | 25669,9 | 39,6 68,6
Grécia 17077 5929 28,9 87,0
Jugoslédvia .| 225210 | 8877,0 | 394 48,2
Turquia . 82574 | 51054 62,0 55,2
Dinamarca 108608 | 3066,0 | 28,2 27,6
Finlandia 75047 | 2118,2 )i 68,6
Austria 197091 | 6187,2 | 314 59,5
Argélia 28041 653,8 23,5 112,1
Noruega . 69784 | 1707,6 | 24,6 43,7
Tunisia 11992 255,0 21,4 20,7

Verifica-se que Portugal ocupa o pentl.
timo lugar na lista, com a atenuante do seu

percurso médio por passageiro sef o mais
baixo de todos.

Conclusoes

Do confronto estabelecido observa-se exis-
tir, na exploracdo do sistema ferrovidrio por-
tugués, independentemente das circunstancias
particulares do meio, larga margem para uma
melhoria futura— o que ndo deixa de ser uma
conclusdo deveras estimulante,

Se recapitularmos a andlise feita, podere-
mos resumir os seus resultados na justificacao
do segduinte programa de actividades tenden-
tes a maior valia deral do nosso rendimento

produtivo :

1.9)— Mecanizar intensivamente os traba-
Ihos de via;

2.0) — Actualizar os métodos de exploragao
(Movimento e Tréfego);

5.9) — Aumentar a produtividade das ofici-
nas e a utilizacdo do pessoal de con-
ducdo;

4 o) — Melhorar a disponibilidade e apro-
veitamento das locomotivas e vagoes
existentes, isto &, por um lado pro-
curar com que o parque actual seja
realmente todo utilizdvel e, por outro
lado, adoptar métodos de distribui-
¢do mais eficazes;

5.2) — Suprimir urdentemente toda a trac-
¢ao a vapor;

6.°) — Conseduir para o caminho de ferro
uma maior captacdo do tréfedo de
passageiros, de longo curso.




«O padrdo dos Descobrimentos | ;
que figurou na memordavel Exposicéo
do Mundo Portugués de 1940, deixou
na memoria de todos uma impresséo
sindular,

Obra de dois grandes artistas da
sua deracdo, o arquitecto Cottinelli
Telmo e o escultor Leopoldo de Al-
meida, rica de inspiracdo e impre-
gnada de alto e entusidstico espirito
nacionalista, ndo poderia aceitar-se
como definitiva a condenacéo a que
a votou a vida efémera dos materiais
entdo utilizados.

Assim o reconheceu o Governo
ao decidir aproveitar a oportunidade
das comemoracdes do V centendrio
da morte do Infante D. Henrique para
fazer construir, em materiais nobres,
a réplica do padrdo de 1940, perpe-
tuando assim no areal do Restelo a
memoéria do Infante e dos navegado-
res do mar portugués, numa pégina
de pedra de valor evocativo dificil-
mente ultrapassdvel, dentro do espi-
rito da época em que foi concebida.»

Estas elogiosas palavrasdo Minis-
tro das Obras Ptiblicas, End.° Eduardo
Arantes de Oliveira, constituem uma
muito honrosa homenagem aos dois
notdveis artistas referidos — dos quais _
o falecido e saudoso arquitecto Cottinelli Telmo foi um distinto técnico da nossa Companhia, a cujos valiosos
e miiltiplos trabalhos a C. P. muito ficou devendo.

A semelhanca dos anos anteriores, realizou-se uma vez mais, em 16 de Dezembro findo, a tradicional festa do Natal das

dactilografas da Direcgao, dedicada a filhos de ferrovidrios. Foi servida uma merenda a 36 criangas e distribuidas pecas de

vestudrio e brinquedos. A ¢ravura mostra o grupo das dactilografas que c¢onfeccionaram um gracioso enxoval composto por
110 pecas, o qual foi oferecido a um recém-nascido, filho de ferrovidrio



A Exposicao totogratica

A e o o o o

Um éxilo que importa repetir

entre 424 fotografias enviadas de

todos os pontos do Fais, 187 produ-

coes, de 76 expositores, foram apre-
sentadas ao publico da capital, de 17 a 26 de
Novembro findo, no magnifico atrio principal
da nossa Estacdo do Rossio, em exposicdo
promovida pelo «Boletim da C. P.».

O recinto estava vistosamente decorado
com magnificas plantas, (avencas e crisinte-
mos) obsequiosamente cedidas pelo Instituto
Superior de Agronomia, dos seus espléndidos
viveiros da Tapada da Ajuda —flora que se
dispunha em artistico enquadramento com as
fotografias expostas. Uma iluminagfio apro-
priada, por projectores de luz fluorescente,
mais fazia realcar os painéis fotogréficos. Por
Sua vez, uma ligeira masica de fundo con-
tribuia para imprimir um tom agradavel e
atraente a exposicdo.

Pela primeira vez no Pais, se apresenta-
vam, combinadas, fotografias e flores em pro-
fusdo, num conjunto harmoénico extremamente
variado e rico.

C UIDADOSAMENTE seleccionadas

- o-o-o-u

A inauguracdo, que teve lugar as 15 horas
do dia 17, estiveram presentes, como convi-
dados, os Srs. Brigadeiro Franca Borges,
Presidente da Camara Municipal de Lisboa;
Prof. Eng.° André Navarro, Director do Insti-
tuto Superior de Agronomia; Eng.® Mario
Dias Trigo, em representacdo da Direccdo-
-Geral de Transportes Terrestres e Eng.o Al-
varo Roquete, Director dos Servicos de Tu-
rismo do SNI. Presentes, por parte da C.P.,
os Srs. Prof. Doutor Mario de Figueiredo,
Presidente do Conselho de Administracdo da
Companhia, Administradores Conde de Penha
(Garcia, Eng.s Nogueira Soares e Costa Ma-
cedo, General Francisco Vilar, Director-Ge-
ral Eng.® Espregueira Mendes e Subdirector
Eng.® Pedro de Brion.

Ao acto inaugural assistiram igualmente
muitos funcionarios superiores da Companhia,
numerosos expositores e muito piblico.

Recebidos pelo Editor do Boletim, organi-
zador da Exposicdo, os visitantes percorreram
demoradamente o recinto do certame, obser-
vando as diversas fotografias expostas, a prc-

Belas fotografias e lindas
flores — harmonioso con-
junto que tanto éxito deu
a exposicdo do <Boletim»



jeccdo dos diapositivos coloridos e a vitrine
dos prémios— com as tacas de prata, placas
de mencdo honrosa e medalhas do Centenario.

As produgdes fotograficas retratando os
mais diversos aspectos ferrovidrios, nunca
repetidos, subordinados aos temas <O com-
boio e a paisagem>» e «Qutros motivos ferro-
viarios», constituiam um conjunto de alto nivel
artistico e técnico que, além de demonstrarem

#*

O sr. Dr. Elio Cardoso, edi-
tor do Boletim da C. P.,
apresentando ao Presi-

dente do Municipio de

Lisboa e aos demais con-

vidados, as produgdes

expostas

a fertilidade do caminho de ferro como recurso
de accdo fotografica, recordavam, a cada
passo, que o homem, utilizando a fotografia
como passatempo, tem imperiosa necessidade
de se evadir do quotidiano.

¥ ¥ %k

Sobre o éxito da exposicdo, é-nos grato
extractar, entre muitas outras, as referéncias
feitas pelo critico do Diario de Noticias:

O dtrio grande da esta¢do do Rossio en-
cheu-se ontem a tarde de flores. Formam a
moldura feliz de um conjunto de fofografias,
seleccionadas entre as 424 enviadas de todos
os pontos do Pais, ao concurso promovido
pelo «Boletim da C. P.». Trabalhadores

dessa grande, onerosa e simpdtica familia
ferrovidria que faz encher Portugal, de lés-

-a-1€s,

do ftrepidar inquieto do comboio,

Outro aspecto da Exposicéio
na  cerimoénia inaudural

#

acorreram a chamada. Mas, além destes,
muitos que nada tém com a C. P., acorre-
ram tambem com os seus <Motivos ferrovid-
rios» e «a Paisagem e o comboio», 0s dois
temas proposStos no concurso.

O ptiblico, logo nas primeiras horas, acor-
reu em grande ntimero ao certame, enchendo
permanentemente o0 recinto e comentando
ndo apenas as decisoes do jiri, mas o valor,
erm conjunto, da exposicdo que marca bem



A vitrine com os prémios atribuidos — 12 tacas de prata,
3l placas de mencdo honrosa e 76 medalhas do Centendrio

O nivel e o interesse pela arte fotogrdfica no
Pais, Nao ¢ verdade que fazer fotografias ¢
@ arte mais aberta aos amadores que ndo
Precisam de escolas para mostrar a sua
devogdo, o seu gosto e até a sua técnica?

Dizem as estatisticas que em matéria de

compra de discos e de material fotogrdfico,
Portugal vai a frente da maioria dos paises.
Um novo artista que nasceu com a musica e
o culto da beleza no sangue mas que nem
sempre pode ir a escola aprender musica e
desenho encontra, assim, um eco de si pro-
prio, em expressoes de arte mais acessiveis
ao seu autodidatismo. E por isso que esta
excelente exposigcdo, agora aberta na esta-
¢ao do Rossio, vale nao so pelos (rabalhos
expostos mas, também, pelo publico que vai
chamar a si.

Congratulamo-nos vivamente pelo sucesso
alcancado por mais esta realiza¢do do <Bole-
tim da C. P.» — que bem serviu o prestigio da
nossa Companhia.

Como disse o ilustre Presidente do Muni-
cipio de Lisboa, a capital estd de parabéns.
A Exposicdo constitui uma feliz iniciativa cujo
evidente éxito deve constituir promessa para
que muitas outras se realizem mais.

% %

Ainda a propésito da Exposicdo fotogra-
fica, temos o maior gosto em publicar a carta
que nos foi dirigida pelo Sr. Manuel da Silva
Freitas, Chefe de Escritorio da Seccdio de
Informacoes da Estacdo do Rossio, relativa-
mente as opinides expressas por alguns visi-
tantes :

Ex.me Sr. Editor do «Boletim da C. P.»:

Tenho o maior prazer em comunicar a V. Ex.? que
ao local, onde desempenho as minhas fung¢des profis-
sionais, acorreram bastante pessoas de elevada cate-

3

O Director-Geral da Com-
panhia agredecendo ao
sr. Prof. Engd.* André Na-
varroa colaboracgédo
prestada pelo Instituto
Superior de Agronomia
a4 magnifica decoragéio do

recinto da Exposicao

.
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O piblico e numerosos fer-
rovidrios afluiram, cons-
tantemente, em drande
a estacdo do

Rossio

nimero,

3

goria social que, apls visitarem a exposi¢cdo de
fotogratias, se me dirigiram a manifestarem a boa
impressdo que lhes ficou de tudo quanto viram.

Uma delas acrescentou até que, além do mais
que fosse de ponderar, essa exposi¢do, realgada pelo
conjunto, a um tempo gracioso e harmonioso, das
avencas, flores, miisica e luz, serviu para demonstrer,
ndo somente o espléndido valor do local escolhido,
como também que sdo precisamente as iniciativas
desse género que ddo vida e criam optimismo em
meios tdo vastos como o ferrovidrio, onde o trabalho
ordanizado carece de tudo para ser eficiente.

Estas e outras impressdes da mesma espécie, até
mesmo por estrandeiros me foram comunicadas, em-
bora admita que 86 a mim se dirigissem por néo terem
encontrado perto da exposi¢cdo qualquer outra pessoa
mais autorizada ou mais & méo, para exteriorizarem o
que sentiam,

E pois com o maior agrado e até mesmo com des-
vanecimento que cumpro o dever de interpretar junto
de V. Ex.* as impressdes recolhidas, jamais por com-
preender os esforgos, canseiras e cuidados requeridos
e exauridos para levar por diante uma realizacdo de
tal género que, como muitas outras, igualmente pro-

ficuas, s6 tém o inconveniente de parecerem facei
depois de se verem feitas!

Com os protestos da mais elevada considercca
subscrevo-me de V., Ex.* Mt.° Atentamente

Manutl da Silva Freitas
Chefe de, Escritorio

¥ k¥

O Conselho de Administracdo da Com
panhia, por intermédio do Administrado
Sr. Conde de Penha Garcia, referiu-se, ern
sessfo de 26 de Novembro, ao grande sucess:
pablico alcangado pela exposicdo de fotogra
fias promovida pelo Boletim da C. P. e resol
veu se felicitassem os seus organizadores

Igualmente foi decidido agradecer ao Ins
tituto Superior de Agronomia— na pessoa d
seu Director, Prof. Eng.c André Navarro —:
colaboragcdo amavelmente prestada a4 orna
mentacdo floral da Exposicdo.




O ASSENTADOR

-

2\ memoria de minha santa mae

Por

SANTOS ANIBAL

MAVAM-SE enternecidamente. Ele, o Eduardo
A Rodrigues, era assentador de via num cantéo
da saudosa linha do Sul e Sueste, e dividia a
Sua existéncia entre os deveres exaustivos da profis-
sdo, que exercia austeramente, e o amor santificado
que devotava & esposa e a dois filhitos que consti-
tufam q suprema razdo da sua prépria existéncia; e
ela, g Virginia das Dores, que desde tamaninha viera
Para ali com a mai, uma velha guarda de passagem de
Nivel, por cuja morte herdara a profissdo, eivada de
*acerdécio, e a casita florida & beira do férreo ca-
Minho,

Singelos e bons, longe da perversdio da cidade
Onde pontifica a humana maldade, ambos viviam,
deﬂcuidadosos e felizes, na casa da guarda perdida
€m plena plaga alentejana, entre papoilas e madressil-
Vas, no doce encantamento que & psique transmite a
Certeza do dever cumprido.

_E era um encantamento vé-la, tez morena, semi-
Crioula, olhos negros estonteantes, sorriso angélico
a Princar-lhe nos ldbios, airosamente gentil nas suas
chitas azuis oureladas a vermelho, brago erguido ao
’{“0, de bandeira enrolada em riste, aclareando via
livre a0s comboios que ascendiam para as planuras de
Beja, ou yolyiam do Aldarve para o Barreiro; e ele,
Mancebo garboso, epiderme de ébano tostada por
Apolo, merenador da charneca indspita, 14 se ia, ma-
drugada alta, bita e sacola de farnel aos ombros, a
“@minho de Cuba,— que a via carece de sistemética
Conservacao |
fain luz poentina do moribundo Febo, o regresso

Eduardo era festejado ruidosamente entre afagos
Carinhosos dos filhinhos que o aguardavam & cancela.

40 estacionava o labor da bita e do trado. Fume-
(ﬂ:&i\?am. migas, devoradas alegremente entre risadas

Mstalinas das criancitas e o doce enleio dos ferro-

Vidrios,

& ?0 tanger sonoroso dos sinos brénzeos que a

lenpte ita de Séio Matias espargia em derredor da do-

i e nostdlgica charneca, elevavam-se os espiritos
mistica devocdo e erguiam-se preces para que 0s

Céus cobrissem de béncdos aquele lar, na paz do

Senhor.
*

# *

Invernava impiedosamente. Zéus chovia!

Aquele Inverno, agreste e pluvioso, viera basto de
tédio para a casita da guarda.

Em obediéncia a ordens emanadas pelo chefe do
lan¢o de via, a Virginia redobrara de atencéo. Afigu-
rava-se-lhe necessdrio mais intensiva vidilancia a cir-
culacdo, ndo fosse surgir algo de estragos na via.

Néo dormia; de madrugada o recoveiro do Al-
dgarve e o Onibus de Lisboa, com hordrios retarda-
dos, afugentavam-lhe Morfeu.

Nédo repousava ; horas intérminas de vigilia a pro-
vocar fadida e exaustéo,

Alarmava-se o assentador: que fosse ela repou-
sar, Ele velaria, iria aclarar via livre ao comboio
semidirecto do Sul.

Todavia a Dores renitenciava, insistia que fosse
ele descansar. A manhd iria surgir lesta, e teria de
ir com a vagdoneta para as planuras da vetusta Pax-
-Jillia, — e obridava-o carinhosamente a ir langar-se
no leito.

Entrementes aproximava-se o Natal.

Jad das bandas da serrania a Natureza distendia
len¢dis alvos como o arminho, na cumeada dos mon-
tes de Marmelar. E a neve tombava em flocos niveos.

Ao moribundear a argéntea Astarté, as travessas
da via surdgiam transfiguradas pela deada reluzente.
Raras avezitas, silenciadas, acoitavam-se arreceadas
nos beirais alpendrados da casa da guarda.

Contudo, a mulher do assentador caia, alfim, de
cama, vencida pela fadiga.

Ardia febril e nervética. Delirava frases sem nexo.
Por vezes pretendia erduer-se, empunhar a lanterna
e retomar o labor. O comboio iria passar sem que ela
exibisse os sinais convencionais, com a agravante de,
naquele trocgo de via, a circulagdo se efectivar em re-
gime de marcha com precaucéo.

O maquinista participaria a ocorréncia. ..
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Eduardo tranquilizava-a: que sé aquiefasse, queé
ela, alfim quedada, iria ele encerrar a cancela e exi-
bir a flamula verde.

Todavia a circulagdo era ora mais intensa. Com-
boios especiais, desdobramentos, — toda uma multi-
ddo de viadeiros que demandavam o Sul, para a con-
soada do bom Pai Natal.

O assentador, entregue de dia ao trabalho exaus-
tivo da conservacdo da linha, noite em fora erduia-se
e |4 se ia a ocupar o mister da consorte.

E os comboios circulavam incessantemente nas
suas marchas apocalipticas de titds de ferro, ndo se
apercebendo sequer 0s passageiros de que, para a

fesfivos, pontificando o ensopado de carneiro 4 pas-
tor, o arroz doce ilustrado a canela, com monogramas
dos filhos, e os esbocetos de desenhos onde uma
vada intuicd@o artfstica da Dores pretendia reproduzir
episGdios célebres da arte sacra: a Sagrada Familia,
a Ceia dos Apostolos, e a adoracdo dos Reis Mados,
— quais abdbadas da Capela Sixtina buriladas pelo
génio ancestral de Miguel Angelo. ..

Vieram os agulheiros de Cuba, alguns carregado-
res de Alvito e o chefe do distrito com os filhos.

Tangeram as cordas duma guitarra uns sons plan-
gentes com laivos de mourisco, arrastando trinados
dolentes, dir-se-ia que impregnados do A4rabe da

Saiu 4 rua, afrontando a
tempestade, cabelos em
desalinho, peito nu, a

correr sobre as travessas,

agitando a luz vermelha

da lanterna

sua seduranca, grandemente contribuia o sacrificio
do assentador agitando aquela fldmula verde.

Natal ! Natal de Jesus!

Os ocidentalinos celebravam o nascimento de
Cristo, um justo que a maldade humana crucificara
barbaramente no Calvdrio, com requintes de cruel-
dade.

Na Noite de Natal, Eduardo armou, em casa, forte
ramada de pinheire, onde dependurou brinquedos
humildes, Houve jantar lauto com' a ementa de dias

charneca alentejana, a contrastar com a felicidade
ruidosa da petizada garrula.

A duarda, ainda enferma, recolheu & alcova a
instdncias dos convivas; porém, alegando que jd es-
tava melhor, seria ela que iria receber os comboios
naquela noite: que a despertassem, se estivesse a

dormitar.
Mas |4 fora Eolo soprava desesperado com silvos

aterradores.

Chovia adora em drossas bédtedas. De quando em
vez, relampejava. Ciclénica ventania, furiosa, sibilava
amedrontante, tudo destruindo.

Dir-se-ia que ciclépico furacdo baixara sobre a
Terra. Generalizou-se a tempestade. A procela rugia



com fragor. E a chuva fombava incessante, derrubando
0s postes telegréficos que arrastaram atrés de si os
fios da sineta de alarme, que cessara de despertar.
Relampejava. Pelas trevas vagabundeavam fantasmas
aterrantes, enviadas pelo horrifico Belzebu.

As criancitas benziam-se, e no semblante dos
homens, mais animosos, desenhavam-se prentincios de
calamidade latente.

Eduardo consultou o cronémetro. Era meia noite.
A essa hora devia estar a sair de Cuba o semidirecto
de Lisboa.

Siibito, a casa estremeceu como se méo herciilea
a houvesse abalado sinistramente.

Vacilaram os alicerces; e as janelas abriram-se
com frador simultdneo ao trovejar.

Hirta e grave como o dever, a Virginia surgiu no
limiar da porta, e disse do seu desejo veemente de ir
rondar a via, ndo fosse ter desabado alguma barreira...
porque aquele estrondo provinha de barreira derrui-
da, — dizia-lhe o coracdo. N#o fosse descarrilar o
comboio. E os passageiros... seria a desgraca !

Contrariaram 08 designios da heroina. Seria te-
merdria imprudéncia permitir a saida da enferma,
naquela noite de procela.

Inconforme, dritou alto, desticulou, protestou
irascivel, E s6 se aquietou quando a conduziram,
inanimada, para o leito.

Entrementes Eduardo antevira a tragédia.

Saiu a rua afrontando a tempestade, cabelos em
desalinho, peito nu, a correr sobre as travessas, agi-
tando a luz vermelha da lanterna.

Tropecava nos carris, caia em charcos de dgua,
para logo se erguer e continuar numa corrida louca,
coberto de lama e ferido, a sangrar pelo rosto e das
méos, sempre na direcgdo de Cuba, donde o comboio

jd safra.
Ao transpor uma curva da linha, teve & visdo da

hecatombe, .
Uma enorme barreira desabara, arrastando atrés

de si enormes massas de terras que obstruiam a via.

Um silvo estridente da locomotiva fé-lo saber
que o trem se aproximava vertiginosamente,

Era mister evitar o descarrilamento.

Galdgou a saltar os montes de barro, uns apés
Outros, e avan¢ou herdicamente, aditando a luz ver-
melha, a dritar que parassem,

Era tempo! Apercebido do sinal, o maquinista
apitou a freios e fez contra-vapor. Instantes depois
seria demasiado tarde.

As carruagens arrastaram-se violentamente atrds
da maquina,

Houve um tilintar de metais que se chocam brus-
Camente.

Os passageiros foram acordados brutalmente e

?f‘remessados uns contra os outros, entre péanico e
Error,

Serenados os animos, algum mais afoito debru-
FOu-se da janela a inquirir curioso.

E foram o guarda-freio e o condutor do comboio
quem levantaram, inanimado, o inditoso assentador,
decepado, de sob um rodado da maquina, coberto de
Sangue, ainda a respirar os derradeiros instantes de
Vida, enquanto a linha era desobstruida,

Regulamentacio Dispersa

| — Direcgao-Geral

Ordem da Direcgdo-Geral n.° 342 de 7-11-960 —
Abonos a sinistrados.

| — Divisao da Exploragao

A) — Servigo do Movimento
Ordens de Servigo da Série M de n.° I 356 de
2-11-900 @o n.° 1 383 de 350-11-960.

B) — Servico do Movimento (Estudos)

Instrugao n.e 2747 de 7-11-960. — Circulagdo de
dresinas e quadriciclos nas linhas exploradas com
cantonamento automético.

Instrugdo no 2748 de 18-11-860 Sinalizacdo da
estacdo de Barquinha.

Instrugao n.° 2749 de 21-11-960 — Sinalizacéo da
estacdo de Vale de Santarém.

3.° aditamento a Instrugdo n.° 2299 de 25-11-
-060 — Sinalizacdo do Desvio de Vale de Guizo e
circulacdo de comboios entre Alcdcer do Sal e

Grandola.
1.° aditamento a Instrugdo n° 2746 de 10-11-960

— Sinalizacéo da estacdo de Santana-Cartaxo.

C) — Exploracédo (Divisdo 1. P.)

2.9 aditamento a circular n° 2124 de 1-11-960
— Agentes examinados para colocac¢fio na Zona elec-
trificada.

D) — Servico Comercial e de Trafego

7.2 aditamento a Tarifa Especial n° 8-P de
7-11-960 — Bilhetes de mercados locais.

34.0 aditamento ao Indicador Geral dos Ramais
e Cais — Barquinha-Junta do Azeite.

Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camionagem de 2 a 30-11-960 — Alteragoes e
ampliacdes.

= E————— e —

E o comboio continuou a sua marcha ascendente,

Ao outro dia, por essas terras do Sul, houve mais
alegria a celebrar a consoada, com os entes que a
nostalgia trouxera para o regaco do lar, a celebrarem
o Natal com as familias.

E contudo, suprema ironia do implacdvel destino,
o sacrificio do assentador surdira milagrosamente
para salvar tanta vida... para ceifar sbmente a sua
vida !

Unicamente na casa da duarda de Sdo Matias,
uma vitiva e dois orfdos, a luz tosca duma lamparina
bruxuleante, abandonadas pelo mundo, banhavam-se
em ldgrimas de desespero, chorando dolorosamente a
morte do assentador.

E a cancela ndo mais ouviu as risadas cristalinas
da petizada ruidosa. :

(Esparso do livro inédifo :— «Charneca
Sacra»)
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Ferrovnarlos

Coordenacdo de ALBERTO DA SILVA VIANA

Ferroviarios estrangeiros em Portugal

Para encerrar o breve relato que vimos
fazendo sobre a estadia em Portugal de fer-
roviarios estrangeiros, referir-nos-emos, hoje,
aos 3 grupos que encerraram as actividades
turisticas do ano de 1960.

O Outubro em Portugal, que tdo cantado
tem sido pela amenidade de temperatura e
esplendor do Sol, atraiu, este ano, a atencéo
de numerosos colegas que marcaram, para
esse més, a estadia no nosso pais.

Infelizmente ndo pudemos mostrar aos
nossos visitantes esse Outubro tdo elogiado.
O Sol ndo quis dar o seu tdo valioso contri-

buto e foram dias quase de Inverno, muitos
dos que c4 passaram.

No entanto, nem mesmo assim diminuiu
o entusiasmo dos excursionistas que se decla-
raram encantados com as belezas de Portu-
gal e sobretudo com a calorosa recepcéio que
os ferroviarios portugueses lhes dispensaram.
E foram inumerdveis as manifestacdes de
agrado e desejo de voltar ao nosso pais que
colhemos no momento da partida dos colegas

suicos, italianos e espanhdis, pois tais foram
as nacionalidades dos ualtimos grupos de
1960.

Os ferrovidrios suicos organizam todos os
anos um cruzeiro no Mediterrdneo, com par-
tida de Lisboa, e é sempre nessa ocasido que
aproveitam para conhecer um pouco de Por-
tugal.

Este ano, chegando a 3 de Outubro, tive-
ram ensejo de visitar Porto, Coimbra e Lis-
boa e respectivos arredores. Em Lisboa
terminaram a sua estadia, embarcando no
«Conte Grande» para iniciar o habitual cru-
zeiro. O grupo, composto de 29 participantes,

Ferrovidrios alemdes, em vi-
sita a Portugal, junto ao
Pelourinho da S¢é do Porto

era chefiado por M. Staubli,
acompanhar por sua esposa.

Chegou, depois, a 18, o grupo italiano,
com um total de 28 excursionistas e tendo
como chefe o Sr. Lucatti. Enviado pela Zona
de Veneza, fazia ao mesmo tempo uma
digressdo pela Frangca e Espanha, dai a sua
pequena permanéncia em Portugal.

Foram Féatima e Lisboa os locais escolhi-
dos para esta rapida visita que lhes permitiu

que se fazia



conhecer duas facetas da vida lusitana—a
religiosidade, o recolhimento espiritual e a
animacdo cosmopolita da nossa linda Lisboa
que, de ha tempos, vem encantando os nos-
S0s colegas estrangeiros.

Dois dias apenas se demoraram, pois par-
tiram a 20, mas vimos ldgrimas em alguns
olhos, enquanto nos afirmavam que, embora
conhecendo muitos paises, nunca ninguém os
tinha recebido tdo amigavelmente como 0s
portugueses.

Finalmente, os ferrovidrios espanhdis fize-
ram-se representar por um numeroso grupo
de 42 excursionistas.

Conduzidos pelo nosso velho amigo D. Luis
Alberto Serrano, realizaram a habitual pere-

Um numeroso drupo de cole-
¢as da Renfe deixou-nos como
recordagido esta fotografia
tirada no Parque do Estoril

grinacdo a Fatima, da 7. Zona da Renfe
(Léon).

Aproveitaram ainda para, numa curta
digressdo, conhecer as nossas principais
cidades e seus arredores.

E assim, a 28 de Outubro, partiu a tltima
€xcursdo do ano passado.

Ao darmos como finda a nossa tarefa da
€poca turistica de 1960, formulamos os me-
lhores votos no sentido de que estas viagens
Prossigam no corrente ano com 0 mesmo
fraternal entusiasmo que temos vindo relatando
nestas colunas.

14.° Congresso Internacional da FIATC

Como ja tinhamos anunciado no niimero
de Maio, realizou-se em Dublin, na Irlanda,
0 14.° Congresso da FIATC (Federagéo Inter-
nacional das Associacdes Turisticas dos Fer-
rovidarios) que debateu, como tema de trabalho,

o desenvolvimento do turismo em prol dos
jovens.

Encontra-se ja publicado o respectivo re-
latério, do qual colhemos alguns informes,
cuja divulgacdo consideramos interessante.

Foi este Congresso iniciado a 17 de Maio,
ocupando a presidéncia delegados da Franca,
[talia, Alemanha e Suécia.

Estavam presentes delegacoes de quase
todos os paises filiados na FIATC (Alema-
nha, Austria, Bélgica, Dinamarca, Espanha,
Finldndia, Franca, Grécia, Holanda, Ingla-
terra, Itdlia, Jugoslavia, Luxemburgo, Norue-
ga, Polonia, Suécia e Suica), sendo Portugal
e a Checoslovaquia os tinicos que ndo pude-
ram enviar representacoes.

Nos saloes do Royal Hotel, de Bray, (Du-
blin), depois das imprescindiveis saudacodes
de boas vindas aos congressistas e de ser
lamentada a auséncia da nossa delegacéo,
foi aberto solenemente o Congresso, cujos
trabalhos se prolongaram até 21 de Maio.

Durante as varias sessoes, realizadas to-
das nos vastos saloes do Royal Hotel, além
do tema de trabalho, foram debatidos muitos
outros assuntos de interesse ferroviario.

Um destes foi a necessidade que se tem
verificado da existéncia duma comissdo coor-
denadora, de caracter essencialmente consul-
tivo das FederacOes Internacionais — FISAIC
(Federacdo Internacional das Sociedades Ar-
tisticas Intelectuais dos Ferrovidrios), USIC
(Unido Desportiva Internacional dos Ferrovia-
rios) e FIATC, assunto que foi relegado para
o proximo Congresso que terd como tema
«Modalidades de colaboracéio reciproca, no
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plano nacional e internacional, entre as organi-
zacoes aderentes a FIATC, FISAIC e USIC.»

Falando-se, em seguida, sobre o movi-
mento reciproco de viagens, algumas delega-
cOoes queixaram-se do reduzido ntimero de
colegas estrangeiros que recebem. Em vista
disto, foi manifestado, por todos os Congres-
sistas, o desejo que este intercdmbio ferro-
vidrio se intensifique e alastre cada vez mais,

Ferrovidriogs porfudueses e
outros visitantes num recanto
dos Jardins de Hellbrunn

( Austria ), afamado pelos
seus surpreendentes jogos
de dgua
=

paramelhor conhecimentomiituo e até como par-

tida para uma sélida e amigavel paz universal.
Nesta altura, o debate ganhou calor, todos

aplaudiram sem reservas, comprometendo-se,
em nome dos respectivos paises, a fazer os
melhores esfor¢os no sentido de procurar um
maior contacto com todos os membros da

Familia Ferroviaria.
Finalmente, depois de apreciado e apro-

vado o préoximo orgamento da FIATC e de

seteni marcadas as viagens 1961 de catécter
internacional, procedeu-se & escolha da ATC,
que se encarregaria de organizar o proximo
Congresso.

Foi o Luxemburgo, por intermédio do seu
delegado, Sr. Thibor, quem imediatamente se
ofereceu, sendo uninimemente aceite esta
proposta.

Serd, pois, no Luxemburgo, no seu mais

Os participantes da excursao
a Lousd pousam para o nosso
album fotografico

vasto e luxuoso hotel, que tera lugar o 15.°
Congresso cuja data foi fixada, em principio,
para 22 de Maio de 1961.

Esperamos que, desta vez, nos seja pos-
sivel enviar uma delegacgdo a este Congresso,
dada a importdncia dos asssuntos anualmente
ventilados e a sua elevada expressdo moral,
verdadeira li¢do de amizade e boa compreen-
sdo nos tempos agitados que vamos atraves-

sando.
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Eng. JoaodelLemos

E com profundo sentimento que evocamos
a memoria do Eng.° Jodo Pereira Martins de
Lemos, cuja morte inesperada causou na
Companhia geral consternagdo e nos seus
camaradas e amigos mais chegados, a maior
saudade.

Falecido a 18 de Novembro passado e,
portanto, a poucos dias do limite de idade,
que atingiria em 30 de Dezembro de 1960,
mantinha uma lucidez de espirito invulgar e
uma personalidade fortemente vincada.

Inflexivel nas suas convicgoes e de espirito
combativo, eram complementos da sua perso-
nalidade, uma forte formacédo cristd e grande
firmeza de caracter.

No dominio da ciéncia, 0 Eng.°c Jodo de
Lemos constituiu com seus irmdos uma pléiade
de matemaéticos distintos, tendo-se evidenciado
desde o Liceu, na passagem pela Escola
Politécnica e finalmente na antiga Escola do
Exército, onde se tormou em engenharia.

Tendo tomado parte, como oficial, nas cam-
panhas de Africa durante a primeira Grande
Guerra, ao voltar 4 Metropole dedicou-se ao
ensino, tendo sido durante anos professor da
Escola Nacional de Belas Artes, onde regeu

com grande proficiéncia as cadeiras de Mate-
matica, Resisténcia de Materiais, Topogratia
e Construcoes.

Entrou para a Companhia em 1 de Junho
de 1924, como Engenheiro Contratado da
Divisdo de Construcdo, ingressando, quando
esta se extinguiu em 1-1-1929, no Servico de
Estudos da Divisdo de Via e Obras, em cujo
quadro se manteve até final.

A ele se devem, além de numerosos estu-
dos de pontes e outras edificagoes importantes,
muitos trabalhos de investigacdo, principal-
mente no dominio da Resisténcia de Materiais
e Estabilidade.

Entre eles conta-se um interessante esiudo
da estabilidade de pilares de pontes de arcos
continuos, o qual permitiu grande economia
na construcdo de diversas pontes.

Também se lhe deve um importante tra-
balho de verificacdo de estabilidade e estudo
de beneficiacdo da Ponte de D. Maria Pia,
além de muitos outros.

Em todos os seus trabalhos constituiam
sempre notas dominantes a clareza de racio-
cinio e o grande poder de andlise.

Ao recordar a sua perda para 0 nosso
convivio e a lacuna que deixa em aberto nos
quadros da Companhia, apresentamos a sua
Familia a expressdo do nosso muito sentido
pesar.

Notas biograficas prcfissionais

— 'O Eng.° Jodo Pereira Martins de Lemos nasceu
em Lisboa, em 30 de Dezembro de 1£80.

— Endenheiro pela antiga Escola do Exército-

— Major de Engenharia adido ao Ministério de
Instrugdo na situscdo de licenca limitada e
professor da Escola de Belas Artes.

— Ingressou na C, P., como Eng.° Contratado do
Servico de Estudos da Divisdo de Construcéo,
em 1 de Junho de 1924.

— Em 1-10-1927 passou a Divisdo de Via e Obras
por ter sido extinta, nesta data, a Divisdo de
Construgdo.

— Em 1-1-1929 — Nomeado para o Quadro como
Eng.° do Servico de Estudos da Divisdo de Via
e Obras.

— Em 1-1-1944 — Promovido a Subchefe de Ser-
vico da Sala de Estudos da Divisdo de Via
e Obras,

— Em 1-7-1955 — Mudanc¢a de categoria para
Eng.° de 2.2 classe.

~— Em 1-10-1955 — Promovido-a Eng.° de 1.” classe.

AT
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Divisédo da Exploragao

Servico do Movimento

Pergunta n.° 2187/Cons,. n.° 307-M — Nos Livros-
-Horédrios em vidor verifica-se que hd cruzamentos
previstos, em estacdes de via tinica, entre dois com-
boios de mercadorias, um dos quais chega precisa-
mente & mesma hora a que deve partir o outro que
estd a sua espera.

Dada a exiguidade do tempo existente entre a
chegada de um e a partida de outro, como €é possivel
aos chefes de estacdo verificarem a cauda do comboio
que foi recebido em segundo lugar para depois pode-
rem dar cumprimento ao disposto nos 1iiltimos dois
periodos do artigo 23.° do Regulamento 2, sem origi-
nar atrasos?

Resposta — O Regulamento ndo impde aos chefes
de estacdio a obrigatoriedade de verificarem pessoal-
mente a cauda dos comboios.

Impde-lhes sim a obrigacdo de se assegurarem se
os comboios chegarem completos.

Para isso é preciso que haja, como ndo pode dei-
xar de ser, uma estreita colaboragdo dos agentes que
lhes estdo subordinados.

Deste modo devem ser convenientemente instrui-
dos os agdulheiros para, de harmonia com o precei-
tuado no artigo n.? 84 do Regulamento 2, néo abando-
narem as agulhas de entrada sempre que notarem que
0os comboios chegam sem o sinal de cauda e fazerem
imediatamente sinal de paragem para o lado da estagéo
de modo a evitar que o comboio prestes a partir seja
expedido.

Por sua vez os chefes de estagdo devem prestar
toda a ateng¢do a qualquer sinal que lhes possam ser
feitos pelos agulheiros apés a recepcido dos comboios.

A auséncia de sinais de paragem por parte dos
agulheiros e a verificacéo do chefe, pelos respectivos
indicadores de posicdo de agulhas, de que o caminho
estd convenientemente feito para a safda do combojo
pronto a partir, € uma indicacdo de que o comboio que
acabou de chedar circulava completo.

Nas estacdes onde houver telefones junto das
agulhas de entrada, devem os adulheiros que as guar-
necem avisar rapidamente a estacdo de que o comboio
X entrou completo ou entdo de que néo trazia sinal
de cauda, confirmando, neste tiltimo caso, o aviso com
a apresentacdo do sinal de paragem para o lado

da estacdo.

Servico de Telecomunicacdes
e Sinalizacdo

Pergunta n.° 2188/Cons. n.® 4-T — Rogo me seja
esclarecido como se deve proceder para efectuar
manobras, quando um comboio deu entrada numa linha
geral duma estacdo, equipada com um posto de sina-
lizacdo do tipo «Siemens»,

Resposta — O itinerdrio de enfrada é, em regdra,
composto de duas partes:

O itinerdrio ou itinerdrios parciais de direc¢éo
e protecgdio da zona das agulhas e a protecgéo de fim
de itinerdrio.

O comboio ao entrar na estacdo apenas destruiu
a primeira parte e a segunda conhecida por «overlap»
néo foi destruida pelo que se tem de recorrer a sua
anulacdo artificial. Para isso, carrega-se isoladamente,
e durante alguns segundos, na tecla An It U (anulagédo
de protec¢do de fim de itinerdrio de circulagdo, depois
da entrada de um comboio) e depois, simultaneamente,
nas teclas An It M (anulac@o de itinerdrio de mano-
bras) e tecla da linha da estagdo onde o comboio se
encontra estacionado.

Podem-se agora realizar os itinerdrios de mano-
bras, e para isso, actua-se simultineamente na tecla
do sinal de manobras da linha correspondente e na
tecla da tltima agulha incluida no itinerdrio. O retro-
cesso para a linha faz-se aetuando, conjuntamentes
a tecla do sinal de manobras correspondente & posi-
¢do actual do comboio e a tecla da linha paia onde
se destina.

Segredos so devem dizer-se aos
mudos e aos mentirosos. Aos mudos,
porque ndo falam; aos mentirosos,

porque ninguém os acredifa.

FILLIPO PAMANTI




A NOVA SEDE DO
ATENEU FERROVIARIO

Ateneu Ferroviario — Associa-
cdo Cultural do Pessoal da
C. P.—cuja sede social foi
durante largos anos na Tra-
vessa do Fala S6 e mais tarde

na Rua de Sd8o Pedro de Alcéntara, inaugu-

rou oficialmente, em 18 de Dezembro findo,

O espléndido e confortdvel snack-bar do Ate-
neu Ferrovidrio. Ao fundo, a sala de T. V.

a sua nova sede, modelarmente montada, na
Rua de Santa Apolénia, 59 e 63, em edificio
proprio da Companhia.

A inauguragdo coincidiu com as festivas
comemoragoes das Bodas de Prata da presti-
giosa colectividade.

As novas e magnificas instalagdes foram
especialmente construidas pela C. P., numa
fei¢do moderna e de bom tom arquitectonico,
para os fins que constituem os objectivos do
Ateneu: recreio e instrucdo dos seus agentes,
que sdo todos os que estdo ou queiram ser
associados daquela colectividade.

O moderno edificio — situado a safda da
estacdo de Santa Apolénia — compreende, no
1.0 andar, 20 amplas divisdes que abrangem
principalmente o gabinete da direcgdo, a
secretaria, a biblioteca, um atraente bar, salas

de ping-pong e bilhar, sala de Televisdo, bal-
nedrios, salas de visita para utilizacdo dos
socios e um amplo saldo de festas, apetre-
chado com palco e camarins, com a lotacéo
para cerca de 1000 pessoas e a area de 590
metros quadrados. Este extenso saldo, equi-
pado com cabine de projeccdo e cabine de
som, podetrd ser adaptado a espectaculos de
teatro, de cinema, variedades e bailes, ou a
sala de conferéncias e de ginastica. Serd
neste magnifico saldo que actuarad o grupo
cénico do Ateneu, que o sr. Gongcalo Correia,
vice-presidente da Direc¢éo, dirige e que
constitui um dos mais relevantes aspectos da

Aspecto parcial do magnifico saldo de festas,

com 27 metros de comprimento e capacidade

para 1 000 pessoas. Estd equipado com cabinas

de projecciio e som e poderd servir para espec-

ticulos de teatro, cinema, variedades e baile,

ou ainda para conferéncias e sessdes de
ginastica

notdvel actividade cultural da prestigiosa
associacdo.

Prevéem-se igualmente dependéncias para
barbearia, livraria e tabacaria e demais ser-
vicos necessarios a proporcionar comodidade
e conforto aos associados.

No 2. e dltimo piso do edificio —que
abrange 15 divisdes — encontram-se ainda um
magnifico restaurante, com cozinha anexa e

1



elevador, e diversas salas destinadas aos
diversos servicos das seccdes desportivas
(que se deseja sejam unificadas com as outras
associacoes ferroviarias da drea da capital).
Um amplo terrago, constituindo uma 6ptima
esplanada com maravilhosa vista para o Tejo,
servirda de <snack-bar» e podera ser ainda,
quando necessdario, adaptado a ¢rink» de ho-
quei em patins, podendo igualmente ali efec-
tuarem-se sessoes de cinema ao ar livre. As
salas destinadas #s seccdes desportivas,
enquanto ndo forem utilizadas para o seu fim
definitivo — estdo até previstas instalacoes
para a USIC ou seja para a Unido Desportiva
Internacional dos Ferroviarios — serdo apro-
veitadas para diversas aulas dos cursos
comercial e liceal ja iniciadas na sede anterior.

Por tudo isto estd o Ateneu Ferrovidrio de
parabéns. E muito o merece. Pelo que tem
feito e pelo que se propde fazer. Com efeito,
fundado em 2 de Dezembro de 1934, con-

Aspecto da sala de bilhares — a disposicdao de
todos os ferrovidrios

tando actualmente mais de 4300 sécios e
possuindo uma banda de masica com 47 com-
ponentes que goza de justificado prestigio, o
Ateneu constitui hoje a mais representativa
—e a unica com dimensdes nacionais — de
todas as associacOes recreativas ferrovidrias.

O seu movimento e a sua capacidade ha
muito que justificavam instala¢Oes espacosas,
dignas da grandeza da colectividade, como
as que ora possui, mercé do reconhecimento
da Administracdo da Companhia que subsi-
diou as obras com mais de 6 mil contos, numa

20 obra de assisténcia aos seus funcionarios que

O amplo terrago do moderno edificio, consti-
tui uma 6ptima esplanada com maravilhosa vista
para o Tejo

merece inquestionavelmente os maiores enco-
mios e aplausos destes.

Relativamente a biblioteca e a cumprirem-
-se 0s planos previstos pelo actual Presidente
da Direccdo, sr. Mdrio Parreira, ha a inten-
cdo de centralizar, na sede, todas as nume-

O Subdirector da Companhia, Sr. End.® Pedro de
Brion, durante a ceriménia da entrega das chaves
do novo edificio a presidéncia do Ateneu Ferrovidrio



A actual direccdio do Ateneu Ferroviario. (Da esquerda

para a direita) —Rui Sanches, Gongalo Correia, Mario

Parreira, Anténio Duarte, Anténio Sequeira, Francisco
Robalo e Carlos Lemos

rosas bibliotecas ferroviarias dispersas pelos
varios outros niicleos associativos da classe
de Lisboa. Com tal concentra¢do obter-se-ia
uma biblioteca totalizando cerca de 50 000
volumes — & inteira disposicdo de todos os
ferrovidrios.

Por outro lado, prevé igualmente o sr. Ma-
rio Parreira a possibilidade de fusdo, no Ate-
neu, das diversas associacoes congéneres de
ferroviarios que, neste caso, assim passaria a
poder oferecer aos seus sdocios mais largos
proveitos de ordem cultural, recreativa e de
desporto.

Neste dltimo capitulo convém igualmente
assinalar que o Ateneu se tem destacado pela
sua actividade desportiva que até aqui tem
englobado as modalidades de remo, natacdo
e ténis de mesa. Essa actividade vai ser agora
alargada com a pratica de futebol e andebol,
a cujos campeonatos corporativos o Ateneu
vai concorrer ja na proxima época. O bas-
quetebol e o hoquei em patins liguram tam-
bém entre as modalidades que vao comecgar
a ser praticadas.

A construcdo de uma piscina esta igual-
mente no pensamento dos dirigentes do
Ateneu.

Em suma, o Ateneu pretende ir ao encon-
tro dos desejos de muitos ferrovidrios, facul-
tando-lhes as suas magnificas instalacoes,
esplendidamente apetrechadas, para repouso
€ recreio.

Quantos trabalham no caminho de ferro
encontrardo ali o seu verdadeiro «Clube>—
um ponto de reunido atraente de colegas e
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didade e o conforto con-

amigos, com a como
dignos.

Mas, para que os bons intentos dessa
colectividade se possam cumprir —em exclu-
sivo proveito dos ferroviarios — indispensavel
serd a cooperagdo e O reconhecimento de
todos. E isso apenas o que se espera!
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PADUA E SANTO ANTONIO

O Santo portugués -- «ll Santoy) dos italianos

Por

ARMINDA

GONCALVES

Fernando de Bulhdes paracombater, em Africa,

os infiéis sarracenos.
Foi em Lisboa que ele viveu na infdncia, que seus
pais o acarinharam, que quebrou as bilhas que as
raparigas traziam a cabeca, que a sua vocacdo reli-
diosa teve comeco ; — e na sua terra natal teve reper-
cussdo o eco dos seus milagres e a Pdtria sentiu-se
naturalmente orgulhosa pelo significado piedoso da
aura que cercava o Doutor da Igreja.

Mas foi na Itdlia que ele, humilde frade menor da
Ordem de S. Francisco de Assis, seu contemporar.eo,
viveu e predou com o nome de frei Antdnio, «Il Santc »,
como, simplesmente, lhe chamam em Padua.

Pddua, importante centro industrial e agricola &
poucos quilémetros da incompardvel Veneza; cidade
universitdria das mais antigas da Europa (desde 1222 ,
que conserva religiosamente a cdtedra do drande
astrénomo Galileu Galilei; cidade notédvel por sua
antiguidade (foi berco do drande historiador latino
Tito Livio, que ai nasceu 59 anos antes de Jesus
Cristo) — se € também conhecida por seus paldcios
antidos e por suas numerosas e velhas idrejas, deve a
maior celebridade de que goza ao Taumaturgo portu-
gués, a Santo Anténio de Pddua, seu filho adoptivo.

Os restos mortais de Santo Anténio repousam na
magnifica Basilica estilo romano-g6tico com influén-
cias bizantinas e drabes, comecada a construir, em
1232, em reconhecimento dos seus milagres, um ano
apés a sua morte.

Portuguesa, olhando a harmonia das ciipulas e
das agulhas, dos arcos e das colunas da grandiosa
Igreja, senti-me emocionada; mas a minha emocdo
aumentou quando nela entrei e num banco me sentei
meditativa.

«| Fratini del Santo» (os Fradinhos do Santo),
adolescentes ainda, efectuavam cerimoénias litiirgicas
acompanhadas de céinticos, numa das capelas laterais,
diante do timulo de Santo Anténio a que os padua-
nos chamam a «Arca Sacra». Os baixos relevos das
paredes, todas de médrmore, representam cs miladres
de Frei Anténio: a abébada é de estuque doirado.

Todos os dias ali acorrem devotos fiéis. Gente de
de todas as nacionalidades com o coracéo e o espirito

:)E Lisboa, onde nasceu no ano de 1195, saiu

plenos de confianca,fervorosamente imploram doSanto
a sua intercessdo junto de Deus, enquanto pousam a
mdo sobre o tiimulo sagrado. Esperam a dgraca dum
miladre ; esperam-na convencidos de que as suas pre-
ces serdo atendidas.

Passei a Capela do Tesouro e das Santas Reli-
quias, Em trés nichos estdo as reliquias: pedacos da
tinica, cilicios, fragmentos de ossos, provas de mila-
gres ., Dentro dum relicdrio de prata e ouro, a lin-
gua incorrupta do Santo apés 700 anos; noutro reli-
cdrio, também de prata e ouro, cravejado de pedras
preciosas, 0 queixo e os dentes do Taumaturgo,

A magnificat Basilica de Padua, onde repousam 0s restos
mortais de Santo Antdnio



E um espectdculo impressionante.

O altar-mor, com baixos relevos de bronze devi-
dos ao cinzel do escultor florentino Donatello, é uma
das obras-primas da Renascenca italiana. Domina-o,
dominando a idreja, um majestoso e monumental,
doloroso e trdgico crucifixo, também de Donatello,

Na Biblioteca Antoniana anexa & Basilica, andei
olhando, autografados pelo Santo portugdués, os volu-
mes dos seus sermdes, toda a sua obra valiosa e
extensa de erudito medieval.

Ca fora, na «Piazza del Santo», outra obra das
melhores de Donatello: a estdtua equestre, notavel-
mente equilibrada, do deneral Gattamelata,

A Itédlia é um pais que a arte sadrou: 0s seus poe-
tas, os seus escritores, 0s seus miisicos, os seus artis-
tas pldsticos glorificaram-na.

Na Capela dos Scrovegni, Giotto, o maravilhoso
artista, criou o seu mais elevado ciclo de pintura, Os
frescos das paredes e das abébadas fazem parte das
obras-primas universais.

O belo Paldcio «della Regdione», que data do
século XVI, é formado por uma nave tinica e rodeado
de arcarias. Quase todos os edificios célebres da
cidade tém arcadas, o que lhes dd um aspecto de
Caracteristica beleza,

Hé um lugar tipico, tradicional, onde se reiinem
08 estudantes, os artistas e os estrangeiros: € o Café
Pedrocchi. L4 estive a saciar a minha curiosi-
dade,

Na Via Garibaldi, cruzei com um luzido desfile

HE

Os belos jarding da cidade
do Santo

H

de <bersaglieri», de aparéncia marcial e ao mesmo
tempo quase cémica. Esses atiradores alpinos, que
tém em Roma um monumento expressivo em comemo-
racdo do seu valor no ataque feito pelas tropas italia-
nas em 1870 &, ent#io, cidade papal, usam farda amarela
acastanhada e grandes chapéus de feltro escuro levan-
tados dum lado, donde descem sobre os ombros enor-
mes tufos de penas.

Longe de me trazerem & imaginagéo pensamentos
bélicos, fizeram-me lembrar um cortejo vistoso e...
espectacular.

Associo-os agora a minha visdo de Péddua, nédo
porque ela seja uma cidade espectacular. Pelo con-
trario, pareceu-me uma cidade intima, pacata, sem
artificios e sem exibicionismos.

D4-lhe animacdo a vida estudantil; os turistas
percorrem-na curiosos; os peregrinos buscam os mi-
lagres do Santo.

E os seus jardins, os seus paldcios e as suas igre-
jas sdo testemunhas silenciosas dos sécules que sobre
ela passaram deixando, em cada canto, uma presenca
imperecivel.

Outra presenca imperecivel vamos encontra-la
a 18 quilémetros de distancia, em «Arqué Petrarcar,
burgo medieval com a casa e o ttimulo do primeiro
dos grandes humanistas da Renascenca, o poeta dos
sonetos, o cantor de Laura: Francisco Petrarca,

Nédo € possivel esquecer, porém, que Pddua € a
cidade do Santo - de Santo Anténio de Lisboa —e

de Padua.
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Problema n.” 14
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HORIZONTAIS:

1 — Carruagens da C. P.; Exalag¢do dasosa. 2 —
Aro; Capa; Nome masculino. 3— Rio italiaro; Langa;
O mais. 4 — Envaidecera. 5— Rio de Moc¢ambique;
Mula. 6 — Coadjutor; Ave palmipede. 7 — Cidade da
Suica; Grande cor¢a americana, 8—Estacdo da Linha
de Leste. 9 — Diz o que estd escrito; Viciar; Nota
musical. 10 — Pron. pessoal; Casa; Conservar. 11 —
Animal semelhante a um bezerro; Cesto cilindrico
que se emprega nos transportes rurais (Brasil).

VERTICAIS:

1 — Pedacos de madeira colocados entre o ferro
e a roda de veiculos e que servem para travar ; Esta-
¢cdio da Linha de Cascais. 2 — Para barlavento; Mos-
cdo do queijo e da carne de porco; Gavinha.3— Letra
dgrega; Saliéncia cOnica na parte posterior do véu
palatino ; Art.° definido. 4 — Supress@o de silaba ou
letra no principio de uma palavra. 5 — Ludar onde se
calcula o imposto do pescado; Tulha subterridnea. 6
— Parte da roda, junta ao aro, que desliza sobre o
carril ; Peca de vestudrio. 7 — Pau; Mamifero roedor
do Brasil. 8 —Vila do distrito de Viseu. 9 — Letra
grega; Fundador; Pron. pessoal. 10 — Ovério dos
peixes; Pre. e artigo; Soletrar. 11 — Girar; Guin-

dara.
Soluc¢do do problema n° 13

HORIZONTAIS: |
1 — Mora; Poda. 2 — Epoca; Salem. 3 — Talos:
Azeda, 4 — Eca; Sal; Sor. 5—Ro; Cosas; Sa. 6 —

I Divertindo-se, pode ganhardinheiro |

PREMIOS — 3008400

A dravura que apresentamos este més mostra-nos
um aspecto da principal estacdo ferrovidria nortenha,
importante entroncamento das ligugdes das linhas do
Norte, Minho e Douro.

Esta estacdo vai em breve ser beneficiada com
importantes melhoramentos, de molde a transformé-la
na estacdo n.° 1 da Cidade Invicta.

N. 43

Foto de José Rodrigues

QUE ESTACAO E ESTA?

As respostas dos nossos assinantes devem ser
enviadas até ao fim do corrente més, em simples pos-
tal, para a estacdo de Santa Apolénia. Os prémios
serdo sorteados entre os concorrentes que tiverem
respostas certas.

Resultado do Concurso n.° 41
Soluc¢do : — Ratinha.

Foram premiados: — Adostinho Teixeira, chefe de
brigada no 3.° Grupo Oficinal (Barreiro); Damaso
Raposo da Silva, factor de 1.* cl. em Pogo Barreto e
Francisco dos Santos, chefe de distrito em Viana do
Castelo.

Amima. 7 — As; Saras; Ra. 8 — Por; Zgs. 9 — Opala;
Coiba, 10 — Docas; Altar. 11 — Eras; Aoto.
VERTICAIS :

1 — Meter; Apode. 2~ Opaco; Sopor. 3 - Rola;
Raca. 4 — Aco; Cas; Léas. 5 — Assomaras. 6 — Asir.
7 — Salamanca. 8 — Paz; Sds; Ola. 9 — Olés; Zito.
10 — Dedos ; Rabat. 11 - - Amara ; Asaro.
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Por J. MATOS SERRAS

Tematica de Caminhos de Ferro

No més de Adosto do ano findo foi inaugurada a
moderna estac¢do ferrovidria de Pequim, capital da
China. Para assinalar o acontecimento emitiu-se uma
série de dois selos alusivos ao facto. Um, da taxa de
8 fen, mostra um aspecto da frontaria da estagdo;
o outro, de 10 fen, apresenta uma vista do cais, no
qual se vé um comboio rebocado por uma Jocomotiva
a vapor,

Marcofilia

No primeiro dia de circulagdo da série chinesa
atrds descrita, que teve lugar em 30 de Adosto de 1960,
foi aposto em Pequim, um bonito e curioso carimbo
que reproduz a fachada da estacdo.
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_ Mais um Dia do Selo passou, em 1 de Dezembro
ltimo. Além de algumas pequenas Exposicdes locais,
O principal facto foi o habitual jantar de confraterni-

y

zacdo dos filatelistas lisboetas. Ao invés dos C. T. T.
do Continente, os do Ultramar criaram lindos carim-
bos especiais, que foram apostos nas 8 capitais das
provincias ultramarinas.

Publicacoes

De uma revista francesa transcrevemos esta inte-
ressante noticia, que bem atesta o valor educativo
da filatelia:

E para notar que os alunos que coleccionam
selos mostram uma grande facilidade de responder
a perguntas de historia e geografia.

Desde ha tempo que membros do corpo de
ensino utilizam, com sucesso, esta nova e util peda-
gogia que constituem os selos. Com efeilo, consta-
tou-se que este passatempo imprime nas memorias
das criangas imagens, nomes, datas paisagens, efc.,
que elas encontram com prazer nos seus cadernos
escolares.

Foi posta & venda mais uma edi¢cdo do excelente
Catédlogo de Elddio Santos, sem diivida o mais pro-
curado pelos filatelistas portugueses.

A primorosa apresentacdo é, no entanto, prejudi-
cada em grande parte, pela necessidade de inutilizar
as gravuras, para dar satisfacdo ao malfadado Art.° 52
do Estatuto do Selo. E pena, na verdade...

Gratos pelo exemplar que nos foi ofertado.

Recenseamento Filatélico

Ferrovidrios filatelistas :
José Ribeiro Arez — Secretaria da Direc¢édo-Geral
— Santa apolénia — Lisboa.

Convidam-se todos os ferroviférios filatelistas a
enviarem as suas inscri¢gdes para este recen-
seamento do BOLETIM DA C. P.

Curiosidades Estatisticas

Linha de Sintra

Por controlo elevado a efeito em meados de No-
vembro foi possivel obter os seguintes elementos rela-
tivos ao desembarque de passadeiros, apenas no
periodo da manhd, na estacéo de Lisboa R. :

Das 8 as 9 horas —Desembarque de
9.330 passadeiros dos quais 8.830 s6 da linha
de Sintra.

Das 7-30 as 10 horas — Desembarque
de 16.380 passageiros, sendo 15380 da linha
de Sintra.

Das 6-15 as 11-40 horas — Desembarque
de 21.000 passadeiros, sendo 19.600 da linha
de Sintra,

Do
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® A partir de I de Janeiro, a S.N.C.F. resolveu
fornar extensiva as pessoas de familia dos agentes
da C.P. (em efectivo servigo), a faculdade de
obter, medlante apresentagdo da «Carta de Legiti-
magdo», bilhete com a redugdo de 50°/, para via-
gens na sua rede.

Deixam assim de serem estabelecidos os b6nus
passados pela Secretfaria da Direcgdo-Geral da
Companhia.

® Por decisfio recente da Assembleia Geral da
U.L C., a Administracdo dos Caminhos de Ferro Bri-
tdnicos foi nomeada, a partir de 30 de Novembro de
1960, e durante dois anos, para a presidéncia daquele
organismo.

Os B.R. designaram para assumir tal cardo o
Sr. End. John Ratter, C.B.E.,, membro da British
Transport Commission — que deste modo sucede ao
Economista Prof. Dr. Oeftering, primeiro Presidente
dos Caminhos de Ferro Alemaes.

m Com a assisténcia do Direclor-Geral da C. P.
e de muitos ferrovidrios dos Servig¢os Centrais, foi
apresentado no SNI, na tarde do passado dia 23
de Novembro, um curioso documentdrio ferrovid-
rio, realizado pelo Engr? Hidalgo Barata, sob o
patrocinio do SNI, com o titulo « Comboios de Por-
tugal — O trabalho de um Povo»,

No final da apresentagdo a assisténcia tribu-
tou aplausos ao [filme,

® A partir de 1 de Janeiro deste ano, o Eng.° Louis
Armand, antido Director e Presidente da S.N.C.F.,
assumird as func¢des de Secretdrio-Geral da U, I C.
em substituicdo do Eng.° Jean Tuja — que, retirado a
seu pedido e nomeado Secretdrio-Geral honordrio
daquele orgdanismo, ird desempenhar, durante dois
anos, o cardo de Conselheiro técnicoda U. L C..

® Por despacho do Ministro das Corporagbes
fol nomeada uma Comissao Administrativa para
dirigir o Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do
Sul de Portugal (M. T., V, 0, e S. R.), com sede
no Barreiro. A sua constifuigdo é a seguinte:
Presidente: Anaclefo José Barroso, fiscal do pes-
soal da tracg¢do, no Barreiro; Secretdrio: Ramiro
Luis Rocha, Chefe de Estagdo de 2. cl.,, no Bar-
reiro-Gare ; Tesoureiro: Mdrio Gomes Simobes, em-
pregado principal da 3.* Zona de Exploragado.

® Os caminhos de ferro alemdes (D. B.) festejaram,
nos passados dias 6 e 7 de Dezembro, o 125.° aniver=-
sdrio da sua criag¢do. Convidados de 18 Administra-
¢Oes ferrovidrias participaram nas ceriménias reali-
zadas em Nuremberda, que tiveram a presenca de
3 mil ferrovidrios derménicos.

O Sr. Eng.° Espredueira Mendes, Director-Geral
da C.P., assistiu a comemoracdo, representando os
Caminhos de Ferro Portudueses.

@ A adjudicagdo dos frabalhos e fornecimentos
respeitantes ao equipamento aéreo da 2.% fase da
eleClrificagdo dos nossos caminhos de ferro (En-
troncamento—Porto), foi entregue ao «Uroupement
d'Etude et d’'Electrification des Chemins de Fer en
Monophasé 50 Fiz», O outro concorrente, que ficou
excluido, era a «British Insulated Callender’s

Constrution C.2, Ld.%.

A propésito das comemo-
ragoes do 125.° aniversdrio da
funda¢do dos Caminhos de
Ferro Alemdes, a D. B. cunhou
a artistica medalha que repro-
duzimos, e que mostra a sua
mais antiga locomotiva, a
«Adler» — que inaugurou o ser-
vi¢o entre Nuremberga e Fiirth,
em 7 de Dezembro de 1835 — e
a mais moderna composi¢do
germdanica; o ramo TEE,



AGENTES OQUE DE SERVICO

Da esquerda para a direita: — Jodo de Msgdalhdes Couto, chefe de seccdio de via e obras de 2.* cl;
José Torres, inspector de obras metélicas; José Cotafo Condeco e Gilberto Tavares dos Santos, contramestres
de 1.% cl.; Filipe Falardo e Leodegdrio Augusto de Barros, subchefes de escritorio.

Da esquerda para a direita: — Jilio de Azevedo, chefe de estagdo de 1.* cl.; Jodo Ricardo Ribeiro,
chefe de secciio: Liicio da Silva Lourenco, chefe de cantdo de obras metélicas de 1.* cl.; Francisco Anténio
dos Santos Pireza e José Antunes, escriturdrios de 1.7 cl, e José Augusto Coelh) Sanches Castro Vilas Boas,
escriturdrio de 2. cl. : :

Da esquerda para a direita: — Ant6nio Vieira, Francisco Ribeiro e Jodo Martins, chefes de estacdo de
3.2 cl.s Jodo Martins, fiscal do pessoal de trens; Constantino Augusto Cardoso e Albino Alves Azevedo, Chefes

flf lango de 1. cl.

Da esquerda para a direita: — Delfim Rodrigues Moreira, factor de 1.% cl.; Jodio Simdes de Melo e
Armando da Silva Aduas, operdrios de 1.* cl.; Anténio Simdo, chefe de armazém; Anténio Dionisio Cimana,
chefe de lanco de 2.7 cl. e Avelino Almeida Viana, escriturdrio de 3." cl.
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Da esquerda para a direita: — Carminé de Almeida Araiijo, assentador de 1.2 cl.; Albano de Bastos
Cardoso, auxiliar; Bernardino de Sousa, eventual; Joaquim Armando Ribeiro e Manuel Leite de Sd, ope-
rdarios de 2.2 cl. e Jodo Rodrigues Nogueira, operdrio auxiliar : — pela dedicagdo, interesse e espirito de sacri-
ficio evidenciado, quando dos trabalhos de desobstrucdo da via, interrompida pela queda de uma trincheira ao

Km. 126 da linha do Vale do Vouda.

Da esquerda para a direita: — Jodo Vitor da Silveira, chefe de cantdo de 1.* cl.; Manuel das Neves,
chefe de cantdo de 2.* cl.; Eugénio de Passos Dinis, chefe de bridada; Anibal Martins Cheta e Ricardo
Cabrita Guerreiro, operérios de 3.2 cl. e Eurico Mendes, operdrio ajudante : — gratificados pela maneira efi-
ciente como actuaram quando dos trabalhos de reparacdo da ponte da Ribeira de S. Martinho, ao Km. 64,722,
-Sado, avariada pela mdquina do comboio 9163, permitindo assim, que no mais curto espago de tempo fosse

restabelecida a circulacdo dos comboios. -

Da esquerda para a direita: — Fernando Indcio Viegas e Vitorino Cabrita Faustino, operérios auxi-
liares; Henrique Pedro Pereira, Alfredo Maria Pereira e Antonio Martins Augusto, auxiliares: — dratifi-
cados pela maneira eficiente como actuaram quando dos trabalhos de reparacdo da ponte da Ribeira de
S. Martinho, ao Km. 64,722-Sado, avariada pela mdquina do comboio 9165, permitindo assim, que no mais curto
espacgo de tempo fosse restabelecida a circulagdo dos comboios; Adalberto Maria Barbosa Lopes, revisor de
bilhetes de 3. cl.: — encontrou na automotora n.° 7525 uma carteira contendo fotografias e a importancia de
970$00, que prontamente entredou ao chefe da estacdo de Lousado.

I NA CAPA:
<A todo o vapor», de Eduardo Nogueira
e ————— e ————— — T —————————




