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LOCOMOTIVAS DE FABRICO NACIONAL

Comegaram jdé a ser entregues a C.P. as 15 locomotivas diesel-eléctricas, de 825 HP,
€ncomendadas ¢ «SOREFAME> — e consequentemente montadas em Portugal — financia-
4as 9 pela <EUROFIMA> ¢ 6 pelo Il Plano de Fomento. A primeira, entrou jd ao servigo-

§ outras, deverdo ser entregues conforme o seguinte escalonamento: 3 em Fevereiro,
ém Margo, 4 em Abril e, finalmente, 3 em Maio.

Estas locomotivas, cuja rotagdo estd estudada, terdo o seu centro de irradiagcdo na

a‘&’tzeim da Foz, e permitirdo por fora de servigo, e demolir, mais de 20 locomotivas
Vapor,



A viagem inaugural

«Estremaduray

O passado dia 25 de Janeiro, fez a sua
primeira carreira entre o Terreiro do
do Paco e o Barreiro o novo barco

<Estremadura», encomendado pela C.P.

ao abrigo do II plano de Fomento Econdmico.

Foram convidadas intimeras individualida-
des ligadas ao sector dos transportes para
tomarem parte na viagem inaugural que obe-
deceu ao seguinte hordrio:

Partida de Lisboa— T, Paco as 17-10 h,
Chegada ao Barreiro , ., . as 17-35 h.

O contramestre do «Estremaduras, na viagem inaugural

0O mastro do barco

Partida do Barreiro, , . , as 17-55 h.
Chegada a Lisboa—T. Paco as 18-20 h.

A viagem decorreu perfeita e a C. P. ofere-
ceu, a bordo, um beberete a todos os convi-
dados.

Tanto este novo barco, como o <Aldarves,
de iduais caracteristicas—e também j4 no
Tejo desde 21 de Janeiro—vao permitir 8 Com-
panhia renovar e reforcar a sua frota fluvial
entre Lisboa e o Barreiro e, deste modo,
melhor servir as necessidades de transporte
de numerosos passageiros — computada pre-
sentemente em cerca de 4 milhdes, por ano.

Construido nos Estaleiros de Viana do
Castelo, o <Estremadura» apresenta as seguin-
tes principais caracteristicas:

Comprimento de fora a fora . . . . 50,000 m,
Comprimento entre perpendiculares 45,000 m,



O «Estremadura» — o novo barco da  Srirgl 8

Bocanaossada. . . . . ... .. 9500m.
BORER] L L U e S e e e - D100
BRERsRO R sl e vl AR e bt SR A o 28D
Deslocamento correspondente. . .  58Q tom.
Velocidade méxima . . . . . + « . 15 nés
Lotacdo:
Pessoal superiorda C.P. . . . . . 12 Lug,
Passadeiros da classe superior. . . 431 Lug,
Passageiros da classe geral . . . . 579 Lug
Total . . . . 1.022 Lug.

Estd equipado com 2 motores Diesel, de
510 CV, a 348 rpm. e possui todos os dispo-
Sitivos de seguranca aconselhados pelas auto-
ridades maritimas para o servigo em que vai
€ntrar, designadamente, radar, sonda de fundos
€ radiotelefone.

Dispde ainda de bar e cozinha, para os
Passageiros de todas as classes e tem muitos
Outros apetrechamentos destinados a assegu-
rar o maior conforto e comodidade do ptiblico,
incluindo doentes.

A entrada ao servico do <Estremadura»,
foi feita, por feliz coincidéncia, na mesma
data em que justamente hd um século foi




mandado ipor portaria abrir & exploracdo o
primeiro tro¢o dos caminhos de ferro do sul
(entre Barreiro -— Vendas Novas e Pinhal
Novo — Settibal).

Entre os convidados para a viagem inaugu-
ral, viam-se os Srs. Drs. Miguel Bastos, Gover-
nador Civil de Setibal, Juvenal Coutinho,
Chefe do Gabinete do Ministro das Comuni-
cacoes, Eng. Pedro Nunes, Director da Admi-

nistracdo do Porto de Lisboa, Comandante
Lufis dos Santes Cardoso, Capitdo do Porto
de Lisboa, Capitdao de Fragata Anténio Malhei-
ros Duval, Comandante da Policia Maritima,
Eng. Anténio Bual, Director da Sociedade
«Estoril>, Conde de Penalva d’Alva, Director
da «Wagdons-Lits», Dr. Vasco da Cunha Eca,
Inspector Superior do Plano de Fomento, Prof.

Inventados e consfruidos numa época recente, os comboios entraram jd no
mais fundo das nossas tradigoes acompanhando as caravelas e as diligéncias.

Mas enquanto estas pertencem definitivamente a um passado morto, os cami-
nhos de ferro participam a cada momento no nosso dia a d:a de trabalho e prazer
e ajudam-nos a construir um fuluro melhor.

Doutor Faria Lapa, antigo Chefe da Direc¢dd
Comercial da C. P., Dr. Jorge de Melo, Admi-
nistrador da C, U, F., Carlos d’Ornellas, direc-
tor da «Gazeta dos Caminhos de Ferro», Eng.
Alfredo Garcia, presidente do Municipio do
Barreiro, Capitdao Monteiro da Gra¢a, Coman-
dante da G. N, R. no Barreiro, Director da
C. U. F,, representantes da Imprensa, E. N. e
Ry T E

#

Aldguns dos funciondrios su-
periores da Companhia,
na viagem inaugural. Da
esq. para a dir.: Srs,
Eng.” Eduardo Ferrujento
Gongalves ; Dr. Candido
dos Reis; Engd.”" Almeida
e Castrn, Francisco Ber-
nardo ; Dr. Chaves Bri-
lhante: Eng.° Lopes
Guerra; e o Chefe de

Seccao, Abel Romero
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Encontravam-se igualmente presentes, por
paite da Companhia, os Administradores Srs.
Major Mdrio Costa, Gen. Frederico Vilar e
Engs. Costa Macedo e Nogeira Soares, Direc-
tor-Geral, Eng. Espredueira Mendes, Subdi-
rector Eng. Horta e Costa, Silva Bruscky,
Engs. Pedro de Brion e José Olaio Montoya,
e muitos outros funciondrios superiores da C .P.




FLORES DE PORTUGAL

s s s v s

No XIX Concarso
das Estlacées Floridas

o 1.° Premio couabe a Elvas

MA vez mais, na continuag¢iio de um propésito
a todos os titulos digno dos mais rasgados
elogios, realizou-se o costumado concurso
8nual das Estacoes Ferrovidrias Floridas —o XIX.
_Iniciado pela C. P. e mais tarde tomado a seu
Inteiro cargo pelo SNI, o concurso das Estacdes Flo-
ridas pretende ser — modestamente embora—uma ver-
dadeirg campanha para florir Portugal, incutindo ainda
4 muitos, nos mais diversos pontos cardeais do Pafs,
0 gosto pela flor.
Sabe-se que todas as diligéncias do SNI, no tocante
4 ensinar as nossas populagdes a iniciar-se na cultura
de flores nas nossas cidades, vilas e aldeias, de modo
& dar g Portugal um aspecto acolhedor e “coquet” —
SFO Sempre extremamente bem recebidas, tanto pelo na-
Clonal como pelo turista — que, na maior parte das
Vezes, provindo de paises de climas rudes e, portanto, de
€8cassa flora colorids, encontram uma Terra como a
H0ssa, jé de si hospitaleira, muito mais alegre, festiva
€ Comunicatiya, ;
Para muitos portugueses ainda, as flores parecem
Constituir um Juxo — um luxo assaz caro. Ora a cultura

de algumas espécies, modestas mas lindas — como hé
tantas — no canto de um jardim, numa varanda ou no
rebordo de uma janela, quase nédo exigem afinal sendo
atencdo e cuidados.

As flores baratas, lemos em alguém, estdo para as
cidades como o penteado para as mulheres humildes;
ndo custam dinheiro, mas apenas bom dosto e sentido
de beleza.

E néo é bem verdade que o gosto pela flor — “essa
miisica da natureza” — constitui um indice de civili-
zacdo e de harmonia na vida?

Cremos que — contrariamente a uma opinido
fortemente generalizada - muitos portugueses gostam
de flores. Atestam-no em absoluto, 0s extraordinérios
éxitos alcancados por diversas exposicdes florais
realizadas, com frequéncia em muitos pontos do Pais
— uma das quais até anualmente efectuada na nossa
estaco do Rossio —e que tanto sdo do agrado de
numeroso ptiblico.

ES & ES

O Jiri do XIX Concurso das Estacdes Floridas,

constituido pela Snr.* D. Aura Batalha Reis, do SNI,

1.° Prémio — ELVAS



2.° Prémio — BARCELOS

pelo dr. Augusto José Simplicio Duarte, engenheiro~
-agronomo e pelo sr. Arcelino Nogueira Faria, da C. P.,
decidiu atribuir os segduintes prémios as estagoes
concorrentes abaixo designadas:

1.° Prémio — Troféu e 2.500900 — a ELVAS
2,9 Prémio — Troféu e 2.000800 —a BARCELOS

3.° Prémio—Troféu e 1.500800 —a MACINHATA
DO VOUGA.

4.2 Prémio — Diploma de honra e 1.000$00 —
a COVAS.
5.° Prémio —Diploma de honra e 750800 —

a OLHAO.

3.2 Prémio — MACINHATA
DO VOUGA

#

6.° Prémio —Diploma de honra e 500500 —
a CANEDO.

Foram atribuidos Diplomas de Mengdo Hon-
rosa Extra-Concurso e prémios pecunidrios de
500800 as estagoes de :

Fronteira, Valado, Luso, Fornos de Algodres;
Contomil, Mondim de Basto, Leixdes, Pacd Vieira,
Pinhdo, Paredes, Esmoriz, Mourisca do Vouga, Cétes
Régua-Tracgdo, Estarreja, Granja, Espinho, Rio Tinto,
Moledo do Minho, S. Mamede, (Oeste), Guimardes,
Celorico de Basto, S. Mamede da Infesta, Porto-Trin-
dade, Miranda do Corvo, Celorico da Beira, Chaves,
Pinheiro da Bemposta, S. Pedro da Torre, Valencga,
S. Jodo da Madeira e Lapela.

Foram atribuidos Diplomas de Mengdo Hon-
rosa e de Persisténcia com prémios pecunidrios de
400800 as estagOes de :

Santarém, Coimbra, Curia, Valadares, Couto de
Cocujdes, Tamel, Barroselas, Caminha, Runa, S. Mar-
tinho do Porto, Pero Nedro, Torres Vedras, Bombar-
ral, Crato, Pinhal Novo, Albufeira, Vila Real de Santo
Anténio (Guadiana), Ermesinde, Famalicdo, Afife,
Cerveira, Brada, Leca do Balio, Vizela, Lordelo, Vila
da Feira, Amarante, Vila Real, Pedras Salgadas, Bar-
reiros da Maia, Vizela e Lordelo.

Foram atribuidas Mengoes Honrosas Especiais
e prémios pecunidrios de 250800 as estagoes de

Recarei-Sobreira,Caide, Vargelas, Setil, Mealhada,
Mogofores, Marvdo-Beird, Canelas, Avanca, Branca,
Ribeiradio, Oliveira de Frades, Vouzela, Nine, Darque,
Viana do Castelo, Montedor, Lanhelas, Outeiro,
Moncédo, Ul, Lourical, Vila do Conde, Arcozelo das
Maias, Araitjo, Muro, Bougado, Fafe, Arco de Baiilhe,
Murtede, Arazede, Gouveia, Mercés, Sintra, Caxias,
Carcavelos, Agolada, Coruche, Portaledre, Castelo de
Vide, Caxarias, Pampilhosa, Juncal, Paraimo, Ovar,
Miramar, Pacos de Branddo, Alberdaria-a-Nova,
Pinheiro de Lafdes, S. Romio, Lousada, Tamega, Dois
Portos, Ramalhal, Pedras Rubras, Laundos, Castelo




O Eng. John Ratter

€ 0 novo presidente da U. I. C.

I

: O eng. John Ratter, que sucede ao Prof. Dr. Oefte-
r"‘lg Como presidente da Unido Internacional de Ca-
Mnhos de Ferro, nasceu em 15 de Maio de 1908, na

Indlaterra, e fez os seus estudos na Esccla St. Peter,
em York, e na Universidade de Durham,

Iniciou a sua carreira ferrovidria em 1929 no
«London and North Eastern Railway» e apds ter
ocupado sucessivamente diversos postos naquela Com-
panhia, foi nomeado, em 1936, adjunto do Chefe do
Servico de Via do «London Passender Boards. Em
1938, redressou aquela primeira Companhia com a
categoria de Engenheiro, Chefe-Adjunto da Zona de
Sheffield.

Durante a guerra, serviu no «Royal Engineers» em
Franca, na Africa e na Itdlia e mais tarde no Ministério
da Guerra, Com a patente de coronel, desempenhou
as funcoes de Director Adjunto dos Transportes no
Quartel General das For¢as do Mediterrdneo Central
e apos a desmobilizacdo foi nomeado Engenheiro
Chefe da Zona da Divisdo de Pontes do «London and
North Eastern Railway». Em 1946 era o Adjunto do
Chefe do Servico da Via, em Kings Cross. Em 1947,
transitou novamente para o «London Passender Trans-
port Board» como Chefe do Servigco da Conservacdo
da Via e teve entdo a seu cargo a superintendéncia de
todas as linhas de caminhos de ferro e de «eléctricos»,
bem como de todos os edificios dos servicos ferrovia-
rios e de estradas daquela vasta organizacéo.

Nomeado, em 1951, Director de Obras da Via do
«Railway Executive» e, em 1953, Director das Instala-
coOes Fixas da «British Transport Commissiony, foi em
seguida designado Director Técnico junto do BTC.
Em 1958, foi superiormente escolhido para desempe-
nhar o alto cardo de membro do Conselho de Admi-
nistracdo da British Transport Commission», ludar
que ocupa presentemente,

O Eng. John Ratter é condecorado com a Comenda
do Império BritAnico e com a Legido de Mérito.

Phgar, Eirol, Castelo Branco, Vale de Santarém,
Y0a de Varzim, Albergaria-a-Velha, Larinho, La-

d0ac¢a, Vilela do Téamega, Salsas, Valongo, Penafiel,
o Maia, Santo Tirso, Nedrelos, Abrantes, Torre das
argens, Montemor-o-Novo, Agueda e Moncorvo.

.FOfam ainda atribuidas Men¢oes Honrosas e
Prémios pecunidrios de 200800 as Estagoes de:

Bra Mamo' Barqueiros, Caldas de Moledo, Cacia,
Lafﬁganca' S. Jodo de Ver, Arrifana, S, Vicente de
Des, Termas de S. Pedro do Sul, Ancora, Vidago,
'aiyom‘"QOS, Benfica, Mindelo, Rates, Canicos, 'Viln
ua:dChapa,'Codecoso, Trofa, S. Paio de Oleiros
Tram 8, Covilha, Alpedrinha, Mexilhoeira, Pegdes,
ela agal., .Vﬂle do Peso, Cacém, Caldas da Rainha,

» Leiria, Verride, Queluz, Amadora, Alcantara-

Vila Med, Vilarinho, Cachdo, Covelinhas e Tua.

Os chefes das estacdes distinguidas serdo opor-
tunamente convidados para a ceriménia de distribuicao
de prémios que, como habitualmente, serio entredues
em sessdo especial a realizar no Paldcio Foz, em
Lisboa.

Tanto estes agentes, como 0s das estacdes ndo
premiadas — em suma, todos sem excepcdo, 08 que se
inscreveram neste concurso — merecem ser vivamente
felicitados,

Se o exemplo que eles ddo, alindando estagdes,
enchendo-as de cores darridas e imprimindo-lhes, per-
manentemente, um arfestivo, for sendo,como se espera,
largamente seguido, Portugal juntard, a todos os seus
muitos atractivos que oferece jd, mais este. E estamos
convencidos de que ndo serd o menos apreciado.



Hlmoco de confraternizacio

de Hntigos Terrovidrios do €Estado ¢ Comemoracdo
do Centenario da Linba do Sul ¢ Sueste

A Comissdo ordanizadora destas festivi-
dades pede-nos a publica¢do do segduinte:

Conforme toda a Imprensa didria noticiou, efec-
tuou-se no restaurante do Gindsio do Futebol Clube
Barreirense, no Barreiro, este ano, no dia 22 de Ja-
neiro, para coincidir com a data do Primeiro Cente-
nédrio da linha do Sul e Sueste, o habitual almoco de
confraternizacdo de antigos ferrovidrios do Sul e
Sueste e do Minho e Douro,

A Comissdo organizadora foi este ano constituida
pelos srs, José Rodrigues Coelho, José Dias da Con-
ceicdo, Rafael Francisco Charneca e Mério Romano
de Carvalho.

A vasta sala daquele Gindsio, ornamentada com
desenhos, cartazes e dJravuras alusivas & linha do
S. S. achava-se repleta de convivas, tendo o dgape
decorrido animadamente na alegria dos reencontros
e recordacdes do trabalho.

Iniciou a série de palestras o escritor ferrovidrio,
sr. Jorge Teixeira, que se referiu ao Centendrio da
portaria que, em 235 de Janeiro de 1861, autorizou a
inauguracdo do primeiro trogo da linha do Sul e
Sueste de Barreiro a Vendas Novas e ramal de Pinhal
Novo a Setiibal, prestando homenagem aos seus pio-
neiros e servidores e enaltecendo o significado resul-
tante dos propésitos daquela confraternizacdo, de
superiores e subordinados, reunidos & mesma mesa,
para relembrarem a honra do dever cumprido.

Seguidamente usaram da palavra os srs. dr. Cle-
mente da Silva, antigo Chefe de Servico ; Anibal Pe-
reira Fernandes, Chefe de Escritério; e Anténio Au-
gusto Moura, fiscal de revisores, que enalteceram o
civismo, a competéncia, a dedicacdo e a camarada-
dem dos antigos ferrovidrios do Estado, verdadeira
corporacdo de élite e reconhecida elevacdo cultural
e profissional, sendo no final vibrantemente aplaudidos
pela assisténcia.

Agradecendo as amistosas referéncias feitas pelos
oradores, o sr. Chefe Carvalho, titular da estacéo de
Campanhd, que representou no dgape uma delegacéo

do pessoal do «M. D.», proferiu algumas palavras de
reconhecimento, que a assisténcia premiou com uma
calorosa manifestacéo de simpatia,

O sr. Médrio Romano de Carvalho leu algumas
produgdes literdrias do escritor ferrovidrio sr. Jorge
Teixeira, e um soneto da autoria do sr. Eng.° Manitto
Torres — infelizmente ausente por motivo de doenga —
0os quais foram muito aplaudidos. O sr, dr. Clemente
da Silva leu uma carta em que o sr. Eng.° Manitto
Torres manifestava o seu pesar por, este ano, néo ter
podido comparecer no almogo e saudava os convivas
em termos de muito aprego e simpatia.,

O sr. Augusto Maltés recitou primorosamente uma
poesia de Jilio Dinis, tendo ouvido uma quente salva
de palmas.

A Raédiotelevisdio Portuguesa colheu alguns as-
pectos da chedada dos manifestantes ao Barreiro.

Antes do almogo efectuou-se uma visita ao /nsti-
tuto dos Ferrovidrios do Sul e Sueste, obra de soli-
dariedade ferrovidria fundada por estes hd mais de 40
anos e destinada ao internamento e instrucéo dos 6r-
faos de ferrovidrios. O sr. Alexandre Matias, Chefe
de Circunscricdo, e seu presidente actual, acompa-
nhou os visitantes e agradeceu os louvores que estes
prodigalizaram, verdadeiramente surpreendidos ante
a eficiéncia e a ordem das vérias instalacdes da pres-
timosa instituicdo de benemeréncia ferrovidria. Mui-
tos dos presentes inscreveram-se seus s6cios,

Os manifestantes visitaram também o quartel dos
Bombeiros Voluntdrios do Caminho de Ferro do
Sul e Sueste, tendo admirado as excelentes instala-
¢oes e moderno material desta prestimosa corporacdo.

A Comissdo convidou pessoalmente para o almo-
¢o o sr. eng. Espregueira Mendes, na sua qualidade
de antigo ferrovidrio do <M. D.», ndo tendo este po-
dido assistir devido aos seus afazeres, No dia 23 fez-
-se no Tejo a inauguracdo oficial do moderno navio
«ESTREMADURAN» para as carreiras Barreiro-Lisboa.
Para esta viagem inaudural, que coincidiu com a data
do Centendrio da linha do Sul e Sueste, teve o eng.
Director-Geral da C. P, a gentileza de convidar a
Comissdo deste almogo de confraternizacdo,



 JOSE ANGELO

M anterior niimero do «Boletim da C. P.»
inserimos noticia, a proposito da atri-
buigao de medalhas de oiro da cidade

de Lisboa aos principais obreiros do monu-
mento do Restelo, referente ao saudoso
arquitecto da Companhia, José Angelo
Cottinelli Telmo, o talentoso artista da
Exposicco do Mundo Portugués que ergueu,
ém 1940, o «milagre do Restelo» — esse
&randioso relicdrio da nossa magnifica epo-
beia maritima. |

Porque nunca serd demais evocar e enal-
tecer — pelo exemplo que constituem — as
Obras notdveis de homens extraordindrios,
Como Cottinelli Telmo, que bem demonstraram
“Saber cumprir a sua existéncia» — e atenta
Qinda q particularidade, para a Empresa
muito honrosa, deste ter sido ferrovidrio —
“Boletim da C. P.» sente o maior prazer em
"€produzir, com a devida vénia, estas exce-
lentes notas de Leitao de Barros, publicadas
Q@ <Revista de Turismo», notas que nos
@presentam Cottinelli Telmo numa [aceta
Profissional intima que tdo bem patenteia
Quase em imagem viva, a eatraordindria
Amplitude do seu espirito, a um tempo
reverente e criador, audaz e fecundo.

Conheci Cottinelli Telmo nos bancos do Liceu
€dro Nunes, Um grupo de rapazes de entdo, como
?le Colegas, afirmou-se depois pela vida fora um con-
JUNto de yalores que marcaram nos varios sectores da
Vida portygyesa.

Entre outros, que me esquecem, cito: Armindo
Onteiro, que foi Embaixador em Londies, o
f. Francisco Vieira Machado, proeminente figura

E(‘lfﬁca e inconfundivel personalidade nos altos meios
ancdrios, o Arq. Paulino Montez, Director da Escola
UPerior de Belas Artes, o decorador-pintor Carlos
Otelho, premiado em exposi¢des internacionais, o
" Valadares, médico de renome em Mocambique, o
. Luis Robertes Simdes Raposo, que foi a alma da

alf:;ta de Educacao Nacional (mais tarde a Junta para

. ta Cultura), Martins Barata, o notdvel mestre-pintor,

con;f: Reis Santos, hoje critico internacionalmente

- tu:u efadp e Director do Museu Machado Castro, 0

o b Ministro do Ultramar, comodoro Lopes Alves,

. Cancela de Abreu, que foi duas vezes membro

Por LEITAO DE BARROS

Arquitecto JOSE ANGELO COTTINELLI TELMO

do Governo, o célebre advodado Bustorff Silva, os
eminentes clinicos Fernando da Fonseca e Formigal
Luzes e tantos outros. Era o tempo em que o Dr. S4
e Oliveira, eminente pedagogo, fez do Liceu da Estrela
o maior centro do ensino secunddrio do Pais. Nesse
tempo ndo havia uma ordanizagdo como a Mocidade
Portuguesa de hoje, Existia a «Instrucdo Militar Pre-
paratéria», na qual era instrutor Lobo da Costa, que
mais tarde foi um grande Governador Civil de Lisboa.
Era o tempo em que o Ribeiro dos Reis jogava o
futebol e o Chico Stromp era um {dolo desportista. ..
Nédo se pode dizer que fosse um grupo de anénimos
esse que frequentava as aulas do prof. Andrea, do
Borges de Sequeira, do Eca de Almeida, do Gong¢alves
Viana e de tantos outros nomes de primeiro plano no
professorado.

& & W

Entre todos destacava-se o Telmo, personalidade
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riquissima de sensibilidade, que tdo depressa dese-
nhava, como cantava, tocava viola ou harménio,
compunha sinfonias e orquestrava partituras. A mae
era uma italiana, filha de artistas, que leccionava
piano. O pai fora cantor na Sé e dald no Trindade.
O grande Arquitecto da Exposi¢do de Belém e do
Padrdo Henriquino tinha costela de italiano e uma
irreveréncia de portugués (em uma reunido camardria
a que presidia um vereador que comecou 0 seu
discurso assim: «(T&nhamos) calma...», o Telmo
pediu a palavra para uma questdo prévia, e disse.
«antes de mais, senhor Presidente, (tenhdmos) gram4-
tica...»). Foi o tinico grande arquitecto da sua geracéo
que morreu pobre, sem prédios nem depésitos bancé-
rios. Quando lhe ofereciam comissdes punha fora da
porta quem ousara esse atrevimento. E era capaz de
perder dois dias a tocar piano ou uma semana a
aprender russo sem dar qualquer andamento aos pro-
jectos que lhe encomendavam. Uma vez entrei-lhe em
casa quando ele ensaiava um orfedo com todos os
vizinhos do prédio. Era uma personagdem de Capra.
Certa noite foi preciso correr para o quintal os mitidos
da vizinhanca que entoavam em coro, porque o minis-
t1o Duarte Pacheco entrara inopinadamente pela sala
que servia ao mesmo tempo para trabalhar em arqui-
tectura e para exercitar o «bel canto».

® * %

Como escritor lembra-me (um célebre artigo
intitulado «Monumento & Indecisdo», que deu, em
Lisboa, e nos meios profissionais da construcéo,
origem a conflitos que quase atingiram o pudilato
ledal e romantico do duelo. E lembro me que o Matos
Sequeira tendo lido certa memdéria descritiva escrita
pelo Telmo, me disse: «considero-a a mais bela pdagdina
de contetido critico que me foi dado ler em toda a vida».

Telmo morreu de um desastre imprevisto e com-
pletamente fora de todas as suas actividades e curio-
sidades normais. Estava a pescar, pela primeira vez
na vida, no topo de uma rocha entre Cascais e o
Guincho. Uma onda arrebatou-o, fé-lo cair sobre um
rochedo que lhe esfacelou o crénio e por fim o atirou
ao mar, ja caddver. Extinguiu-se assim um homem que
poderia, com Duarte Pacheco, seu grande amigo, dar
a Lisboa e & todo o Pais um sentido de renovacdo
fortemente imprednado de latinidade, de imaginacéo
e de grandeza de vistas. Esse homem, que gizou a zona
de Belém, as Avenidas circulares, Monsanto, a Auto-
-estrada e a Estrada Mardinal deixou apenas esbocado
um prodrama cuja genialidade a Hist6ria ndo lhe
negard. O culto pelas suas memdérias deve ser essen-
cialmente o culto pela obra que nos legaram. Tinham
defeitos ? Com certeza que sim. Principalmente os
defeitos das suas imensas qualidades. Se um foi o
grande engenheiro, o outro foi o grande artista (a
quem, alids, esta Lisboa das discursatas e das home-
nagens de pastel de nata ndo prestou ainda o modesto
aceno agradecido de um cunhal de via piiblica com o
seu nome). Ndo faltam |4 conselheiros, politicdes pala-
yrosos, cidaddos anénimos importantissimos nas res-
pectivas Juntas de Freguesia. Mas os drandes artistas,
os grandes construtores, os grandes professores, os

grandes romarncistas, os grandes miisicos onde estdo
eles? A nossa analfabética toponimia néo sabe da sua

existéncia.
% # ik

Gostaria de escrever um pequeno ensaio sobre a
génese artistica de Cottinelli Telmo — quanto mais
ndo fosse para que daqui a 50 ou G0 anos houvesse
um documento vivido dum dos maiores criadores de
arte da nossa deracdao.

As consagracoes ndo devem nunca ser feitas sob
a pressdo emocional da morte daqueles que sdo con-
sagrados. Mas serdo precisos 10 ou 15 anos para dar
a populacéio lisboeta a calma e o repouso criticos
necessarios para reconhecer a um Francisco Franco,
ou a um Cottinelli Telmo, ou a um Roque Gameiro o
direito legitimamente conquistado, duma imortalidade
ainda hoje mestra e orientadora ?

¥ 5 &

Ndo vem nada a proposito falar deste gloricso
morto numa excelente revista que se chama «Turismo»,
A néo ser que por turismo se entenda ndo a Kodak a
tiracolo nem a camionete de rurais endomingados para
uma patuscada, tendo por pretexto uma romagem de
fé ou a abertura do vinho novo — mas antes a viagem
e a cultura através das idades e dos tempos, a pere-
grinag¢do perscrutadora do passado, no estudo das
suas mais representativas figuras e obras. Gostaria
que houvesse «turismo de ideias», com estradas de
pensamento, em que os monumentos a visitar fossem
vidas, em que as pousadas fossem repousos espirituais,
sem a carnavalada dos grupos folcloricos falsos, sem
a parada intermindvel dos discursos balofos com
muitas pétalas de rosa e o entusiasmo debaixo de
forma, devidamente alinhado, perfilado, controlado e
ensaiado — a espera de um Ramalho ou de Fialho,
que se hoje vivessem néo poderiam escrever uma linha,

AJrreveréncia do Telmo perante o lugar comum
foi a sua forga criadora. Quando se pensou na expo-
sicdo de Belém houve logo dois partidos: um que a
queria com rococds D, Jodo V, outro que a visionava
com blocos ctibicos de cimento. O Telmo reconsiderou,
torceu, no seu jeito particular, um penacho de cabelo
que nunca conseguiu encaracolar (dir-se-ia que era a
sintese fisica do seu inconformismo). E a arquitectura
da Exposicdo de Belém erdueu-se drandiosa, apotes-
tica, majestdtica, e sobria a um tempo, inspirada nas
suas fundas raizes latinas, nobilitada e enformada pela
sua concepc¢do actual, desenhada com riqueza deco-
rativa, insuperavel, harménica, monumenta), portu-
guesa, ancestral e moderna — e por tal forma, que eu
vi, com os olhos brilhantes de uma ldgrima contida,
dois antagonistas grandes da soluc¢éo Salazar: o liberal
Jaime Cortezdo e o mondrquico integralista Afonso
Lopes Vieira, atravessarem, comovidos, os pavilhdes
de Belém como quem penetra, subjugado, numa cate-
dral da Patria.

* %k

O Padriio dos Descobrimentos foi concebido de
um jacto. Esta ali vivo o Leopoldo de Almeida — que
foi logo grande nos bancos da Escola de Belas Artes
e cujo estirador (ao pé do meu) fazia nascer cada dia



futiia folha de papel Indres, utia maravilha de fideli-
dade na copia das estdtuas cldssicas. Fora da hora
das aulas ia o Luciano Freire sozinho, passear entre
4s pranchetas dos rapazes e longo tempo considerava
as provas do Leopoldo. A histéria—j4 a contei —
passou-se assim: Duarte Pacheco fora nessa noite a
Rua Saraiva de Carvalho, & casa-atelier do Telmo.F vira
0 plano geral da Exposic¢do. Eu estava ali, como intruso,
mas permanente espectador. O S4 e Melo, j4 Comis-
sdrio-adjunto da Exposicdo de Belém, comecava entéo
em Lisboa a sua carreira, vindo de Aveiro onde diri-
dira as obras de estradas. Fiquei calado durante toda
a visita. E vim acompanhar o Ministro até ao auto-
moével, Ao descer a escada, Pacheco disse-me: «Que
lhe parece ? O senhor que estd tdo calado... E mau
sinal. Oh homem, desembuche !».

— Quer que lhe diga a minha opinido — ou que
repita a de V. Ex.??... E a tinica maneira de se néo
Zandar ,,.

— Vai para casa? Se quer, deixo-o l4.

Entrei no carro.

— Sirva de Cardeal Diabo... continuou elz,

— Acho que é uma «Exposicdo dos Portugueses»,
que foram ao mundo inteiro — resmunduei eu. Tem
muitos paldcios, muitos pavilhdoes parados, muitas
reliquias,.. Mas falta-lhe o sentido de PARTIDA! E
estatica, vertical, terrestre. Ao contrério, eu quereria
alguma coisa que desse a sensacdo de deslocacdo, de
movimento, de arranque para a Aventura. Mais Dom
Henrique - e menos o seu homénimo «Dom Duartes ..

— Literatura balbuciou o ministro de mau
Mmodo,

Houve um siléncio e chegdmos a casa. Despedi-
*me, Quando j4 tinha o pé na rua, chamou-me :

— Volte a casa do seu cunhado. Convenca-o disso.
Eu levo-0 no carro. Mas v4 antes que ele se deiter.

Era uma e meia da manhd e eu entrava de novo
Na cgsa da Rua Saraiva de Carvalho. Essa noite foi
uma tempestade. O Telmo comecou aos berros: alite-
ratices, ., palavras... sentido de partida,.. lérias. ..
Agdora envenenaste-o, e eu que o ature!». Ecoaram
DfilaVrGes no siléncio da rua, em frente aos austeros
Ciprestes do cemitério dos Ingleses, enquanto eu
folheava ilustracoes. Entretanto o Telmo num bocado
de mataborrdo e com fosforos ardidos, que faziam
Montes nos cinzeiros, comecou a esbocar o perfil do
Padrao dos Descobrimentos. Eu, de solsaio, ia espi-
4ndo. De repente levantei-me : Estd af o0 monumento !
Entdo o Telmo protestou: Qual carapuga! Sabes o
que me falta aqui ? Umas maos como as do Leopoldo
Para ver isto em volume. E era preciso uma escala
grande. Senzo da-me ctinteiro para ourivesaria», do
Porto , . .

— Mas queres que v4 chamar o Leopoldo ?

— A esta hora ?

Entdo o Leopoldo foi arrancado & cama. Passei
Ee:ﬁ O‘Iaria da Rua da Imrprensa e o velho sr. Duarte
de° a janela. Obriguei-o a vir cd abaixo buscar

Uas pélas de barro. Meia hora depois, sobre um
:3b0ceto feito a cabecas de fosforo, regado a chédve-
e:S de café, trazidas a medo pela mae, D. Cecilia,

quanto o prédio dormia, nascia na Rua Saraiva de

il

/
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OTICIARIO

m A C. P. passa a dirigir a sec¢do de «RelagGes
Publicas» recentemente criada no Centro de Infor-
magdao e Publicidade dos Caminhos de Ferro Euror
peus — CIPCE.

m A partir de 28 de Maio p. f., comecardo a circular
na Europa comboios T. E. E. M. (Trans-Europa-Ex-
pressos de Mercadorias) — ou sejam composi¢des de
mercadorias rdpidas, de 1.000 toneladas, circulando
de 85 a 100 km./h e formadas por 50 vagdes. Estabele-
cerdv ligagdes entre os principais centros comerciais
e industriais do continente.

m £Em Nova York, o problema do transporte rd-
pido de grandes massas de passageiros entre Grana
Central e New Ulrecht Avenue (2,700 km.), estd
sendo resolvido pela primeira vez no mundo, por
comboios inteiramente automdticos, gragas aos
técnicos de electronica. Tanfo a circulagdo dos
comboios, como o fecho e abertura de portas,
reversao das composigoes nas estagoes extremas e
substituicao dos indicadores luminosos de destino
— 8do conseguidos automaticamente por uma espé-
cie de condutor e revisor electronicos, comandados
a distancia.

m Nas dltimas reunides do Comité de Geréncia e da
Assembleia Geral da U. I. C. foi resolvido criar o
«Bureau Internacional do Filme de Caminho de Ferro»,
cuja administracéo ficard a cargo da S. N. C. F. A
proxima reunido dos especialistas do filme ferrovidrio
realiza-se em Zurique, de 8 a 10 de Maio.

m Pelo Conselho de Administragdo foi alterado
de 21 para I8 anos a idade minima prevista para
admissao de praticantes de escritorio na Compa-
nhia. Esta idade é, alids, a fixada no Acordo Co-
lectivo de Trabalho a promulgar.

Carvalho o Padrdo de Belém, As 6 da manhd, exci-
tados e exaustos, o arquitecto e o escultor tinham
dado a nossa terra uma grande peca de pura ins-
piracéo !

Quando, na manhd seduinte, procurei o Ministro
no Terreiro do Pacgo estava ele rodeado de comissdes
provincianas. Rasguei uma folha de bloco e pedi ao
Nazaré de Oliveira que lha entregasse, pessoalmente
e discretamente. Resava assim: «O Telmo e o Leopoldo
trabalharam toda a noite. O Padré@o estd pronto. O
Telmo estd o dormirs,

Quando eu seduia, dez minutos depois, para o
atelier da Rua Saraiva de Carvalho, o carro do
Ministro ultrapassou-me em Santa Isabel. Subimos
a escada ao mesmo tempo. A tinica saudacgdo que o
Ministro me fez foi esta: — O senhor é danado!

Foi assim que, em 8 meses, se erdueu o milagre
de 1940, no Restelo.

11
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Por J. MATOS SERRAS

Tematica de Caminhos de Ferro

No més de Dezembro do passado ano foi festiva-
mente comemorada a passagem do 125.° aniversdrio
da fundacd@o dos Caminhos de Ferro Alemaes.

Para assinalar este acontecimento a Alemanha
Ocidental emitiu um selo, que reproduz a locomotiva
«Adler» (Aguia), a qual inaugurou o servigo ferrovid-
rio entre Nuremberga e Fiirth, em 7 de Dezembro
de 1835,

Por sua vez, a Repiiblica Democrética Alema
(Alemanha Oriental) aproveitou o ensejo para por em
circulagdo a série de trés selos a seguir reproduzidos.

Os motivos escolhidos para estes trés selos foram
os seguintes:

— Comboio de passagdeiros entrando para um
«ferry-boat» ;

— Composicdo do «Expresso Jungder-Sozialis-
ten» ; e

— Locomotiva Diesel contrastando com a ve-
tusta «Adlers, de 1835.

Ndo é do nosso conhecimento que esta iltima
série — Alemanha Oriental — tivesse carimbo de 1.°
dia de circulagdo. Todavia, a Alemanha Ocidental
autorizou um carimbo comemorativo, que foi aposto na
cidade de Nuremberga em 7 de Dezembro p. p., 0 qual
mostra em primeiro plano uma linha férrea, tendo ins-
crigdes circulares elucidativas do facto comemorado.

Publicacoes

A revista alemd Eisenbahntechnische Praxis tam-
bém publica agora uma seccdo filatélica da nossa
temdtica, a exemplo de publicacdes ferrovidrias de
outros paises, como a Béldica, Espanha, Franca,
Holanda, Itdlia, Norueda, Portugal, Suécia e Suica.

Recenseamento Filatético
Ferrovidrios filatelistas:

Zeferino Paiva Gongalves — Posto de Madquinas
Diesel-Eléctricas de Campolide — Lisboa.

BOM HUMOR...

' Hula-Hoop.




De Lucerna ao Burgenstach
¢ ao Pilatus

Por ARMINDA

GONCALVES

suicas que conheco — e conheco todas as de
maior nomeada — uma cidade com tracos me-
dievais e uma vida moderna e cosmopolita.

Hotéis, algumas dezenas de hotéis cheios de gente
que fala os mais diversos idiomas e procede das mais
distantes paragens, desportos variados (desde os con-
Cursos hipicos ao ténis, ao golf, & natacdo e ao fute-
bol), festas nocturnas no lagdo, praia de banhos, casino,
jogo, exposicdes de arte, as célebres semanas inter-
Nacionais de musica, fazem parte do presente,

Do passado, do tempo em que as cidades se forti-
ficavam para a resisténcia aos assaltos inimigos, res-
tam as muralhas com seus torredes (1350-1407); desse
tempo também, a Ponte da Capela, de trago angular
com a Torre da Agua (1333) toda de madeira, fecha-
da, com pinturas no tecto e cobertura de telha, a Pon-
te dos Moinhos (1407), igualmente caracteristica da
€poca, algumas igrejas catélicas, velhas casas marca-
das pelos anos, velhos paldcios — toda numa revives-
Céncia que prende e encanta quem a conhece; doutros

LUCERNA é uma das mais encantadoras cidades

E

Uma perspectiva da cidade.
Ao fundo, a majestade
branca do Pilatus

#*

tempos menos remotos, a Casa do Senado com o Mu-
seu Municipal, o Monumento ac Ledo, etc,

De ontem, de hoje e de sempre, séo as dduas cal-
mas ou encrespadas do lago (o Lado dos Quatro Can-
toes ou de Lucerna, do qual o Reuss, que divide em
duas a cidade, é tributdrio), as dguas que reflectem a
brancura dos pincaros nevados e a estupenda dama
dos verdes dos relvados, dos abetos e dos cedros; sdo
as montanhas imutdveis desde sempre intermedidrias
entre o céu e a terra; sdo os horizontes cerrados pe-
las cadeias de montes que se sobrepdem ou se enfilei-
ram, separados pelos vales profundos; sdo os vastos
horizontes, a perder de vista quando observados das
alturas.

Estradas correm ao longo das margens do lago.
Por elas atinge-se, para ld dum recanto oposto, a pe-
quena e histérica cidade de Altdorf, onde se erdue a
estdtua do herdéi lenddrio da independéncia helvética,
Guilherme Tell, e do seu pequeno filho, sobre cuja
cabeca o pai foi obrigado a atravessar com uma fle-
cha numa macd, prova terrivel imposta pelo bailio do
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Imperador Alberto | para o castigar da falta de sub-
missdo, prova da qual o herdi saiu vitorioso, assim co-
mo conseduiu salvar-se na fuga de barco dos que o
perseguiam nas dduas tempestuosas do lago.

Perto de Lucerna fica o Museu de Ricardo Wagdner
— um exilado na Suica, um grande artista, um miisico
de génio que a Pétria depois cobriu de louros.

Depois da travessia do lago, o funicular, numa as-
censdo de 900 metros, levou-me ao Burdgenstoch, ma-
ravilhosa estincia de turismo e de repouso. Pela en-
costa, os cedros parecem batalhdes escalonando-a.
Em baixo, o verde da floresta confundia-se com a cor
das dgduas mansas e esverdeadas. Em cima, alguns ho-
téis, uns de luxo, outros mais modestos, sdo miradou.
ros magnificos. Embrenhei-me no arvoredo e esprei-
tei la em baixo o lado azul e tranquilo — e parecia
que a montanha se cortava exactamente a pique.

Viver ali uns dias, como seria bom!

Integrar-me na paisagem, vivé-la em mim, aspirar a
vida plena em comunhdo com a natureza acudiu-me
ao pensamento. Mas as horas dos viajantes apressados,
como eu, sdo tdo curtas, tdo curtas! Teria de regdres-

¢

O arripiante caminho que
conduz ao «Pilatus-. O
funicular sobe entre mon-

tanhas ciclépicas

Outro aspecto de Lucerna e
outras montanhas alpi-
nas. O lago, as pontes

e 0 Reuss

sar sem sentir a embriaduez da soliddo e do siléncio
num ambiente de fascinante beleza como era aquele
que me rodeava, que me fazia perder a no¢éio da rea-
lidade.

E regressei a Lucerna.

Regressei para, no dia seduinte, de manhd, partir de
barco novamente. A travessia do lago até Alpnaches-
tad! Rochas abruptas, colinas suaves, manchas de ver-
dura e a dgua azul parada, de reflexos verdes!

QOutra vez o funicular, A subida entre abismos de
estarrecer, a surpresa perante o inesperado!

Atingido o cume do Pilatus (2132 metros), a pers-
pectiva € deslumbrante. Sucedem-se as cadeias de
montanhas nevadas, E os desfiladeiros vertigi-
nosos.

Frequentemente o vento soprava com violéncia. A
atmosfera arrefecera.

O Sol que, momentos antes, punha uma alucinan-
te lumiq_osidade onde pousava, ocultou-se e uma bru-
ma cinzenta toldou o horizonte. A neve comecou a
cair, Farrapinhos brancos tremulavam no espaco, ro-
cavam o chdo, desfaziam-se em dgua. Ouyiu-se o ri-




bombar do trovdo e ufii som cavo ecoou na imensa na.
ve do céu pardacento. Os reldmpagdos iluminavam os
montes, as faiscas riscavam o espago e desapareciam
atrds das montanhas. Dificilmente venci o vento que
me acoitava, Mas a tempestade passou tdo rdpida co-
mo chegara.

Almocei no «Pilatus-Kulm», um hotel como tantos
hotéis acolhedores e repousantes, que os Sui¢os edi-
ficam em todos os locais onde a beleza suave ou 4s-

pera da paisadem pode atrair os visitantes.
Hotéis, caminhos de ferro, estradas, funiculares, te-
leféricos, cadeiras aéreas. .. tudo isto eles pdem a dis-

A passadem dum carro ale-
gorico a C. P. no desfile
do Cortejo de Oferendas
a favor do Hospital do
Barreiro, realizado em
fins de Dezembro altimo,

naquela vila

posicdo do turista, captando-o, conquistando-o coffi 0
meticuloso e encantador arranjo da sua casa — que é
a Suica inteira.

Séo mestres na arte de atrair e prender os foras-

teiros.
A limpeza das ruas, a harmonia urbana, feita de

#

No cimo do «Pilatuss, A es-
querda, o Hotel «Pilatus
Kulms; a direita, a es-

tacdo do funicular

enquadramento histérico, a calma ambiente, o con-
traste dessa calma com a majestade das ciclépicas
montanhas, as torrentes que delas se desprendem e
engrossam em caudais turbulentos enquanto néo atin-
dem a planicie através da qual se vdo lan¢ar no mar,
ndo mais se esyvaem da nossa memdaria.

15
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L. SANCHES

Por RUI

Problema n.° 15
A X 3 &8 €€ T 8 .9 40 44
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HORIZONTAIS:
1 — Agucada; Fales na vida de alguém (pop.),

2 — Vasilha de aduelas; Ligada. 3 — Planta; Estrela
Monarca. 4 — Prep. e artigo; Modalidade desportwa
Divisdo do tempo. 5 — Apreciam. 6 — Unidade das
medidas de capacidade para sélidos do territério de
Damdo; Eia!. 7 — Castanha clocha (pl.). 8 — Oxido
de célcio; Nascimento de um astro; Poeira. Y — Nome
de letra; Torrente; Numeral. 10 — Cidade portuguesa;
Patranha 11 — Pondes asas ; Lugarejo.

VERTICAIS:

1 — Lugar piiblico onde os literatos gregos liam
as suas obras; Estacdo da linha do Oeste. 2 — Andas;
Planta umbelifera com a qual se fabrica uma bebida
aromdtica, 53— Ate; Estd; Molesta. 4.—Prep. e artigo;
Chegar; Pref. designativo de repeticdo. 5 — Postos de
sinais da via férrea. 6 — Peninsula situada ao norte da
Riissia europeia; Cancdo. 7 — Uma das partes das
rodas dum veiculo. 8 — Nome de letra (pl.); Pref.
designativo de novo; Letra grega., 9 — Pedaco de
pano ou papel; Antes de Cristo; Ilha do Arquipélago
de Bijagé6s. 10 — Paraiso ; Silva (a locomotiva), 11 -

Abandono; Separar.
Solu¢do do problema n° 14

HORIZONTAIS:
1—Carel; Vapor. 2— Elo; Opa; Ivo. 3 —Po; Atira;

| Divertindo-se, pode ganhar dinheiro |

PREMIOS — 300400

A dravura que apresentamos mostra-nos a conhe-
cida ponte do Pogo de Santiago, localizada numa das
linhas turisticas, de via estreita, mais apreciadas do

centro de Portugal,
Estd situada entre as estacdes de Sernada e Para-

dela.

N. 4SS

A OQUE LINHA PERTENCE ?

As respostas dos nossos gzssinantes devem ser
enviadas até ao fim do corrente més, em simples pos-
tal, para a estacdo de Santa Apoldnia. Os prémios
serdo sorteados entre os concorrentes que tiverem
respostas certas,

Resultado do Concurso n.’ 43
Solugédo : — Campanhi,

Foram premiados — Anténio Neves Tomaz Maga-
Ih@es,maquinista de 3.* cl. de Pocinho; Jodo Neves dos
Santos, factor de 3.% cl. no Barreiro e Manuel Real
Cordas, servente auxiliar em Elvas.

Al. 4 — Ufanara. 5 — Save;: Muar, 6 — Cura; Pato. 7
— Baéle ; Mosa. S—Assumar 9 —Lé&; Eivar; La 10 —
Ela; Lar Ter. 11 — Mosco ; Atura.

VERTICAIS :

1 —Cepos; Belém. 2— Al6; Aca; Elo.3—Ro;
Uvula As. 4 — Aferese. 5 Lota Silo. 6 — Pina;
Luva, T—Vara Mard. 8 — Armamar 9 — Pi; Autor;
Tu, 10 — Ova ; Aos Ler. 11 — Rolar; Alara.
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Melhorias [errovidrias em Franca

Por

GUERRA MAIO

OMO é sabido, os comboios franceses
C sdo os mais rdpidos da Europa, di-
gamos mesmo do Mundo, pois os da
América do Norte e do Canadd em nada se
lhe aproximam,

Até ao comeco da ultima Grande Guerra
0s caminhos de ferro alemdes tinham sobre
os franceses a vantadem de, ndo sendo tdo
velozes, chegarem sempre a tabela. Adora os
comboios da Franga tém nao s as marchas
mais velozes como andam sempre a tabela.
Chegam mesmo, em caso de atrasos, a recu-
perar o tempo perdido e alcancar o seu ter-
minus a hora devida. %

O «Sud-Express», atingindo @ marcha co
mercial de perto de 120 quilémetros a hora, pre-
para-se ainda para maiores velocidades. Com
0 hordrio actual, faz o percurso Hendaia-Paris
(816 quilémetros) em 7 horas justas e preten-
de a S. N. C. F. reduzir o percurso de 15 a
20 minutos, num futuro préximo — certamen-
te em Junho de 1962,

Agora a S. N. C. F. estd estudando um
sistema especial de freios a fim de que as pa-
ragens se facam com a menor perda de tempo.

Actualmente a transmissdo dos freios ao
longo do comboio é assaz lenta e faz perder
algum tempo, devido ao nimero de carrua-
dens de que os rdpidos se compdem, 16 a 22,
Ou seja o dobro da composicdo que eles ti-
nham em 1913,

Pelo processo actual dos freios, as carrua-
gens da frente comecam a sentir a frenagem
e sO0 muito tempo depois ela actua na da cau-
da. Tal manobra, além de lenta, é incémoda
para os passagdeiros. Por isso querem fazé-la
ao mesmo tempo a toda a extensdo do com-
boio e aplicd-la com toda a seguranga. Por
outras palavras: é preciso que o passageiro
sinta 3 volta dele todas as possiveis como-
didades.

A solugdo prevista pelos engenheiros fran-
ceses é ir além dos métodos até agora prati-
cados, por assim dizer, em todos os comboios
europeus,

Deve de certo ser conservado o freio au-
tomatico, mas servir-se dele o menos pos-
sivel, aplicando-se apenas as facilidades pre-
vistas, as quais devem ser transmitidas as car-
ruagens da cauda electricamente, ou por me-
lhor, instantdneamente.

E por essa razdo que hoje os comboios ra-
pidos franceses ainda estdo longe da estagao
em que devem parar, j4 comecam a reduzir a
marcha, com prejuizo evidente do tempo e da
comodidade do passageiro. Pelo processo em
estudo e pelos resultados ja obtidos, 0 maqui-
nista pode apertar os freios apenas ao aproxi-
mar-se das agulhas, sem que o passageiro sin-
ta 0 menor incémodo.

Anuncia-se que o primeiro comboio rapi-
do a ter o novo sistema de freios serd o <Mis-
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trals, Paris-«Cote de Azur», seguindo-se-lhe
o «Sud-Express», 0s quais, como é sabido, sdo
os mais cémodos e mais rdpidos da Franca.
Apesar disso a Sociedade Nacional de Cami-
nhos de Ferro quer dotd-las ainda de maior
seguranca e rapidez.

E tal o desejo que tem a S. N. C. F. em
reter o ptiblico nos comboios, que anunciou,
com alvorogo, o ganho de 30 minutos no per-
curso italiano do «Simplon-Oriente-Express»
no sentido Belgrado-Paris.

Também anunciou hd dias que, a partir de

28 de Maio futuro, o servico da revisdo dos
passaportes passa, no sentido Paris-Lisboa-
-Madrid, a fazer-se em Irun, o que permitird
um ganho de meia hora na chegada a esta es-
tacdo do rdpido n.° 1 e a partida de Paris do
c[béria-Express» serd uma hora e cinco minu-
tos mais tarde, ou seja as 22,40 horas em vez
de as 21,35 horas, tendo ganho também na
marcha.

O prolongamento diariamente e durante
todo o ano a Lisboa do tIbéria-Express», é o

grande desejo dos caminhos de ferro france-
ses. Para isso é necessdria a conclusdo do re-
novamento da via em Espanha, trabalhos bas-
tante adiantados de maneira a permitir uma
aprecidvel redug¢do do percurso de Fuentes
de Ofioro a Hendaia. Nem tanto como isso,
pois bastaria que, da fronteira portuguesa a
Medina, cuja linha jd estd toda renovada
com carris pesados, se possa marchar a velo-
cidade comercial de 60 quilometros a hora e
de Medina a Irun, a 80 ou pouco mais.

Ora para que o «Ibéria-Express» possa ter

3

O «Mistral» = comboio de 16
carruagens (730 toneladas),
liga Paris a Lyon (512 Km,)
em 4 horas, & média de
128 Km.h, e com uma 86
paragem em Dijon

utilizagao em Portugal é necessdrio que o per-
curso seja feito de dia, com partida de Lisboa
pelas 8 horas no Verdo e as 7 no Inverno.

Penso que em Maio ou Junho de 1962 te-
nhamos o «Sud-Express» a fazer o percurso
lisboa-Paris em 24 horas e o «lbéria» no
mesmo tempo ou em pouco mais. O primeiro
serd sempre o nosso grande comboio de luxo
internacional e o segundo o popular.

Um e outro sdo absolutamenie necessdrios
ao turismo peninsular.

= R T TS ST TR e s e e YR

Uma viagem ¢ um [filme. O compartimento de um comboio é a sintese da

vida social e mental de um povo.

Mario Gongalves Viana
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Coordenacdo de ALBERTO DA SILVA VIANA

A ATC Francesa e o seu programa para 196l

Acaba de chegar & nossa Deledag¢éo o plano de
viagens que o Secretariado Geral da Associagdo Tu-
ristica dos ferrovidrios franceses e os Secretariados
Regdionais se propdem efectuar no corrente ano.

Por ele, constatdmos o interesse dispensado pelos
nossos colegas da Franga ao turismo social que, a par
de um sadio aproveitamento dos tempos de férias, vi-
8a o enriquecimento cultural e educativo dos seus as-
sociados,

Assim, para 1961, foram previstas cerca de 60 ex-
cursoes, com as mais variadas modalidades, que com-
preendem jd todos os paises da Europa e ainda outros
Continentes.

Algumas destas viadens tornaram-se cldssicas:
«Mozart», dedicada a Austria e ao grande compositor;
«Festa da cerveja em Munique», «As Baleares ea Cos-
ta Brava»; «Os lagos italo-suf¢os»; «Alhambra» e <As
trés capitais nérdicas»; «Carnaval em Coldnia», «Re-
no roméntico», sem falar nas jd consadradas ao nosso
pafs, como sejam, «<Fogdueiras», «Bandarilhas» e
«Avril au Portugals.

Certas viadens saem das tradicionais zonas geo-
draficas para ir mais além, sempre em busca do des-
Conhecido : — ¢Israel», « Jordadnia», «Riissias, ¢t Méxicor,
etc. marcam nitidamente esta tendéncia.

E ainda superior o nimero de excursdes promovi-
das no interior do pais que, na sua deneralidade, irra-
diam de Paris para toda a provincia francesa.

Ultimamente, estdo tendo um drande éxito os cru-
zeiros, entre os quais os do Egipto, Mar Nedro, Adria-
tico e Mar Edeu, Candrias e a que ndo falta este ano
um cruzeiro a Madeira e Agores.

A par destas iniciativas, os nossos colegdas france-
ses desenvolvem ainda um grande esfor¢o no sentido
de proporcionar aos jovens estadias de férias a pre-
¢os modicos, pondo & sua disposi¢do refiigios, chalets,
acampamentos, todos com as necessdrias condi¢des
de conforto e higiene.

No ambito destes empreendimentos sdo também
organizados numerosos programas de fim de semana
dedicados aos desportos de Inverno e aos prazeres da
neve e da altitude.

Registamos, com o maior prazer, este invuldar es-
forco associativo dos nossos amidos franceses em
prol de um elevado ideal educativo e de fraternidade
ferrovidria que confere & ATC francesa ludar de des-
taque no grande movimento «atecista».

Excursao a Paris

A anunciada excursdo a Paris, a qual fizemos re-
feréncia no niimero anterior, despertou o maior inte~

A igreja do «Sacré-Coeurs, na colina de Montmartre, ¢ um dos mirantes de Paris
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resse, o que foi para nés motivo de grande satisfacdo.

Encontra-se quase preenchido o nimero méximo
de participantes previsto para esta viagem, razdo por
que se aconselha aos interessados, ainda hesitantes, a
ndo demorarem a sua inscricdo.

Concentragdo internacional ferroviaria:
«0s lagos suigcos»

Conforme dissemos no niimero de Fevereiro, esta-
mos & organizar uma excursdo aos Lagos Suigos por
ocasido desta manifestacdo internacional promovida
pela ATC suica.

Deste modo, os ferrovidrios portugueses que dese-
Jam participar da referida concentracdo ferrovidria,
serdo acompanhados em todo o percurso por um re-
presentante desta Delegac¢do Turistica, nos termos
das nossas habituais excursdes ao estrandeiro,

Damos a seguir, nas suas linhas derais, o progra-

Uma viséao nocturne de Gene-
bra com o jacto de ddua
iluminado

«Paris a noite», um dos niime-

ros aliciantes do programa

da nossa prOoxima excursfio a
capital francesa

ma previsto para esta viagem, a realizar em Junho de
1961,

7/6 — 8h30 p. LISBOA-Santa Apoldnia, em car-
(4.2 feira) ruagem directa a HENDAYE (1.3 cl.).
11h15 c¢. HENDAYE. Formalidades fron-
teiricas. Seduimento no rapido das 14 h.

e 30 (1.2 cL).

86 — 23h00 c. PARIS-Austerlitz. Conducdo ao
(5.2 feira) hotel e alojamento (1.° servico D. T.F.).

9/6 — Dia livre com pensdo completa.
(6. feira)
10/6 — Pequeno almogo.

12h05 p. PARIS-Est.

19h39 c. BASILEIA. Mudanca de comboio.
Jantar no restaurante da estacdo.

21h00 p. BASILEIA.

22h43 ¢. ZURIQUE. Ccnducdo ao hotel e
alojamento,

(Sdbado)




12/6 — Pequeno almoco. Conducéo & estagdo.
(2 feira) 8h53 p. ZURIQUE.

10h10 c¢. FLUELEN.

11 h30 Concentracdo na estacdc de Fiué-
len dos participantes dos diferentes pai-
ses, Almocgo.

14h20 p. de barco pelo lago dos Quatro
Cantdes, para LUCERNA (chegada cer-
ca das 16h30). Conducdo ao hotel.
Jantar e alojamento.

13/6 — Pequeno almog¢o. Condugdo a estacdo.
(3." feira) 7h00 p. LUCERNA.
9h00 c. INTERLAKEN OST.
9h20 excursao facultattva ao JUNGFRAU.
11/6 — Pequeno almogo. Visita da cidade em au-
(Domingo)  tocarro. Almogo,

Passeio no lago de Zurique.
Jantar e alojamento.

Maisumarecordacdodaépocd
passada: o 2.° drupo que visi-
tou a Praia de Santa Cruz

JOCH, (4.158 m.), pelo caminho de ferro
de montanha. Almogo. Regdresso a IN-
TERLAKEN OST pelas 17h30. Instala-
¢do no hotel. Jantar e alojamento.

— Pequeno almogo. Conduc¢do ao cais de
embarque. -
10h30 p. de barco par GUNTEN, nas
mardens do lago de Thoune. Almogo.
Continuacéio em barco até THOUNE e
em comboio para BERNA (chegada pe-
las 171h00). Conducdo ao hotel. Jantar,
Festa de confraternizagdo com a ATC
Sui¢a. Alojamento.

14,6

5 :Sf“ — Pequeno almogo. Condugéio & estagdo.
* feira) 8h45 p. BERNA (via Thoune-Spiez-Zwei-
simmen-Gstaad).
12h00 ¢. MONTREUX. Condugédo ao ho-
tel. Almogo. Excursdo pelo caminho de
ferro de montanha a ROCHERS DE
NAVE (vista magnifica sobre os Alpes).
Regresso a MONTREUX, pelo fim da
tarde.
Jantar e alojamento.

— Peqtienio almogo. Passeio facultativo 40
Cestelo de Chillon, um dos sitios mais
roménticos da Suica. Almogo. Condu-
¢do a estacdo (final da concentracédo
internacional ferrovidria).

15h29 p. MONTREUX.

14h36 c. GENEBRA. Visita da cidade em
autocarro. Conducdo a estacgdo.

19h54 p. GENEBRA em carruagem direc-
ta a IRUN (1. 2 cl.). Merenda de viagem
para o jantar (tltimo servico da D. T.F.).

16/6
(6." feira)

176 — 12h50 c. IRUN. Formalidades fronteiricas.
(Sdbado) 19hC0 p. IRUN em carruagem directa
(L. 2:¢cl.).
186 — 23h40 c. LISBOA-Santa Apoldnia.
(Domingo)

Pre¢o aproximado por pessoa . . 1.500800

Excursao a Serra da Estrela

Realizam-se, no corrente més, dois passeios a Ser=
ra da Estrela, que dardo inicio a época turistica de 1961.

As inscri¢cdes fizeram-se num ritmo de entusiasmo
que mostra bem até que ponto a neve, espectdculo ra-
ro para os ferrovidrios da capitai, constitui motivo
aliciante para um passeio de domingo, nesta quadra
de Inverno.

Agradecimento

Manuel Ferreira, chefe de lanco da 8.2 Séc¢do de
Vias e Obras, em Castelo Branco, vem por este meio
manifestar o seu maior reconhecimento a todos os
colegas de trabalho que se dignaram acompanhar &
sua tltima morada, em 28 de Janeiro, sua extremosa
esposa.
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Divisao da Exploragao
Servico da Fiscalizacdo das Receitas

Pergunta n.° 2189/Cons. n.° 382-F. — Pe¢o dizer-
-me se estd certo o processo de taxa a seguir indi-
cado. (P. V.)

De Amarante para Lisboa (Rego)

2 ex. com parafusos de ferro

31 kd.
ferro em obra ordindria 112 kg.
560 kd.

5 » »

10 feixes ferro laminado
Distancia 408 Kms.

Tarifa Geral 2. e 3. classes, respectivamente.

Tarifa Geral 2.2 cl. Transporte 317850 x 0,15 = 47563

» ®¢ % » » 288%80 X 0,56 = 161%75
18§00 X 0,71 12878

Manatesclo ) saenn » 071 11§36
Registo e aviso de chedada 4500

Total 237$50

Resposta —Estd errada a taxa apresentada, Sedue
discriminac¢do como corresponde :

Distédncia 408 Kms.

Parafusos de ferro, Aviso ao Piiblico B n.° 260
pelo minimo de 50 kgs.

Ferro em obra ordindria, Tarifa Geral 2.2 classe

Ferro laminado Aviso ao Piiblico B, n.° 285, pelo
minimo de 1000 kgs.
Aviso ao Piiblico B. n.? 260 Transporte 408><35><0,05

6574
1SS0 L 00D v L s $90

Manutenci ?
RV RC  Yeon s 005710 1 BT gan
Tarifa Geral — 2.2 classe 317850 >< 01,2 38510
18$00 >< 0,12 ey 2516
Manutencdo § jeennscote . . . . . . 1892
Aviso ao Piiblico B. n.° 285 408 >< $40>< 1,00 . 163$20
Manutencdo (transbordo) 16800 ><1,00, . . 16500
Registo ol s A S 3300
Aviso de chegada 1500
Arredondamento . . . . . . . $08
OBl R b e a5 253%$90

/1

Pergunta n.° 2190/Cons. n.° 383-F — Pe¢o dizer-
me se estd certo o processo de taxa a seduir indi-
cado. (G. V.)

De Evora para Coimbra

1 grade ¢/ pombos correios 12 kd. (Ndo s#io per-

tenca de Sociedade Columbéfila)

Distancia — 295 kms,
Tarifa Geral base 6.7

Transporte = £61$00 X 0,02. = 11§22
Manutengdo 18400 X 0,02. = $36
Registo e aviso de chedada = 4500
Arredondamento . . . . . . $02

Total . 15%60

Resposta — Estd errada a taxa apresentada.
Sedue discrimina¢do como corresponde
Distancia 293 kms.

Tarifa Geral base 5.* com o recargo de 50 °/,.

%080

Transporte = 732$20 - ?093_-]-3_[?_59 =
= 1098830 % 0,02 . = 21897
Manutencéo 18800 X 0,02 . = $36
Redisto T 3$00
Aviso de chegada T 1§00
Attedondamento. ¢ .. .« e o s o $07
Total . 26$40

Esclarece-se o consulente que ao transporte de
pombos correios ndo pertencentes a Sociedades ou
Grupos Columbdfilos, corresponde a aplicagdo da
Tarifa Geral base 5. com o recargo de 50°/,, sem
qualquer redugdo, conforme se prevé nas Instrugdes
Complementares ao Livro E 11 (pdgina 166).

Se os pombos correios forem, porém, expedidos
por Sociedades ou Grupos Columbdfilos, o prego de
transporte a aplicar € o da base 6" da Tarifa Geral,
com a reducdo de 50°/,, conforme o disposto no Aviso
ao Piiblico B. n.° 13.

As declaragdes de expedi¢do para estes transpor
tes com reducédo devem conter a aposi¢céo do carimbo
das entidades expedidoras. (Ver pédd. 165 das Instru-
¢oes Complementares ao Livro E 11).

Rectificacdo

Na perdunta n.° 2182/Cons, n.° 378-F, publicada
no Boletim da C. P. n.° 377, saiu alterado o enunciado
do peso dos dois cabazes com cabritos mortos, da
remessa de Grande Velocidade de Mourisca (Vouga)
a Cacém, e onde se 1€, 2 cabazes com cabritos mortos,
34 quilos, deve ler-se: 2 cabazes com cabritos mortos,
peso 54 quilos.

Servico do Movimento

Pergunta n.° 2191/Cons. n.° 308-M — Cruzando
em Elvas o conmboio n.° 2326 com o n.° 2625, foi este
cruzamento alterado para Santa Euldlia em virtude do
atraso deste iiltimo comboio, pelo que a estacdo de



Elvas forneceu o modelo M 116 em conformidade com
0 Art.? 43.° do Anexo ao Regulamento n.° 2.

Como o cruzamento se realizou em Santa Euld-
lia 0s chefes de ambos os comboios estabeleceram o
modelo M 126, assinalando o n.° 4 de harmonia com o
Art.° 27.° do Regulamento 2.

Tendo sido j4 fornecido por Elvas o modelo M 116,
desejo ser ilucidado sobre se, nas linhas de Explora-
¢d0 Econdmica, é regulamentar o estabelecimento do
modelo M 1.26.

Resposta — O Anexo ao Regulamento n.° 2 para
0 Redime de Comando Centralizado determina sbmente
a entrega do modelo M 116 em Elvas, sendo portanto
dispensado o estabelecimento do modelo M 126 de-
vendo proceder os chefes dos comboios e das esta-
¢oes em conformidade com o que se encontra deter-
minado no Art.° 26.° do referido Anexo.

/I

Pergunta n.° 2192/Cons. n.° 309-M — Por motivo
de interrup¢do da linha descendente, entre duas esta-
¢Oes designadas pelas letras X Y, houve necessidade
da circulagio de comboios se fazer temporariamente
€m via tinica pela linha ascendente, mediante pilo-
tagem,

Na estacdo X estava previsto o cruzamento do
Comboio A com o comboio B, mas devido ao atraso

deste tiltimo, o cruzamento realizou-se na estagéo Y,

Sém que a estacdo X tivesse fornecido o respectivo
Modelo M 116 ao pessoal do comboio A por tal forma-
l‘flade ser julgada desnecessédria nos casos em que a
Circulagio de comboios é feita mediante pilotagem,
baseando este critério na redaccdo do artigo n.° 159
do Regulamento 2 que, referindo-se a fornecimento de
boletins, ndo menciona o de alteragdo de cruzamento,

Como nem todos os agentes juldam este procedi-
Mmento acertado, rogo esclarecer qual a verdadeira
nterpretacao que se deve dar ao citado artigo 159 do

€gulamento n.° 2.

Resposta — O raciocinio exposto estd errado.
Nas interrupcdes imprevistas, é estabelecido o ser-
Vigo tempordrio em via tinica mediante pilotagem pre-
Cisamente para se darantir uma maior seguranca da
C!fculacﬁo de comboios, e nunca com o intuito de
ISpensar o cumprimento de formalidades que o regu-
lﬂmento prescreve, como pode supor-se.

Além disso o 1iiltimo periodo do artigo 159.° do
€gulamento 2 é bastante claro para ndo deixar diivi-
48 & ninguém.

Nele se diz que !

«Todas as medidas de seguranga, tais como, pedi-
dos e concessdes de avanco, boletins de marcha com
Precaucﬁo, boletins de ultrapassagdens, etc., sdo obri-
Salorigs quando a circulagdo se faz mediante sim-
Ples ou dupla pitotagems.
dadA locucdo latina «ete.», que finaliza o exemplo

0 no mesmo periodo, significa: «e outros boletins».

Deste modo o fornecimento do modelo M 116 ao

condutor e maquinista do comboio A era imprescin-
divel.

Servigco de Telecomunicacées
e Sinalizacdo

Pergunta n.° 2193/Cons. n.° 5 T — Pe¢o dizer-me
como se procede para abrir ou fechar um sinal de
manobras, a partir do Posto local, num Posto de Sina-
lizagdo eléctrica do tipo *SIEMENS>.

Resposta — Primeiramente o posto local pede
autorizacdo de manobras, actuando-se, para isso na
tecla de pedido de manobras local (Ped. M. L.). Uma
vez concedida tem-se dela conhecimento pela luz que
se acende na lAmpada de Aut. M, L. (autorizacédo de
manobra local).

Pode agora proceder-se & abertura do sinal que
se pretende e, para isso, basta carredgar na tecla que
acciona o respectivo sinal.

Para fechar o sinal, actua-se na tecla do comando
individual de agulha (C, I. A. G.) e na tecla do sinal
correspondente, havendo o cuidado de, primeiramente,
libertar a tecla do sinal e s6 depois a teclado C. 1. A. G.

Servico da Fiscalizacao das Receitas
Pergunta n.° 2194/Cons. n.° 384-F — Peco dizer-
-me se os agentes da Companhia podem utilizar l&pis
para preenchimento das declara¢des de expedicdo,
na parte relativa as indicacdes a cargo das estagdes.

Resposta — Como se observa no «N. B.» inserto
na parte inferior do anverso das declaragdes de expe-
dicdo, nem o Piiblico nem os agentes da Companhia
devem utilizar 1dpis para preenchimento das mesmas

declaragdes de expedicdo.

/1]

Pergunta n.° 2195/Cons. n.° 385-F —Pe¢o me seja
esclarecido se estd certo o segduinte processo de
taxa :

Cobranca a efectuar a passadeiro portador de
bilhete de assinatura do Capitulo I da Tarifa Especial
n° 4-P, de 3. classe, de Sdo Martinho do Campo a
Parada, que toma o comboio n.° 6124 em Cete, decla-
rando seguir até Valondo :

Cete a Valongo 15 km. 15 3< §28 = 4§20
Aumento de 20°%,=. . . . $84
Arredondamento =. ~ $06 5810

Distancia de Sdao Martinho do Ca_mpo a Parada,
correspondente ao prego do citado bilhete de assina-
tura 9 km.

9 km X §28 =. _2%60
Import. a cobrar 2850
Resposta — A taxa apresentada estd errada.
Segue detalhe como corresponde:
16328 =, 4520
710t e L S $84
Arredond. =, - §06 5810

Disténcia de S. Martinho a Parada 15 km.
Preco de 1 bilhete da Tarifa Geral a 15 km. (a
deduzir) . 4820

B CODERE o & st </ $90
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AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Da esquerda para a direita: — José Maria Gomes Fernandes, Mdrio José Pldcido, José Artur Mendes
e Anténio Correia, serventes de 1.* cl.; [Manuel José de Sousa, assentador de 1.* cl. e Francisco de Carvalho,

marinheiro de 2.® cl.

Da esquerda para a direita: - Luzitania de Fidueiredo, Carmina Carraca, Emilia Candida Ferreira,
Amélia Floro, Joana Marques Correia e Margarida de Jesus, duardas de P.N, de 1.2 cl.

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

Da esquerda para a direita: — Fernando Luis, operdrio de 2. cl.: — encontrando-se deitado ouviu
passos e vozes, e levantando-se verificou que a sua aproximacdo fugiam dojs individuos, que abandonaram junto
de um vagdo-cisterna 4 tambores vazios, destinados ao roubo de gaséleo; Elisio Mendes Pires, assentador de
2.% cl.: — viajando na automotora 3012, no gozo de descanso semanal, viu entre os Kms. 90,426 e 91, 452-B, Baixa
vérias travessas a arder, e munindo-se de uma bita e pd extinduiu o incéndio, evitando um possivel acidente
com o comboio 3162; Manael do Nascimento Ciriaco, assentador de 1.2 cl.: — achou uma bolsa com uns
éculos graduados, ao Km. 61,220-Tua, e fez entreda ao seu chefe de distrito; Sebastido Gongalves Rebordao,
chefe de lanco de 2. cl.: —estando de folga, ao ter conhecimento de que havia um incéndio numa fabrica de
dlcool junto da P.N. do Km. 101,925-Norte, dirigiu-se ao local e ali permaneceu até a extingdio do mesmo, a fim
de tomar as medidas necessarias no caso de as chamas atindirem a linha; /oaquim Marques Barradas, assen-
tador de 2.2 cl.: — em dia feriado, quando ia embarcar no comboio 121, notou um carril partido ao Km. 66,120-
-Norte, deu conhgcnmento do facto ao seu chefe de distrito e colaborou na substitui¢éio, deixando por isso de
fazer a viagem; Francisco Alegria Brds, revisor de bilhetes de 5.2 cl.: — encontrou numa carruagem um relé-
dio, que prontamente entredou ao chefe da estacdo de Lisboa-R.

NA CAPA: «O SR. PRUDENTE CHEGA SEMPRE ADIANTADO» ..
de Anténio das Neves Rodrigues, de Lisboa

3.° prémio do tema Il do nosso Concurso Fotogrdfico
T r— - - ———




| COMPANHIA

EUROPEA
DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

Servi¢o combinado para a C. P. para
o seguro de Mercadorias, Bagagens
e Passageiros, em todas as Estacdes

&
AGENTES EM TODO O PAIS
X

Representantes em 30 Paises, na Europa,
Estzdos Unidos da América, Canada
e Africa do Norte

Freios de ar comprimido KNORR T

para veiculos de caminhos de ferro e veiculos motorizados

Ha dezenas de anos que os produtos KNORR 1ém uma
fama mundial. O programa de fabrico abrange freios de
ar comprimido de efeitos directo e indirecto, freios de ar
comprimido comandadoseléctricamente, assim comofreios

de vdcuo para todos os veiculos de caminhos de ferro;

além disso instalagoes para a producdo de ar comprimido

e instalacoes secunddrias, accionadas por ar comprimido.
Méquinas de costura — Radiedores e Caldeiras

para aquecimento central — Caloriferos — Fogoes
de cozinha — Banheiras e outro material sanitdrio
de ferro esmaltado — Marmitas e equipamento
complementar para drandes cozinhas — Bombas
centrifugas e manuais — Acessérios de ferro
maledvel para canalizacdes — Acessdrios para
linhas de alta tensdo — Tubos para canalizacdes
e outros usos— Obra de ferro fundido normal e de

O frei | lho efi ovado A J
BETRIN N Reto s9 TAUGinD. #H G COMPENs ferro maledvel —Galvanizacio de artigos de ferro
durante mais de 50 anos, para a viacdo, desempenha um

Freios de ar comprimido de afrouxamento simples e multi-
plo e freios de ar comprimido e de vécuo combinados
para locomotivas. Para automotoras rapidas e outros vei-
culos de caminhos de ferro fornecemos freios de frenagem
magnética sobre os carris. Também para veiculos motori-
zados, tais como, omnibus, camides, tractores e reboques
tém sido aplicados os freios de ar comprimido KNORR

com excelentes resultados.

papel decisivo no progresso do técnica de frenagem.

(

Fabricantes

)] KNORR-BREMSE Indudstrias H. 5. Oliveira,
filbos & C.°, Lda.
Representantes gerais para Portugal e Ultramar: OFICINAS METALURG[CAS «OLIVA>

INDUMA MAQUINAS INDUSTRIAIS, LIMITADA s. JOAO DA MADEIRA
Av. Anténio Augusto de Aguior, 88-3° LISBOA




