


.
. L DA
v - "
Ry o - Vo 3 e
e 7, L
S “ 2
._:v..'(t_‘ o -
P ! %
22 - - <
* ;;‘:"‘f % Z

b at
e, o
e i ‘ (s

4ot o L 5,

o " g

; 5
o - " f o
. o o,
b S
A [ e ey
2
"

No 382 = ABRIL 1961 « ANO XXXIII = PRECO 2850
FUNDADOR : ENG, ALVARO DE LIMA HENRIQUES
DIRECTOR: ENG. ROBERTO DE ESPREGUEIRA MENDES
EDITOR: DR, ELIO CARDOSO

Propriedade da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses Estacio de Santa Apoléuia | Lisbea
Composte ¢ impresso nas Oficinas QGrdficas da «Gaseta dos Caminhos de Ferro» — R. da Horta S8eca, 7 Tel. 20158 — Lisbea
L O OO R NUACCCARATERRRTTERRCEA

W
e (¥t --
/W/Em%fwmmm/m/mW’W/W/////////////////%

/% @%ﬁ%
,///////////////M’/

Ol assinado no passado dia 28 de Fevereiro o novo Acordo Colectivo
de Trabalho que vai regular as futuras condigées de vida profissional
dos milhares de agentes desta Empresa. Mercé da conjugada boa-

~vontade do Governo e da Administracdo da Companhia e grag¢as a persistente
acedo dos Sindicatos ferrovidrios interessados, foi possivel firmar agora este
Importantissimo diploma, cujo essencial reflexo serd a melhoria nitida das
condigoes de trabalho de todos os que se empregam no caminho de ferro — desde
0S mais altos responsdveis aos mais modestos servidores—através de um aumento
de vencimentos e saldrios que se traduz por um encargo anual da ordem
dos 160 mil contos.

Os ferrovidrios acolheram com profundo alvorogo e justificada esperanga
a divulgagdo das bases desse Acordo — que constitui resposta positiva e de
Importincia fundamental as preocupagdes e aspiragdes de toda a classe.

Por imperativos de circunstancias vdrias, a publicacdo do novo diploma
tardou talvez um pouco para a ansiedade — absolutamente justificada— de muitos
dos que o aguardavam. E que se reconhecia a necessidade premente de modificar



algumas das principais cldusulas do A. C. T. de 55 e bem assim de justamente se
actualizarem os vencimentos do pessoal.

Mas, os oportunos esclarecimentos divulgados pelo proprio Ministro Veiga
de Macedo, em duas notdveis reunioes no Porto e em Lisboa, com o contacto
directo dos ferrovidrios, respondeu a essa inquietagdo e comprovou que 0 nOVO
programa de beneficios iria ser cumprido — como prometido — e que por conse-
guinte ndo deixariam de realizar-se as suas relevantes finalidades.

Neste Il Acordo Colectivo de Trabalho, porque forjado na experiéncia da
execugdo do anterior, depositam todos os [errovidrios as suas mais legitimas
e veementes esperangas.

S0 nos cumpre congratularmo-nos com a justica feita e desejar que dai
resultem todos os beneficios possiveis. De reslo, o franco optimismo manifestado
pelo Governo, pela Administracdo da Companhia e pelos proprios Sindicalos
ferrovidrios, aquando da preparagdo e assinatura da nova Convengdo, € garantia
segura de que tais esperan¢as ndo serGo destitdidas.

Restard desejar que todos os ferrovidrios correspondam, como se impde,
com o animo do seu trabalho e o denodo da sua ac¢do, ao beneficio que ora se

lhes faculta., Mas disso, todos temos a convicgdo previa.




UM

IMPORTANTISSIMO DIPLOMA

Foi firmado um novo Acordo

Colectivo de Trabalho entre a

C.P.e os Sindicatos Ferroviarios

No Gabinete do Ministro das Corporacdes
€ Previdéncia Social, foi assinado, na tarde
do pussado dia 28 de Fevereiro, um novo
Acordo Colectivo de Trabalho destinado a
Proteger os interesses dos ferrovidrios portu-
gueses,

A assinatura do importantissimo diploma
fol firmada pelos Administradores da C. P.,
POr um lado, e pelos dirigentes responsaveis
dos diversos Sindicatos Nacionais Ferrovid-
”98 interessados, por outro, na presen¢a do
Ministro das Corporacgoes, Sr. Dr. Veiga de
Macedo, que procedeu & homologagdo.

A ampla sala do Ministério estava repleta
de ferroviarios. Por parte da Companhia
Viam-se os srs. Administradores: Prof. Dou-
tor Mario de Figueiredo, dr. Mario Malkeiro
Reymao, Major Mario Costa, Eng. Anténio
da Costa Macedo, Gen. Frederico Vilas-Boas

S

A entrada no amplo saldio, 0
Ministro das Corporagoes
foi alvo de simpdtica e calo-
rosa ovaciio de todos os
presentes.

Vilar, eng. José Nogueira Soares e Conde de
Penha Garcia. Igualmente presentes os srs.
Engs. Roberto de Espregueira Mendes, Horta
e Costa, Jialio Santos, Conde de Almada e
drs. Lobo Alves e Elio Cardoso.

No momento em que o novo Acordo ia
ser assinado, o sr. Joaquim Lourenco de
Moura, presidente da Unido dos Sindicatos
Ferroviarios, manifestou ao sr. Ministro das
Corporacdes o desejo de que o documento fosse
assinado com uma caneta de ouro que, em
nome de todos os ferroviarios do Norte de
Portugal, o sr. Joaquim Rodrigues de Carva-
lho, Chefe de estacdo de 1.2 classe, em Cam-
panhd, entregou aquele membro do Governo.

Finda a assinatura do diploma, usou da
palavra o digno presidente da Unido dos Fer-
rovidarios, sr. Joaquim Loureng¢o de Moura,
que num bem notavel discurso, constante-




mente entrecortado por vivos e justissimos
aplausos da assisténcia, disse:

Senhor Ministro das Corporacgdes e Previdéncia
Social

Exceléncia:

Na qualidade de Presidente da Unido dos Sindi-
catos dos Ferrovidrios — e em nome desta numerosa
Classe que vive, sem diivida, um momento de jibilo —,
tenho a honra de expressar a V. Exceléncia, Senhor
Ministro, a nossa indelével gratiddo em face do acon-
tecimento que hoje tem lugar, e que de forma tdo
acentuada se projectard na situacdo econdmica dos
vinte cinco mil trabalhadores aqui representados.

A vastiddo da matéria abrangdida e corporificada
no notével instrumento regulador das actividades ferro-
vidrias, que é o Acordo Colectivo de Trabalho;—o
elevado niimero de trabalhadores adstritos a este
importante ramo da indiistria de transportes, com a
diversidade de funcdes que ao exercicio importam e
os aspectos subsequentes a considerar na sua hierar-
quizagdo ; — a situac@io econémica das Empresas fer-
rovidrias, no nosso Pais como no Mundo— e conse-
quentemente a da Empresa que temos a honra de
servir—, afectadas em ¢grau sensfvel por circunsténcias
que transcendem, dada a natureza do fenémeno que as
gera, as possibilidades de correccdo por parte das
Entidades administrativas ou dirigentes; — o vultoso
auxilio material que, no nosso caso — e do antece-
dente — 0o Governo da Nacdo vem dispensando f0S
Caminhos de ferro portugueses; —1tudo quanto, enfim,
pode contribuir para neste momento hist6érico se ava-
liar do esforco despendido na concretizacdo dos bene-
ficios que hoje se outorgam, toma vulto em nosso
espirito e d4 ao preito de gratiddo que exteriorizamos
um bem radicado sentimento de justica.

Os fervovidrios nunca sentiram comba-
lida a salutar confianca que muito justifi-
cadamente vinham depositando nas esfe-
ras superiores da Empresa e do Governo

Exceléncia:
Tranquila, serenamente, os ferrovidrios de Portu-

H

Os ferrovifrios do Norte de
Portugal ofereceram uma
caneta de ouro para uti-
lizago na assinatura do

novo Acordo.
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gal, confiados na superior orientacéo do Estado Novo
e na razdo de ser do seu objectivo, aguardavam a
melhoria de vencimentos a que fazia jus uma situacéo
econ6mica que carecia, sem divida, de remodelagdo.

E ainda que nio alheiados dos graves, dos trans-
cendentes problemas da hora que passa, € assim das
dificuldades que natural e compreensivelmente se
anteporiam a realizacdo desse objectivo — ainda que
a voz intima da consciéncia lhes segredasse que essas
dificuldades, remontando a um nivel excepcional,
podiam conjugar-se para tornarem insolivel um pro-
blema premente (o seu problema fundamental), nem
por isso — salienta-se — a classe sentiu combalida a
salutar contianca que muito justificadamente vinha
depositando nas esferas superiores da Empresa e do
Governo.

E na realidade, Senhor Ministro, tal como os factos
eloquentemente demonstram, ndo foram baldadas as

suas esperancgas...
* * %

O Bxcelentissimo Presidente do Conselho de
Administracdo da C.P. — Senhor Professor Doutor
Mério de Figueiredo — , honra-a inicialmente com
uma desvanecedora anuéncia ao desiderato revelado.
Bem haja por isso, Senhor Presidente !

Em V. Exceléncia, Senhor Ministro das Corpora=
¢des, encontraram depois 08 ferrovidrios o honroso
amparo de que na conjuntura careciam, como conse-
quéncia imediata do desvelado carinho com que vém
sendo tratados os problemas inerentes ao Trabalho e
do muito que a V. Exceléncia merecem as classes tra-
balhadoreas.

— Nio foram baldadas as suas esperan¢as — repe-
te-se — , como o atesta a ac¢do, para nos penhorante,
desenvolvida neste sentido por S. Exceléncia o Minis-
tro das Comunica¢des — figura prestigiosa de Gover-
nante llustre, & qual expressamos — porque a todos os
titulos sdo devidos — cs nossos agradecimentos.

E porque o momento que vivemus € de vincada
justica, desejamos envolver neste reconhecimento 08
muito ilustres representantes do Governo e da Empresa
com 08 quais tivemos a honra de contactar no decurso
dos trabalhos que conduzirem & celebragéo do pre-



“0s ferrovidrios de Portugal, conscios e orgulhosos
da sua missdo, de alma retemperada para todos os
Sacrificios que a Pdtria possam aproveitar, sentem
Prazer em albergar no sew espirito, entre as virtu-
des de que se ufanam, aquelas que neste momento
€ com muita propriedade poem em relevo: DISCI-
PLINA e GRATIDAO» — afirma o sr. Joaquim Lou-
renco de Moura, Presidente da Unifio dos Sindicatos
Ferroviarios

S€nte Acordo. O ambiente que aos representantes da
Classe foi proporcionado, e — mais do que isso — o
€Spirito manifestamente construtivo que caracterizou
88es trabalhos, foram sem divida suficientemente
€Xpressivos para bem concluirmos dos seus elevados
designios,

Aos Excelent{ssimos Comissionados que acabamos
de referir, nos confessamos pois — e também — pro-
Undamente gratos.

* ok sk

racﬁEa V. Exceléncia, Senhor Ministro das Corpo-
%y que palavras poderemos dirigir que bem tra-
duzam oy bem interpretem a nossa ¢ratiddo ? —
uando tdo acentuadas melhorias, mercé de medidas
POr V. Exceléncia tomadas, se concretizam para sua-
Vizar g vida, j4 de si espinhosa, dos trabalhadores
Errovidrios, qual poderé ser — permitimo-nos inquirir

— O estado de alma desta numerosa Classe ?
Independentemente das disposi¢des contidas no
cor'do Colectivo de Trabalho que se celebra, e da
i‘;?cl)lélude dada a0s Vencimento.s e saldrios neste
% ponta e.stabe!ecrdos, héd a considerar — e é de todo
relevoi 1ustcf quf? nest.e momenfu 0 punhamos.em
ilhare .dos 1nest.1mt.§ve:s beneficios que para muitos
ehio alus' e ferrovlé_rlos resultaram do. recente Despa-
$1vo & doutrina do Decreto-Lei n.° 40.262, por

ar

meio do qual V. Exceléncia se dignou fixar as novas
bases da previdéncia do pessoal em servico nos Cami-
nhos de Ferro.

Medidas desta natureza, revestidas de

aspecto social tao pronunciado e envol-

vendo beneficios tao flagrantes, honram

o Governante que as concretiza e digni-

ficam a accdo governativa que as torna
possiveis

Desde a rectroaccdo facultada aos individuos ins-
critos nas vdrias Caixas de Reformas, hoje integradas
na Nova Caixa de Previdéncia depois de assegurada a
manutencdo dos subsidios estabelecidos nos regdula-
mentos em vigor, até a institui¢cdo das melhorias refe~
ridas na Portaria mimero 17.963, de 23 de Setembro
tiltimo ; — desde a inclusdo no actual esquema de pre-
vidéncia, de perto de 4 000 trabalhadores ferrovidrios
que se encontravam, neste aspecto, sem qualquer pro-
teccdo obrigatéria, até os palpdveis beneficios resul-
tentes da aplicacdo do disposto no Decreto-Lei
niimero 40 611, tdo ansiosamente aguardado por ele-
vado niimero de funciondrios oriundos dos antigos
Caminhos de ferro do Estado, tudo concorre, Senhor
Ministro, para que nesta hora solene possamos afirmar
— e com indizivel prazer o fazemos , que os ferro-
vidrios, bendizendo a notédvel ac¢do desenvolvida por
V. Exceléncia, se curvam reverentes e infinitamente
gratos perante tdo alto Magistrado da Nacado.

«SO quem for completamente cego aos valores da
justica, poderd dizer que o Governo ndo [foi gene-
roso» — diz o sr. Prof. Doutor Mirio de Figueiredo,
Presidente do Conselho de Administracéo da C, P,
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Ja um dia tivemos ocasido de afirmar em relacdo
a V. Exceléncia — e ndo resistimos, neste passso, ao
desejo de o reproduzir —, que medidas de tal natu-
reza, revestidas de aspecto social tdo prenunciado e
envolvendo beneficios tdo flagrantes, honram, sem
divida, o Governante que as concretiza, e dignificam,
no mais alto grau, a accdo dovernativa que as torna

possiveis,
i

O exame de conjunto que nos leva & asserc¢do é
feito agora no dmbito deral e vasto do Trabalho, que
ndo limitado a determinado sector de maior ou menor
amplitude profissional. E porque em observac¢do dila-
tada, afluem & nossa mente as mais variadas e profi-
cientes providéncias tomadas por V., Exceléncia no
exercicio deste Ministério — hajamos em vista, por
exemplo, o «Projecto de revisdo da lei sobre o con-
trato de trabalho», do qual se estd ocupando presen-
temente a Excelentissima Cimara Corporativa — ,
sinceramente se formulam votos para que a V. Exce-
léncia seja possivel dar continuidade a tdo fecundo

J[JFoi-se tdo longe quanto se poderia ir, na convic-
gdo alids de que se impunha fazer inteira fustica
e na Intengdo de se corresponder confianca,
a serenidade e a disciplina de que a classe ferro-
viaria deu provas»— declara o Ministro das Cor-
poragdes, sr, Dr, Veida de Macedo,

como proveitoso labor, a bem das classes trabalhado-
ras e a bem do nosso PORTUGAL estremecido.

Os ferrovidrios de Portugal, cénscios e
orgulhosos da sua missao, de alma re-
temperada para todos os sacrificios que
a Patria possam aproveitar, sentem pra-
zer em albergar no seu espirito, entre as
virtudes de que se ufanam, agquelas que
neste momento, € com muita proprie-
dade, poem em relevo: DISCIPLINA
e GRATIDAO

Concluindo solicitarei a V. Exceléncia, Senhor
Ministro das Corporagdes, o obséquio de ser intér-
prete das nossas homenadens muito respeitosas e do
nosso vivo penhor por tudo quanto acaba de ser feito
em prol dos ferrovidrios, junto de S. S, Exceléncias o
Senhor Presidente da Reptiblica e o Senhor Presidente
do Conselho.

'E ainda que as nossas palavras, por pobres que
sdo, ndo possam traduzir em ridor os sentimentos
dominantes na Classe perante o acontecimento que
estamos vivendo, honrar-nos-d V. Exceléncia, Senhor
Ministro, se a S. S. Exceléncias se dignar asseverar
que os ferrovidrios de Portugal, conscios e orgulhosos
da sua missdo, de alma retemperada para todos os
sacrificios que & Péatria possam aproveitar, sentem
prazer em alberdgar no seu espirito, entre as virtudes
de que se ufanam, aquelas que neste momento — e
com muita propriedade — pdem em relevo : — DISCI-
PLINA e GRATIDAO.

O orador seguinte foi o sr. Prof. Doutor
Mério de Figueiredo, ilustre Presidente do
Conselho de Administracio da C. P. que
afirmou :

Senhor Ministro,
Meus Senhores :

Depois de laborioso trabalho foi possivel chegar
a acord® entre a entidade patronal e os representantes
qualificados dos trabalhadores sobre as cldusulas do
novo contrato colectivo que acaba de ser assinado.

Os trabalhos foram orientados pelo Senhor Direc-
tor-Geral do Trabalho e Corporacgdes e as férmulas
de conciliacdo a que se chegou obtiveram a sancéo
do Governo.

Buscaram-se solu¢odes de justica e de equidade,

sem considerac¢do, a ndo ser na fase final, dos encar-
gos que delas haviam de resultar. Quero dizer que a
Comissdo nomeada nédo se limitou a fazer a distri-
buicdo de uma verba préviamente fixada, sedundo
critério de justica relativa; a verba veio a ser deter-
minada de harmeonia com as solu¢des consideradas
justas a que se chedou.
E claro que isto ndo podia fazer-se sem a colabo-
racdo activa do Governo e sem o0 seu interesse em
que fosse resolvido um problema social de uma pre-
méncia que ninguém ignora.

A’ Empresa era impossivel, por mais
justo que considerasse o aumento dos
saldrios e vencimentos, atribui-lo por si

A Empresa era impossivel, por mais justo que con-



siderasse o aumento dos saldrios e vencimentos, atri-
bui-lo por si.

Todos conhecem a sua situacdo d¢ravemente defi-
tl{lfi& e todos sabem que sé a custa de vultosos subsi-
dios do Estado lhe é possivel viver.

A compressao de despesas ndo pode conseguir-se
Sendo com o tempo e com a adopg¢do, naturalmente

demorada, de novos métodos de organizacdo. Nio
pode conseguir-se quando aumenta o prego do
Mmaterial e dos materiais, nem quando a falta de médo
de obra qualificada ¢ uma caracteristica dos meios
do trabalho em Portugal. Esta falta, num Pafs, como o
nosso, em franco desenvolvimento, faz com que os
trabalhadores mais capazes sejam lardamente solici-
tados e assim encontrem colocacdo facil em empresas
que podem padar melhor, Os progressos no terreno
do ssocial> que ndo devem ser travados e de que as
€mpresas ferrovidrias podem considerar-se pioneiras
traduzem-se em encargos que s6 por empresas pros-
Peras podem ser suportados.

As empresas ferrovidrias sdo em geral deficitarias,

forar.n Concebidas para viver & sombra do monopélio
de direito e de facto. Hoje sofrem uma concorréncia
t::fenfreada que os Governos se tém m_ostrado impo-
tém d3 para -traVar. E no entanto os caminhos de ferro
. A€ Continuar a existir, Sio um instrumento econé-
Mico de que nao pode prescindir-se. Os que supuseram
ue se tratava de um meio de transporte ultrapassado,
MeSMo esses ‘reconhecem hoje que néo pode ser eli-
Minado nem substituido.
racal(\llao € tarefa fﬁc.:iln refiuzir as despesas de explo-
s €, dadas as exigéncias da vida moderna, por um
matejrielo?. atrasicos na conservacdo e renova'cao d.o
30masa flxo'e circulante, por outro, hd que investir
Py astronumlf:as que adravardo cada vez mais 08
~argdos financeiros.

::I Guem for completamente cego dos
ores da justica poderd dizer que o
Governo nio foi generoso

Isto vem para dizer que, no condicionalismo actual,

a empresa ndo pode suportar qualquer agravamento
nas suas despesas e que s6 o0 Governo pode tomar as
providéncias necessdrias & cobertura dos agrava-
mentos que ndo puderem evitar-se.

Ao Governo sdo devidos, pois, todos os beneficios
que para os ferrovidrios resultam do contrato colectivo.

E quem ndo for completamente cedo aos valores
da justica ndo poderd dizer que o Governo ndo foi
dgeneroso.

Sem considerar regalias que tém também expres-
sdo monetdria, para s6 considerar aquelas que tra-
duzem despesas com imediata representa¢éo or¢camen-
tal, os encargos resultantes do contrato colectivo
montam a uma cifra da ordem dos 160000 contos anuais.

Nesta cifra estd compreendido o que se pensa
gastar com o aumento previsto das pensdes de reforma
e de sobrevivéncia, mantendo-se o redime de adminis-
tracdo das cotizacdes, nos mesmos termos em que

agdora vigoram.
Deve notar-se que a parte respeitante aos traba-

Ihadores no activo ndo € composta apenas pela per-
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Em nome da Empresa. o sr.

Prof. Doutor Mério de Fiduei-

redo assina o novo Acordo
Colectivo de Trabalho

cenfagem que corresponde ao aumento do custo de
vida ; nela sdo abrandidos também os encardos resul-
tantes das adaptacdes que se entendeu dever fazer na
posicdo de certas catedorias de trabalhadores nas
escalas, e dos aumentos levados a efeito nos prémios
e outros abonos.

Espera.se que a este esfor¢co corresponda um
aumento de produtividade compensador.

S6 assim se conseguird que ele ndo venha a tor-
nar-se, a breve prazo, praticamente iniitil, converten-
do-se num simples caso de inflagdo.

Esse aumento de produtividade hé de ser obra
dos trabalhadores e, através da organizagéo, dos diri-
dentes. Para uns e para outros apelo, certo de que, se
assim estou a pleitear pelos interesses da Empresa,
estou também a pleitear pelos dos trabalhadores e da
economia nacional.

E termino agradecendo ao Governo o ter tornado
possivel a realizacdo do Acordo.

Apos grande ovagdo as palavras proferidas



pelo ilustre Presidente, usou da palavra o
sr. Ministro das Corporacdes que, igualmente
muito atentamente escutado, disse:

1 — E este o segundo Acordo Colectivo de Traba-
lho para os ferrovidrios que tenho o prazer de homo-
logar. O primeiro foi celebrado, como todos sabem,
em 28 de Julho de 1955, poucos dias depois de ter as-
sumido as funcdes que actualmente desempenho.

A histéria desse Acordo tem sido feita por muitos,
mas creio que nem sempre com a indispensédvel objec-
tividade na apreciacdo das suas caracteristicas ou dos
seus resultados praticos. Dir-se-ia que, a partir de
certa altura, s6 foram apontadas as suas deficiéncias
para se esquecerem as vantagens que trouxe. Por isso,
cumpre-me hoje, antes de mais, lembrar que o Acordo
de 1955 acarretou um acréscimo de encardos da
ordem dos 60 mil contos anuais.

Por outro lado, assegurou-se, através dele, a pro-
mog¢do de numerosos ferrovidrios, simplificou-se o
sistema de categdorias e classes profissionais, de tal
maneira que puderam passar a menos de 200 as 1.200
gituacOes do pessoal existente., Limitou-se o niimero
de estagidrios e o tempo de estdgdio, aperfeigou-se o
redime de hordrio de tiabalho, melhoraram-se vdrios
abonos e prémios, reduziu-se o periodo para a conta-
dem do tempo do trabalho efectivo nos servigos de
funcionamento permanente, ampliou-se o limite de
idade para admissdo dos quadros efectivos e para a
promocdo dos agentes em servico anteriormente a
1949, Reconheceu-se o direito a licenca sem perda de
remuneracdo, no caso de falecimento de parentes
préximos e consagrou-se o principio da proibi¢do do
despedimento sem justa causa.

2 — Simultdneamente, e através de diploma legdis-
lativo emanado deste Ministério, estabeleceram-se as
condi¢Oes legais para solucionar a velha e complexa
questdo da previdéncia dos ferrovidrios, hd longos
anos pendente. Tal diploma veio conferir, como entdo
pude acentuar, melhorias substanciais a alguns milha-
res de trabalhadores. Fundiram-se numa tinica insti-
tuicdo as treze Caixas existentes, assegurando-se,
contudo, a todos os inscritos a manuten¢do dos bene-

#

Um dos diridentes sindicais,
o sr. José Indcio Martins,
presidente do Sindicato Na-
cional dos Ferrovidrios do
Sul de Portugal, firmando o
importante diploma
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ficios que vinham auferindo. Estendeu-se a protecgéo
da previdéncia na invalidez, velhice e morte, segundo
0 esquema deral em vidor para os trabalhadores do
comércio e da indistria, ao pessoal ferrovidrio que
nessa altura se encontrava excluido do seguro social,
ou seja, a cerca de 4 mil profissionais. Prescreveu-se
a retroaccéo de direitos nas antigas Caixas a favor
dos ferrovidrios e em relagdo ao tempo de servico
prestado nos quadros permanentes da empresa, per-
mitindo assim a obtenc#do de beneticios superiores ao
do esquema deral adoptado e previu-se a possibilidude
da contagem do tempo jé decorrido dos que, pela pri-
meira vez, foram abrangidos pela Previdéncia,

Conferiram-se ae pessoal a admitir as darantias
normais do seguro social e garantiu-se a todos, no
caso de cancelamento, a conservacdo dos direitos
da Previdéncia adquiridos ao servico da respectiva
empresa.

Por tudo isto, pude afirmar, nesse momento, que
se havia dado satisfacdo a uma das mais vivas e velhas
aspiracdes do pessoal ferrovidrio, que viu assim conso-
lidada a sua efectiva seguranca social.

As varias deficiéncias do Acordo de 1955

poderiam ter sido eliminadas se a Comis-

sdo Corporativa houvesse funcionado

bem, 0 que nem sempre aconteceu por

motivos gque foram agora tomados
em conta.

3 — Passados estes anos, conviria recordar as
vantagens do Acordo que nesta data € substituido,
pois ndo seria razodvel menciond-lo apenas nas suas
lacunas e imperfeicdes, que — ndo pode nem deve
negar-se —as teve e muitas. Interessa, sobretudo,
salientar que sem o Acordo de 1955 ndo seria possivel
vivermos hoje esta hora alta para a familia ferrovidria,
Estou & vontade para falar assim, pois foi modesta a
minha intervencéo nas negociacdes daquela Conven-
¢édo Colectiva de Trabalho.

Devo* acrescentar, porém, que vdrias das defi-
ciéncias do Acordo poderiam ter sido eliminadas se a
Comissdo Corporativa houvesse funcionado bem, o
que nem sempre aconteceu por motivos que foram




8dora tomados em conta, quer na estruturacdo desse
0rgéio de interpretacdo e conciliag¢do, quer na redac-
?ﬁo das diferentes cldusulas do Acordo, quer ainda na
Instauracio de um espirito realista e compreensivo
entre todas as entidades interessadas.

Para tanto, muito concorren a actuacao da Comis-
S#o encarregada de proceder ao estudo das condicdes
do exercicio da actividade profissional e das remune-
racdes dos ferrovidrios, a cujo presidente e demais
elementos me apraz dirigir palavras de consideracéo
€ de louvor pelo grande esforco despendido e pelo
notavel trabalho realizado, no mais perfeito entendi-
Mento dos representantes da Empresa e dos Sindica-
t‘f‘*"‘- 0 que € sintoma animador para a eliminacdo das
dificuldades sempre inerentes & interpretacdo e apli-
ca(‘ﬁ? de documentos da natureza do que ora vai
8dquirir realidade juridica pela assinatura das partes
Outorgantes e homologacdo ministerial.

Desejo exprimir a todos os que na Comis-
.‘:: Feépresentaram a Empresa e o Traba-
b ' © meu apre¢o pela forma como sou-

eram cumprir a sua espinhosa miss3o.

i Na pessoa ilustre do Presidente do Conselho de
Ministracdo da C. P., cuja vivissima inteligéncia e
= azago °9Pfrifo-de cPOperacﬁo social muito facilitaram
viaﬁ" 0 do Ministério, e na figura de auténtico ferro-
s ‘é_e l}omem de bem que é o Presidente da Unido
o Indicatos dos Ferrovidrios, desejo exprimir a
e ,;03 que na Comissdo representaram a Empresa
i crabal.ho 0 meu apreco pela forma como sout?e-
facilitu?pm a gua espinhosa missdo, se bem que muito
o a: a pela .mtervt.ancﬁo que o Governo, sobretudo
by Pectos financeiros, teve na resolucdo dos pro-
S em causa.

G gr‘:?d ocioso falar do grande interesse que o
086 do tl ente do Conselho sempre pos na justa solu-
Yez mai 418 problemas, revelando, dessa forma e uma
legftim:’ O Seu espirito de compreenséo perante as
e Fins aspiracoes dos trabalhadores. O Sr. Ministro
déncig ancas pode também cooperar, com a clarivi-
PfeSidirc%Stumada' na definicdo dos critérios que véo
cobertura dos encardos derivados deste

ele

3¢

Em nome do Governo, o Mi-

nistro das Corporagdes, sr.

Dr. Veiga de Macedo, homo-
loga o novo A, C, T.

Acordo. O Sr. Ministro das Comunicacdes foi inexce-
divel de boa vontade e (e lucidez no estudo dos aspec-
tos financeiros ligados & execucdo da nova Convencéo
Colectiva. Estudo esse bem complexo e melindroso,
pois o Acordo adora assinado implicard um aumento
anual de encargos de cerca de 160 mil contos, repar-
tidos pela revisdo dos ordenados e salédrios, pelo rea-
justamento das escalas das catedorias profissionais e
dotagdes nos quadros do pessoal, pela revisdo e am-
pliagdo dus abonos varidveis e ainda pela valorizacédo
das prestacdes familiares, ndo considerando, porém,
os reflexos das pensdes em formacgédo, cuja responsa-
bilidade ird recair, no futuro, na sua méxima parte,
directamente sobre 0s encargos da exploracdo. Tam-
bém se nio deve esquecer a justa actualizacdo das
pensoes de invalidez, velhice e sobrevivéncia em curso,
a que se procederd logo que possivel,

Foi-se tao longe quanto se poderia ir,

na convicgdo alias de que se impunha

fazer inteira justica e na intencdo de se

corresponder a confianca, & serenidade

e a disciplina de que a classe ferroviaria
deu provas

4 — Perante a grandeza deste esfor¢o, cabe agora
perguntar se o Acordo celebrado vird a ser compreen-
dido por todos. Creio que os ferrovidrios saberdo
medir ndo apenas a amplitude do passo dado, mas
ainda os saerificios que para a Nacdo representa a
cobertura de tdo pesados encargos. Se um ou outro
néo vier a reconhecer o que se fez, é porque ndo se
encontra bem elucidado ou porque néo estd de boa fé.
Foi-se tdo longe quanto se poderia ir, na convic¢édo
alids de que se impunha fazer inteira justica e na inten-
¢do de se corresponder a confianca, a serenidade e a
disciplina de que a classe deu provas, mesmo quando
mais se sentiu junto dela a insidiosa accdo dos ele-
mentos da subversdo social, debalde empenhados em
abalar o espirito de compreenséo e os préprios senti-
mentos patridticos dos ferrovidrios portugueses,

Para se avaliar do alcance do Acordo seria pre-
ciso confrontd-lo com as normas actualmente em vidor,
tarefa a que gostaria de me dedicar se a natureza
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deste acto o permitisse. Devo, todavia, chamar a
atencdo para alguns dos aspectos mais salientes da
regulamentacdo ora fixada contratualmente, numa afir-
macgdo eloquente da exequibilidade do principio cor-
porativo.

A nova Convencéo € constituida por cento e oito
clausulas, mais quarenta e uma do que a anterior, o
que logo evidencia os progdressos registados na defi-
nicdo dos direitos e deveres da entidade patronal e
dos trabalhadores. E regulada, pela primeira vez, a
matéria respeitante &4 higiene e prevengdo de aciden-
tes no trabalho, tornando-se obrigatério o funciona-
mento de comissdes de sedguranca e a desidnacgdo de
encarregados de seguranca,

A Comissdo Corporativa passard a funcionar de
harmonia com os preceitos do diploma que, em 23 de
Setembro do ano findo, promoveu a remodelacdo
destes Orgdos paritdrios do trabalho e preceitua-se
que, de futuro, nenhum diferendo seja submetido pela
Empresa ou pelos ferrovidrios a apreciacdo dos Tri-
bunais do Trabalho sem que aquela Comissao tente
préviamente a conciliacao.

Os ordenados e saldrios s3o aumentados

substancialmente, entre 20 por cento e

42 por cento para as escalas mais alias
e mais baixas, respectivamente

Os ordenados e saldrios sdo aumentados substan-
cialmente, entre 20 por cento e 42 por cento para as
escalas mais altas e mais baixas, respectivamente. Na
fixacdo das remunerac¢des seguiram-se, nas suas linhas
derais, os critérios adoptados pelo Estado quanto aos
vencimentos dos seus servidores, Se se considerarem
os aumentos ainda mais acentuados nas catedorias
que subiram para escaléo superior ou que foram des-
dobradas em vérios escaldes, obtém-se a percentagem
média ponderada de cerca de 30 por cento. Acresce
que o0s serventes auxiliares e os operdrios auxiliares
vém os seus saldrios aumentados em percentagens
bastante mais elevadas.

Reorgdanizam-se os quadros do pessoal, criando-se
aldumas novas categorias e melhorando a proporcio
entre as dotacdes das vdrias catedgorias do mesmo
quadro. Esta providéncia pode considerar-se das mais
benéficas, por alargar em muito as possibilidades ime-
diatas e futuras de promog¢do, 0 que para muitos
significard uma percentagem de aumento de ordenados
muito acima dos indicados. A definigdo das catedorias,
em vez de ser remetida para os regulamentos internos
da Empresa, é feita no préprio Acordo.

E extinto o quadro do pessoal auxiliar pela inte-
dracdo de todos os seus componentes nos quadros
do pessoal efectivo, de que advird, além do mais, a
melhoria dos periodos de férias para um dJrande
nimero de profissionais. Passardo estes a gozar 20
dias de licenca, enéo apenas 6 diascomo atéao presente.
Estabelece-se que os trabalhadores eventuais com
mais de 5 anos seguidos de servigo serdio integrados
nos gquadros do pessoal efectivo. Regulamenta-se a
aprendizagem e o estdgio para promoc¢do a determi-
nadas categorias, fixando-se periodos médximos para a
sua dura¢do e permite-se o ingresso no quadro do

No final da sessdo, o Ministro das Corporagdes
feliciton vivamente os ferrovidrios na pessoa do
Presidente da Unifio dos Sindicatos

pessoal de escritério, mediante prestacdo de provas,
aos actuais aspirantes, independentemente das habi-
litagdes.

E aperfeicoada a regulamentacdo da matéria
sobre hordrio em ordem a limita¢do da sua duracido
médxima didria, do tempo de reserva, do intervalo entre
o inicio e o fim do trabalho e a uma disciplina mais
consentinea com o0s interesses em presenca.

Séo criados, entre outros, os abonos por servigo
nos postos de regulacdo da marcha dos comboios, por
chefia de postos de revisdo de material circulante,
por diminuicdo de atrasos, por chefia de circulacdo,
de revista metddica da via e pela funcéo de arvorado
nas obras de construgdo civil. Prevé-se a criacdo de
prémios de produtividade para os operdrios. Sdo
aumentados os quantitativos dos prémios de percurso,
relativamente a certas categdorias, entre 8 e 100 por
cento, com a média deral de cerca de 50 por cento.

Fixam-se as redras de concessdo de prémios de
instrucdo profissional, regulamentam-se as condicdes



de concessdo dos abonos por deslocdcdo, d dudis
580 substancialmente aumentadas em relagéo a grande
nimero de categorias, melhora-se o regime vigente
quanto & incidéncia das faltas nas férias anuais e
consideram-se como ordenado ou salédrio, para todos
0s efeitos, incluindo o da fixa¢cdo das pensdes, varios
abonos e prémios. Acautela-se convenientemente a
proteccéo do trabalho feminino, consagra-se o prin-
cipio de que, salvo os casos previstos no Acordo,
nenhum ferrovidrio poderd ser classificado em cate-
goria diversa da correspondente as funcdes que
desempenhe e alarga-se o campo de aplicacdo do
abono por exercicio de catedorias superiores a todos
08 ferrovidrios, aumentando-se o seu quantitativo
nalguns casos.

Conyém ainda referir que a subida de remunera-
¢oes implicard, em relacdo a muitos profissionais, a
melhoria no escaldo do abono de familia e que, a
Partir de 1 de Janeiro findo, por for¢ca da portaria
n.° 17.963, de 23 de Setembro de 1960, aplicdvel a todos
08 trabalhadores abrangidos pelo abono de familia,
também os ferrovidrios passaram a ter direito as
Seduintes prestagdes complementares do abono: sub-
8idio de casamento, no montante de 500800 ; subsidio
de nascimento, no montante de 200800, por cada filho
legitimo nascido com vida e subsidio de aleitagdo, no
Mmontante de 50800 mensais, por cada filho legitimo
NOS primeiros oito meses de vida.

Por outro lado, em Dezembro tiltimo, pude subs-
Crever um despacho que solucionou diversas questoes
da previdéncia dos ferrovidrios, o qual, pelo seu
grande alcance, foi acolhido com viva satisfacéo pelos
Sindicatos interessados e pela sua numerosa massa
associativa.

Impée-se que todos os ferrovidrios fa-

fam, tante quanto possivel, renovados

esforcos para aumentarem o rendimento

do seu trabalho e servirem a Empresa e

© pablico com eficiéncia, aprumo e
dedicacao

6— Jd neste acto foi dito o suficiente para se
8aber quais serdo as fontes de financiamento do vul-

4

Um aspecto da assiténcia ao
importante acto, A esquerda,
08 Administradores e fun-
ciondrios superiores da C, P.

toso' dcréscimo de despesas derivadas do Acordo. Se

o facto evidencia o interesse que houve em ir ao
encontro das leditimas aspira¢des dos ferrovidrios,
ele d4 também a medida dos encargos financeiros que
se vdo pedir ao Pais e a Empresa.

Importa ndo esquecer esta circunstancia, j4 por-
que é necessdrio apelar para todos os interesses no
sentido de aceitarem de boa vontade e compreensiva-
mente os correspondentes sacrificios, jé porque se
impoe que todos os ferrovidrios facam, tanto quanto
possivel, renovados esforcos para aumentarem o ren-
dimento do trabalho e servirem a Empresa e o piiblico
com eficiéncia, aprumo e dedicacgdo.

Sem isto, terdo resultado em grande parte iniiteis,
para o Pais e para o futuro dos transportes por via
férrea, as vantagens e regalias sociais decorrentes da
importante Convencéo Colectiva que, em nome do
Governo e por imperativo da doutrina consadrada no
Estatuto do Trabalho Nacional, tanto me apraz san-
sionar para que valha e se cumpra.

Para reforcar ou leditimar este pensamento que
fica bem a encerrar este acto, ocorre-me pedir a todos
os que intervieram de qualquer forma na elaboragéo
deste Acordo e, em especial, os seus mais directos
beneficidrios, que tenham sempre presentes estas
palavras do Senhor Presidente do Conselho: «.., eu
desejaria que da larga massa de reformas sociais
realizadas pelo Redime, tranquilamente e em tempos
ndo favordveis para a economia nacional, os traba-
lhadores, a quem nada pego sendo compreensdo e
patriotismo, fixassem o seduinte: primeiro, toda essa
vasta obra se empreendeu e levaré a cabo s6 por forga
da politica nacional que servimos, sem solicitacdes de
um partido ou pressdo de organizagdes revolucio-
ndrias, as quais enquanto existiram ou se impuseram
nada conseguiram fazer ; segundo, as melhorias alcan-
cadas estdo em correspondéncia directa e em depen-
déncia absoluta do ordenamento e produtividade da
economia do Pais em que se integra o seu trabalho.
E oxald que sobre as possibilidades dela, ainda muito
limitadas, nio tenhamos lan¢ado, impelidos pelo inte-
resse de melhorar a situacdo dos trabalhadores,

5 6 |
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B O Conselho de Administragdo da C, P., em ses-
8do de 2 de Margo findo, exarou um voto de congra-
tulagdo por ter sido assinado o novo Acordo Colec-
tivo do Trabalho—«acto da maior importdincia para
a vida da Companhia». Foram ainda aprovados os
votos de agradecimentos : um ao Governo por ter
tornado possivel a assinatura do Acordo Colectivo
oufro as pessoas que, como representantes da
Empresa, tomaram parte nos trabalhos em que se
fixaram as solugoes acordadas.

® Deslocou-se a Paris, no passado dia 21 de Feve-
reiro, o sr Eng. Pedro de Brion, subdirector da Com-
panhia, que naquela cidade assistiu, como delegado
da C. P, & reunidio do Comité de Geréncia da U, I. C.

B Realiza-se em Lisboa, de 18 a 20 do corrente,
mais uma conferéncia dos hordrios P. H. F.
— (Portugal, Espanha e Franga). A delegagdo
da C. P. é presidida, como habitualmente, pelo
sr. Eng. Azevedo Nazareth, Subchefe da DivisGo
de Exploragdo.

B Em missdo de servico deslocaram-se a Munique,
no passado dia 18 de Marco, os srs. Engs. Vasco Viana
e Francisco de Almeida e Castro, da Divisdo de Mate-

encargos demasiados. Ndo o serdo nunca se, partindo
daquele facto, nos resolvermos a trabalhar»,
Quer dizer: temos todos de continuar a trabalhar,

temos todos de trabalhar, de futuro, ainda mais...
muito mais.

Ditas estas palavras, que mereceram farta
ovacdo de todos os presentes, o sr. Dr. Veiga
de Macedo prestou ainda homenagem ao
Director-Geral do Trabalho, sr. Dr. Neto de
Carvalho, que presidiu & Comissdio elabora-
dora do Acordo e ao Administrador da C. P.,
sr. Eng. Costa Macedo, que tdo extraordina-
ria parte activa igualmente tomou na projec-
¢do do documento assinado.

No final da ceriménia, o revisor de Bilhe-
tes de 2.2 classe, do Barreiro, sr. Silvestre
Henriques, solicitou do Ministro a palavra,
gritando : — Pe¢o um viva para o Homem que
tudo tem feito pelos trabalhadores e ferro-

viarios. Viva Salazar !
A assisténcia correspondeu com entusi-

asmo a essa homenagem.
E a notavel ceriménia findou com os cum-

primentos pessoais do Ministro a cada um
dos ferrovidrios presentes.

rial e Tracgdo, gile naquela cidade alem# foram estii-
dar o comportamento, em linha, dos <bogies» de
locomotivas eléctricas, semelhantes as utilizadas na
nossa Rede.

B A conferéncia de trdfego de frutas e produtos
horticolas, realizada em Mdlaga, de 1 a 4 de Feve-
reiro ultimo, assistiu em representagdo da C. P., 0
o Economista sr. Dr, Torroais Valente, da Divisdo
de Exploragao.

@ Paratomar parte, como auxiliar, numa reunido de
estudo preparatério das condi¢cdes e precos da nova
Tarifa internacional para o trifedo de frutas e legu-
mes frescos (Iberiatarif), deslocou-se no passado dia
20 de Fevereiro, a Madrid, o sr. José de Castro Bizarro,
escriturdrio de 1.2 classe, do Servico Comercial e do
Tréfedo.

® Para esfudar as novas condigoes de soldadura
de carris, na Austria, e a construgdo de aparelhos
de mudang¢a de via, na Alemanha, esteve recente-
mente em missao de servigo em Salzburgo e em
Munique, o sr. Eng. Alves Ribeiro, da Divisdo de
Via e Obras.

® Em servico de recepcdo de materiais diversos
encomendados pela C, P,, deslocou-se a S. Sebastian,
o sr. End. Audusto de Morais Cerveira, da Divisdo de
Material e Traccdo. |

W JPara o corrente ano esta jd prevista a recep-
gdo, pela nossa Delegagdo Turistica, de 18 grupos
de ferrovidrios de diversos paises, num total apro-
ximado de 500 componentes. Os grupos sao na
maior parte constituidos por ferrovidrios franceses,
alemaes, austriacos, italianos e espanhois.

m Cerca de 150 ferrovidrios franceses, dos Grupos
Desportivos da Regido do Sueste, visitardo Lisboa, em
Julho préximo, a convite da equipa de basquetebol do
Grupo Desportivo dos Ferrovidrios do Barreiro. A
C. P., para esta visita, concedeu um subsidio extraor-

dindrio. &

W Fntre Benfica e Amadora, vao ser construidos,
de harmonia com planos de urbanizagdo aprovados,
dois apeadeiros localizados aos kms. 7,600 e 8,500,
respectivamente, Estas construgoes obedecerdo aos
mais modernos requisitos e incluem passagens infe-
riores, parques de estacionamento de automoveis,
elc., elc., e tém jd em conta o futuro assentamento
da nova via dupla da linha do Oeste (via quddrupla),
Estes novos apeadeiros com a nova estagdo da
Amadora — a reconstruir em breve — vao permitir
servir mails de 100 mil habitantes.

m Os Servigos Técnicos da C. P. concluiram o ante-
projecto da instalacdio de escadas rolantes na estagdo
do Rossio. Estdo previstas duas solucdes: escadas
mecdnicas de um s6 lango e escadas de dois lancos.
Estas escadas, que funcionardo isoladamente dos
elevadores e escadarias existentes, permitem um escoa-
mento rédpido de cerca de 8.000 passageiros por hora,
em cada lanco, e tém a particularidade de serem rever-
siveis. A obra estd ligada as projectadas galerias sub-
terrdneas que a C. M. L. pretende construir no Lardo
D. Jodo da Camara, para evitar as travessias de super-

ficie, pelos pedes,



Medidas resultantes doaumento
de vencimentos
ao pessoal ferroviario

O Ministério das Comunicagtes publicou a
Seguinte nota oficiosa:

«O Governo acaba de homologar um novo acordo
091ectivo de trabalho entre os sindicatos dos ferro-
Vidrios e a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses,

Trata-se de um instrumento amplamente justifi-
Cavel cujo espirito se identifica com a politica de
Proteccao aos trabalhadores e com a necessidade de
melhorar o seu enquadramento corporativo.

Ao mesmo tempo, e embora desse acordo resultem
Pesados encardos para os caminhos de ferro, o Go-
Verno procurou manter as linhas gerais da politica
de Contencdo de precos indispensdvel & estabilidade
€Condémica do Pais, que lhe cumpre defender intran-
Sigentemente.

Apesar dessa orientacdo e do estudo cuidadoso
dos diversos factores com incidéncia no problema,
“50. € possivel enfrentar o acréscimo de despesas
derivado do novo acordo sem uma revisdo paralela
fle Certos aspectos com ele relacionados e cuja solugdo
'mplica alguns sacrificios que se espera sejam por
todos Suportados com espirito de compreensao.

Para ocorrer as medidas previstas, o Ministério
das Comunicacﬁes encarou, assim, a adopcdo de
algumas previdéncias, quer em relacdio & empresa
Concessiondria dos caminhos de ferro quer em relagéo
& Outros ramos de transporte.

N No primeiro caso se incluem instrugcdes quanto

cgcn‘:mqressﬁo de despesas e reorganizagéc de servigos,
Vista a obter-se melhor rendimento com menor

8asto, além de se procurar aperfeigoar o servico em

f;rsaizlo com a obra de electrificacdo e outras melho-
cnicas em curso,

Procura-se uma cobertura parcial dos encargos
trazidos pelo novo acordo de trabalho

indi;3ec!t:nnhe-ce-sle, porém, que tais medidas, embora
SHbstF;e"S‘ﬁ?els, 86 a longq prazo produzgrﬁo efeitos
e dnc:als, .to.rna.ndo'-se imperioso, por 18so, la1ﬁ1¢ar
ngre Provu?enmas lmedla'ta.s através dgs quais o
biacs Mo consiga, com o minimo de sacrificio para
aCOrd»oczlcorrer a4 cobertura dos encargos do novo
€ trabalho, avaliados em 160 mil contos.

e s‘i:;ocurou-se imprim.ir .hs solucijes encontrac'las
i qucero cardcter de justica e equidade, na medida
aspi € se correspopdeu, por um lado, as legitimas

facoes dos ferrovidrios e, por outro, aos interesses

de quem utiliza os transportes e dos proprios trans-
portadores, que igualmente cumpre ao Governo ter

em conta e defender.
Para o efeito vdo ser tomadas as seguintes medidas:

a) — AUMENTO DE RECEITAS DO CAMINHO
DE FERRO — pela revisdo das actuais tarifas de
passadeiros em termos de melhor se ajustarem ao
padrdo recomendado por organismos internacionais
de que faz parte o nosso pais. Assim, tendo em atenc¢do
a préxima instituicdo do regime de apenas duas classes
em todos os comboios de passadeiros e a conveniéncia
dos futuros precos se situarem na relacdo de 1 para
1,5, prevé-se o aumento de $28 para $30 e de $38 para
$40 dos precos passagdeiro-quilémetro das actuais 3.
e 2.% classes, 0 que representa, para cada uma delas,
aumentos de 7 e 5 por cento, respectivamente, Para a
actual 1.* classe, cujo prec¢o da tarifa-geral € de $50,
mas que desde 1955 estd beneficiando de uma reducéo
de $10 nos bilhetes inteiros, mantém-se a tarifa-geral
mas limita-se a reducdo a $04, o que equivale a dizer
que a actual tarifa de aplicacéo serd elevada de $06,
fixando-se em $46 passagdeiro-quilémetro. Os precos
dos bilhetes de tranvia e de assinatura e o0s das
demais tarifas de passadeiros sofrerdo as correspon-

dentes correccoes.

As alteracdes ficam muito aquém do que seria
justificado

Trata-se pois de pequenas altera¢des que ficam
muito aquém do que seria justificado pela variacdo
deral de pregos e pela sensivel melhoria que ja se
verifica em muitas circulagdes e que se pretende gene-
ralizar a todas as outras.

Esse facto ressalta de exemplos de aplicacdo das
novas tarifas a dois tipos de viagens: viagem média
de 50 quilémetros, em que o bilhete de terceira sofrerd
o aumento de 1800 e o de primeira o aumento de 3$00;
e viagem longa (Porto-Lisboa) de 340 quilémetros, em
que esses aumentos serdo, respectivamente, de 6§80,
e 20$40, nos comboios normais,

E de notar que a elevacdo de tarifas ndo abrange
o transporte de mercadorias e é feita numa escala
tdo moderada em relagéio ao encargo a enfrentar que
apenas cobrird cerca de 22 por cento, desse mesmo
encargo,

b) — AUMENTO DE PRECOS NA CAMIONA-
GEM DE PASSAGEIROS — por razdes imperativas,
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Instituto dos Ferroviarios do Sul e Sueste

Corpos gerentes para o ano de 1961

DIRECCAO — Efectivos — Alexandre Correia
Mathias, Subchefe de Servico, reformado; José Joa-
quim Cabaca, Chefe de Sec¢éio do Escritério, da Zona
de Exploragdo; Manuel da Cruz Santareno, Chefe de
Estacdo de 1.% classe, reformado; Joaquim Pereira
Gongcalves, Factor de 1.2 classe, reformado; Olindo
Pedro Marmota, Empregado Principal, Via e Obras;
Armando Bravo Marinho, Serralheiro; Ricardo Cor-
reia Janior, Torneiro. Suplentes — Aires dos Santos
Cordeiro, Fiscal de Trens; José Antdénio Marques,
Revisor de Material de 1.® classe; Anténio de Matos
Miranda, Factor de 2.2 classe. '

ASSEMBLEIA GERAL — Presidente — Joaquim
da Silva Simplicio Jinior, Chefe de Circunscrigdo,
reformado. Vice-Presidente — Manuel Anténio Fer-

nandes, Condutor principal, reformado. 1.2 Secretdrio
— @Gilberto Tavares dos Santos, Contramestre de
de Oficina., 2.° Secrefdrio — José Martins, Factor
de 1.2 classe,

CONSELHO FISCAL — Jodo Azevedo do Carmo,
Chefe de Escritorio, Direcgdo-Geral; Manuel Anténio
Capela Bolina, Chefe de Escritério, Traccdo; Carlos
Diogo da Cunha, Chefe de Seccdo de Escritérios,
reformado.

JUNTA CONSULTIVA — Lufs Francisco Cava-
leiro, Inspector de Zona da Via e Obras — Manuel
Martins Entrudo Jinior, Inspector de Zona da Explo-
racdo; Anibal Pereira Fernandes, Chefe de Escritério;
Anténio Gomes, Mestre de Oficina, reformado; Ant6-
nio Maria da Costa, Chefe de Escritério, reformado.

de coordenacdo de transportes, os precos da camio-
nagem de passadeiros tém de sofrer um aumento para-
lelo aos da terceira classe do caminho de ferro, isto
é de 7 por cento.

Tendo-se observado, porém, as condi¢des econod-
micas em que funcionam as empresas concessiondrias,
principalmente a explora¢do das carreiras ndo concor-
rentes, o aumento serd global e ndo restrito apenas
as carreiras concorrentes dos caminhos de ferro.

Este aumento de tarifas — que ficard muito afas-
tado dos pregos méximos fixados jd em 1949 — provo-
card um ligeiro aumento das receitas do Fundo Espe-
cial de Transportes Terrestres, através do imposto de
camionagem.

Imposto de compensagao pela utilizagdo
de gasoleo

Julda-se, alids, necessdrio rever o redime deste
imposto porquanto néo parece conveniente manter o
adicional criado quando da tltima elevacédo de tarifas,
idéntica a4 que agora se vai operar, procurando-se
através dessa revisdo distribuir o encargo tributdrio
de forma mais equilibrada.

¢)—AUMENTO DO IMPOSTO DE COMPEN-
SACAO PELA UTILIZACAO DE GASOLEOS NOS
TRANSPORTES AUTOMOVEIS — este imposto seréd
agravado em 12 por cento. Dadas, porém, as precdrias
circunstiancias em que se encontra a camionagem de
carga (n#io particular), entende-se que transitoriamente
e até que se tomem medidas adequadas no Ambito da
coordenacdo dos transportes, a camionagem de alu-

guer e transporte colectivo fica excluida desse adra-
vamento, que incidird pois nos restantes automdéveis
ligeiros e pesados a dasdleo,

Esta medida visa um aumento de receita, é certo,
mas situa-se dentro da politica de minorar tanto
quanto possivel a distorsdo oferecida pelo crescente
consumo do dgaséleo em detrimento do da gasolina,
reequilibrando os respectivos consumos e contribuindo
simultaneamente, para diminuir a polui¢édo atmosférica
nos ¢grandes centros urbanos.

Comeca em Maio proximo a execucdo
das novas medidas

Para que as medidas anunciadas entrem em vigor,
0 Ministério das Comunicac¢des promoverd imediata~
mente as providéncias legais adequadas e ordenard
aos servicos a sua preparac¢do, prevendo se o inicio
da sua execugdo:

—em 1 de Maio préximo, as novas tarifas dos
caminhos de ferro e das carreiras concorrentes;

— em 1 de Julho o novo imposto de compensagéio;

— em data a fixar, mas nunca antes de 1 de Julho,
as novas tarifas das restantes carreiras de camionagem.

Ao dar conhecimento das providéncias adoptadas
para ocorrer ao acréscimo de encargos derivado do
novo acordo colectivo de trabalho o Governo confia
na compreensdo piblica e espera que das medidas
adoptadas venham a resultar também beneficios derais
dentro da politica de coordenacéio e aperfeicoamento
de transportes que lhe cumpre orientar»,




Esta de parabéns a bonrada
classe terroviaria

Do Jornal «O Século» (6 de Margo p. p.)
temos o prazer de reproduzir esta excelente
editorial sobre 0 novo Acordo Colectivo
de Trabalho, e em que, wma vez mais,
naquele conceituado jornal se aprecia, com
justica, o valor do trabalho dos ferrovidrios
Portugueses.

«Se outros motivos ndo justificassem uma
desenvolvida referéncia ao acontecimento
bastaria recordar o que se escreveu aqui
Sobre a complexidade da profissdo ferrovidria
€ sobre as dificuldades econémicas que en-
frentavam os milhares de componentes da
laboriosa classe para que, neste momento,
€Xultassemos com o recente acordo colectivo
de trabalho, assinado entre a C. P. e os res-
Pectivos organismos sindicais apés demora-
das negociagdes em que uma vez mais se
€videnciou a tenacidade que o sr. Ministro
das Corporagdes poe na defesa dos interesses
dos trabalhadores.

Afirmara, em tempo, o sr. dr. Veiga de
Macedo que o0 ano de 1960 seria 0 Ano Bom
Para os ferroviarios e a promessa cumpriu-se
Com exactiddo, pois ndo sdio de contar os
€SCassos trinta dias de atraso em problema
de tal monta. Foi preciso estudar os venci-
Mentos de vinte e cinco mil trabalhadores ;
Proceder-se a uma reorganizagéio de quadros;
Calcular a alteracio de bonus, prémios e
Subsidios ; criar medidas para proteger o tra-
balho feminino e atender ainda a uma infini-
dade de pormenores do maximo interesse
Para profissionais dependentes de diversos

sindicatos, mas que, por estarem ao servigo
do caminho de ferro, tinham de ser abrangi-
dos pelo novo acordo, sem o que ndo pode-
ria haver equidade. Por esta rapida resenha
pode calcular-se a amplitude do trabalho rea-
lizado, cujos resultados, a avaliar pelo entu-
siasmo com que foi recebida a divulgacdo
das condicOes agora criadas, devem ter exce-
dido a expectativa.

Nédo resta a menor davida de que a apre-
cidvel melhoria da situacdo economica dos
ferroviarios se deve, em grande parte, ao
sr. dr. Veiga de Macedo, pois desde o pri-
meiro momento esteve, de alma e coracgdo,
ao lado das aspiracoes dos trabalhadores do
caminho de ferro, que, como S. Ex.® acen-
tuou num merecido preito de justica, alids
como o nosso jornal também fizera ha meses,
se mostrou sempre paciente e confiante na
accéo do Governo.

Vai o novo acordo colectivo de trabalho
trazer um encargo pesadissimo, como o reve-
lou nestas palavras o sr. presidente do con-
selho de administracdo da C. P.: <Ao
Governo sdo devidos todos os beneficios que
para os ferrovidrios resultam do contrato
colectivo. E quem ndo for completamente
cego aos valores da justica ndo podera dizer
que o Governo ndo foi generoso. Sem con-
siderar regalias que tém também expresséo
monetaria, para s considerar aquelas que
traduzem despesas como imediata represen-
tacdo orcamental, os encargos resultantes do
contracto colectivo montam a uma cifra da
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ordem dos 160000 contos. Nesta cifra estd
compreendido o que se pensa gastar com o
aumento previsto das pensdes de reforma e
de sobrevivéncia, mantendo-se o regime de
administracdo das quotizacOes nos mesmos
termos que vigoram agoras.

Para melhor se poder determinar o volunte
da verba indicada bastard que lembremos que,
se ndo nos enganamos, a C. P. despendeu
em 1959, com todo o seu pessoal do activo,
a cifra de 330000 contos, ou seja apenas o
dobro do encargo que lhe irdo trazer agora
os aumentos consequentes do novo acordo.
Sabido que, como neste lugar ja salientamos,
a C. P. ndo pode, de maneira alguma — pelo
menos nestes anos mais proximos—, supor-
tar o menor encargo, preciso foi buscar, fora
e além das receitas normais da empresa, a
compreensivel compensag¢do para o volumoso
acréscimo de despesas com o pessoal. E
coube, entdo, ao sr. ministro das Comunica-
¢coes o ingrato papel de alcancar cobertura
para as novas obrigacdes que recaiam sobre
a Companbhia.

A forma como o sr. eng. Carlos Ribeiro

resolveu o complicado problema ja é do co-
nhecimento do pitblico: houve necessidade
de um agravamento de tarifas e, seja dito em
abono da verdade, o Ministério das Comuni-
cacoes procurou ser comedido; sobretudo
evitou que o peso maior do agravamento
incidisse sobre os mais débeis.

E realmente pena que ndo se tenha encon-
trado uma solu¢do que evitasse o agrava-
mento no custo de alguns servigos ferrovia-
rios, medida que, em qualquer hipdtese, é
sempre impopular. Temos de reconhecer,
com lealdade, que na época que atravessamos
a Nagdo tem de suportar tais e tdo pesados
encargos que um problema como o que criou o
aumento dos vencimentos & classe ferrovia-
ria ndo poderia ser resolvido sendo pela cria-
¢do de novas receitas.

Vem, a propoésito, lembrar que, como se
afirma no ultimo relatério da C. P. <o cami-
nho de ferro tem a faculdade de devolver
rapidamente ao circuito econdémico o poder de
compra que lhe € confiado», o que quer dizer que
os treze mil e tal contos que, todos os meses,
os ferrovidrios irdo receber a mais em todo o
Pais, desde Moncdo a Vila Real de Santo
Antonio, voltardo pouco depois a entrar em

circulagéio. Lembremo-nos ainda que o ligeiro
aumento de tarifas agora anunciado se destina,
unica e exclusivamente, a cobrir encargos
com a melhoria do nivel de vida de 25000
trabalhadores que ha largos anos vinham a
enfrentrar evidentes dificuldades economicas;
este agravamento €, ao contrario de outros,
facil de ser compreendido por toda a gente.

Do acordo ha dias assinado desejamos
destacar um aspecto que foi posto em relevo
pelos oradores durante a cerimoénia efectuada ;
0 que se refere a intencdo de aumentar as
pensOes de reforma e de sobrevivéncia. Nada
mais justo; ndo se compreenderia, de facto,
que aos velhos servidores do caminho de
ferro ndo coubesse beneficio algum das medi-
das que véo ser postas em prética. O Século
tem varias vezes chamado a atencdo dos
poderes publicos para a situagdo dos ferrovia-
rios reformados, especialmente para a dos que
pertenceram as antigas linhas do Estado, os
quais tém sido grandemente prejudicados sem
qualquer base legal. Oxald essa situacéo
possa ser resolvida agora, como € de justica.

O novo acordo colectivo de trabalho inte-
ressou vivamente o Governo, e em particular,
como foi ja lembrado, o sr. Presidente do
Conselho; na elaboragdo desse documento
pos todo o seu habitual carinho, o sr. minis-
tro das Corporagdes; para o tornar viavel
encarou o sr. ministro das Comunicacoes o
aspecto financeiro, tomando sobre si o papel
pior, que é sempre o desempenhado por quem
tem de aumentar tarifas; por seu turno, Admi-
nistradores e Director-Geral da C. P.,a par do
precioso contributo que deram, terdo agora
de rever numerosos planos; todos, enfim, se
empenharam na solu¢do do complexo pro-
blema, como, embora de sua obrigacdo, o
fizeram os representantes sindicais, que nunca
esmoreceram na tarefa que a si proprios se
impuseram.

Que é preciso agora? Que os ferrovidrios
saibam corresponder & generosidade do Go-
verno e aos sacrificios que vdo ser impostos
ao publico.

Conhecemos, por experiéncia, o sentimento
de gratiddo dos trabalhadores do caminho de
ferro para que duvidemos das qualidades de
uma classe que, a despeito das dificuldades
economicas que enfrentou, soube ser sempre
exemplar no cumprimento dos seus deveres».



Hpresentacgao
publica de material

de
Fabrico nacional

Ferroviario

O passado dia 7 de Marco a «Sorefame» — a
N conceituada fdbrica de material ferrovidrio,
da Amadora — apresentou ao piiblico, na esta-
¢80 de Santa Apolénia, as duas primeiras grandes
unidades de seu fabrico e montagem que fazem parte
de uma importante encomenda da C. P. edos C. T. T.:
Uma locomotiva diesel-eléctrica, para servico misto
de manobras e linha, e uma ambulancia postal, de aco
inoxid4vel, para comboios de longo curso.

Para verificacdo das condicdes de circulacdo do
Novo material, 8 C. P. ordanizou um comboio em
Cﬂmpolide que conduziu da esta¢do do Regdo a Vila
Franca de Xira e desta estacdo a de Santa Apoldnia,
08 ministros da Economia e das Comunicagdes, res-
PeCtivamente senhores Prof. Eng.° Ferreira Dias e
Eng.° Carlos Ribeiro € bem assim um grupo de téc-
n'cos da «Sorefames, dos C. T. T. e da C. P..

A entrada da composi¢cdo em Santa Apol6nia —
48 1055 h, — numerosa assisténcia, jornalistas, Emis-
S0ra Nacional e Radiotelevisdo, puderam apreciar,
©Om visivel agrado, a exceléncia das linhas e o bom
acabamento do novo material de fabrico portudués.

A «Sorefame» obsequiou alguns convidados seus
€Om um aperitivo servido no restaurante-bar da esta-
Cdo, Trocaram-se amistosas saudacdes entre os diri-
gentes daquela firma e da C. P., a que se associou, com
Patente satisfacdo, o senhor Ministro da Economia.

%

: A locomotiva diesel-eléctrica, é a primeira cons-
ruidg em Portugal. Faz parte® de uma série de

15 unidades iguais, encomendadas pela C. P., e finan-

ciadas 9 pela «Eurofima» e 6 pelo Il Plano de Fomento.
Foi executada pela «Sorefame», sob licenca dos

Etablissements Brissonneau & Lots, de Paris.

Este tipo de locomotiva foi internacionalmente
adoptado pelos caminhos de ferro da Europa, para o
servico misto de manobras e linha, havendo algumas
centenas destas locomotivas em circulagéo.

Os motores séo «M. G. O,», de 825 CV., construi.
dos pela Société Alsacienne de Constructions Méca-
niques, de Mulhouse, Fran¢a. O equipamento eléctrico
€ do construtor Brissonneau & Lotz.

As locomotivas podem desenvolver uma velocidade
maxima de 80 km./hora.

Caracteristicas principais:

Poténcia 825 CV.
Esfor¢go méximo no arranque . 17 Tons.
Esfor¢o em redime continuo ., . . 122 »
Velocidade médxima : 80 km./hora
Velocidade em regime continuo 12,5 km./hora
Peso em ordem de marcha . 66 Tons.
Comprimento entre tampdes 14,680 m.

A locomotiva € constituida por um leito, que
aloja um grupo electrogéneo e respectivos acessorios,
rolando sobre dois bogies de dois eixos. Todos os
eixos sdo motores.

A ambulancia postal faz parte integrante de um
conjunto de 5 unidades encomendadas pela Adminis-
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tracdo-Geral dos C. T. T. e destina-se a ser utilizada
em comboios de londo curso,

Foram cuidadosamente estudadas pelos C., T. T.
e pela «Sorefame», para bem se adaptarem as exigén-
cias do servigco postal,

Sdo do tipv ultimamente adoptado na Europa,
medindo 26,120 m. de comprimento, o que excede as
dimensdes do material correntemente em circulacéo,

Os seus interiores foram bem cuidados e pres-
tou-se especial aten¢do ao conforto do pessoal, que
nelas dispoe de instalacdes com «couchettes» (camas),
vestidrio e instalagdes sanitdrias, com W. C. e lavabo.

O compartimento de cargda e a sala de manipula-
cdo de correio sdo espacosos e providos de todas as
comodidades de trabalho.

A chegada a Santa Apolonia:
0s Ministros das Comunica-
¢oes e da Economia, Srs.
Eng.° Carlos Ribeiro e Prof,
Engd.” Ferreira Dias, acompa-
nhados pelos srs, Prof, Doutor
Midrio de Figueiredo, presi-
dente do Conselho de Admi-
nistraciio da C. P, e Eng.”
Pedro de Brion, Subdirector

A <loco~ Brissonneau-Lotz,
construida pela «SOREFA-
ME», marca uma etapa impor-
tantissima na historia da
economia portuguesa. E a
primeira mdquina diesel-eléc-
trica fabricada em Portugal

As ambuldncias foram construidas na Amadora,
sob licenca de THE BUDD, COMPANY, de Filadélfia.

Caracteristicas principais:

Caixa de aco inoxidédvel, de construc¢do tubular,
autoportante

Revestimentos interiores totalmente metélicos ou
de pldsticos laminados e polivinilicos

Freios de vacuo

Equipamentos eléctricos para iluminac¢ao fluores-
cente e incandescente

Aquecimento por injec¢do de ar

Arrawjo interior: compartimento de carga, sala
de manipulac¢éio e anexo para pessoal, com «cou-




Interiot da nova ambulancia postal
encomendada pelos C, T. T.

chettes», vestidrios e instalagdes sanitdrias, com
W. C. e lavabo

Comprimento, igual a0 do moderno mate-

ridl europen. . . TU 0 L T) V98120 m.
e e TG N S g L Tons,
SIREORIS 1 e i s Vet 2 .10 Tons.

Na execugdo de todo este material, igualmente a
téenica e a mao-de obra portuguesas prestaram rele-
vVantes provas, sendo sobretudo de acentuar o bom
acabamento, tanto das locomotivas como das ambu-
lancias,

Para além do significado da cerimonia, é impor-
tante registar o esforgo da «Sorefame» que, além das
15 locomotivas encomendadas — e a entregar total-
Mente até Maio proximo — estd fabricando para a
C.P. g unidades triplas eléctricas; 36 carruadens de

londo curso, 20 locomotivas eléctricas e ainda 3 car-
ruadgens-restaurante,

O dia 7 de Margo ficaré pois, e muito justamente,
assinalado na histéria da economia portuguesa.

E uma data particularmente significativa. Quando
até hoje, somente locomotivas estrandeiras circulavam
nas nossas linhas, com a maquina 1201 d4 se um deci-
sivo e notdvel passo no amplo horizonte da indiistria
nacional — quer por ser a primeira «diesel» construida
no Pais, quer por representar, indubitdvelmente, um
grande triunfo dessa mesma prometedora indistria,

A assisténcia, em Santa Apoldénia, & chegada
do novo material
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| — Consetho de Administragao

Ordem Geral do Conselho de Administragao
n° 147, de 17-1-981 — Normas redulamentares a
observar na organizacdo da Caixa de Previdéncia dos
Ferrovidrios.

Il — Direcgao-Geral

3.° Aditamento a ordem da Direcgdo-Geral
ne 273 de 28-12-960 — Areas de abastecimento dos
Armazéns de Viveres.

1° Aditamento a ordem da Direcgdo-Geral
n.° 338 de 24-11-960 — Facilidades de transporte nas
linhas estrandeiras.

7.° aditamento a Ordem da Direcgdo-Geral
n? 310,de 24 1-961 Feriado Municipal no concelho
de Evora.

42 aditamento a Ordem da Direcg¢do-Geral
n° 273, de 14-2-961 - Abertura do armazém de vive-
res da Régua,

[[l — Divisao da Exploragao
A) — Servigo do Movimento

Ordens de Servigo da série M de n° 1384 de
2 12-960 ao n.° 1401 de 29-12 9€0.

Ordens de Servico da série M de n? I 402 de
3-1-861 ao n.° 1 426, de 27-1-961.

1.° aditamento a Circular n.° 1125, de 1-2-961 —
Utilizagéo de material — Vagdes particulares,

Ordens de Servigo da série Mde n° 1427 de
2-2-961 ao n.,° 1 441, de 22-2- 961,

B) — Servigo do Movimento (Estudos)

Instrugdao n,® 2750 de 2-12-960 — Sinaliza¢dio da
estacdo de Santarém.

2.° Aditamento a Instrugao n.e 2743 de 28-12-960
— Sinaliza¢do de Entroncamento.

Instrugdao n.° 2751, de 2-2-971 — Sinalizacdo da
estacdo de Vale de Figueira,

Instrugao n° 2752, de 20-2-961 — Sinalizacdo
da estacdo de Mato Miranda.

C) — Servico Comercial e do Triafego

3.° Aditamento a Tarifa Especial n,* | — Passa-
deiros de 26-12-960 — Bilhetes para comboios tranvias.

3.° Aditamento a Tarifa Especial n® 4 — Passa-
geiros de 26-12-960 — Bilhetes de assinatura,

5.° Aditamento ao Indicador Geral do servigo

que prestam as estagdes e apeadeiros, de 26-12-960
— Novos apeadeiros de Portela de Sintra, na linha de
Sintra e de Penteado, na linha do Sul.
Aditamento a Classificagao Geral de merca-
dorias de 23-12-960 — Alteracdo da tarifa a aplicar.
16.° Aditamento aos Quadros das Distdancias
(em quilémefros) entre estagbes e apeadeiros, de
26-12-960 — Apeadeiro de Portela de Sintra.
Complementos diversos a tarifa, com Empresas
de Camionagem, de 2 a 31 de Dezembro de 1960,
Aviso ao Piblico B n.° 303, de 9-1-961 — Ser-
vico combinado entre a estacdo de Beja e Beja-Cen-
tral e os Domicilios de Beja.

Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camionagem, de 2 a 31-1-961.

Aviso ao Piublico B n.° 304, de 6-2 961 — Su-
pressdo do servigco combinado de passageiros, bagda-
dens e mercadorias da estacdo de Bragdanca para
Vimioso.

Aviso ao Piublico B n.° 305, de 6-2 961 — Su-
presséo do servico combinado de mercadorias entre
a estacdo de Guimardes e Guimardes Central, Pevi-

dém-Central e Gondar.

Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
sas de Camionagem de 1 a 28 de Fevereiro de 1961.

D) - Sefvigo de Fiscalizacdo das Receitas
Comunicagde Circular n.” 115, de 31-12 960 —
Transporte de jornais e revistas.
Carta-Impressa n.° 65, de 25-1-961 — Recolha
dos arquivos das estagdes.

«Desde que comecei a ocupar-me
dos assuntos da Companhia e me tor-
nel ferrovidrio, compreendi o [eno-
meno comum a este mister — ser-se
ferrovidrio ndo € uma profissdo, ¢
uma paixdo absorvente a que se fica
ligado por mdltiplos lagos, tdo fortes
que se transmitem até de pais para
filhos» .

Anténio Branco Cabral I
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No Relatério da Geréncia de 1960,

dé-se nota de importantes obras em curso

Realizou-se em 20 de Fevereiro tltimo a
assembleia geral da Sociedade Estoril Plage
Para aprovacdo do relatério e contas da
geréncia do exercicio de 1960.

Todos os documentos apresentados foram
aprovados por unanimidade.

O exercicio econémico em referéncia encer-
rou-se com o lucro liquido de 752.281%25.

Diz o Relatério :

«Os resultados foram inferiores aos do ano ante-
rior, Para tal contribuiu, fundamentalmente, a baixa
do nimero de didrias no Hotel Paldcio, menos 2.780
do que em 1959, e as mais baixas desde 1953.

Temos o convencimento de que a situagéio futura
Mudard, & medida que védo sendo concluidas as impor-
tantes obras a que metemos ombros e que estdo em
Pleno curso, ‘

Néo nos limitdmos a encarar beneficios de ordem
Material, porque visamos também um fim mais elevado:
& valorizacgao do Estoril.

. Este proposito continua a estar presente nos
objectivos desta empresa, como sempre esteve e por
forma ininterrupta, Compete-nos saber prosseguir e
4Ctualizar com dignidade a grande obra jé feita no
Passado,

_ Para tanto concebemos um vasto plano de rea-
lizagges apresentado a piiblico em Setembro iiltimo,

Daf para c4 muito ja se pode adiantar: foi com-
Pletamente demolido o Hotel do Parque e a execugo
dos trabalhos no Hotel Paldcio e nas Arcadas seguem
@ r!tmo adequado ao nosso propdsito de fazer obra
Séria, a concluir tdo rapidamente quanto possivel.

Fosseguiram também os trabalhos do Golf referentes

Sua ampliagao para mais 9 buracos.
for ada ?odemos por enquanto projectar nos nossos

Fenos situados em redor do Parque, porquanto 0s
Pl’Ole_ctos respectivos s6 poderdo ser elaborados
depois de se saber o que seré construfdo no local onde
8€ encontra o actual Casino.

» Este continua o mesmo passados 31 meses con-
0S da data da actual concessdo de jogo que esta-

belece a localiza¢do do novo casino & beira-mar e de
custo néo inferior a 25 mil contos.

Continuamos a pensar que serd a futura locali-
zacdo do casino e o rebaixamento do caminho de
ferro, que devem constituir a base da valorizagéo
desta estancia, porque s6 entdo se poderd falar no
«ESTORIL VIRADO AO MAR.»

Alids este nosso pensamento teve pleno eco na
opinido piiblica e na imprensa. Esta soube interpretar
0 nosso pensamento e emprestou ao nosso modo de
ver uma forga bem maior do que a que podiamos
esperar, tanto mais que ndo teve contraditores. Por
isso lhe deixamos consignados neste relatério os
nossos sinceros agradecimentos pelo relevo dado
quando da apresentag¢do do nosso plano de obras».

No final, o Conselho de Administracdo da
S. E. dirigiu a todos os seus funcionarios
«uma palavra de justo apreco pela forma como
desempenharam os seus cargos>.

«O ferrovidrio sabe que tem de
Ssuportar pesadas e longas tarefas,
que tem de trabalhar as horas mais
dispares, que tem de vencer por vezes
as maiores dificuldades —mas julgo ter
a certeza de que se fosse dado a
lodos nos procurar nova profissdo, |}
seria esta mesmo que voltariamos
alegremente a escolher>.

Roberto de Espregueira Mendes
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| Divertindo-se, pode ganhar dinheiro

PREMIOS — 300$00

Apresentamos neste niimero uma das magnificas
carruagens metdlicas, de fabrico americano, em cir-
culd¢do sobretudo nos comboios «rdpidos» da nossa
rede, desde hé largos anos.

Construidas em aco inoxiddvel nos E.U.A. em 1940,
estas carruagens prestam servico de 1. e 3.% classes
e algumas existem adaptadas a restaurante.

N." 46

OUAL A DESIGNACAC POR QUE SAO

CONHECIDAS ESTAS CARRUAGENS?

As respostas dos nossos assinantes devem ser
enviadas até ao fim do corrente més, em simples pos-
tal, para a estagdo de Santa Apolénia. Os prémios
serdio sorteados entre os concorrentes que tiverem
respostas certas,

Resultado do Concurso n.’ 44

Solugdo : — Régua,

Foram premiados: — Ernesto Antdnio, fogueiro
de 1.2 cl.,, da Régua; Anténio Marques Barbosa, con-
ferente de 2.° cl. em Campanhd e Anténio Carvalho,
subchefe de distrito em Treixedo.

Agradecimento

Fdmundo Rodrigves da Fonseca, maquinista de
2.4 classe, no Depésito de Mdquinas da Régua, apés
internamento na Casa de Saiide da Timpeira onde foi
submetido, com ¢grande resultado, a delicada opera-
¢do, vem manifestar ao Ex.™ Senhor Dr. Jo#io Luis
de Mesquita Cardoso, ilustre Director e médico-ci-
rurgido daquela clinica, o seu mais vivo agradeci-
mento e reconhecimento pelos cuidados e atengdes
que todos lhe dedicaram, com o maior desvelo, durante

o seu internamento.
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Por J. MATOS SERRAS

Tematica de Caminhos de Ferro

A exemplo dos anos anteriores a Alemanha Orien-
tal emitiu mais uma série comemorativa do Dia do Selo,
composta de dois valores,

Por curiosidade, um dos selos pertence a temética
ferrovidria, razdo por que o apresentamos,

Trata-se da reproducéo de uma antiga carruagem
afecta ao servico de ambulancia postal.

Na nossa sec¢do de Outubro de 1¢60 reproduzi-
mos um carimbo especial alusivo ao Centendrio dos
Caminhos de Ferro da Unido da Africa do Sul, o qual
foi aposto na cidade de Durban.

Desta vez mostiamos um outro carimbo referente
a0 mesmo acontecimento, este, porém, aposto na
cidade de_Pretéria.

&y SN R
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A revista francesa «La Vie du Rails publicou,
recentemente, um artido acerca do centendrio do selo
ferrovidrio, de 1860, emitido em Nova Brunswick,
assunto a que também fizemos referéncia, hd mais de
um ano — em Fevereiro do ano findo.

Convidam-se todos os ferrovidrios filatelistas a
enviarem as suéls inscrigOes para este recen-
seamento do BOLETIM DA C, P.




L. SANCHES

Por RUI

Problema n.° 16
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HORIZONTAIS :

1 — Pessoa vesga; Artigo. 2 — Detestdvel; Pre-
POsicdo. 5 — Arvore gutifera. 4 — Sobrecarregaras,
5 — Perseguicdo (fig.); Pron. Pess.. 6 — Aplainando.
7 = Tumor a que também se d4 o nome de arrieira;
Nome Masc, 8 — Apeadeiro da Linha da B, Baixa;
Contr, prep, e art.?. 9 — Dé forma de cano; Saliéncia
C(?nica na parte posterior do véu palatino. 10— Ali;
Silvara; Letra grega (inv.). 11 — Atrai; Livro sagrado
due contém a lei dos maometanos.

VERTICAIS -

I — Gabinete de repouso ou estudo; Carreiro
€htre os montes, 2 — Nome que se dé aos chefes dos
“antdes suicos; Antigo cemitério dos mouros. 3— Desi-
gnagao cientifica do tabaco. 4 — Fruto da zona t6rri-
da; Cabrito de um ano. 5— Engome; Nome de um
:‘a"::'sto b.rasileiro da regido do Amazonas. 6 — Subs-

'8 cristalizdvel da raiz seca do dsaro; Vi o que

BOM HUMOR...

— Jd vos disse que ndo hd lugares!

«Uma nag¢do cujos caminhos de
ferro estao desactualizados, arcaicos,
insuficientes, tem todas as probabili-
dades de ser uma nagao industrial-
mente atrasada e economicamente

mediocre>».
Daniel Rops

estava escrito. 7 — Vazia; O ponto mais elevado da
popa do navio. 8 — Estroina; O mais. 9 - Pron, re-
flexo. Interj. de dor; Pequeno pédssaro campestre.
10 — Odiosas; Seguem. 11 — Graceja. (2 — Ata,
13 — Pequena constelagdo austral.

Solugdo do problema n’ 15
HORIZONTAIS:

1 — Aguda; Rates. 2 —~ Tina; Cosida. 3 — Era;
Sol; Rei. 4 — Na; Vela; Ano, 5 — Estimam. 6 — Ara;
Ena, 7 — Canecas. 8 — Cal; Orto; Po. 9 — Ene;
Rio; Mil. 10 — Lisboa; Peta. 11 — Asais; Vilar.

VERTICAIS :

1 — Ateneu; Cela. 2 — Giras; Anis. 3 — Una; Ta;
Lesa. 4 — Da; Vir; Bi. 5 — Seméforos.. 6 — Cola;
Aria. 7 — Rolamento, 8 — As; Neo; Pi. 9 — Tira;
AC; Mel. 10 - Eden; Apita. 11 — Saio; Isolar,
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Da esquerda para a direita: — Josué Alberto Gongalves Carrelo, verificador de receitas; José Alves, Jodo
Pereira Dias, Armando Afonso, Fernando Afonso dos Santos e José Anténio Martins, chefes de estac_ﬁo de 3.2 cl,

Da esquerda para a direita: — Amilcar Augusto Rodeia, Anténio José de Sousa, José Pires Céandido,
Custddio Justino Carvalheira, José de Sousa Moreira®Jiinior e Jacinto Alves Raposo, chefes de estacao de 3.* cl.

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

=

Da esquerda para a direita: — Valentim Alves Ferreira, assentador de 1.* cl,: — ia para o trabalho e
encontrou um carril partido ao Km. 83,845-B. Alta, e tomou providéncias, evitando um possivel acidente ao
comboio 1381; Lufs Mendes Palricio, subchefe de distrito: — seguia no comboio 1729 e ao Km. 18,284-B. Alta,
notou uma pancada estranha; muniu-se de uma lanterna, encontrou um carril partido e remediou a avaria até
que fosse feita a substituicdo; Ernesto da Silva Peixoto, assentador de 2.2 cl.: — estando de tolga e vendo a
arder travessas das assentes na linha, acorreu a extinguir o incéndio; Anténio José Salvado Grilo, auxiliar:; —
encontrou um relGgio de pulso ao Km. 56,500 Sul e fez entrega imediata ao seu subchefe de distrito; Manuel
Ferreira Manano, assentador de 1." cl.: — encontrando um carril partido ao Km. 206,124-Norte, correu & P. N.
préxima a mandar fazer sinal de paragem ao comboio n.° 1, que se aproximava, e munindo-se de uma bita correu
uma travesss, a fim de permitir a passagem dos comboios com precaucédo; Jodo Caria Antunes, assentador de
2.8 cl.: —ia para o trabalho e notou que ao Km 35,510-Norte estavam duas barretas partidas, que deram origem
a um escorregamento dos carris; avisou pelo telefone a estacdo do Carredado para fazer parar o comboio
n.° 14, e ainda o chefe do distrito, e foi buscar outras barretas para fazer a ligacdo, permitindo que o referido
comboio passasse no local a 5 Km. & hora.

NA CAPA: Durante a assinaltura do novo Acordo Colectivo de Trabalho, no Ministérlo
das Corporacdes e Previdéncia Social
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