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mais uma reuniao internacional de trabalhos da tmpor-

tante Conferéncia P.IH.F. (Portugal-Espanha-Franca),

que respeila aos instantes problemas ferrovidrios de
hordrios e de trdafeqgo de passageiros e mercadorias das redes dos
3 referidos paises.

Jd por diversas vezes o «Boletim da C. P.» tem justamente
apontado — como lhe compele, alids — o excepcional significado
destas reunives de estudos e entendimentos entre 0s nossos repre-
sentantes e os de além-fronieiras, pelo que de vantajoso e conereto
delas resulta, mercé da conjugacao das realidades técnicas e dos
interesses de cada administrag¢do ferrovidria, no objectivo de melhor
servir o publico e melhor servir o proprio caminho de ferro.

A Conferéncia P. H. F.—cuwjo inicio data de antes da I Grande
Guerra Mundial e que tem mantido sempre, através dos tempos, as
matores tradicoes — mais do que qualquer outra jornada tnterna-
ctonal possui, para os seus participantes, uma tmporidncia funda-
mental incontestdvel, exactamenie por poder debater e resolver, de
forma directa, os interesses ferrovidrios de paises ligados geogra-

g’E VE lugar este ano em Lisboa, de 18 a 20 de Abril findo,



ficamente e, — no que ainda tange a via férrea — com caracteris-
licas muito afins.

Mais ainda: para além dos proveitosos resultados sucessi-
vamente alcangados, a Conferéncia tem comprovado, a evidéncia,
um facto que cumpre justamente real¢ar : o clima de concordia, de
amizade, de camaradagem que preside aos entendimentos entre os
técnicos a ela presemtes — e que tao poderosamente tem possibili-
tado a associacdo das aspiracoes dos organismos ferrovidrios
representados.

Este ano, engenheiros, economistas e demais dirigentes de
quatro paises, num total de 32 participantes, tomaram assento
na Conferéncia.

Estavam repesentados a Franga, a Espanha e Portugal —e
atnda Marrocos, considerada a afinidade das suas relacoes ferro-
vidrias com 08 paises reunidos.

E, além do representanie do Caminho de Ferro da Soctedade
«HEstoril>, dirigentes da Companhia dos «Wagons-Lits»>, «Trans-
fesa», Companhia Transmediterrinea e Empresa Geral de Trans-
portes, intervieram nos estudos.

No que a Portugal directamente respeita, seis temas prima-
ciais foram examinados, com meticulosidade: melhoria dos hordrios
dos comboios «Sud-Express», «Ibéria-Express» e <Lusitinia-Express;
facilidades no transporte de trabalhadores portugueses de e para
Franca; intensificacao das relagdes fronteiricas por Valenca do
Minho-Tuy, Barca de Alva-La Fregeneda, Vilar Formoso-Fuentes
de Oforo e Marvao-Valéncia de Alcdantara; estabelecimento de uma
circulagao directa Lisboa-Sevilha, via Badajoz,; utilizacdo, em maior
graw, de vagoes de eixos intermuddveis e incrementagdo do trdfego
de mercadorias entre Portugal e oulros paises europeus.

E'm todos estes assuntos ressaltou a finalidade predominante
de se melhorarem os servi¢os de passageiros e mercadorias, incre-
mentando-se paralelamente as receitas de trdfego.

Na fase actual de renovac¢ao e progresso por que o caminho
de ferro nacional estd passando —rompendo muitas das suas roti-
nas e empirismos tradicionais — tem cumprido sobretudo aos
téenicos dos mossos Servicos do Movimento e do Trdfego, que
tiveram lugar na Conferéncia, o assumirem posicao de vanguarda
neste periodo de intensa e deliberada evolucdo, por serem justa-
mente eles, em parte, os responsdveis directos da miss@o funda-
mental de delineamento e estruturacao da economia ferrovidria da
nossa rede.

Os resultados da Conferéncia P.H.F. foram muito satisfa-
torios. Provam, a evidéneia, a qualifica¢do mdzscutivel dos seus
representantes.



EM LISBOA

Na estacdo do Rossio, sob a presidéncia
do Sr. Eng.c Gabriel Ramé, da Direccdo do
Movimento dos Caminhos de Ferro Franceses,
realizou-se, nos passados dias de 18 a 20 de
Abril, mais uma reunidio de técnicos da Con-
feréncia P. H. F.

Estavam presentes os seguintes delegados:

DA S. N. C. F.—Direcg¢do do Movimento:
Eng os Langlois, Lamarque, Guerville, Dou-
trich e Inspector Principal Cross; Direcg¢do
Comercial: Eng.° Jean Delacarte e Sr. Nodrest.

DA RENFE — Departamento da Explo-
ragdo.: Eng.c Escéario e Srs. Casabona e Verdu
Cerda; Departamento Comercial: Srs. Imédio,
Escartin e Alfonso.

DO C. F. MARROCOS — Eng.° Denis.

DA SOCIEDADE <ESTORIL>» — Eng.°
Anténio Bual.

DA COMPANHIA DOS «WAGONS-
LITS»> —Srs. Luuyt, Lopez Jamar, Martin
Lunas e Conde de Penalva.

DA COMPANHIA TRANSMEDITER-

A mesa da presidéncia da

Conferéncia P, H. F. Ao cen-

tro o sr, Eng.° Gabriel Ramé,

dos Caminhos de Ferro Fran-

ceses, rodeado por técnicos
do seu pais

H

RANEA — Srs. José Gutierrez del Alamo y
Garcia e Rodolfo Royo Alfonso.

DA SOCIEDADE <«TRANSFESA» — Sr.
Lopez Martin.

DO CAMINHO DE FERRO DE TANGER
A FEZ — Sr. Serrano Lopez.

DA EMPRESA GERAL DE TRANSPOR-
TES — Sr. Anténio Lobo de Moura.

DA C. P.— Hordrios : Eng.c Azevedo
Nazareth, Adriano Baptista, Belém Ferreira e
Sr. Frederico Pires; 7rdfego: Drs. Carlos
Albuquerque, Torroais Valente e Sr. Castro
Bizarro.

Na sessdo de abertura o presidente con-
gratulou-se com o facto da sessfio de trabalhos
se realizar em Portugal — Pafs tradicional-
mente hospitaleiro e admiravelmente fidalgo
na forma de receber, disse, e formulou seus
votos pelo bom éxito dos resultados.

Depois, cada um dos Chefes das Delega-
coes apresentou uma breve resenha dos
melhoramentos em curso nas suas redes,




principalmente no concernente aos trabalhos
de via, pela consequéncia de dai se conse-
guirem marchas cada vez mais aceleradas
para as circulagdes, sobretudo para os com-
boios internacionais de longo curso.

Foram seguidamente estudados cada um
dos assuntos inscritos na ordem do dia da
reunido.

Relativamente aos problemas de horérios
que respeitam & nossa Rede, resumiremos as
conclusoes nos pontos principais :

1 — Melhoria de ligacdo do Porto para a
relagdo «Sud-Express> no sentido de Paris
(ascendente) que passa a fazer-se através do
comboio <Foguete».

Il — Organizacdoes de comboios especiais
para o transporte de trabalhadores portu-
gueses domiciliados em Franca, quando em

viagem na quadra festiva do Natal, num pe-

riodo mais amplo, de modo a evitar atrasos

Outro aspecto da sessdo de
estudos: em sedgundo plano,
a4 direita, a delegacdo espa-
phola e, a esquerda, o0s re-
presentantes do Caminho de
Ferro de Marrocos

b
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Um aspecto da sess#o de tra-
balhos: & esquerda, a delegu-
¢do portuguesa thordrios); a
direita, os representantes da
Companhia dos.Wagons-Lits.
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ao comboio «Sud-Express», por efeito da
prolongada revisdo de Policia e Alfdndega,
nas fronteiras.

Il —Estudo da possibilidade de organiza-
¢do de comboios, no interesse das agéncias
de viagens de Franca, na direc¢do de Por-

tugal.
IV — Rela¢des Hispano-Portuguesas.

Linha do Minho
Fronteira de Valenga - Tuy

Das conversacoes havidas concluiu-se ndo
ser possivel manter durante o Inverno as
ligagbes existentes no Verdo, entre Corunha
e Lisboa, enquanto Portugal nao mantiver o
regime de,hora unica durante todo o ano.

A C. P. solicitou a Renfe para que o C.°
1706 chegue sempre a labela a estagdo de
Valeng¢a do Minho dado existirum «battements,




Durante a reuniio de estudos
da parte comercial da Confe-
réncia. A direita, a delegacio
portuguesa, chefiada pelo sr.
Dr. Carlos de Albuquerque

Com o comboio portugués de ligacdo, relati-
vamente pequeno.

A hipotese de serem estudadas duas
marchas, em Espanha e Portugal, respecti-
Vamente para o hordrio de Inverno e Verdo,
ndo foi considerada viavel, dadas as ligacoes
internas das redes de ambos os paises.

Linha do Douro
Barca d’Alva - Fregeneda

Como o trafego de mercadorias na linha
€spanhola de La Fregeneda seja hoje electri-
ficado, @ C. P. pediu a Renfe, para melhorar
@ marcha do C.°c 895 para deste modo se
Conseguir a ligagdo no sentido descendente
com o C.0 6012, 4

Um aumento de velocidade na citada linh
Permitiria obter esta ligacdo.

Estagoes directas
Lisboa - Madrid
Marvao - Valéncia de Alcantara

Foi acordado entre as duas delegacoes
que o C.° <Lusitania-Express» passaria a
ser didrio a partir de 15 de Maio.

Para a referida composicdo o material seria
fornecido pela Renfe e o furgdo pela C. P.

A partir do dia 1 de Outubro, (mudanca
de hora em Portugal) serd posta em circula-
¢do a nova marcha do Lusitania melhorada,
ganhando-se no percurso espanhol cerca de
40 minutos.

A melhoria traduz-se na hora de partida
e de chegada a Lisboa.

A partir de 15 de Maio deixa de circular
a carruagem directa que segue nos C.os
2011/2010 e circulacdo 81/82 da Renfe.

A chegdada a estaciio de Evora

dos delegados a conferéncia,

Ao centro, 0 Director-Geral
da C. P,

e



O Senhor Engenheiro Espregueira Mendes, Director-Geral

da C. P, proferiu uma calorosa saudacdo aos técnicos

da Conferéncia durante o almogo oficial em Evora, no
Paldcio D. Manuel

Relagoes Lisboa - Sevilha

Ndo havendo possibilidade, devido ao
trafego intenso de Espanha, em estabelecer
uma ligacdo didria entre Sevilha e Badajoz
foi resolvido estudar a possibilidade de se

criar entre aquecas duas cidades uma circula-
¢ao trisemanal com automotoras.

Uma das automotoras serd fornecida pela
Renfe e outra pela C. P.

Este servigo serd iniciado logo que as
duas redes disponham de automotoras para
o efeito e logo que seja obtido o acordo da
Direc¢do-Geral das Alfindegas.

No estudo das marchas devera ser tido em
consideracdo um parque em DBadajoz que
permita aos passageiros tomar as refeigdes.

* ok %

No que respeita a «Questdes Comerciais»
a outra parte que a Conferéncia abrangia, da
extensdo dos assuntos tratados e do porme-
nor com que foram examinados, salientaremos
os seguintes, em especial:

Tarifa de Grupagens

O servico previsto por esta Tarifa tera
execucdo pratica, em principio, a partir de 1
de Junho. Havera que conseguir, por inter-
médio da <Transfesa», o necessario acordo
dos Agrupadores franceses.

Transporte de automdveis (Importacdo portu-
guesa)

Desde ha anos que a C. P. vem pugnando
junto dos caminhos de ferro interessados e da
«Transfesa», pela conveni€ncia que haveria
para o caminho de ferro em captar esta vul-
tosa corrente de trdfego que tem utilizado
apenas a via maritima.

A importincia deste trafego é grande, bas-
tando para o demonstrar o nimero de carros
importados em 1960 que foi de 22.542,

Encara-se a possibilidade de efectuar-se o
transporte dos automoéveis de duas grandes
fabricas francesas, por via férrea, para o que
seriam utilizados os vagdes especiais «<STVA»
e «SEMAT2, de dois pisos, franceses e
espanhdéis, com o0 necessdrio transbordo em
Irin. Mais tarde, estudar-se-ia a efectivacdo
desses transportes com vagoes de eixos inter-
mudaveis da «Transfesa.

Trafego de mercadorias Porfugal - Franga e
Paises Além
Assentou-se a possibilidade de incremen-

tacdo deste trafego, utilizando-se vagdes da
«Transfesa» — que tém tido o pleno agrado




dos consignatarios, pelas economias de emba-
lagens que oferecem.

A evolucdo do trafego da Franga para
Portugal, com esse género de vagodes, tem

sido o seguinte :

15 vagoes em 1956

28 » » 1967
42 > » 1958
104 > » 1959
192 > » 1960

Destes 192 vagdes, 14 procederam da
Inglaterra— o que patenteia a eficacia deste
tipo de veiculos mesmo num trafego onde a
concorréncia maritima é manifestamente forte.

No corrente ano ja entraram em Portugal
80 vagdes de eixos intermudaveis.

As senhoras de familia dos
delegados, durante a visita ao
Palicio Nacional de Queluz

b
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Durante o almogo oferecido

pela Sociedade «Estoril» no

Hotel Palace, Ao centro, o

Senhor Engenheiro Antoénio

Bual, Director daquela Socie-
dade

¥ ¥ %

Como é de habito em todas as Conferén-
cias Internacionais, foi organizado um pro-
grama de recepcdo aos delegados e pessoas
de sua familia.

Assim, no dia 13, por iniciativa da Com-
panhia dos «Wagons-Lits» foi servido um
<cocktail» no Hotel Ritz.

No dia 19, fez-se uma visita a Evora, com
almoco oficial no Palacio D. Manuel, que teve
a comparéncia do Director-Geral da C. P.

Finalmente, no dia 20, a Sociedade <Estoril»
ofereceu aos delegados um almogo no Hotel
Palacio do Estoril.

As Senhoras dos delegados, acompanhadas
pelo Sr. Abel Hopfer Romero, Chefe de Secgio
do Servico Comercial e do Trafego, visitaram
Lisboa, o Palacio de Queluz e os Miradouros
de Monsanto.
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Sdo bem conhecidas de todos os que se
ocupam dos transportes internacionais por via
férrea ou que de certo modo nos mesmos
interferem as siglas C. /. M. e C. /. V.. Com
elas se quer significar, respectivamente, a
Convengdo Internacional relativa ao frans-
porte de mercadorias por caminho de ferro
e a Convencdo Internacional relativa ao
transporte de passageiros e bagagens por
caminho de ferro, ou sejam os diplomas que,
subscritos pelos vdarios Estados contratantes,
basicamente regem na quase totalidade da
Europa, os transportes por caminho de ferro
que assumem caracter internacional, e em
- cujos textos se apoiam as diversas tarifas,
regulamentos e prescricdes especificas.

Estas duas Convencdes, cuja necessidade
foi reconhecida hd mais de meio século —a
C. I. M., entrou em vigor em 1893, na sequén-
cia dos estudos iniciados em 1874, e aC.1. V.,
passou a vigorar apés a conferéncia diploma-
tica de 1924, na sequéncia dos estudos
empreendidos desde 1905 —sédo objecto de
revisdes periodicas, 0 que € compreensivel,
pela necessidade de adaptacdo dos textos
legais as realidades decorrentes.

De acordo com tal principio, teve lugar de
20 a 25 de Fevereiro do corrente ano em
Berne a VI Conferéncia da revisdo das refe-
ridas Convencgdes, na qual tomaram parte 92
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delegados representando 25 Estados (ou partes
territoriais de Estados, no que toca a Ale-
manha) e 20 observadores representando 11
organismos internacionais governamentais ou
ndo (Comissdo Econémica para a Europa,
Conferéncia Europeia dos Ministros dos Trans-
portes, Organizacdo do Mercado Comum,
Cémara do Comércio Internacional, U. 1. C.,
G I B ete.).

A representac¢do de Portugal foi assegurada
por uma delegacdo presidida pelo Sr. Eng.° M4-
rio Dias Trigo, director dos servigos de explo-
racdo e material da Direc¢do-Geral dos Trans-
portes Terrestres, e de que faziam parte, como
representante da C. P. o Sr. Dr. Rogério
Torroais Valente, Economista do Servico
Comercial e do Trafego e, como representante
do Ministério dos Negdcios Estrangeiros, o
Sr. Dr. Luis Géis Figueira, Secretario da
Embaixada de Portugal em Berne.

As sessdes tiveram lugar no Parlamento
Helvético e a Conferéncia foi aberta, com
solenidade, em sessdo piblica, pelo Conse-
lheiro Federal, Sr. Spihler, Chefe do Depar-
tamento Federal dos Correios e dos Caminhos
de Ferro da Suiga.

Os trabalhos da Conferéncia conduziram
a assinatura pelos chefes de delegacdo dos
Estados participantes de novos textos para a
C.I. M. eaC. Il V., que passardo a vigorar

Aspecto de uma das ses-
soes plendrias da Con-
feréncia no Parlamento

Helvético



logo qtie as rieCessdrias rafificacdes e otifras
formalidades estejam cumpridas. Para dar
uma ideia do somatério das tarefas que sé
agora tiveram o seu termo basta dizer-se que
0s novos textos, além das proposicoes surgi-
das propriamente no decorrer da Conferéncia,
consubstanciam longa série de trabalhos pre-
paratérios, de recolha de observacoes, criti-
cas e sugestoes formuladas, de que se ocupa-
ram ComissOes dos representantes dos Esta-
dos e que h4d mais de um ano tém vindo a
reunir (pelos Estados contratantes foram apre-
sentadas mais de 200 propostas para a revisdo
da C. I. M. e 60 para a C. L. V.).

Como é 6bvio, ndo € aqui possivel a expla-
nacdo acerca das inovacoes introduzidas.
Dir-se-4 tdo sdomente que a linha geral de

#*

A delegaciio de Portugal a
Conferéncia. A partir da
esq.: Dr. Goéis Fidueira
tMinistério dos Negocios
Estrangeiros); Eng.° Dias
Trido (Direc¢ado-Geral de
Transportes Terresires,
e presidente): e Dr, Tor-
roais Valente (C." dos
Caminhos de Ferro Por-

tugueses)

b 3

orientacdo foi a da adaptacdo as condigoes
actuais, quer técnicas quer economicas, pois
que, como bem frisou um dos oradores da
sessfio inaugural, esta regulamentagdo, que
ctoca em uma série de problemas juridicos,
t€cnicos e cientificos, para ser verdadeira-
mente eficaz deve adaptar-se constantemente
a0 progresso da técnica e as necessidades
econémicas novas». E assim as novas Con-
vengoes ja se referem a responsabilidade por
Prejuizos derivados de acidente nuclear, &
Concentragdio admissivel do trafego ferrovia-
rio sobre itinerdrios racionais e & possibili-
dade de os caminhos de ferro concluirem
acordos particulares, sem publica¢do obriga-
téria, comportando redugdoes de pregos ou
Outras vantagens (sob reserva do assenti-

tmento dos seus Governos e qtie condigdes
semelhantes sejam consentidas aos usuarios
em situacdes comparaveis). E sobretido digna
de realce esta ultima inovacdo, que senstvel-
mente difere do principio das Convengoes
vigentes e que expressamente proibe e con=
sidera nulo de pleno direito qualquer contrato
particular para a redug¢do dos pregos das
tarifas.

Enfim, a importante reunido que no prin-
cipio deste ano se celebrou foi mais uma vez
motivo para medita¢cdo, no plano oficial, do
papel valioso e insubstituivel do caminho de
ferro no presente como no passado. Consti-
tuem a tal proposito eloquente testemunho as
palavras com que o Conselheiro Federal Hel-
vético, Sr. Spihler, rematou o seu brilhante

discurso na sessdo inaugural da Conferéncia,
e que ndo queriamos deixar de arquivar no
nosso Boletim:

«En comparaison des vastes ldches gue se sont
assignées d’aulres conférences internationales qui
traitent les probléemes de la coopération économi-
que, l'objectif de nofre conférence ferroviaire peut
sembler modeste. Qu'il me soit cependant permis de
constater a ce propos que c'est dans le domaine
des transports, et tout particuliérement dans celui
des transports par chemins de fer, que des oeuvres
de pionniers ont été accomplies en vue d'une entente
internationale sur le plan économique. Les trans-
ports modernes ont commencé avec le développe-
ment du chemin de fer. Le premier frain qui, en
Europe, ait franchi une frontiére a roulé de Stras
bourg a Bale en 1844. Cette réalisation est un signe
de la communauté d'intéréts entre deux Etals souve-
rains, tout comme la Convention du Gothard entre
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E de sobejo conhecido o facto de animais
— principalmente cdes e gatos — aguardarem
pacientemente em certas estacOes a chegada
de comboios para se alimentarem com oS
testos de comida que lhes sdo atirados pelos
empregados da cozinha das carruagens-res-
taurantes. Até mesmo o lugar da provavel
paragem dessas carruagens, € bem fixada por
esses doceis e inteligentes animais que a ele
acorrem as horas certas do horario dos
comboios.

Mas, o que deve ser exiremamente raro —
e dai a razdo maior desta noticia— é um ga-
vido vir buscar regularmente o seu quinh@o
de carne a um comboio em plena marcha,
numa verdadeira operag¢do de <abastecimento
em VvVoo>.

Pois isso acontece na rede ferrovidria
brasileira no Km. 132 da linha tronco da
«Companhia Mogiana», nas proximidades da
estacfio de Engenheiro Mendes, em Sdo Paulo
— com uma regularidade bem conhecida dos
habitantes da regido e dos passageiros dos
comboios diurnos, segundo informa a <Revista
Ferroviaria».

U'Allemagne, I'ltalie ef la Suisse. La premiére impul-
sion vers la collaboration et l'unification en ma-
tiere ferroviaire est due aux nécessités techniques.
Ce fut d'abord dans la construction et dans l'ex-
ploitation que des solutions communes ont été
recherchées ; ensuite ce fut le cas dans les domai-
nes économiques et juridiques. D'importants résul-
tals ont été aftteints par la coopération des com-
pagnies de chemins le fer, des cheminots, des offi-
ces ef des ministéres des transports. Les énumérer
équivaudrait a retracer tous les progrés accom-
plis par le trafic ferroviaire international,

De toute fagcon, les transports en Europe ont
véritablement évolué, quant a la technique et a
l'organisation, au point de pouvoir répondre, dans
une large mesure, aux besoins foujours croissants
entrainés par une plus grande liberté des échanges
et par une collaboration internationale encore plus
étroite. On est donc autorisé a conclure que la

coopération en matiére des transports par chemin
de fer est parvenue, dans son ensemble, a un niveau
supérieur a celui qui a été atteint dans la plupart
des aulres domaines économiques et sociaux,

Dans de nombreux pays, le chemin de fer se
trouve en forte concurrence ave d'autres modes de
transport. Cela n'empéche pas qu'il a pris un élan
qu’on n’avait jamais imadiné; le réseau ferré est resté
'armature de toute économie publique; sans lui la
prospérité du commerce et de I'industrie est inconce-
vable; il est I'instrument typique des drands trans-
ports. En effet, le chemin de fer sert avant tout, en
trafic marchandises, aux transports lourds et aux trans.
ports de masses et, en trafic voyageurs, au tourisme
en général et au tourisme social en particulier. Dés
lors, la politique des transports de tout gouvernement
doit tendre & donner a I'Europe, puis & lui conserver,
des chemins de fer sains financiérement, rationnels et
aptes & servir ’économie générale»,



UM DIA EFM BERNA

Por

ARMINDA

GONCALVES

pleno Verdo!) a uma cidade desconhecida,
debaixo de chuva impertinente, arrasa os ner-
vos e faz perder o entusiasmo.

Mas a cidade era Berna, capital do cantdo do
mesmo nome, sede do doverno federal (Conselho,
autoridades e Administragdo), a quarta cidade em
grandeza da Sui¢a, e o clima instdvel ndo amedrontou
aquela que, ap6s mais de 48 horas de viagem n#o dei-
Xou de sonhar com as coisas inéditas e maravilhosas
que iria descobrir nesse pequeno pais montanhoso,
Coroado de neves eternas, salpicado de lagos.

Desde a estagdio de desembarque até ao hotel, o
caminho ndo foi longdo e as arcadas dos edificios, para
as quais se abrem grandes armazéns, ofereciam refii-
dio contra a chuva,

Apetecia dormir, descansar,

Soalheira e calma, fresca e transparente, a manha
seduinte convidava a fazer a rota da cidade, a desco-
bri-la nos minimos pormenores se possivel, a procurar
Compreender a simplicidade, a ordem, a compostura
dum povo sem contrastes visiveis. :

E assim comecou a ronda de Berna.

CHEGAR pelas 22 horas do més de Junho (em

3

O Parlamento & esquerda, a

Catedral & direita, o Mar e

uma ponte completam este
conjunto da velha Berna

b3

O Paldcio do Parlamento abriu as suas portas
para permitir uma penetrag¢do curiosa enquanto um
guia explicava o funcionamento da Assembleia Fede-
ral, que é a autoridade legislativa em representacéo
do povo e dos cantdes, dividida em duas cdmaras:
camara alta (Conselho dos Estados); cdmara dos
deputados (Conselho Nacional).

Cada deputado se exprime na sua lingua, francés,
alemdo e italiano e ainda (em minoria, apenas 11 por
mil habitantes) em romanche, que é o idioma falado
sdmente por helvéticos. E como muitos deles (a maior
parte) falam ndo s6 a sua lingua mas também as
outras, torna-se, é claro, desnecessédrio o auxilio de
intérpretes, o que me fez pensar que nem a diversi-
dade de idiomas e de racas, portanto, actuam sobre
estes representantes do povo animados do desejo de
bem servir os que lhes confiaram o cargo, assim como
néio separam os filhos da modelar Confederacéo.

Depois, foi a bela Catedral dgé6tica do segundo
periodo a mostrar as suas naves, colunas, nichos e a
enorme torre de cem metros de altura visivel de todos
os pontos da cidade.

E foi também a Igreja ortodoxa russa, onde uma

11
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Ao fundo da rua, cujos edi-
ficios, como tantos outros
de Berna, tém arcadas, vé-se
a célebre torre do reldgio

velha refugiada (seria alduma princesa decaida, sati-
dosa do magnifico tempo desaparecido que jamais
- voltard ?) andou mostrando os icones.

As ruas tém canteiros suspensos: sdo os balcdes
e as janelas dos edificios mesclados do verde e do
encarnado dos derédnios, espalhando alegria e cor aos
olhos de quem passa.

Muitas fontes também floridas de geréinios e pin-
tadas de vdrias cores, desde o azul ao castanho, ao
rubro e ao dourado, datam da Renascenca.

Berna apresenta orgulhosamente a sua Torre do
Relégio : ao dar as badaladas o seu mecanismo poe-se
em movimento: pequenos ursos dancam de roda, um
galo canta, em sua mdo decrépita o velho Tempo
segura a ampulheta, uma figura grotesca faz soar as
horas batendo em dois sinos colocados por cima da
cabega.

Este é um espectdculo que se repete em grande
parte das cidades derménicas: a populag@o (e os
turistas, sobretudo) agrupam-se diante dos relégios
das idrejas (e mesmo dos Municipios como em Muni-
que) quando as horas soam accionando o complicado
maquinismo das figuras alegéricas.

O rio Aer, afluente do Reno, rodeia quase por
completo a cidade, as pontes sucedem-se, algumas
em planos diferentes: pontes antigas, pontes recentes
que ligam o centro aos bairros mais modernos.

E para além delas que o olhar alcanga mais vastos,
desafogados e surpreendentes horizontes: o Ober-
land bernés e majestade branca dos Alpes ganham
esplendores inusitados.

Andar pelas ruas da velha Berna e surpreender-
-lhes o enc#hto das coisas idas é, como em todas as

outras cidades, reconstituf-las.

€

A Camara Municipal de Ber-
na, que data do século XV



E preciso conhecer ali a fossa dos ursos. Foram
eles que deram o nome & cidade e nenhum forasteiro
deixa de os visitar.

As feras, cuja inquietacdo de movimentos quase
se comunica aos espectadores, sdo alvo das atencdes
dos berneses.

Os espectadores divertem-se a observar a espé-
cie de angiistia contagdiante dos ursos mais velhos, as
suas imersdes na dgua dos tanques e as brincadeiras
dos mais pequenos.

Imagens de ursos nas mais variadas atitudes
encontram-se no escudo da cidade, em vitrais, nas
fontes ¢ em redor dos monumentos. Sdo simbolos.

E acabei a ronda num assoalhado bairro residen-
cial da periferia: encontrei ali um cantinho da Patria:
a Legacdo de Portugal.

3

A majestade branca dos
Alpes serve de cendrio a
este trecho da cidade

3

Anténio Ferro, entdo ministro na Suica, e a poe-
tisa Fernanda de Castro, sua mulher, fizeram da
acolhedora moradia uma condensacéio de todas as
provincias metropolitanas portuduesas numa afirma-

¢do de bom dosto, quicd de saudade, pois consedui-
ram reunir em algumas salas a arte popular — costu-

mes, tradi¢cdes — numa palavra, a graca e a indenui-
dade da terra onde nascemos.
Mesmo num pais de sortilega beleza, num pais

admirdvel sob o ponto de vista politico, econémico e
social, como € a Sui¢a, senti a aledgria de encontrar um

ambiente evocativo da nacionalidade portuguesa no
lar e no acolhimento gentil dos dois artistas, um dos
quais prematuramente desaparecido da cena da

vida.

13
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O Conselho de Administracéo lou-
vou em muifo expressivos fermos
os Srs. Drs. Alvaro Lobo Alves e
Franecisco Chaves Brilhante, respecti-
vamente Chefe do Servico Central do
Pessoal e Economista de 2.* classe da
Divisdo de Exploracdo, pela eficiente
colaboragdo e inexcedivel aprumo
que revelaram na execugdo de todos
os trabalhos referentes ao novo Acor-
do Colectivo de Trabalho (reajusta-
mento do quadro orginico e aumento
geral de vencimentos).

Por igual motivo, foi também lou-
vado o escriturdario de 1.* classe do
Servigco Central do Pessoal, Maciel
Coelho Veiga, a quem o Conselho de
Administracio, considerado o excep-
cional rendimento da sua invulgar
capacidade de trabalho, resolveu gra-
tificar ecom o correspondente a dois
meses de vencimento.

* h K

Nos termos do art.° 43 do Regu-
lamento Geral do Pessoal, a Direccéo-
-Geral da Companhia louvou os Srs.
Eng. Luis Arruda Pacheco e Insp.
José Torres, do Servico de Obras
Metalicas, pela forma altamente efi-
ciente como orientaram e dirigiram
os trabalhos de reparacio da ponte
de Asseca, grandemente avariada, em
Janeiro passado, pelo echoque do com-
boio 121 com uma camioneta na P. N.
do Km. 67,831-Norte (arrastada cereca
de 200 metros ao longo da linha) per-
mitindo-se assim que, no mais curto

14 prazo de tempo possivel, deixassem

[§

de haver perturba¢gdes na marcha
dos comboios.

A Direccido-Geral determinou
ainda se concedessem gratifica¢des
diversas aos agentes que mais se dis-
tinguiram na repara¢io dos impor-
tantes danos, executada em parte
durante a noite e sob chuva fustigante:

Chefe de Cantdo, Manuel Lemos Ferreira
Chefe de Brigada, Eugénio Passas Diniz
Operéario de 3.2 cl., Izidoro Ferreira Coimbra
Operério auxiliar, Manuel Martins Cheles

» » Manuel Alves Nunes

> > Jodo Ventura Matos
» > Luis Graca Rosenda
> »  Severino Cruz Patinha
Auxiliar Luis Gaspar
> José Henriques Fiens
> Jodo Gralha Fiens
> Jacinto B. Tavares Amaral

* % *

Igualmente, ao abrigo do art.’
43 do Regulamento Geral do Pessoal,
foi louvado pela Direcc¢do-Geral, o Sr.
Eng.° Armando Luis Pinto Monteiro,
que, por motivos forgados da sua vida
particular, solicitou a sua demissido
dos servicos da Companhia, a partir
de 1 de Junho.

Este distinto engenheiro de 2."
classe, que fazia parte da Comissio
de Electrificacdo e que se distinguiu
pela elevada competéncia com que
desempenhou o seu ecargo, foi louvado
pelo préprio Director-Geral, pela
actuacdio disciplinada, correcta e efi-
ciente com que sempre executou
todos os trabalhos de que foi incum-
bido superiormente.



Coordenacdo de

ALBERTO DA SILVA VIANA

Excursdo ao Algarve

Como oportunamente anuncidramos, realizaram-se
em fins de Abril e principios de Maio as duas excur=
sOes que promovemos este ano ao Algdarve.

Participaram nestas digressdoes 70 pessoas, que
foram undnimes em manifestar o seu maior contenta-
mento por tdo adgraddvel passeio, efectuado, em condi-
¢des particularmente favordveis, gracas ao novo ser-
vico ferrovidrio que muito veio beneficiar o turismo
algarvio.

Durante trés dias puderam os excursionistas apre-
ciar estas terras de lendas e de encantos que um sol
quente e espléndido dourava, numa saudacéo de boas-
-vindas aos visitantes.

Excursao as Penhas Douradas

Com inicio a 1 de Julho, estd projectada mais um
Passeio de fim-de-semana, desta vez destinado a regdido
meridional da provincia da Beira, onde uma sequéncia
de montanhas, de matas e de égua, aliada aos tipismos
da populacio, proporciona ao visitante agraddveis con-
trastes e os mais aliciantes motivos de apreco.

O plano deste passeio em autocarro foi elaborado
com inicio a um sdbado, & chegada do rdpido a Coim-
bra e regresso a mesma cidade no domingo, pelo fim
da tarde,

O circuito compreenderd, no primeiro dia, a pas-
Sagem por Lous#, nas faldas da majestosa serra que
lhe d4 o nome, Ardanil, Géis, Oliveira do Hospital e
Outras ridentes povoacdes tipicamente beirds, tendo
O seu termo em Gouveia, linda vila de montanha e
Optima estancia de repouso.

A manhd seduinte serd consagrada a uma ascenséo
a4 Serra da Estrela, para visita das famosas Penhas
Douradas, onde se poderd admirar um emocionante
panorama de altitude.

Pela tarde, efectuar-se-d a sedunda étapa do cir-
cuito, por Mangualde, Nelas e Santa Comba Ddo, atra-
vés do vale do Mondego.

A subida ao penhasco onde se anicha Penacova
permitird apreciar um dos mais belos trechos do rio
que 2 estrada sinuosa segue sempre de perto, numa
paisagem magnifica, até Coimbra,

Anunciamos, com satisfacdo, esta pequena viagem
de dois dias, certos de que o encanto da redido beira,
trono de fradas e verduras, suscitaré o maior interesse
aos entusiastas destas excursdes porterrasportuguesas

Excurséo ao Algarve
(1.° grupo)

Excursdo a Arrabida

A Arrébida, pelo seu relevo atormentado e a tona-
lidade da sua vegdetacdo, docemente inclinada para o
oceano, € justamente considerada uma das maravilhas
de Portugal e até da Europa meridional.

Como é ja habitual, o programa turfstico do cor-
rente ano incluird este interessante circuito, fixado em
principio para o terceiro domingo do més de Junho
(dia 18).

O passeio, dedicado especialmente ao Portinho
da Arrdbida, compreenderd ainda visitas a Sesimbra,
Setiibal e Palmela.

Ferroviarios franceses em Portugal
ATC NORTE

Depois da ATC Normandia, tivemos entre nés, no
passado més de Abril, uma representa¢io da Regido
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O 2.° drupo de ferrovidrios
franceses (Regido Norte), nas
Caves Ferreirinha

E

Norte, que efectuou assim a primeira duma série de
viagens a realizar no nosso pais no corrente ano.

Tratava-se dum simpdtico grupo, proveniente de
Paris, que permaneceu 10 dias em Portugal e era con-
duzido por Mr. Ledelmat.

As visitas realizadas, seguindo de perto os pro-
gramas jd habituais, tiveram algumas notas inéditass
como seja a das caves do vinho Moscatel, em Azeitéo,
da firma José Maria da Fonseca, Suc., onde os visi-
tantes foram mui amavelmente recebidos.

Um outro momento a destacar foi o passado em
Aveiro, cuja Comissde Municipal de Turismo teve a
gentileza de proporcionar aos ferrovidrios estrangeiros
a assisténcia a dancas folcléricas da regido, executadas
por alduns dos melhores agrupamentos aveirenses.

No agraddvel ambiente do Restaurante Galo de
Ouro, onde teve lugar esta exibicdo, foram vividos
alguns momentos de alegria e de espectacular colorido
que bastante cativaram os «atecistas» da Regido Norte.

ATC SECRETARIADO GERAL

Acompanhado pelo Engenheiro Masse, permane-
ceu em Portugal, de 29 de Abril a 7 de Maio. um drupo
de 25 ferrovidrios franceses, enviado pelo Secretariado
Geral.

Os nossos colegas fizeram uma larda digressdo

pelo Paifs, durante a qual tiveram ocasido de apreciar
08 principais atractivos turisticos, realizando um pro-
dgrama que, nas suas linhas derais, € cldssico para
todos quantos nos visitam,

A destacar, porém, temos o dia dedicado ao Minho,
terra de beleza sem par, indiscutivelmente uma das
mais atraentes para o estrangeiro, que considera o
traje minhoto o traje tipico portugués e o galo de
Barcelos o simbolo de Portudal.

Do alto da Penha, em Guimardes, ao som da
Marselhesa, tocada pelo carrilhdo do Santudrio, colhe-
ram 08 nossos visitantes uma visdo inolviddvel que
deverd ficar para sempre a lembrar-lhes a sua estadia
em terras portuguesas,

Delegacao turistica dos ferroviarios

Comunica-se que as nossas instalagdes foram
transferidas para a estacdo do Rossio — vestibulo
inferior, continuando os servigos de inscri¢des e in-
formacdes a serem feitos directamente &s segundas e
quintas-feiras, das 10 &s 22 horas, ou pelo telefone
interno (254), em qualquer dia 1itil,

Estda em estudo um servico de cobrancas em
Lisboa no local de trabalho que visa a dispensar a
deslocacdo #b nosso escritério das pessoas interes-
sadas nas excursdes ferrovidrias.

*

O 35.° drupo francés (Secre-
tariado Geral), apés a visita
as Caves da Real Vinicola

3




EM VIAGEM

O PRAZER DE VIAJAR...

(EM COMBOIO)

prazer principal das viadens consiste em fazer

O o projecto e fazer a mala. E engracado igual-

mente fazer as despedidas aos amigos invejosos

(e & familia, também invejosa), que ndo nos acoms-
panham.

Outros pormenores do «arranque» da viadem
podem ser divertidos até certo ponto. Se vamos de
comboio (e se este ndo estd superlotado) os primeiros
dois ou trés quartos de hora tém o seu encanto: a
escolha do lugar ou a procura do nosso lugar marcado
€, desde logo, uma pequena aventura. De qualquer
modo, ndo encontramos sendo uma vez na vida por
saudével excepcdo & redra, o lugar que, cada um de
nés, considera ideal para viajar de comboio. Quase
toda a gente supde ser o melhor de todos o lugar junto
@ janela e no sentido do movimento do veiculo, O lugar
fronteiro aquele de que falamos é o sedundo na escala
de valores, mas tem, na opinido de alguns, o inconve-
niente do enjoo por se viajar de costas e, na opinido
de outros, o defeito ainda mais grave de dar azar,’

Como dissemos, o lugar junto & janela e de frente
para o movimento, 86 se apanha uma vez na vida como
0 sarampo. Nas restantes vezes em que fopamos o
lugar ideal vagdo, aparece cinco minutos depois (ou as
vezes muito tempo depois quando jd estamos habitua-
dos a ele) um sujeito de mé catadura, que néio conhe-
cemos de parte nenhuma, e mais ou menos delicada-
mente nos explica que o lugar lhe pertence. Os outros
passagdeiros (jd sabiam que o lugar era daquele senhor
€ ndo nos disseram nada) olham-nos triunfantes e
prontos a servir de testemunhas abonatérias a favor
do intruso que também n#do conhecem de parte
nenhuma.

Quando nos acontece uma destas, fazemos o resto
da viagem no corredor por uma questdo de dignidade
? na intengéo subtil de mostrar ao idiota do assento
l!{nto da janela no sentido do movimento, que néo pre-
Cisamos do lugar dele para nada e é muito mais agra-
dével passear ae longo de todas as carruadens, ir ao

C um nimero de vezes superior ao normal e tomar
cafés e cervejas sucessivos no restaurante donde nos
€xpulsam também para servirem a primeira série.

No corredor e no restaurante dispomos, ndo de

Por OLAVO D'ECA LEAL

uma nem de duas, mas de muitas janelas perante as
quais nos colocamos & vontade no sentido do movi-
mento. Podemos até de vez em quando deitar a cabeca
fora da janela e sentir a pancada forte, viril, do vento
cortado a cento e vinte e cinco & hora que nos d4d a
nocéic plena das grandes, das verdadeiras viagens.
(O parvalh@io que nos despojou do lugar-sentado néo
pode fazer nada disto com medo do célebre compa-
nheiro de viagem que manda sempre fechar a janela
porque estéd constipado desde a invencdo do comboio).

Estes incidentes sem importdncia verificam-se
felizmente nos primeiros dois ou trés quartos de hora,
na altura em que estamos ainda sob a fascinacdo da
viagem sonhada, que se realiza enfim.

O revisor apanha-nos sempre de surpresa embora
contemos com ele em principio, desde o principio.
Néo achamos logo o bilhete. Examinamos a carteira
cuidadosamente. O bilhete ndo estd na carteira. Mer-
gulhamos a mdo inquieta no bolso interior paralelo
ao da carteira. Ndo estd 14 o bilhete. As vezes estd
mas €& raro. Vasculhamos entdo, com nervosismo
crescente, os bolsos das calgas. N#o, ndo estd. E
boa... Onde é que teriamos posto a porcaria do
bilhete ?... O revisor olha-nos de maneira especial.
Sentimo-nos culpados de abuso de confianca em pre-
juizo da Companhia dos Caminhos de Ferro, Restam
o8 bolsos exteriores do casaco. Nada. O bolso do
lenco. Nicles. O revisor faz um desto de impaciéncia
e atasta-se com outro gesto que interpretamos instan-
tineamente por esta frase: «vai procurando que ja cé
venho daqui a nada...».

De repente lembramo-nos de que o bilhete sé pode
estar no bolso da gabardine que, por fatalidade, ficou
na rede do homem que nos tirou o lugar junto a janela
no sentido do movimento dizendo-nos que o lugar era
dele. Ha uma razédo forte de chatear o cavalheiro e
ndo hesitamos. O bilhete aparece. O revisor, que se
deliciava de antem#&io com a nossa evidente impossibi-
lidade de achar o bilhete, pica-o & pressa e por favor.

Viajar de comboio tem, entre muitas outras, uma
grande vantagem: admira-se melhor a paisagem. O
avido mostra-nos um cendrio absurdo, de conto de
fadas, de desenhos animades, e isso mesmo quando o
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horizonte vertical ndo se oculta por trds de um espesso
colchéo de nuvens que 2o fim de pouco tempo se torna
impertinente. De automével ndo se vé nada de jeito
porque s6 nos aplicamos a ver se aparece na frente
do carro alguma coisa que esbarre com ele ou (o que
é pior) a auséncia total de coisas que esbarrem, repre-
sentada por um abismo a que certos motoristas cha-
mam «ribanceira» ou «barranco». Quanto ao barco,
jd se sabe que a paisagem ndo varia nem de feitio nem
de cor, a ndo ser & noite.

Cem vezes o comboio no que diz respeito a paisa-
dem, que € (e se ndo &, devia ser) um dos maiores

na linha do Val-do-Vouga ?... Por certo, nenhuma.
Maéezinha h4 s6 uma.., l4 diz o poeta, e, esposa, s6
devia haver uma também,

Abencoado comboio!... Para os homens de 50
anos como eu, o comboio é todo um Mundo de recor-
dacoes. No meu tempo de rapaz, passava pela cabeca
de poucos ir a Paris de automével e, avioes de passa-
geiros, ndo os havia. Alguns desportistas esforcados,
entre os quais se incluia a minha avé Maria, arriscas-
vam-se & pratica de proezas semelhantes mas era raro,
Saia-se maltratado da facanha e nédo se sentia vontade
de a repetir, A minha avo repetia-a. Tinha uma resis-
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Viajar de comboio tem, entre muitas outras, uma grande vantagem :
admirar-se melhor a paisagem

objectivos, sendo o maior, de qualquer viagdem re-
creativa.

No comboio criam-se novos conhecimentos. A
senhora de meia-idade que nos pede muita vezes «des-
culpa» e «licengca» nunca falta em comboio nenhum,
E o encontro com essa senhora é reconfortante por-
que nos lembra a mée ou a esposa conforme a nossa
idade. E deixem-se de coisas, a m&ezinha ou a esposa
sdo criaturas que fazem sempre drande falta, mesmo
nas viadens de recreio. Efectivamente, que outras
mulheres podem substituir a mée ou a esposa durante
uma viagdem num pafs estrandeiro ou inclusivamente

téncia extraordindria para essas coisas, tdo pequenina
e fradil de aspecto como era. Andou de automdvel
permanentemente desde 1915 até 1940 com pequenos
intervalos para se alimentar, dormir duas horas e
tomar banho.

Embora! Gosto de viajar, e hd-de ser de combolio.
O comboio, substituto imediato da diligéncia, é o meio
de transporte que nos dd a mais completa sensacdo
de viajar.

O viajante convicto desce em todas as estagdes
onde o comboio pdra de cin¢co minutos para cima. E
vai ao bufete onde se coloca na terceira fila dos desal-



mados que dispdem de cinco minutos para comer e
beber uma porc¢do de coisas que levam dez minutos a
comer e a beber.

Ah, como é bom viajar!... Conhecer novas coisas
e pessoas e respirar outros ares, penetrar noutros
climas! A maior parte dos meus amigos tem sonhado
toda a vida com viagens e ficam sempre em Lisboa.
Alguns véo até ao Porto. A Costa do Sol véio muitos.
Ao futebol, seja ele onde for, vdo todos. Sei de um
senhor respeitdvel (bem... até certo ponto!) que jé foi
a Itdlia e ndo faz a mais pequena ideia de como é a
[tdlia, Ndo se lembra de nada. Sabe que os portu-
dueses perderam e é um pau. Esteve 14 uma noite e
meio dia, Voltou & pressa, indignado, desmoralizado
porque o avang¢ado meteu dgua.

Passar uma noite no comboio é coisa que se com-
para a velada de um caddver. Hd a mesma luz murcha,
0 mesmo siléncio, 0 mesmo sono, a mesma vontade
de acabar com aquilo. Mas cem vezes o comboio. O
avido é insipido. Ir a Istambul comodamente € um
dgrave erro de turismo. As viagens sem dificuldades
perdem o romance, a prépria razdo de ser das viagens
dos livros, cheias de peripécias, de inesperados encon-
tros, de perigos e incertezas. As viadens dos livros,
nunca sdo comodas. Por isso nos apaixonam. Seis
Semanas em Baldo, A Passagem de Noroeste, As
Minas de Salomdo... Todos nés ambicionamos
acompanhar viajantes daqueles. Nenhum de nds sonha
com uma ida-e-volta a Berlim, num avido convencio-
nal.,. Mas se o avido tem um 86 motor e as asas séo
de lona, a hipGtese é atraente. No dénero aventuroso,
resta-nos o comboio. Viajemos, pois, de comboio.

Oucam, agora, este meu experimentado conselho:
prefiram o comboio e evitem a primeira classe. Impdoe-
-se a terceira para nada perder do sabor acri-doce da
deslocagdo para longe de casa carregado de malas,
de embrulhos, de apreensdes. E a viadem de terceira
€ mais lenta. Rende mais. Nas mudancas de comboios,
nem todos tém terceira e é entdo preciso esperar p'or
outro comboio que s6 passa horas e horas depois,
obrigando-nos a visitar aquele sitio, a fazer perguntas
em linguas desconhecidas, a matar a fome num tasco
porque ndo faz sentido entrar num restaurante limpo
com bilhete de terceira.

Sé me resta dizer que vou para fora esta noite.
Vou no meu automével novo. Que macadal... Que
sensaboria viajar num automével moderno que faz
Cento e cinquenta & hora, que ndo falha, que pdra
quando quero e torna a seduir quando lhe carredo no
a.celerador, sem rails, sem hordrio, sem direccdes
fixas!... Bons tempos em que eu viajava de comboio!...
Bons tempos, ao menos, em que eu acompanhava a avé
Maria em 1916, no seu tremendo «Benz» forrado de
tapecaria de Aubuysson, carregado de latas de gaso-
lina e de pneus, através de estradas que eram pénta-
N0s, montanhas e desfiladeiros, num desafio ao con-
forto, mais audacioso que o desafio das diligéncias.

Que viagem vou suportar esta noite, meu Deus!...
Que irritante perfeic@io a do motor do meu carro! Que
quantidade enorme de postos de gasolina vou encon-
trar no caminho ! Que estradas tédo lisas e que rodas
tdo s6lidas e suaves!, ..

TR
Manuel Saragga Scabra

Com o falecimento do Subchefe de Servico,
St. Manuel Saragga Seabra, perde a Compa-
nhia um distinto funcionario que durante mais
de 40 anos lhe prestou relevantes servicos,
e perdem um bom amigo todos aqueles que
com ele conviveram, quer seus superiores,
quer seus subordinados.

Com a carta de curso do antigo Instituto
Industrial de Lisboa, entrou o Sr. Manuel
Seabra nos quadros da Companhia como
Engenheiro Praticante, tendo dedicado a sua
actividade especialmente a problemas relati-
vos & iluminacfo eléctrica dos comboios e &
electrificacdo de estagdes e oficinas.

Depois de breve passagem pela Seccdo
Eléctrica do Rossio, onde organizou e incre-
mentou a parte de ilumina¢do de comboios,
foi colocado nos Servicos Técnicos da Divisdo
do Material de Tracgdo e, quer neste depar-
mento, quer nos Servigos Eléctricos e Hidrau-
licos da mesma Divisdo, teve sempre oportuni-
dade de revelar as suas excelentes qualidades
de organizador e de qualificado técnico.

Seria injusto ndo referir a sua boa formacéo
e as qualidades morais que tanto o notabili-
zaram, Escondendo-se na sua modéstia, estava
sempre pronto a auxiliar todos aqueles que a
ele recorriam, usando da maior benevoléncia
e humanidade no julgamento das faltas dos
seus subordinados.

O Boletim da C. P. expressa & familia do
Sr. Manuel Seabra os mais profundos senti-
mentos de muito pesar.

Ra s ace
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Divisdo da Exploragéo

Servico da Fiscalizac@o das Receitas
Pergunta n.° 2201 / Consulta n.° 388-F — Peco
dizer-me se estd certo o processo de taxa a seguir
indicado (P. V.):
De Livracéio para Leixdes-Docas
1 vagddo particular com barris de vinho

de pasto nacional . . ., . ., . 6550Kds.
Carga e descarda pelos donos.
Distancia 72 Kms.
Aviso ao Piiblico B 268
Transporte 72><$43><7. . . . . 216872
Manutencdo 8800><7 . . .« . 56800
REGIEI00 . b e sy, T 3$00
Aviso de chegada, . . . . . 5800
Doeag 33007 . « » o o 21800
Arredondamento . . . . . $08
Soma . . . 301880
Bonificacdo vagdo part. 72 >< $20 14540
Total 287$40

Resposta : — Estd errada a taxa apresentada.
Segdue discrimina¢cdo como corresponde:

Transporte 72><$43><7. . . . . 216872
Manutencdo 88$00><7 56300
Registo . sis's beply e 3%$00
Aviso de chegada. . . . . . . 5800
Arredondamento . . . . . $08

Soma 280$80

Bénus de utilizagdo do vagdo 72:<20 14840
Total * ) % 266%40

Nota: — Esclarece-se o consulente que a taxa
prevista no n.° 2 da alfnea a) da nota n.° 6 do Indica-
dor Geral do servi¢o que prestam as estagdes, apea-
deiros, etc. s6 é de aplicar quando o material utilizado
nos Portos do Douro e Leixdes, seja de propriedade

da Companbhia.
i

Pergunta n.° 2209 / Consulta n.° 389-F — Peco
dizer-me se estd certo o processo de taxa a seduir
indicado. (G. V.):

De Lisboa-Jardim para Evora

1 grade com bananas . 80 kgs.
1 saco com feijdo seco. 70 »
1 caixote de latas com azeitona em
CORBBRER o o o o o o e w i
185 »

B 6.8 C/ l'ed. 40 o/o = 80 Kgss

117 Kms., T. Geral |B 52 » 40°/,—70 »
B 6.2 simples —35 »
‘ 142880 >< 0,08 11843
Transporte ’ 185876 ><0,07 . . . 13801
238800><0,04 . . . 9$52
| 0,08=1%$44
Manutencdo 1800 < | 0,07 = 1$26
| 0,04=_$§72 3942
R OTISROr N 1 e it it s e 3$00
Aviso de chegada . . . . 1800
VIA FLUVIAL
20$00>< 0,08 = 1$60
40800 ><0,11 = 4840 6300
Arredondamento . . . . $02
Total : 47%40

Resposta: — Estd errada a taxa apresentada.
Segue discriminagdo como corresponde:

| B 6.% ¢/ reducéo 40°/, - 80 Kg.

Dist. 117 Km,-T. Geral ] B 5. » 40°/5-70 »
| Aviso ao Piiblico B 265
| 142§80><008 . . . 11543
Transporte I 185876 >< 0,70 153301
| (B 265) 117 >< $50><0,10 5885
2 | 0,08 = 1§44
Manutencédo - 18500 } 0,07 = 1§26
| 0,10 = 1§80 4§50
Reglistor: wakis e galiieiog 3%00
Aviso de chegada . . . . 1800
VIA FLUVIAL
20800 >< 0,08 = 1§60
40%00 >< 0,07 = 2%$80
20800 = 0,10 = 2§00 6540
Arredondamento . . . . $01
Total i\ o ’ 45$20

Divisao do Material e Tracg@o

Pergunta n.° 2203 — Rogdo o favor de me infor-
marem se a limpeza das rodas-fixes e bielas das loco-
motivas compete ser feita pelo fogueiro das locomoti-
vas, bem assim como a limpeza da abdbada.

Resposta — Toda a limpeza das locomotivas e
respectivas caldeiras é da competéncia dos fogueiros
que, em caso de absoluta necessidade, reconhecida
pelos agentes dirigentes dos Depdsitos ou Postos de
Traccdo, poderdo ser coadjuvados por serventes que
os referidos dirigentes indicardo.



Ima grande prova de patriotismo nacional

A contribuigdo dos ferrovidrios da C.P. para as vitimas do terrorismo em Angola

brancos e de cor — da nossa provin-

cia ultramarina de Angola, tém cau-
sado a mais viva repulsa e a mais sentida
emocéio em todos os portugueses da Metro-
pole — sem distincdo de categorias sociais ou
de credos politicos.

E que Angola, prolongamento no além-mar
do territorio nacional, estd estreitamente ligada
a Metrépole por lacos da mais indissolivel
coesdo. Lacgos de natureza politica, econémica
e religiosa — que todos bem conhecem e
compreendem, desde os primeiros tempos de
escola. E lacos familiares, estreitos e sdlidos,
que tantos e tantos tdo profundamente sentem.

Tudo isso obriga a que nenhum portugués
possa quedar-se alheio, ou sequer indiferente,
a todo e qualquer acontecimento 14 ocorrido
— seja dos que dignifiquem o prestigio do
Pais (e muitos tém sido), seja dos que infe-
lizmente pretendam manchar o nome de Por-
tugal.

Sempre assim foi, em todos os periodos
da Historia !

Hoje, perante os abomindveis actos de
terrorismo, da mais pura e hedionda selvaja-
ria, cometidos contra os nossos irmdos ango-
lanos, ganha gigantismo a consciéncia do
Povo luso, que sente em risco a sagrada con-
tinuidade da Patria, das suas fronteiras e dos
indiscutiveis direitos da sua Histéria.

A reaccdo firme, decidida e imediata do
Governo, foi exactamente aquela que todos,
Sem excepcdo, desejariamos: defender Angola
Para manter intangivel a integridade territorial
da Nagdo; defender Angola, por amor de um
Ideal e de um dever nacionais, para salva-
guardar os principios da civiliza¢do ocidental,
Como impoe a missdo histérica que nos tem
Competido e que tracou a universalidade do
Nosso Destino.

A comprovacdo do que atras afirmamos
€sta eloquentemente atestada no contributo
€Spontdneo e individual da gente metropoli-

S actos de execrando banditismo de que
tém sido vitimas os portugueses —

tana, ao acorrer, prontamente, como num acto
de fé, a subscricéo aberta, por iniciativa mera-
mente particular, para ajuda aos portugueses
necessitados de Angola.

Queremo-nos referir & cruzada de auxilio
as vitimas do terrorismo naquela nossa pro-
vincia ultramarina que a Radiotelevisdo Portu-
guesa, promoveu, em hora prépria, com 0
mais feliz éxito e 0 mais acendrado patrio-
tismo — cruzada logo continuada e ampliada
por muitas outras organizacoes nacionais.

Sabem todos como o afluxo de dadivas,
dos mais diversos valores, ultrapassou em
muito os limites do que seria de esperar e se
converteu numa genuina prova de patriotismo
de relevante significado e rasgada abnegacéo.

Entre noés, 4 semelhanca de tantos outros
organismos privados ou ptiblicos, houve igual-
mente a ideia de se promover uma subscri¢éo
aberta a todos os ferrovidrios da nossa Rede
— iniciativa que imediatamente encontrou a
mais decidida e devotada compreensdo. O seu
resultado, em escassos dias, traduziu-se na
importante cifra de 784538890, contributo dos
ferroviarios dos seguintes departamentos :

3 590850
8 110§20
82 635860
47 854840
41 348$20

Secretaria-Geral e Servicos dependentes
Direccdo-Geral e Servigos dependentes

Exploracéo
Via e Obras .
Material e Traccgédo .

A importancia em referéncia ja foi entre-
gue, no passado dia 10 de Maio, a Direc¢éo
da Cruz Vermelha Portuguesa.

E para nés muito consolador registar aqui,
nas colunas do «Boletim da C. P.», a forma
como os ferrovidrios desta Empresa corres-
ponderam tdo pronta e generosamente a cam-
panha de auxilio &s vitimas do terrorismo em
Angola, demonstrando possuirem, em téo
elevado grau, o caracteristico sentimento fra-
terno de todo o bom portugués de lei e bem
assim de ndo estarem alheios aos cruciais
problemas e responsabilidades que assolam

0 nosso tempo.



| Divertindo-se, pode ganhar dinheiro l

PREMIOS — 300800

A ponte ferrovidria desta nossa gravura encon-
tra-se situada préximo de importante zona industrial,
a dois passos também das instalagdes da Sidertirdia
Nacional, e serve um ramal de apenas 3 quilémetros
de extensdo.

Esta obra de arte é formada por 5 véios — sendo

N °

COMO SE CHAMA ESTA PONTE?

L et B ¢

um deles mével - e os seus comprimentos sdo os
seguintes: — 2 com 66 m., 1 com 42,5 m., 1 com 15 m.
e 1 com 13,5 m.

A ponte toma o nome do rio yue atravessa e abre
na vertical para a passagem da navegdac#o, sobretudo
de lugres bacalhoeiros.

As respostas dos nossos assinantes devem ser
enviadas até ao fim do corrente més, em simples pos-
tal, para a estacdo de Santa Apolénia. Os prémios
serdo sorteados entre os concorrentes que tiverem
respostas certas.

Resultado do Concurso n.’ 46

Solucéo : — Budd.

Foram premiados: — Alberto Mira Reforco, encar=-
regado de obras em Evora; Jodo Ribeiro Ferro, factor
de 2.* cl. em Baracal e José Baptista Branco, assenta-
dor de 2.2 cl. em Sobral.

“Qe

Foto de Augusto Cabrita

A «Sorefamer — Sociedades
Reunidas de Fabricagdes Me-
talicas, da Amadora, estd
comecando a entregara C.P.
as primeiras carruagens de
um grupo de vinte e duas, de
1." classe, encomendadas ao
abrigo do II Plano de Fo-
mento, Estas carruagens de
fabrico inteiramente nacio-
nal, sfio de corredor lateral,
medem 26 metros de compri-
mento, pesam 36 toneladas
19 ton. por eixo) e possuem Y
luxunsos compartimentos com
a lotag@io total de 54 lugdares,
Séo de aco inoxiddvel e pro-
duzidas sob licenca de «The
Budd Companys, da Filadel-
fia (E. U. A.). Assemelham-se
d4s unidades mais modernas.
da mesma classe, que os Ca-
minhos de Ferro Franceses
possuem em servigo no «Sud-
-Expresss,
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® Promovido pelo Instituto de Investigagdo Indus-
trial, realizou-se em Lisboa, de 10 a 14 de Abril
[indo, no Hoftel Tivoli, um curso de formagdo em
técnicas modernas de gestdo, que funcionou com
grande assisténcia.

Frequentaram esse curso, por determinagao do
Conselho de Administragdo da Companhia,o Admi-
nistrador Sr, Engenheiro Antdnio da Costa Macedo
e o Director-Geral, Sr. Engenheiro Espregueira
Mendes.

m A reunidio dos Directores dos Servi¢os Financeiros
dos Caminhos de Ferro, que sob o patrocinioda U, I. C.
se realizou em Freiburg (Alemanha), em 3 e 4 de Maio
passado, assistiu, em representacdo da Companhia,
o Chefe dos Servicos de Contabilidade e Financas,
Sr. Dr. Luis Maria Goncalves Henriques.

W Relativamente ao assentimento de via dupla no
tinel de Albergaria, reconheceu-se ndo ser possivel,
dentro do condicionamento do tempo imposto pela
empreitada da electrificagdo em curso, proceder
a tal instalagdo, devido a existéncia de vdrias ca-
madas [fridticas e a natureza movediga do terreno.

Prevé-se a circulagdo no tinel somente por via
unica, com o recurso, evidentemente, a um sistema
de sinalizagdo especial.

m O Conselho de Administracdo decidiu reconduzir
nos seus mandatos, como vogais suplentes da via larga
e da via estreita das empresas ferrovidrias no Conselho
Superior de Transportes Terrestres, os actuais repre-
sentantes da C. P. Srs. Engenheiro Jilio Santos,
Chefe da Divisdo da Exploracéo e Dr.Carlos de Albu-
querque, Chefe do Servico Comercial e do Tréfedo.

W Foi inaugurado no passado dia 19 de Abwil o
novo posto eléctrico de sinalizsagdo e manobra de
agulhas da estagdo do Setil,

® Em Zurique, de 8 a 10 de Maio findo, realizou-se
o | Festival Internacional do Filme Ferrovidrio. Durante
o festival, promovido pelos Caminhos de Ferro Fede-
rais Suigos, foram apresentados védrios filmes produ-
zidos por algumas administra¢des ferrovidrias perten-
centes a U. 1. C.

B O Sr. Engenheiro Ernesto Maria Salvado, da
DLivisao do Material e Tracgdo, deslocou-se em
Principios de Maio a Belfort(Franga), paradurante
um periodo de 10 dias proceder a recepgdo dos
grupos de motores geradores Arno que se destinam
as nossas unidades triplas eléctricas.

W O 7rds-os-Montes, barco utilizado na carreira
fluvial Lisboa-Barreiro, terminou o prazo regulamentar

da sua navigabilidade e foi, conforme estava previsto,
abatido ao efectivo. A C. P. vai proceder a sua venda,

m O Sr. Engenheiro Pedro de Brion, Subdirector
da Companhia, assistira este més, de 6 a 9, em
Opatija (Jugosldvia), a sessdo plendriada VI Comis-
sdo da U. 1. C. (Assuntos gerais),

m Foi nomeado para representar a Companhia na
comissédo encarredgada de actualizar as «<Normas e
Regulamentos para as Instalagdes Eléctricas de Alta
e Baixa Tensdo», o Sr, Endenheiro José Valério Vicente
Jiinior, da Comissdo de Electrificagéo.

®m A Eurofima vai langar um novo empréstimo no
valor aproximado de 30 milhOes de francos suigcos
para o financlamento de material ferrovidrio.

A C. P. participard desse empréstimo para a
obtengdo de material de tipo idéntico ao ja adquirido
através daquela mesma sociedade internacional,
de que € associada.

@ O Conselho de Administracdo determinou o en-
vio sistemético de funcionédrios superiores da Compa-
nhia a frequéncia dos cursos sobre problemas de
produtividade e de relacdes humanas dentro das Em-
presas, promovido pelo Instituto Nacional de Investi-
dacdo Industrial, com a incumbéncia de, seduidamente,
esses mesmos funciondrios fazerem palestras ou co-
municag¢des ao pessoal sobre os assuntos considera-
dos de maior interesse. O ciclo de tais palestras
comecara muito brevemente,

W A partir de 28 de Maio, o <lbéria-Express» ga=
nhard 1h,05 no sentido Franga-Espanha. Partira
de Paris as 22h,40 em vez de 21h,35.

m Entre as diversas solu¢des para o problema da
travessia ferrovidria da vila de Espinho e sem deixar
de manter a proximidade da via férrea da zona de
turismo e praia daquela vila, a C. P, estd estudando
a possibilidade de, aproveitando o actual tracado,
realizar dgrande parte da referida travessia, por via
subterrdnea. A solugdo, que néo constitui novidade,
seria semelhante & adoptada em muitos centros turis-
ticos estrangeiros, designadamente Modnaco, onde é
mantida a posi¢do ideal do caminho de ferro relati-
vamente ao centro urbano servido.

AGRADECIMENTO

Fernando Teixeira da Costa, chefe de 2. classe
na estagdo da Régdua, tendo permanecido cerca de
40 dias na Casa de Satide da Timpeira, em Vila Real,
onde foi submetido, com feliz éxito, a uma interven-
¢do cirdrgica, vem por este meio patentear o seu
mais vivo reconhecimento ao Ex.m° Sr. Dr. Jodo Luis
de Mesquita Cardeso, que o operou, pelos cuidados e
atengdes que lhe foram dispensados durante o periodo
de internamento.
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|— Conselho de Administragéo
Ordem Geral do Conselho de Administragdo
ne 149 de 23-3-961 — Pagamento ao pessoal.
|| — Direcg@ao-Geral

Ordem da Direcgdo-Geral n.° 343 de 30-3-961 —
Protec¢édo dos 6rgdos visuais.

Ordem da Direcgdo-QGeral n.° 344 de 15-4-961 —
Folhas de vencimento.

2.° aditamento a Ordem da Direc¢do-Geral

n.° 338 de 7-4-961 — Facilidades de transporte nas

linhas estrangeiras,

[Il — Diviséo da Exploragao

A) — Servico do Movimento

Ordens de Servigo da série M de n.° 1462
de 5-4-961 ao n.0 1477 de 26-4-961.

B) — Servi¢o do Movimento (Estudos)

Instrugdo n.° 2756 de 22-3-9G]1 — Sinalizacdo da
estacdo de Reguengdo.

Instrugao n.° 2757 de 22-3-961 — Sinalizacdo da
estacdo de Setil.

2.° aditamento a Instrugcdo n.° 2201 de 5-4 961
— Regdras a seguir na elaboragdo das conclusdes dos
processos de inquéritos por acidentes e na atribuicéo
de responsabilidades.

3.° aditamento a Instrugdo n° 2703 de 5-4-961
— Passagens de nivel das linhas exploradas com can-
tonamento automético.

C) — Servigco Comercial e do Trifego

Aviso ao Piblico B n.° 308 de 14-4-961 — Preco
especial dos bilhetes de 1.® classe.

Aviso ao Publico B n.* 309 de 21-4-961 — En-
trada em vigor em 1 de Maio de 1961, da Tarifa Espe-
cial n.° 1 — Passageiros — .

Aviso ao Piublico B n.° 310 de 21-4-961 — En-
trada em vigor em 1 de Maio de 1961, da Tarifa Espe-
cial n.° 4 — Passadeiros —.

Tarifa Especial n.°]— Passageiros— de 20-4-961
— Bilhetes para Comboios Tranvias.

Tarifa Especialn.°4— Passageiros — de 20-4-961
— Bilhetes de assinatura.

Tarifa Geral de Transportes, Titulo [ — Passa-
geiros — de :0-4-961 — Tabelas de preco.

Tarifa Comum Internacional (T.C.V.) Comple-
mento I — (Eurailpass),

ANEXO as (D.C.M,) Disposigoes complemen-

tares uniformes, da Convengdo Internacional,
transportes de mercadorias (C. 1. M.) de 28-3-961.

1.° aditamento as Disposigoes Complementares
Uniformes da Conveng¢do Internacional, relativa
ao transporte de mercadorias (C. I. M.) de 28-3 961,

46.° aditamento a Tarifa Geral, de 24-4-961 —
Modificacéo dos precos do Art.° 3.°,

7.° aditamento a Tarifa Especial n° I-C, —
Passageiros — de 20-4-961 — Bilhetes de veraneio.

3.° aditamento a Tarifa Especial n.* 2— Passa-
geiros — de 20-4-961 — Livretes quilométricos.

5.° aditamento a Tarifa Especial n.® 6 — Passa-
geiros — de 20-4-961 — Viagens de grupos de excur-
sionistas em comboios regulares.

4.° aditamento a Tarifa Especial n,® 7— Passa-
geiros — 20-4-961 — Bilhetes para estudantes, em gozo
de férias.

8.° aditamento a Tarifa Especial n.° 8— Passa-
geiros — de 20-4-961 — Bilhetes de mercados locais.

3.° aditamento a Tarifa Especial n,° 9— Passa-
geiros — de 20-4-961 — Bilhetes para grupos de traba-
Ihadores rurais, de pescadores e operdrios.

3.° aditamento a Tarifa Especial n.° 10— Passa-
geiros — de 20-4-961 — Bilhetes de romarias, feiras e
outras festivisades e atracgdes regdionais.

Complementos diversos a Tarifa de Camiona-
gem de 1 a 30-4-961 — Modificagdes e ampliagdes.

6.° aditamento ao Indicador Geral, do servigo
que prestam as estagoes e apeadeiros, de 14-4-961 —
Apeadeiro de Pereirinhas,

17.° aditamento aos Quadros de distincias, de
14-4-961 — Apeadeiro de Pereirinhas,

D) — Servi¢o da Fiscalizacdo das Receitas

Comunicagao-Circular n.° 116 de 3-4-961 —
Transporte de jornais e revistas.

NA CAPA:

«ASPECTO DO INTERIOR DA ESTAGCAO DE
PORTO — S, BENTO»,

Foto de Carlos Marques (Lisboa).

Mengdo Honrosa do nosso «Concurso Fotogrdjicos.,



