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PONTE MARIA PIA
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Esta ¢ a majestosa Ponte Maria Pia, no Porto, que desde 14 de Novembro de 1877
€Stabelece a ligagdo ferrovidria do sul com o norte do Pais. _

A notdvel obra de Gustave Eiffel— hoje com quase 84 anos de existéncia— tem, porem,
08 seus dias contados. Em breve, com a progressdo dos trabalhos de electrificagao, esta
Monumental ponte ird ser substituida por outra— metdlica ou em betdo— a conslruir a
montante da actual e que permita o assentamento da via dupla e a circulag@o sem restri¢ao
de velocidades.



Caminfios
Ferro ™

Os Caminhos

A Turquia, um dos pafses da bacia mediterrénica,

cobre uma superficie de cerca de 760.000 km?.

Situada em pequena parte na Europa (Penin-
sula Balcédnica) e na sua maior parte na Asia (Anatdélia),
povoam-na mais de vinte milh$es de habitantes, na sua
quase totalidade de religido mugulmana.

Este pais tem desempenhado, ao londo dos tempos,
papel notdvel na vida do nosso Globo e, no momento
actual, a sua importancia politica deriva principalmente
do facto de lhe pertencer a tinica passagem entre os
Mares Nedro e Mediterrianeo (os conhecidos estreitos
do Bésforo e dos Dardanelos).

A Turquia tem um doverno republicano desde 1928,
ano em que saiu vitoriosa a revolu¢do chefiada por
Kemal Ataturk — o fundador da Turquia moderna; de
entdo para ca tem-se operado uma intensiva ocidentali-
zagdo do pais que trocou, em muitos aspectos, o modo
de viver oriental pelo europeu, adoptou o alfabeto latino
em substituicdo dos caracteres drabes, estendeu os
beneficios da cultura e da instrucdo a toda a nacdo e
tem vindo a elevar o nivel de vida de toda a populacdo,

Muito embora afastada do centro da Europa e das
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de Ferro Turcos

drandes correntes turisticas europeias, a facilidade
crescente de comunica¢des no nosso tempo tem poss i~
bilitado aos numerosos forasteiros que cada ano de-
mandam a Turquia, a visita dos seus belos monumen-
tos, o dozo das suas magdnificas paisadens e o contacto
com o seu hospitaleiro e afavel povo.

A Exploracdo dos Caminhos de Ferro do Estado
da Repiblica Turca (TCDD) tem a seu cardo toda a
extensa mas pouco densa rede ferrovidria do pafs na
qual se inclui a drande via férrea transcontinental que
liga a Europa (via Judosldvia e Bulgaria) ao Médio-
-Oriente e ao Céducaso. Esta linha constitui o tinico
modo de acesso ferrovidrio a Turquia, tanto da Europa
como da Asia. Contudo ao visitante portugués convird
sem divida muito mais utilizar a via férrea entre o
nosso pals e a Itdlia, tomando no porto de Brindisi
o eficiente e assaz econémico servigco de ferry-boats
para a Grécia e dal seguir novamente de comboio até
a Turquia; procedendo assim, ndo s6 poupa tempo
comu dinheiro, como os incémodos duma longa e lenta
viadem pela Judosldvia e pela Bulddria, como ainda os
inconvenientes e dificuldades que a travessia destes
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Mapa da rede ferrovidria turca, A trago mais cheio, as relacdes intercontinentais



pafses — cofh 68 qiiais ndo mantetnos relagdes diplo-
maticas — ocasiona.

O términus do referido transcontinental do lado
europeu € a estacdo de Sirkedgi, em Istambul —cidade
que constitui o cartaz turistico n.° 1 da Turquia e é ¢
seu principal porto, onde o visitante poderd admirar
quer os bairros modernos ocidentalizados quer os
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Ankara, capital da Republica
Turce, € uma bela cidade no
coracdo do Planalto da Ana-
télia. Nela se situa bom ni-
mero de edificios piablicos,
enfre os quais a propria Di-
receio da TCDD, adjacente
a4 magnifica estacgdo ferrovia-
ria. Note-se tambem a loco-
motiva Diesel-eléctrica e a
carruagem metalica do mais
recente tipo
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antigos, cheios de pitoresco oriental, as famosas mes-
quitas Azul e de Santa Sofia (hoje museu), alguns belos
paldcios, os bazares e tantissimas outras inolviddveis
curiosidades. A prépria cidade estd situada na margem
europeia do Bésforo e um braco deste, conhecido pelo
Corno de Oiro, separa as suas partes antiga e moderna,
unidas pela célebre ponte de Galata.

Entre as duas margens do Bésforo funciona um
frequente e rdpido servico de ferry-boats que efectuam
8 travessia nuns escassos vinte minutos. A cidade, na
Mmargem asidtica, tem o nome de Haidar Paché (também
Conhecida por Escutdri); ai renasce o transcontinental,
que segue pelo planalto da Anatélia até a capital —
Ankara — dominada pelo majestoso mausoléu de Kemal
Ataturk, que ocupa o cimo de uma colina adjacente,

Ao sair da capital turca a linha continua aindd
pelo planalto até chedar a cordilheira do Tauro,
vendo-se em todo o percurso extensas plantacdes de
algdoddo e de tabaco — duas das grandes producgdes
nacionais. A passadem no Tauro € particularmente
impressionante, pois o comboio serpenteia através de
uma das maiores cadeias montanhosas da Asia. A linha,

depois de passar na cidade de Adana e de dar dois
ramais para os portos mediterrdnicos de Mersins e de
Alexandreta (Iskenderum), divide-se em dois bracos,
seguindo um para o Iraque (Mossul e Bagdad) e outro
para a Siria (Alepo) e Libano (Beirute). Anteriormente
ao conflito entre Israel e os paises drabes era mesmo
possivel continuar, sempre por via férrea, até a Pales-
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A TCDD tem vindo a desen-

volver um esforco considera-

vel de modernizagéio. Vemos

aqui um exemplo tipico da

estagiio moderna na Turquia

a de Aydin, na linha de
Esmirna

tina, ao Sinai e ao resto do Egipto; tal comunicacéo
ndo &, infelizmente, utilizdvel no momento presente,
visto a via estar cortada nas fronteiras com Israel.

A Anatélia é ainda servida por uma densa rede
que vem convergir ao porto de Esmirna (Izmir), no
Mar Edeu. No Mar Negro possui a Turquia numerosos
e bons portos e o caminho de ferro serve os de Zon-
duldak e de Samsun,



A pdrte oriental do pais estd dotada de trés finhas
ferrovidrias: uma dirige-se a Erzindjan, Erzurum e dai
a fronteira com a Unido Soviética, lidando-se a rede
caucasica; outra, cujo términus actual é Muche,
estando em curso o seu prolongamento até a margem
oeste do Lago Van, onde um servi¢co de navegacgdo
lacustre permitird passar & margem este, prosseduindo
depois a via férrea até ao Irdo; e, finalmente, uma
terceira linha serve a cidade fortificada de Diyarbakir,
seguindo depois até aos jazidos petroliferos de Batman,
vindo a terminar em Kurtalan.

Todas as linhas supracitadas sdo servidas por
comboios de passagdeiros, dum modo deral conforté-
veis mas talvez um pouco lentos; alids, as grandes
distdncias que percorrem tornam quase todas as via-
dens por via férrea entre os grandes centros urbanos
aldo demoradas.

Entre a Europa Central e Istambul circulam vérios
comboios expressos internacionais providos de todas
as comodidades, incluindo restaurante e camas. Entre
eles,figuram o Simplon-Orient Express(Londres-Paris-

*

O primeiro trogo de caminho
de ferro suburbano electri-
ficado com corrente alter-
nada de frequéncia industrial
(como as linhas da C. P.) em
todo o Mundo-Estambul-Hal-
kali, parte do drande trans-
-continental que atravessa a
Turquia (trogo europeu). Na
gravura vemos um comboio
suburbano formado por va-
rias unidades automotoras,
em servico nessa linha
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-Lausana-Mildo-Belgrado-Séfia-Istambul), os expres=
sos do Tauern e da Jugoslavia (L.ondres-Bruxelas-Co-
I6nia- Munique-Salzburdo - Belgrado -Séfia - Istambul),
o dos Balcés (Viena-Beldrado-Sdéfia-Istambul) e do
de Atenas (Atenas-Lérissa-Salénica-Alexandrépolis-
-Istambul).

O comboio transcontinental entre a Turquia e o
Iraque e a Siria tem o nome de Expresso do Taurus
e parte de Haidar Pachd para Alepo e Bagdad. E igual-
mente dotado de todo o conforto.

Entre as relacdes interiores importa referir os
comboios automotores rdpidos que efectuam as via-
dens entre a capital € os principais centros popula-
cionais, designadamente: Haidar Pach4d (denominado
«O Bosforoy, visto aquela cidade ficar sobranceira ao
estreito do mesmo nome), Adana («O Algodoeiro»,
pois serve a drea de cultivo de tal planta), Zonguldak
(«O Diamante Negro», alusdo a rica zona carbonifera
junto a tal porto) e Esmirna («O Egeu», porquanto o
seu términus fica situado nesse mar). Estes comboios,
de classe 1inica (2.%), sdo perticularmenie velozes e

confortdvels, efectuando os preciirsos durante o dis,
pelo que permitem ao visitante disfrutar dos panoramas
que a deslocacgédo lhe pode oferecer.

Além dos rdpidos, a que acabamos de aludir, cir-
culam em todas as linhas principais bons expressos
com todas as classes (1.2, 2,2 e 3.%), dotados de carrua-
dgens metélicas, camas e restaurante, Sdo, porém, mais
lentos e circulam principalmente de noite para servir
quem pretende aproveitar o sono para empreender a
viagem.

Néo serd talvez ocioso salientar bem explicita~
mente que a Turquia é um pais de reduzida densidade
de populacdo e que, por essa razdo a TCDD nédo
encontra justificagéo para a circulacéo didria dos seus
comboios de passageiros em todas as suas linhas;
assim, a maioria dos seus rdapidos e expressos, quer
internos, quer internacionais, apenas se efectua em
determinados dias da semana. Os leitores, que deseja-
rem obter informacgdes mais completas a este respeito,
terio todo o interesse em consultar o Guia Oficial
Turco, utilfssima publicagdo, escrita em turco e em

francés, Por outro lado, a acomodacédo disponivel nos
comboios de londgo curso é também em deral muito
limitada e ¢ sempre muito recomenddvel reservar 0s
lugares que se pretendem com toda a antecedéncia
que for possivel.

O pessoal ferrovidrio turco é, de um modo geral,
prestdvel e atencioso e, como todo o povo da Turquia,
dosta de ajudar os estrandeiros e de conversar com
eles, tudo fazendo para que se sintam como se no seu
proprio pafs estivessem. Ndo se torna, além disso,
indispensével o conhecimento da lingua turca para se
poder dozar da acolhedora hospitalidade dos habi.
tantes do pais, pois com facilidade o turista encontra
quem solicitamente procure informé-lo ou trocar
impressdes em inglés, francés ou alemdo.

Pena é, no entanto, que tdo grande distdncia nos
separe da Repiiblica Turca pois que este pafs —de
intimeras atracg¢des e de notdveis contrastes — pode-
ria vir a ser um dos favoritos entre os nossos ferrovia-
rios, tantos mais que nele é reduzido o custo da

vida,
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O Santinho de comboio-

Por

JORGE TEIXEIRA

QUELE homem baixo, pressuroso, far-
dado de castanho e boné branco, tez
amarela de impaludismo cronico e meio

trépego no andar — ¢ o chefe. Vai nos trinta e
cinco e tem a cabecga grisalha. A longa perma-
néncia nos presidios detestaveis que sao as
estagoes desertas, vendo sempre 0 mesmo céu
€ as mesmas campinas, deu-lhe aquele ar
soturno, alheio e vago, de misantropo ou
monge e tostou-lhe o rosto onde as rugas,
como aranhucos, vao fazendo teias. No sem-
blante hostil, raramente afloram sorrisos,
como se hebesse a funda melancolia do exilio
€ a esparsa tristeza dos montados.

Vive com a mulher e o filho, encafuado na
estacao Ionge] do bulicio e fulgor citadinos.
Cultiva trés palmos de terreno ingrato, onde
nao medra trigo, duas linguas de areia, mar-
ginais a linha — e tem capoeiras de caixotes
Ppara o filho enclausurar coelhos e galinhas.

Oh! esse filho! Nasceu no Algarve, numa
terreola a beira-mar e foi registado nas aridas
€stepes alentejanas.

Filho do tédio, privado do convivio de
Outras criancas, prisioneiro das planicies inter-
minaveis, herdou o desconsolo e a tristura
Que ressumain das vastas plagas mortas; e
ficou débil de compleicdo, como vergontea
€spoliada de luz; oito anos raquiticos, dia a
dia espreitados pela morte que bishilhoteia 0
Menor descuido dos pais.. .

Soletra a custo, porque as eséolas raremam
0s montados e o pai leva vida de saltim-
banco, hoje aqui, amanha &@eolé . ..

* * *

Querem o0s senhores descortinar algo da
Vida amarga desse chefe, mascarado de feliz,

N0 fardamento de castanho e oiro?

Conhece centenas de estagoes, onde provou
fateis amizades, amigos de ocasido, ténue
fumarada de egoismos, que se esvaiu de
pronto; o fel das injustigas, o travor das sur-
das magoas ignoradas — de tudo colheu licdo
—ave emigradora que mal aquecia o ninho.

Amando 08 seres e as coisas, tinha a pai-
xao do lar, o carinho construtivo do aformo-
seamento €, como certas libélulas que fecundam
as corolas onde poisam, por toda a parte
deixou monumentos da sua indole generosa,
do seu caracter probo e fecundo: flor no can-
teiro, tanque, trepadeira vivace, roseira florida,
saudade nascente... E quando mais se arrei-
gava a terra, nessa forca maravilhosa que

induz o horhem a desbravar montanhas e a

ajardinar sepulcros — vinha a desoladora ordem
de abalada!

(Galao novinho, acrescentado ao seu boné
bulgaro, imp0ds-lhe nova transferéncia. Agora,
era ampla e moderna a estagao ; grandes gares
e complicados maquinismos Saxby. Rejubilou!
se bem que, de principio, certo acanhamento
0 estontégsse perante esmeros de involucro —
polidas € mentirosas exigéncias do que se
convencignou chamar Decéncia e Civilidade ;
mas re%ozijava-se, poderia, enfim, educar o
filho!

Em contacto com a civilizagdo, o garoto
geftia-se vendido, acabrunhado como rola
nascida na gaiola e posta bruscamente em
liberdade; agugando as ironias dos -parceiros,
mostrava-se atolambado, abstracto, preferindo
08 recantos mais ermos, esquivando-se ao
econvivio, gostoso da solidao, a carpir infinitas
saudades das estevas, da resina oleosa, do ar,
da vida livre! O pai, benévolo para a mania
do rapaz, esgotara a magra bolsa em tdnicos,
calcorreando a médicos, porfiando restituir ao
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filho a vida que lhe fugia, numa magreza
esqualida e cores de cera virgem. A mae pro-
digalizava-lhe infindas ternuras e cuidados —
e daria, de bom grado, 0 sangue das suas pro-
prias veias para o salvar.
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"0 telegrafista anunciou a partida do rapido
da estacao anterior.

Todo o pessoal, a postos, para a guarda de
honra do colosso !

Na cabine das agulhas, colada a estagao, o
cbefe mais o agulheiro vigiavam a linha pelas
vidracas.! A tarde, inundada de sol, decorrera
feliz; nenhum trem atrasado! E se nao fora a
lembrancga constante do filho doente, o chefe
exultaria pela regularidade dos servigos.

Stibito — 0 trem roncou ao disco, desco-
brindo a tromba negra.

Na cabine as ‘agulhas, simétricas e luzentes,

lembravam espingardas nos armeiros das
casernas. A cem metros da primeira agulha o
comboio investia ruidosamente com a estacao,
quando o chefe, atonito de horror, soltou um
grito !

Sobre a linha, na frente da maquina, cami-
nhava, distraido, o filho!!

Esbogou o gesto célere, de manobrar a
alavanca, obrigando o trem a entrar pela linha
contigua.

« — Meu chefe!» — berrou o agulheiro, estu-

H

Sobre a linha, na frente da
maquine, caminhava, dis-
traido, o fitho!

pefacto — «essa linha nao tem saida, bem sabe
que da ingresso a placa giratoria» — e abalou,
como doido, maos espalmadas nos ouvidos,
convicto da iminéncia do desastre.

No cérebro alucinado do chefe, marulha-
vam as mais incontroversas ideias, velozes
como raios, Opressas nos escassos trés segun-
dos que dispunha para resolucao.

Nao bulir na agulha era deixar morrer seu



filho! Franquear ao comboio a linha da placa,
era salvar o filho, mas sacrificar cem, duzen-
las vidas!

O Dever? O amor paternal? Mas qual era
entao o seu dever?

Confusa vozearia cachoeirava-lhe aos ou-
vidos:

« — Covarde, salva teu filho! Que te impor-
tam os outros ?2»

A Disciplina buzinava-lhe: «—FEs escravo da
tua profissdo!» — e invisivel manapula me-
tia-lhe pelos olhos montGes de codigos e regu-
lamentos.

Depois, outras vozes misteriosas:

« — A vida humana ¢ sagrada! Nao sejas
assassino !» — E viu milhoes de espectros amea-
Cadores, debrucados nas fortes grades das
prisoes.

Mas tudo aquilo foi muito breve; o mons-
tro pisara, neste instante, a espadilha da pri-
meira agulha.

Agarrado a alavanca, hirsuto e sinistro,
Viveu tragicos momentos — o desgracado! até
que tombou no pavimento, maos enclavinha-

das na cabega, respiracao contida, & espera’

da noticia da morte do filho.

Na gare explodiram cavos alaridos, vozei-
roes confusos de homens e mulheres.

Depois o agulheiro cortou a turba-multa,
Correndo e gritando a caminho da cabine,
f’:ijindo alto, nos bragos musculosos, 0 petiz
meolume.

« — Salvo, sOr chefe! Aqui, salvo...»

W o

Dum salto, o pai ergucu-se, pasmado de
Surpresa ; esfregou os olhos, duvidando do que
Via, cravou a vista na tremente crianca, meio
desmaiada no colo do homem; ainda incré-
dulo, quis tocar com as préprias maos — ndo
O mistificassem — 0 corpo franzino do garoto,
Tompendo depois a beija-lo, a rir e a chorar.

€« — Salvo! Meu filho! Milagre!...»

T LT e

A verdade, embora desgoste a leitora sen-
imental, ¢ que o rapaz, no auge do pavor,
Na0 resistiu ao susto e tombou desmaiado
Precisamente entre os rails, de modo que O
COmboio, sem o0 tocar, lhe passou por cima.
Deml‘pou-se a vulgar coincidéncia, e o milagre

O Director-Geral da Companhia, por inter-
meédio da Divisdo do Material e Tracg¢ao, man-
dou transmitir a toda a tripulagdao do n/m.
«Algarve» 0 seu mais vivo agrado pelo trata-
mento em que se encontrava o barco e pelo
optimo aprumo revelado pelo pessoal, quando
da visita de Sua Exceléncia o Chefe do Estado,
em 41 de Agosto ultimo.

Na matricula do mestre do barco, Maximo
Ferreira Calado, ficou registado o aprego pelo
seu contributo para a impecabilidade do ser-
vico — que produziu em todos os visitantes a
melhor das impressoes.

Agradecimento

Félix Amaro da Cruz, assentador de 1.* cl. em
Barroselas, vem por este meio testemunhar ao Ex."™*
Sr. Dr. Jodo Luis de Mesquita Cardoso, ilustre Direc-
tor da Casa de Saiide da Timpeira; o seu mais vivo
adradecimento pelos cuidados e atengdes que lhe fo-
ram dispensados durante o seu internamento naquela
clfnica, e pelo éxito da intervencdo ciriirgica a que foi
submetido.

surgiu impante na boca do mulherio ignaro-e
da gente propensa a forjar o sobrenatural —
nesta desvairada época de aparigoes especta-
culosas.

E como sempre —nao faltou quem afir-
masse ter visto o rapaz aureolado de estrelas,
repassadinho de virtude!

E os comboios despejaram ali multidoes
epiléticas, sedentas por beijar o fedelho, rogar
por ele chagas e mazelas, tesourando-lhe a
indumentaria para amuletos e mezinhas, infa-
liveis, — ao que se propalou — na cura da lepra,
peste bubdnica, hemorroidal e falta de ar!

E depois das maleitas e mingua de globu-
los vermelhos, nada pior tinha assolado o
mog¢o, que morreu nas maos dos idolatras, em
cheiro de santidade, trés anos depois, univer-
salmente conhecido pela alcunha do Santinho
do comboin.
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Justifear-se-d @ existencia g associacoes desporivas ferroviarias ?

(Extracto de uma alocugdo do Prof. Dr. W. Hunziker, Presidente
de Honra da Unido Desportiva Suiga dos Ferrovidrios)

ferroviario, em virtude do seu traba-
O Iho irregular, ndo pode tornar-se, com

facilidade, membro activo das vulga-
res sociedades de ginastica ou desporto, visto
que s6 muito raramente tem possibilidade de
se treinar com o0s outros socios nas horas
prescritas.

Mas, entre os que escolheram a profissdo
de ferroviario, muitos ha que reconhecem, a
justo titulo, a utilidade do desporto e desejam
pratica-lo.

E para lhes poder facilitar a forma de o
fazerem que foi ha pouco criada a Unido
Desportiva Sui¢a dos Ferroviarios, cuja fina-
lidade é permitir aos seus membros tornar-se
mais fortes, mais resistentes e mais aptos a
exercer o seu mister, sem que a sua satde
se ressinta com isso.

De facto, para ser ferroviario, € precisa
uma série de qualidades e aptidoes que o des-
porto contribui grandemente para desenvolver.

Eu penso também, e muito especialmente,
no espirito de unidade e camaradagem que
devem ligar superiores e subardinados; €
bom que uns e outros aprendam a conhecer-se
melhor e a estimar-se.

Reconhecemos todos a predileccdo e o
entusiasmo dos homens do nosso tempo pelo
desporto. As actividades desportivas sao cada
vez mais numerosas e desenvolvem-se no
mundo inteiro.

Quem duvida hoje da for¢a mundial do
-desporto fa-lo por desconhecimento de causa
ou com a vontade bem firme de recusar a
reconhecer um movimento que, desde ha
muito, ndo se deixa deter e que arrasta cada
vez mais pessoas. Somos testemunhas de
uma evolucdo incrivel dos exercicios fisicos
na nossa terra. Contudo, temos frequente-
mente que constatar, infelizmente, que muitas
pessoas tém uma atitude negativa, até mesmo
hostil, quanto ao desporto moderno. Quando
se procura conhecer as razoes apercebemo-
-nos de que ndo lhes faltam elementos. Ouvi-
mo-las falar de massiticacéo, gostodo «record»,
atitudes de vedeta e mesmo de falsos ideais;

o que nada tem de surpreendente, porque 0
desporto conduz, & sombra de idolos elevados
ao nivel de verdadeiros semideuses, a uma
existéncia muitas vezes ambigua. Na maior
parte dos casos, no entarto, ndo sdo os des-
portistas, os recordistas ou os campioes, 0S
responsaveis por esta deificagdo, mas sim o0s
fanaticos desprovidos tanto de inteligéncia
como de moderacdo.

A actividade desportiva ndo tem a sua
significagdo nas ¢performances» e ¢records»,
mas sim na alegria interior proporcionada pelo
movimento, no sentimento de forca que ela
da e nos valores morais de uma s3 cama-
radagem.

Que um certo nimero de desportos tenha
tomado hoje uma forma perigosa, € incon-
testavel.

O desporto ndo deve ser um meio de ganhar
dinheiro nem servir tinicamente para fins de
Estado ou politicos, nem manifestar-se so-
mente pela gloria ou poderio, seja sob que
forma for!

O desporto deve continuar a ser um diver-
timento, uma ocupacgéo das horas vagas, nao
uma competicdo encarnicada. Nos concursos,
a vitéria deve ser modesta e a derrota aceite
com a-vontade. Quem quer que ndo se sub-
meta aos acasos inconstantes da vitéria, néo
estd verdadeiramente dentro do espirito do
desporto. '-f

Nos, ferrovidrios desportivos, sentimo-nos
orgulhosos de poder dizer que praticamos 0
nosso desporto essencialmente por prazer e
idealismo, num espirito de sincera camarada-
gem € que nos sujeitamos a disciplina des-
portiva pela nossa saide. Com efeito, 0
espirito desportivo e a competicdo despertam
e estimulam a vontade de se afirmar, forti-
ficam o corpo e a alma para desempenharem
a grande tarefa que é a nossa, dia apos dia
ao servico do caminho de ferro.

Né6s devemos estar alerta para manter 0
ideal da nossa associa¢do e ficar sempre ao
servico duma pratica desportiva — nobre ¢
desinteressada,



TEMAS TECNICOS

Fig. 1 — Interior da Oficina de Caldeiraria

Construdo s novas ofieins Diesel-eléetrieas
10 Enironcamento

Ensalios de qualidade do betao

Resultados da ap]icag:ﬁo do esclerémetro (2)

Pelos Eng.°®

(Continuag¢do do niimero anterior)

OSCAR AMORIM e PIRES CAMEIRA

Da DIVISAO DE VIA E OBRAS

1 - Generalidades

O ntmero precedente, salientou-se a ne-
cessidade de medir a qualidade dos
Varios betdes empregados no decorrer da obra,
Cuja variagdo de resisténcia e portanto da
dosagem em cimento, ¢ funcao das tensoes de
8€rvico admitidas no dimensionamento das
diversas estruturas. Além disso, conhece-se
lambhém a sua capacidade relativamente as
Cargas de servigo e averigua-se se os coefi-
flientes de seguranca obedecem aos valores
Impostos ; em caso de resultados francamente
desfavoraveis ¢ sempre possivel agir, quer

sobre a zona da estrutura em questdao (danifi-
cando-a se tal for aconselhavel), ou actuando
no fabrico do betdo, no sentido de melhorar a
sua qualidade, visto que o0s periodos entre a
detonagem e 0 ensaio podem ser relativamente

encurtados.

2 — Principais lipos de Betdes classifi-
cados de acordo com a resisténcia
exigida

s.f\O quatro os tipos principais de betoes
empregados na obra e classificados sob

0 ponto de vista da resisténcia ; assimn tem-se:
1) — Betdo em fundagdes nao armadas, cuja

)
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lensdo de rofura média terd que ser superior
a0 valor minimo de 140 kg./cm>

2)—Betdao em fundagGes armadas, cuja ten-
sdo de rotura deverd exceder o valor minimo
de 180 kg./cm?.

3) — Betao em superestruturas nao especifi-
cadas, em que a tensao de rotura média devera
ser superior a 225 kg./cm?

4) — Betdo na superestrutura dos caminhos
de rolamento da Oficina de Reparacédo e do Posto
de Manutengdo, em que a tensdo de rotura
media nao devera ser inferior a 400 kg./cm?. (*)

Os valores das tensdes de rotura indicadas,
baseiam-se na aplicagao das disposicdes regu-
lamentares vigentes (2) partindo respectiva-
mente, das tensoes maximas de calculo de 40,
60, 75 e 130 kg /cm? postas no dimensiona-
mento das estruturas referidas. Aqueles valo-
res, para efeitos de avaliagao, serao os exigidos
COmo minimos nos ensaios a rotura de cubos,
aos 28 dias de idade, como estipulam os artigos
21.0 e 64.° do regulamento de betdo armado e
a8 indicacOes constantes nas tabelas para o
emprego do heliago. (4)

O betao designado em 1) ¢ especificado pelo
simbolo Bs e tem os tragos 4: 4: 6 com a se-
guinte composic¢io (por m'):

200 kg. de cimento
580 1 de areia
870 1 de brita (3 a7 cm, 1/2 por 1/2)

O betao referido em 3) é especificado com
0 simbolo Cy e tem o traco 1: 2: 4 a que cOrres-
ponde a composicao :

300 kg. de cimento

440 1 de areia

440 14 de brita (1 a 3 cm.)
440 14 de brita (3 a 5 cm.)

Referir-nos-emos, por ora, a estes dois tipos
de betdes, que foram os mais empregados na
Obra, até agora. |

Na quase totalidade das estruturas de betao
armado ¢ empregado o heliago, cuja tensdo de
Seguranga a tracgao, segundo as normas atras
referidas, podem assumir valores no maximo
de 2400 kg./cm?.

(*) — Inicialmente, o valor estabelecido foi de
300 kg./em?; verificagoes ulteriores do projecto,
efectuadas pela comissdo de revisdo da C. P., eleva-
‘ram aquele valor em virtude da consideragao de
tensoes de origem térmica que nao tinham sido tidas
ém conta quando da elaboragdo do projecto.

3 — Os resultados obtidos com a apli-
cac¢do do Esclerometro
S resultados que se apresentam a seguir,
referem-se, pois, a zonas das estruturas
onde se empregou 0 betdo referido nas ali-
neas 1) e 3).

O betao Bs foi aplicado nas sapatas de fun-
dacdo dos edificios das Oficinas de Ensaio de
Locomotivas, Caldeiraria, Instalacoes do Pessoal
do Posto e da Oficina, Subestacao e Portaria ;
80 parcialmente, na Oficina de Reparagao e
Posto de Manutencao.

O betao Cp foi aplicado em todos o0s edifi-
cios citados, a excepgao dos dois ultimos. No
quadro I indicam-se os volumes do betao
empregado ateé ao presente, incluindo o betao
ciclopico, o volume de escavagoes e demais
materiais aplicados nos varios edificios e no
total.

Para cada ponto foi fixada a data de beto-
nagem e a data de ensaio a fim de se deter-
minar a idade.

A zona de aplicagao foi limpa segundo as
instrucoes referidas no niimero anterior.

O valor médio das durezas de choque para
cada ponto, corresponde & meédia aritmética de
dez ensaios «in situ». 5

As durezas de choque foram convertidas
em tensoes de rotura atraves do grafico da
fig. 3. Quando se utilizou o esclerometro sobre
superficies horizontais ou ineclinadas, foram
aplicadas as correccoes AR extraidas do gra-
fico da fig. 4.

Nas figs. 6 e 7 indica-se a localizacao dos
pontos onde foram feitas aplicagoes para a
medicao da qualidade dos betoes. Foram efec-
tuados ensaios em 68 pontos, 21 correspon-
dentes ao betdo By e 47 correspondentes ao
betdo Ci, num total de cerca de 700 aplicagoes
(680 tteis).

As figs. 8, 9 e 10 dao uma imagem de
alguns edificios onde foram efectuados 08
ensaios.

Os quadros I1 resumem as meédias dos
valores das durezas de choque, as correcgoes
AR, as tensoes de rotura e a idade de aplica-
cao em cada ponto, relativos ao betdo Bj.

Nas figs. 141 e 12 apresentam-se dois graficos
que traduzem a evolugdo das tensoes de rotura

_com a idade.

Nos quadros III retinem-se idénticos resul-
tados para o betdo Cr. -

1
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W Conforme resolugdo do Conselho de Adminis-
tragdo, os titulares de passes permanentes de |."
classe— do activo ou reformados — poderao utili-
zar, gratuitamente, 0s ascensores do publico da
esfacdo do Rossio,

m Ficou decidido, na assembleia-geral da Fip (Grou-
pement pour les facilités de transport internationales
du personnel), realizada em Setembro iiltimo em Viena
— e a que assistiu o Representante-Geral da Compa-
nhia em Paris, Sr. Frederico Pires — que a préxima
reunido, ou seja a de 1962, se realize em Lisboa.

® A Eurofima— Sociedade Europeia de Finan-
ciamento de Malerial Ferrovidrio — aumentou o
seu capital social de 50 para 100 milhGes de fran-
cos sufgos. A C. P., que faz parte daquela socie-
dade, deverd aumentar para o dobro o nimero das
suas acgoes.

horror aos transbordos, ndao sO por ter que
andar com as maletas na mao, mas por nao ter
a seguranca de obter lugar no outro comboio.

O prodigioso desenvolvimento do automo-
bilismo obriga a criacdo de novos comboios
rdpidos, como aconteceu com o rédpido do
Algarve, o qual, pela sua frequéncia anima-
dora, em breve tera de ser didrio.

Nesse.excelente comboio, e dizemos exce-
lente apesar da ma construcdo da linha de Alcé-
cer do Sal a Tunes, acaba de ser oferecido ao
ptiblico um servico de restaurante a precos
maédicos: sopa, prato de carne ou de peixe,
fruta, café e meia garrafa de vinho, por 28%50,
gorjeta compreendida. O resultado ndo se fez
esperar: a frequéncia aos almocos e jantares,
que era ce 3 ou 4 pessoas, passou logo para
15, com franca tendéncia para aumentar,

O vinho nao € apresentado como em alguns
hotéis — os 30 centilitros, como manda a lei,
servidos ém garrafas mal cheias —, mas em
meias-garrafas com rétulo e cdpsula, o que
impressiona bem os passageiros.

A Companhia das Carruagens-Camas e a
C.P. merecem do publico os mais vivos agra-

decimentos.
Guerra Maio

(do Didrio de Noticias)

m Realizou-$é, em Setembro findo, em Bruxelas,
uma reunido dos Chefes de Servicos de Pessoal da
U.LLC. A C.P. entendeu néo se fazer representar.

B O Ministro da Educagao Nacional mandou rea-
lizar um [filme didactico, para crian¢as, sobre a
evolugao dos transportes em Portugal. O filme tem
a colaboragao da C. P. tendo ja sido procedida a
[ilmagem dos nossos comboios antigos e modernos.,

m O Conselho de Administracdo decidiu manter as
mesmas facilidades de viagem que antes usufruiam, na
rede da Companhia, as pessoas de familia do pessoal
que estd sendo mobilizado para fora do continente
por motivo de defesa de Portugal. Como se sabe, nos
termos do art.° 26 do Regulamento Geral do Pessoal,
aprovado pelo Governo, os agentes que forem cha-
mados a prestar servico militar, enquante estiverem
nessa situacdo, bem como suas familias, perdem o
direito as concessdes e beneficios que a Companhia
presta ao seu pessoal.

W Foireconduzido no cargo de representante dos
transportes ferrovidrios no Conselho da Corpora-
¢do dos Transportes e Turismo o sr., Dr. Mdrio
Malheiro Reimao Nogueira, Vice-Presidente do
Conselho de Administragao da C. P.

m A C. P. estard representada na reunido do Grupo
de Trabalho dos Aprovisionamentos, a efectuar em
Paris, de 24 a 26 de Outubro corrente, pelo sr. Eng.°
Jodo da Cunha Monteiro.

m A reunidao de Directores das Administracoes
ferrovidrias da U. Il. C., realizada em Londres, em
26 de Setembro findo, assistiu o Director-Geral da
Companhia sr. Eng. Roberto de Espregueira Men-
des.

m O sr. End.? Anténio da Costa Fradoso, deslocou-
-se a Nuremberd, no perfodo de 6 a 15 do corrente
més de Outubro, para proceder ao ensaio do novo tipo
de transformadores para as locomotivas eléctricas do
contrato da 2.* Fase,

m [Fstd concluido o novo dormitorio destinado ao
pessoal de Trens e Revisdo da Estagdo do Porto-
-Trindade. Serd em breve entregue a Divisao de
Exploragao,

m A Unido dos Sindicatos ofertou a Casa de Saiide
da Timpeira, em Vila Real, um conjunto de 100 pegas
de louca semelhante a utilizada nas carruagens-res-
taurante da Wagons-Lits, para utilizagdo dos ferro-
vidrios internados naquela clinica ciriirgica.

® [std concluido o projecto do contrato para a
sinalizagdo da 2.° Fase da Electrificagdo (trogo de
via Entroncamento a General Torres) bem como as
respectivas [EspecificagOes Técnicas a realizar
com o «Groupement d'Etude et Electrification en
Monophasé 50 Hz». O valor total do contrato é de
cerca de 113 mil contos. A Franga e a Alemanha
$do os paises fornecedores.

m A C.,P, firmou com a Eurofima —Sociedade Euro-
peia de Financiamento de Material Ferrovidrio — e
com o Agrupamento Brissoneau-Sorefame, mais um
contrato para o aluguer-venda e fornecimento de 7
locomotivas diesel-eléctricas,
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Ao analisar as curvas, observa-se, como é
do conhecimento geral, que a resisténcia dos
betées cresce com a idade. Com efeito, a tensao
de rotura (° r) tende para um valor maximo
constante, quando a idade tende para OO (infi-
nito). &r

Os valores indicados nos quadros II e III e
as curvas das figs. 11 e 12 levam-nos a con-
cluir que os betdes ensaiados, fabricados até
ao presente, satisfazem ao minimo dos valores
exigidos.

Constata-se ainda que 0 8eu comporta-
mento ¢ normal, sendo a dispersdo dos valores
dos ensaios dentro de cada idade, uma conse-

#

Fig. 6

Caldeiraria

" "

Fig. 4

Ensaio de Locomotivas

quéncia da heterogeneidade do material aliada
As oscilacoes de fabrico, aos erros de determi-
nacdo dos valores nos - ensaios, em suma, a
propria imprecisao do metodo.

Nota-se que o betdo Bs: (menor teor em
cimento), atinge uma resisténcia maxima num
prazo relativamente curto, enquanto que O
betdo Cy, a atinge mais lentamente. (*)

(*) — Nas figs. 41 e 412 indicam-se os valores
das tensdes de rotura média aos 7 e 28 dias de
idade extraidos das curvas médias, assim como 08
coeficientes ? da relacdo §r 28 médio, que traduzem

Sr7 médio
também estas conclusoes.

%

15
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QUADROS Il — Resultados do betdo B;
Oficina de Reparacdo — Fila B

& |
Pontos de ensaio. 1 2 3 4 5 6 ‘ 7 8
= fial] = b | .
Médias das durezas de choque . 21,0 92,1 99,6 93,1 22,0 952 | 9256 93,8
S TR R | s/ e/ e sl &7 87 57| 6/
Correccdes A R LY | Y| ey | 7 ¢S | L AR | 7 D
X A AN X K A X / X
SR, (st iia SEeiAL O lr L s S
Tensdes de rotura — kg/cm? , 187 195 201 208 195 210 213 217
Idade (dias) 34 34 34 54 60 | 60 60 60
Oficina de Reparacdao — Fila C
- 1 ’ |
Pontos de ensaio 9 10 11 12 13 14 15 16
Média das durezas de choque .| 223 21,4 24,1 21,0 21,3 25,5 25,2 22,9
@0{// &g -/’/
Correcgdes AR . . . . ’b‘,}' //./409
Tensdes de rotura — kg/cm? . 200 190 215 185 190 232 230 210
ldade (dias) . o« « o v < < 90 90 90 90 90 95 95 95
Subestacdo
Pontos de ensaio . ’ 17 18 19 20 21
Média das durezas de choque 21,4 19,0 21,1 22,5 20,3
i B e,
| & $
Correccdes AR S| A | NS %‘}
% X SR
Tensdes de rotura — kg/cm? . 200 160 195 210 175
Idade (dias) . . 5 5 5 5 5




#
Fig. 6
Instalagoes do Pessoal da

Oficina

#*

Ao tratarmos dos valores dos ensaios obti- Errata — Odsegugz}o parégé'af% da pa% 12 d‘}”ﬂ;
- = : mero anterior, devera ler-se: «Sendo Ro a dureza fin
I e Toie de cubos de betdo colhido em o que se entrard no grafico da fig. 4 e R o valor
obra, referiremos as medidas que se adoptaram, médio do conjunto de ohservacoes lidas na escala do
em face de alguns valores anormais. aparelho, ter-se-a:

= s >
(Continua) Ro=R &B[ABQD]

QUADROS |ll — Resultados do betdo C; (¥)

Oficina de Caldeiraria
1| 2]l a] 4] 8] B8] 2] a] o[ W@ @[ B 14]li5] 16

Pontos de ensaio.

Média das durezas

5.3 535,7f 54,65 36.8

de choque . .| 353 329 357 266 342 306 352 46,1 31,9 374 31,5 35,1 |
Tensdes de rotura ﬁ"_! | _ |' | x4 _I J

(kgem?) . . .| 305 282 288 2:0 292 260 303 380, 272 320, 265 301 285 288 296 318
Idade (dias) . .| 30| 12] 30| 4 30 12 54 54 12 45 9o 54 45 12| 45 54

Oficina de Ensaios de Locomotivas

Pontos de ensaio. .| 17 | 18 | 19 | 20 | 21 |22 | 25 | 24 | 25 | 26 | 27 28 | 29 | 30 | 31 | 3@

| el ) SF

Mr&_dia das durezas _ ‘ | |
de choque . .| 36,5| 37,3 362! 39,1| 38,2 41,5 57,2 37,5/ 36,9 37,7 38,8 37,1 39.0| 39,7| 383 398

Tensées de rotura

(kg/em?). . . .| 815 320 312| 335 327| 350) 318 322 318 323 334 318 334 339 326/ 340
| ade (dias) . . .| 42| 42| 42| 60 60| 60 42 42| 42 60 60 60 94 04 04 109

Instalacoes do Pessoal da

Oficina de Ensaio de Locomotivas Oficina de Reparagoes
Pontos de ensaio. .| 35 | 34 | 35| 56 | 57 | 33 | 39 | 40 41 |42 | 15| 44|25 2|4
Média das durezas _ |'“___“ "—".___ ‘ =k : i".—-_
de choque . . .| 40,0 37,0/ 39.3] 38,0 399 350 357 362 30,2| 26,8 27,3 27,6/ 268 238 283

Tensoes de rotural P = Pl I A
(kg/cm?). .. 348 318| 336| 324| 341 280 308 310 2500 216, 220| 224| 216 240 232
ldade (dias) . .| 109 109 94 94 o4 109 109 109 5/ 5 B-& & -8 -5

(*) E A R = o, porque o esclerdmetro foi sempre aplicado horizontal,
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Breves apontamentos sobre a nossa
recente excursdo a Paris

De harmonia com o progdrama estabelecido hé ja
alguns meses, partiu para o estrangeiro, em 27 de
Julho, mais um grupo ferrovidrio, em demanda de
Paris, a cidade das mil atrac¢des justamente consi-
derada a capital do Mundo.

Antes de referir as notas mais caracteristicas
desta viagem, muito nos apraz registar o favordvel
acolhimento dispensado & nossa iniciativa como o
atesta a presenca, nesta excursdo, de 29 adentes dos
mais diversos servigos e pessoas de suas familias.

A chegada, o grupo era aguardado, na estacdo de

Excursdo as Penhas Doura-
das. O 1.° drupo junto & nas-
cente do rio Mondedo

Austerlitz, por M. Louis Foursaud, Directora do
Servico de Turismo da Confederacdo dos Trabalha-
dores Intelectuais de Franca e pela sua colaboradora,
Mlle. Hélene Neron, jd nossa conhecida pela assis-
téncia que tem prestado a anteriores excursdes ferro-
Vidrigs,

A instalacdo fez-se no «Foyer des Lycéenness,
situado no tranquilo bairro residencial de Passy, nas
Proximidades do Bosque de Bolonha.

Este «Foyer», dracas a um largo auxilio finan-
Ceiro, recebe anualmente, nas melhores condicdes
€Condmicas, cerca de 550 alunas do ensino liceal, que
al encontram um ambiente de estudo, confortdvel e
alegre, '

O edificio, amplo e moderno, constituido por um
corpo central e duas alas laterais, com escadarias e
pavimentos de marmore, retine todas as condi¢cdes
requeridas por um lar de estudantes.

Desde as cozinhas e refeitérios, no pavimento
inferior, ao grande hall central do 1.° andar, de onde
se irradia para o saldo de festas e grande terraco
anexc, salas de biblioteca, de televisdo, do servico
informativo, etc. e de onde se ascende aos andares
superiores reservados a alojamentos, balnedrios e
lavandaria, tudo se adapta perfeitamente a vida
escolar.

As estudantes, na sua maioria, sdo instaladas em
quartos individuais com lavabos anexos e dispoem

em cada andar, de pequenos «foyers» que funcionam
como salas de estudo e facilitam as reunides.

No primeiro dia, dedicado & apresentacdo da
cidade, fizeram-se as tradicionais visitas do «Paris
Histérico» e do «Paris Moderno». A noite, houve
ainda ensejo de efectuar, em autocarro cityrama, uma
visita comentada e com evocagdes histéricas aos prin-
cisais monumentos iluminados. :

Que euforia de luz, que magnifica valorizacdo des-
tes belos monumentos da cidade!

Também neste primeiro dia a Cdmara Municipal
de Paris quis ter a dentileza de receber os ferrovid-

rios portugueses. No magnifico edificio eram os visi- .. .

19

tantes aguardados pela répresentante do Servi¢o de
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Recepcéo, m."e Chapon que, proferindo palavras muito
amadveis para Portugal, teve ainda a bondade de guiar
0s excursionistas pelos sumptuosos saldes, de decora-
¢do inimagindvel, e de ofertar a cada um lembrancas
da Municipalidade de Paris.

Previa o programa para o dia segduinte, domingo,
manhd livre, que quase todos aproveitaram para se
deslocarem ao Zoo de Vincennes, um dos mais inte-
ressantes e completos Jardins Zool6gicos do Mundo.

A tarde foi preenchida com um agradével passeio
fluvial, no Sena, que permitiu admirar novas perspec-
tivas da cidade. Mais uma vez desfilaram ante nés os
vetustos menumentos repletos de histéria. Houve ainda
oportunidade de subir a famosa Torre Eiffel, momento
sempre emocionante dada a grandeza do panorama
que dali se observa.

Na 2. feira, teve lugar a maravilhosa visita ao
Louvre, mundialmente conhecido pela riqueza das suas
colec¢des. Os ferrovidrios portugueses foram ai rece-
bidos por Mlle. Ressort, conferencista especializada,
que os acompanhou pelas salas de pintura e escultura,

dando elucidativas explicacdes sobre as principais
obras expostas.

Logo apdés o almocgo, partiu-se para Versailles,
onde foram percorridos o grandioso paldcio, antida
residéncia real, e o pitoresco parque do «Hameau» da
Rainha Maria Antonieta.

No dia 1 de Agosto, ter¢a-feira, dedicou-se a
manha a visita das instalacdes da NATO. Quis ter a
amabilidade de receber o grupo ferrovidrio o Repre-
sentante de Portugal, nos Servicos de Informacdo,
Dr. José Leite de Faria, que a todos encantou ndo s6
pelo seu fino trato mas também pela sua fluente pre-
lecgdo sobre os aspectos politicos e econémicos deste
ordanismo internacional, nascido do Tratado do Atlan-
tico Norte.

Apés a exibicdo de um interessante filme sobre a
luta anti-submarina, os excursionistas partiram, em
autocarro do Exército Americano, para Roquencourt,
onde se encontra instalado o Supremo Quartel Gene-

ral das Forcas Aliadas (SHAPE). Ali eram aguardados
pelo Brigadeiro Carditf, do Exército Britanico, que
proferiu as boas-vindss e fez a apresentacdo do
Major E. A. Billett, da «Public Information Division»,
a quem coube a missdo de eluecidar os visitantes sobre
os aspectos militares da Organizacio.

Uma visita ao Bar do Hall de Recep¢do permi-
tiu aos nossos anfitrices obsequiarem os portugue-
ses e constituiu remate feliz para esta agraddvel
manhd,

A noite, no Teatro de Variedades «Folies Berge-
res», algo de diferente se patenteava aos olhos dos
excursionistas: fantasia, muita aledria e os belos e
feéricos quadros do eterno Paris galante.

Na 4.* feira coube a vez a Ilha da Cité, berco da
cidade, onde a par da Sainte Chapelle e de outros
monumentos, ja tradicionais nos nossos programas,
se visitou, pela primeira vez, o Museu de Cluny, intei-
ramente dedicado a Idade Média e instalado no local
onde existiram as antigas Terras Romanas; percorrido
com o maior interesse, revelou-se altamente instrutivo

#*

Outro aspecto da excursio as
Penhas Douradas: os excur-
sionistas na pitoresca ponte
das 3 entradas (proximo
de Avd)

dadas as suas vastas coleccdes de pintuia, escultura,
tapecaria e de outros espécimens de arte medieval.

Na mesma tarde seguiu-se uma muito agraddvel
digressdo até Fontainebleau. O Paldcio, mais antido
que o de Versailles, sem possuir a imponéncia deste,
foi para os excursionistas uma verdadeira surpresa ;
tudo € draca e harmonia nesta antiga residéncia real,
onde a beleza decorativa dos tectos e paredes inte-
riores se ajusta perfeitamente a riqueza artistica do
mobilidrin, fiel representacdo de uma época hist6rica
que precedeu Versailles.

O programa de visitas terminava praticamente em
Fontainebleau e a todos pareceu que ndo se poderia
ter encontrado fecho mais harmonioso.

Dois dias mais em Paris, sem programa fixado,
permitiu aos excursionistas deambularem a seu dosto
e também efectuarem as indispensdveis visitas aos
grandes armazéns de modas da cidade.

Também houve ensejo de visitar livremente o



Museu Grévin, ondejas mais conhecidas petsonali-
dades da histéria e da politica contemporénea, bem
como da vida cultural e artistica, se encontram repre-
sentadas em perfeitas figuras de cera.

Antes da partida, foram dirigidas palavras de
adradecimento a M.™ Louis Foursaud, responsével
em Paris pela realizagdo deste perfeito programa, bem
como a M.lles Héléne e Annette que, com a maior efi-
ciéncia, asseguraram todas as visitas e deslocagdes
do grupo.

Foi com pena que todos iniciaram a viagem de

O grupo que visitou Paris no
més de Agosto, pousa @ en-
trada da Camara Municipal

Tedresso, tal era j4 a afeicdo pela capital francesa,
uma das cidades mais admiradas do Mundo,

No domingo, 6 de Agosto, de novo em terra portu-
Suesa, era natural que a muitos, se ndo a todos, aflo-
rasse a ideia de voltar um dia a Paris.

Excursdo & praia das Magas

Sendo os arredores de Lisboa uma das regides

mais belas e fiais variadas do Pafs, ndo admira (e
fossem numerosas as inscri¢des recebidas para este
passeio, realizado a 20 de Agosto.

Os excursionistas, em niimero de 70, concentra-
ram-se em Lisboa, no Largo do Duque Cadaval, junto
4 estacdo do Rossio, e dali seduiram em autocarros,
directamente para Sintra, onde visitaram a Lagdoa
Azul que deve o nome a tonalidade das suas dguas,

Prosseguindo, chegaram a Monserrate, percor-
rendo o edénico parque deste exético palédcio, belo
exemplar de jardinagem paisadistica.

S

O dgrupo portuguls durante
a visitn as instalagdes da
SHAPE em Rouquencourt
(arredores de Paris)

Na Praia das Macis entraram finalmente em con-
tacto com o mar, encontro sempre adradével nesta
quadra estival. Aqui estava prevista larda paragem
para almoco e que o pitoresco do local justificava,

Praia, penedos, horizontes dilatados, a piscina
azul e o pinheiral, no seu verde imenso, tudo se ofe-
recia para lhes tornar estes momentos felizes, de dis-
tracgdo e repouso,

No regresso, pelo meio da tarde, sempre ao longo
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da costa, houve possibilidade de efectuarem visitas
interessantes, como foram as do Farol do Cabo da
Roca e da Boca do Inferno.

Domingo de Adosto, com a tarde a declinar, foi
ainda espectdculo maravilhoso presenciar toda a ani-
magédo e colorido de Cascais, dos Estoris e das demais
praias da Costa do Sol.

Excursao a Peniche

Em 27 de Adosto efectuou-se mais um passeio de
domingo, desta vez destinado a aprazivel vila piscato-
ria de Peniche até adora ainda néo incluida nos nossos
itinerdrios turisticos.

Muitos foram os atractivos desta excursdo, efec-
tuada por caminho de ferro entre Lisboa e Torres
Vedras e por estrada no restante percurso,

A par das belezas naturais da redido, houve a
assinalar um outro forte atractivo. Realizavam-se
entdo os festejos a padroeira dos pescadores de Peni-
che, Nossa Senhora da Boa Viadem, que cumulavam
nesse domingo com a tradicional procissdo do mar,
espectdculo ao mesmo tempo feérico e de fé, presen-
ciado por imensa multiddo desde o porto ao Cabo
Carvoeiro.

Com este excelente programa, seguiiram 08 excur-
sionistas pela estrada de Bombarral e, atravessando a
histérica povoacgdo de Roli¢a, atindiram a Serra-de El-
-Rei, outrora importante coutado régio, e o Baleal que,
com o seu mintisculo arquipélago rendilhado de espu-~
ma, € a mais linda praia da terra portuguesa, no con-
ceito de Raul Brandéo.

Prosseduindo e contornando a peninsula, a todos
foi dado contemplar surpreendente panorama mari-
timo, tendo como fundo a Berlenga, as Estelas e os
ilhéus dos Farilhdes e Forcadas.

Em terra, ndo faltavam outros motivos de inte-
resse, recortados, carcomidos, que denunciavam gidan-
tescas convulsdes deolégicas, ora pequenas praias e
recantos propicios a pesca e a meditacéo.

Passada a Papoa onde existem restos de uma
antiga chaminé vulcénica, tinico exemplar conhecido
em Portugdal, atindiu-se o Cabo Carvoeiro, quase no
extremo ocidental da Europa, cujo potente farol é
bem conhecido da navegagdo. Imponente, o espec-
tdculo do mar que dali se desfruta! Um cadticeo
adlomerado de rochas, frente as quais a famosa «Nau
dos Corvos», imprimem ao local uma visdo apocalip-
tica.

E eis a 1 km, do farol, inflectindo a estrada ja
para leste, o formoso e devoto santudrio dos Remé-
dios com a sua capela original, escavada na rocha e
uma lenddria imadem da Virdem.

Pouco mais além estava Peniche. Aqui se fez
larga pausa para almoc¢o e visitas locais. A vila, com
as suas numerosas igdrejas, a vetusta cidadela e o seu
animado porto, tem aldo de estranho, um encanto
especial dificil de definir.

O redresso, de tarde, pelas praias da Consolagédo,
S. Bernardino e da Areia Branca e com breves para-
dens na antida vila da Lourinhd e na estincia ter-
mal do Vimeiro, foi complemento condigno deste dia,
de sol e veraneio, consagrado a beira-mar.

Por RUI L. SANCHES

Probléma n° 17
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HORIZONTAIS:

1 — Letra greda; Ressonéncia; Art. Antido, 3 —
Prep.; Quadripede. 4 — Bater; Enchem. 5 — Maior;
Pron, Pessoal. 7 — Maus ; Nota Musical (pl.). 8— Pes-
quisa (pop.); Peca de ligacédo entre o bogie e o «fixe»
da locomotiva. 9 — Planta africana, ornamental, de
flores vermelhas ; Imensiddo, 11 — Artigo ; Orgéo glan-
dular ; Base.

VERTICAIS :

1 — Utensilio ; Apelido. 2 — Ruido ; Mantilha. 53—
Doenga que faz definhar os vedetais; Chamariz, 4 —
Variedade de cereja amargda. 6 — Caminhos de Ferro
Portugueses ; Nota musical. 8 — Construgéio externa e
saliente de forma angular, para defesa das fortifica-
¢oes, pontes, etc.. 9 — Rio portugués ; Caugdo de pa-
gamento de uma letra, 10 — Boas; Afluente do Tejo.
11 — Ali; Condenada.

Solugdio do problema n° 16
HORIZONTAIS :

1 — Zanaga; Os, 2— Ominoso; Em. 3 — Taca-
maca. 4 — Oneraras. 5 — Caca; Ti. 6 - Alisando. 7 —
M4 ; Saul. 8— Donas; Na. 9 — Acanule; Uyula, 10 —
La; Apitara; Ip. 11 — Avoca; Alcoréo.

VERTICAIS:

1 — Zoteca ; Dala. 2 — Ama ; Almocave. 3— Nico-
ciana. 4 — Anands; Anaco. 5 — Gome; Assupa, 6 —
Asarona; Li, 7~ Oca; Duneta. 8 — Artola; Al 9—
Se; Ai; Urca, 10 — Mas; Viao. 11 — Ri. 12 — Lia.
13 — Apo.



I Divertindo-se, pode ganhar dinheiro I

3 PREMIOS — 300$00

A dravura que apresentamos mostra um interes-
sante aspecto de uma das estagdes da capital.

O angdulo colhido déd-nos uma vista do Aqueduto
das Aguas Livres, a grandiosa obra mandada cons-
truir por D. Jodo V.

A via férrea que se vé pertence a um pequeno
ramal com apenas 3 quilémetros de extensdo, o qual
estd afecto, normalmente, & circulacdo de comboios
de mercadorias.
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DE QUE RAMAL SE TRATAT?

As respostas dos nossos assinantes devem ser
€nviadas até ao fim do corrente més, em simples pos-
al, para a estacdo de Santa Apoldénia. Os prémios
S€rdo sorteados entre 0s concorrentes que tiverem as
respostas certas.

Resultado do Concurso n.” 49
Solugdo : — Santa Apolénia.

_Foram premiados: — José Rodrigues Ralha, ope-
rario de 3. cl. em Lisboa; Félix Amaro da Cruz,
dssentador de 1.* cl. em Barroselas e Joaquim da

Osta, servente de 1,* cl, em Juncal,

Por J. MATOS SERRAS

Temitica dos Caminhos de Ferro

Por ocasido da recente Conferéncia Europeia de
Transportes, realizada em Viena, a Austria emitiu o
belo selo que reproduzimos, com motivos alusivos a
diversos meios de transporte.

Na parte referente ao Caminho de Ferro vé-se
uma moderna composicdo eléctrice, e ao lado, na
outra via, um comboio de mercadorias.

Publicagdes

O nosso colega sr. Jorge Luis Pereira Fernandes,
ferrovidrio em Mocambique e actualmente de férias
na Metrépole, é o adiantado coleccionador desta
temética a que nos referimos no artigo publicado em
Julho 1iltimo.

Recebemos e muito agradecemos um exemplar da
publicacdo filatélica-ferrovidria «News Letter», de que
é um dos Editores, na qual publica um valioso tra-
balho sobre os Caminhos de Ferro de Mog¢ambique.

Marcofilia

Apresentamos mais um carimbo de Espanha, per-
tencente & tematica ferrovidria.

Foi aposto no dia 22 de Setembro de 1952, por
motivo da inauguracé@io da liga¢do de comboios entre
Zamora e Puebla de Sanabria.
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Convidam-se todos os ferrovidrios filatelistas a
enviarem as suas inscrigdes para o recensea-
mento do BOLETIM DA C. P.
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Da esquerda para a direita : — Celeste da Conceicéo Pinto, escriturdria de 2.2 cl.; Aires dos Santos
Cordeiro, fiscal do pessoal de trens; Joaquim Anténio Gomes e Sebastido Fernandes Nunes, factores de 1. cl;

Raul dos Santos e Manuel Sebastido, condutores de 1. cl.

Da esquerda para a direita — Frederico dos Santos, revisor de bilhetes de 1.° cl,; José Serrano Cara-
peto. condutor de 1.7 cl.; [l{dio Martins, operario de 2. cl.; José Duarte Dias, capataz de manobras de 1.° cl.;

;]

Jodo Ribeiro, agulheiro de 1.7 cl. e José Pereira Gaspar Paiva, servente de 1." cl.

. Da esquerda para a direita: - Carlos Rico de Carvalho, operdrio de 1." cl.; Filipe Henrique Neves,
Joaquim Maranha Neves e Avelino Santos Ferreira, operdrios de 2. cl.; Jilio Maria Figueiredo, revisor de
material de 2. cl. e Manuel de Almeida, operdrio de 3.% cl.

Da esquerda para a direita : — Anténio Nunes, operdrio de 4.° cl.; José Filipe, José Duarte, Francisco
94 Feliciano, Abel dos Santos e José Lopes Correia serventes de 1.2 cl. o Reyd j

—




24

Da esquerda para a direita: — José Antonio Leal Bouga, revisor de material de 1.% cl.: — encontrou
na linha 3 da estacdo de Coimbra um relégio de pulso, no valor de 800300, e, posteriormente, encontrou outro
relégio de pulso no valor de 850800, numa carruagem do comboio n.” 326; Didio Alexandre Madu-
reira Barbosa, servente de 3. cl.: —encontrou nas dependéncias do depésito de Campanhd, um relégio de
bolso que prontamente entregou; Anfdnio Ferreira Bessa, revisor de material de 3.% cl.: — encontrou a entrada
do tiinel da estacdo de S. Bento uma carteira com diversos documentos e a quantia de 390800, de que pronta-
mente fez entrega; Fernando Santiago Lory, operério de 4. cl,: — encontrou 4 entrada dos elevadores do
saldo inferior da estacdo de Lisboa-R. a quantia de 370809, de que fez entreda ; Amilcar Moreira Lopes da
Silva, servente de 3.2 cl.: — encontrou numa carruagem um porta-moedas com 1.200 pesetas, que entregou ao
chefe da estacdo de Hendaye; Manuel Ferreira dos Santos, revisor de material de 3.% cl.: —depois de passada
a revisio & composicéo do comboio n.° 1912 encontrou uma carteira contendo documentos e a quantia de 220$00,

que prontamente entregou na estacéo de Trindade.

Da esquerda para a direita: — Lorindo Reinaldo Raimundo, factor de 2.2 cl.: - gratificado com 1.000$00
por, com risco da prépria vida, ter evitado a colhida de um passageiro de idade avancada, por um comboio, na
estacdo de Ermesinde; Manuel Rodrigues de Andrade, revisor de bilhetes de 3.* cl.: — encontrou numa
carruagem do comboio n.° 924 um envelope com 60800, que prontamente entregou ao chefe da es'acdo de
Aveiro: Gilberto Fernandes Resende Gongalves, operério de 3. cl. e Amdandio Matos Horta, operdrio aju-
dante: — estando ambos nas suas horas de folda, actuaram espontdneamente na reparacgio de uma avaria na
locomotiva que rebocava o comboio n.® 9.241, parado préximo da estacéao de Conceicéio. Da sua intervencgéo
resultou poder o comboio seduir o seu destino sem necessidade de médquina de socorro; foram dratificados
com 50800 cada: Manuel Flores Domingues, servente de 3.* cl.: — encontrou numa carruagem do comboio n.°3
uma carteira contendo diversos documentos e ainda 330$00, 1.390 pesetas e 106 dblares, que prontamente entre-
gou ao revisor do referido comboio; Jodo Francisco Rosmaninho Lobo, seivente de 3.% cl.: — encontrou nas
dependéncias do depésito do Barreiro uma alianca e um anel de ouro, no valor de 600300, de que fez entrega

ao seu chefe imediato.

NA CAPA:

Foto de José Manuel Rodrigues = Queluz

Mene¢do Honrosa do nosso Concurso Fotogrdfico.




