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O d@mbito da U. I. C. e sob a égide da Conferéncia Europeia dos Minis-
tros dos Transportes, acaba de ser publicado um interessantissimo
estudo relativo &' situag@o econdmica e financeira dos caminhos de
ferro do Velho Continente.

Esse estudo — resultado fecundo de dois anos de contactos e entendimen-
los entre qualificados peritos das mais diversas Administragoes ferrovidrias—
é uma fonte de sugestivas reflexdes sobre o primacial papel que cabe ao cami-
nho de ferro na vida das Nag¢ées e merece, justamente, a devida ponderagdo de
todos os responsdveis da politica ferrovidria.

Nele se expressam importantes conclusoes langentes aos mulliplos pro-
blemas que impendem na via férrea, sugerem-se algumas formas de os solu-
cionar e bem assim se aconselham processos de separagdo das mais influentes
varidveis que contribuem para a sitnagdo deficildria permanente da maioria das
organizagoes ferrovidrias.

Cumpre anfes do mais reconhecer que os eficientes resultados prdticos
alcancados numa organizagdo tdo pluriforme de consltituicdo, como o € a Unido
Internacional dos Caminhos de Ferro, ndo deve constituir surpresa— mau
grado os iniimeros exemplos inoperantes de oulras organizagoes internacionais.

Para quem desconhegca os servicos fundamentais prestados a causa da
via férrea pela U. I. C.—criada, em 1922, mercé do espirito de unido e de
solidariedade das diferentes Administracoes ferrovidrias nela agrupadas—
bastard dizer-se que muite para além do cumprimento dos seus amplos objec-
tivos estatutdrios, tem logrado granjear, para os caminhos de ferro europeus,
o lisonjeiro epiteto de <Pioneiros da Unidade Europeia>, e nesse capitulo vir



acentuando, dia-a-dia, t@o extraordindria actuacdo, através de um conjunto de
iniciativas e tarefas construtivas comuns efectivadas por membros de paises
com ideias e politicas opostas.

No esclarecido relatério da U. I. C. a que nos estamos referindo, ao ana-
lisar-se pormenorizadamente o panorama actual dos transportes e a necessdria
adaptagcdo da ferrovia as circunstdncias da economia contemporanea, estabe-
lecem-se, fundamentalmente, os principios correctivos para uma sa concorréncia
com os restantes meios de transporles convencionais, procura-se o almejado
equilibrio financeiro das Administracoes e, em paralelo com este propdsito, impri-
me-se particular relevo ao capitulo da <normalizacdo de contas».

Neste tiltimo aspecto— a discutida resolugde n.° 10 do Conselho de Minis-
tros — propoe-se a adopedo de um sistema uniforme e apropriado de contas, ao
fiourino das organizagoes industriais e comerciais comuns, expurgando-se dos
mapas de geréncia todos os encargos sem contrapartida de exploragdo rentdvel
que us obrigagoes de servigo piiblico impostas pelos Governos tdo desfavoravel-
mente fazem pesar nos resultados de exercicio —e que por isso mesmo deverao
ser transferidos, na sua totalidade, para os orgamentos de Estado. S6 assim,
sublinha-se, os caminhos de ferro poderdo bastar-se a si proprios e financiar,
com dispensa do repardvel recurso a subvengoes estatais, os empreendimentos
que a sua estrutura, em continua evolugdo, imperiosamente exige, para bem do
publico.

Sem o cardeter de uma panaceia rejuvenescedora a aplicar indistinta-
mente as Adminisiracoes ferrovidrias de todas as latitudes — os caminhos de
ferro, como dizia o Prof. Leite Pinto nas suas magistrais ligoes, tém como as
populagies, taras de natalidade, de crescimento e de morte, e até os seus Voro-
noffs...— reconhece-se prontamente que este criterioso estudo da CEMT, muito
vird a contribuir para uma mais rdpida valorizagdo da capacidade quantitaliva
e qualitativa do fransporte ferrovidrio.

Urge portanto seguir muitas das suas especificadas determinantes — pelo
menos as imediatamente adaptdveis @ nossa economia— ndo deirando que as
diticuldades se resolvam por si mesmas, com o tempo, ante a indiferenga de
um esforco comum para as vencer,

Elio Cardoso
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IMPORTANTES DECLARACOES
DO DIRECTOR-GERAL DA COMPANHIA
NA RADIO TELEVISAO PORTUGUESA

Sob a rubrica «<AS GRANDES REALIZA-
COES NACIONAIS», transmitiu a Rddio
Televisdo Portuguesa, no passado dia 23 de
Outubro, um programa dedicado aos Cami-
nhos de Ferro Portugueses.

Antes da apresentacdo do excelente
documentdrio cinematogrdfico <CEM ANOS
DE CAMINHOS DE FERRO» — projectado
em 1956 nos principais cinemas do Pais, por
ocasido das Comemoragoes do [ Centendrio
dos Caminhos de Ferro em Portugal—o
sr. Eng. Roberto de Espregueira Mendes,
Director-Geral da Companhia, leu a comu-
nicagdo que a seguir publicamos, dando
conta das mais importantes realizagoes nos
iltimos anos, no dominio ferrovidrio, e bem
assim dos empreendimentos de maior vulto
a executar no [uturo, em beneficio de toda
a rede.

Eis as dectaracées do ilustre Director-
~Geral :

«Vdo V. Ex.® assistir a algumas passagens
de um documentdrio com aspectos da evolu-
cdo do transporte ferroviario em Portugal

ate 1956.
A introducdo da via férrea entre nos teve

como além-fronteiras extraordinaria e decisiva
importéncia.

O nosso caminho de ferro ndao cessard nunca de pro-
curar adaptar-se as exigéncias e necessidades da vida do
Pais, de modo a servi-lo na medida mdxima do seu alento,
como é sua fungdo e razdo tnica da existéncia — disse o
sr. Eng. Espregueira Mendes.

Como em toda a parte, as linhas férreas
portuguesas constituem, na sua estrutura e
nos seus servigcos, um dos pilares fundamens-
tais do engrandecimento da Nacdo.

Pela funcdo de rede basica de distribuicdo
da riqueza que lhes esta conferida, assegu=
ram, com a aproximacdo das populacdes e a
valorizacdo dos produtos, a pulsacdo viva das
actividades quotidianas — industriais e comer-
ciais — definindo e consagrando toda uma
politica de valorizacdo econdémica.

Se a primeira locomotiva que circulou entre
Lisboa e Carregado marcou uma viragem pro-
funda nos nossos transportes, com acentuado
reflexo nos costumes e até na mentalidade da
gente lusa da época— as novas unidades die-
sel e eléctricas vieram atestar outra etapa:
a imagem viva e fulgurante de um novo
ritmo, mais acelerado, mais eficiente e mais
consentdneo com o dinamismo da época
actual.

Hoje, portanto, modernizar a via férrea,
conferir-lhe um paralelismo adequado com as
novas exigéncias sempre acrescidas no tempo
corrente —¢ suprema necessidade e preocupa-
¢do constante a que ninguém podera furtar-se
no concerto ecuménico ferrovidrio.

Posteriormente a 1956, os trabalhos de



transformacdo e de reapetrechamento da rede
ferroviaria prosseguiram sob forte impulso —
e com um entusiasmo que ndo pode esmore-
cer pois tem além do mais todo o apoio do
Governo.

Assim, em Abril de 1957, e ainda no ciclo
das comemoracoes centendrias dos Caminhos
de Ferro, foi possivel, mercé das vigorosas
disposicdes consignadas no | Plano de Fomento
(sexénio de 1953 a 1958) — proceder & inau-
guracéio da tracgdo eléctrica na linha de Sin-
tra—de fundamental interesse como rede
suburbana — e bem assim no histérico trogo
de Lisboa ao Carregado. E ja no ano seguin-
te, em Junho de 1958, alcancou-se 0O Entron-

camento.
Estavam, deste modo, langados os primei-

O Director-Geral lendo a

sua importante comunicagéo
ptiblica

ros passos de um programa a levar até a
cidade do Porto, conforme aspira¢do mais que
justificada de todos os meios nacionais inte-
ressados.

Referiremos que a programacdo de electri-
ficar a rede da C. P. abrange, por ora, as
linhas suburbanas de Lisboa e do Porto e toda
a linha do Norte —esta s6 por si acumulando
500/, do trafego ferroviario global da rede, e
que a funcionar sob catendria dispensara o
Pafs de comprar, por ano, 100 mil toneladas
de combustivel estrangeiro e implicitamente
o libertara das contingéncias desse abasteci-
mento.

Todo este programa— prestes a cumprir-se
— abrange cerca de 390 km. de via duplae tem
a comparticipagdo activa da inddstria nacional
em mais de 60°/, na sua execugao.

Mas paralelamente com estes trabalhog —
e atente-se que electrificar ndo € apenas fazer
circular o material tractor sob tensdo da ener-
gia indispensavel, mas, igualmente, renovar a
via, rectificar os tragados, remodelar esta-
coes, instalar novos sistemas de sinalizagéo,
comando e comunicacdes, reequipar e estabe-
lecer novas oficinas e, principalmente, prepa-
rar homens para novas especializagdes e
novos métodos —foi possivel e em parte com
os recursos internos da Empresa dar conti-
nuidade & execucdo escalonada de outros pla-
nos de melhorias gerais a alargar a toda a
rede, compreendendo substituicoes de vias
e obras de arte ou abrangendo a aquisigdo
de material diverso — automotoras e respecti-
vos atrelados, locomotivas diesel, loco-trac-

tores, barcos e carruagens metélicas, — aqui-
sicoes estas com o fundamental intento de
substituir, a pouco e pouco, e até completa
extincdo, a tracgdo a vapor, de tdo pesados
encargos para a exploragdo.

Em execucdo deste programa, a parte
abrangida pelo Il Plano de Fomento esta em
pleno curso e, em face das adjudicagoes ja
feitas, pode prever-se que a exploracdo com
traccdo eléctrica atinja Coimbra em fins de
1962, chegue ao Porto no final do ano de 63
e se concluam os trabalhos da zona subur-
bana do Porto, no primeiro semestre de 64.

Dos trabalhos em curso merecem especial
referéncia os relativos & duplicagdio da linha
Lisboa-Porté que em cerca de 30 km € ainda
hoje de via simples.

No fim destes trabalhos restardio nesta



linha apenas dois
pequenos trocos
de via unica—o
tunel de Alberga-
ria e a ponte sobre
o Douro — que si-
nalizacoes moder-
nas e adequadas
atenuardo oincon-
veniente da sua
subsisténcia e que
estudos em curso
prevéem a sua
proxima elimina-
¢do. O outro, o da
modificacdo das
estagoes que ser-
vem a cidade do
Porto que, alémda
construcdo duma
nova estacdo de
passagem em (Ge-
neral Torres, com-
porta a ampliagdo
e remodelacdodas
estacoes de Cam-
panha e S. Bento
—a primeira des-
tinada aos com-
boios de longo
curso dasrelacoes
Lisboa-Porto, e a
segunda, ao ser-
vico suburbano desta dltima cidade e dos
comboios do Minho e do Douro.

Importante é salientar a entrada ao ser-
vico, durante o corrente ano, de 15 locomo-
tivas diesel eléctricas, de 2 barcos de passa-
geiros para a ligacdo fluvial entre Lisboa e o
Barreiro, e de 22 carruagens metdlicas, de
grande linha, —bem como a aplica¢éio na via
de longas barras soldadas até cerca de 1000m,
e ainda, a introdu¢do de novos sistemas de
sinalizacdo, com bloco automatico, de alto
rendimento.

Gracas a todas estas realizacoes, multi-
plicam-se os recursos de trafego e procede-se

Um aspecto da tomada de imadens no estadio da R, T. P.

gradativamente, a
integracdo da
rede ferroviaria
no espirito dini-
mico e na accdo
clarividente do
Governo da Na-
¢d0 — cujo apoio
tanto tem contri-
buido para a pros-
secu¢dodosobjec-
tivos de interesse
nacional.

Mas porque
em matéria de
transportes have-
ra sempre muito a
rever e a aperfei-
¢coar — as condi-
coes e formas de
exploracdo nao
param natural-
mente de progre-
dir— o nosso ca-
minho de ferrondo
cessarda nunca de
procurar adaptar-
-se as exigéncias
e necessidades da
vida do Pais, de
modo a servi-lona
medidaméaximado
seu alento—como
¢ sua funcdo e razdo (nica de existéncia.

Essa, é a legitima certeza da Adminis-
tracdo da Companhia bem como de todos os
que trabalham nos caminhos de ferro».

* k%

A fechar o programa, a R. T. P. apresen-
tou o documentdario « CEM ANOS DE CAMI-
NHOS DE FERRO», interessantissima e
bem elaborada produg¢ao de Filipe de Solmes,
realizada por Jodo Mendes, com locugdo de
Fernando Pessa e musica de Shegundo
Galarza. |




6

Honde vais, & portugués?

Pelo Dr. ALFREDO ARY DOS SANTOS

EM uma tiragem superior a quinhentos
T mil exemplares certa revista mensal
americana, que se publica em inglés,
alemdo, arabe, dinamarqués, espanhol, fin-
landés, francés, holandés, italiano, japonés,
noruegués, sueco e... ¢portugues».

Nio sabemos até que ponto a respectiva
redaccdo respeita os outros idiomas; quanto
ao ¢portugués», as amostras que seguem ddo
uma ideia clara dos tratos de polé que sofre
a bela lingua de Camdes e de Antonio Vieira.

Ora vejam:

«Das profundidades do meu apéndice veio
3 tona uma vida inteira de prole de médico».

«E até hoje ainda preciso lutar contra a
compulsdo de interromper bruscamente toda
conversa telefonica, com o recitativo automa-
tico: Desculpe, men bem, mas agora eu tenho
de desligar. Papai esta esperando um cha-
mado>.

<O filho de médico aprende também como
tomar recado>.

«Dé& marcha a ré devagar, dando todo o
volante para a direita até seu carro ficar num
angulo de quase 45 graus em relacdo ao meio
fio».

«Vocés moram bastante retirado — comen-
tei com ela».

«Quando comego a virar frases pelo avesso,
faco isso sempre».

«Descubra V. também que gostusura €

" Nescafé com leite».

«Sendo pessoa que fazia estrita questdo
de que tudo andasse no lugar, passou uma
descompostura em regra no praca culpado».

«Voltando de automével do trabalho para
casa, atravessei o cruzamento apos breve
hesitacdo. Instantes depois ouvi a sirena da
policia e encostei no meio-fio. O guarda, com
o taldo de multa na mdo, disse-me em tom
severo :

— O senhor avangou o sinal.

Atonito, perguntei:

— Que sinal ? Ndo vi nenhum ali.

O guarda voltou-se para mostrar, parou e
cocou a cabeca.

— Puxa — disse — Nao € que estou na rua
errada!»

«Certa noite tentei usar o telefone, mas
ndo consegui ouvir o ruido de discar. Cal-
culando que alguém da nossa linha de exten-
sdo devia ter deixado o fone fora do gancho,
procurei atrair a aten¢do de quem quer que
fosse com um assobio no meu fone».

«Um estudante noruegués, encontrado via-
jando debaixo de um carro de trem de passa-
oeiros sueco, teve de pagar a passagem>.

* ¥k

O que fica transcrito ndo ¢é portugues.
Serd, quando muito, <brasilico». A nossa lin-
gua ndo é essa, mas sim aquela cujas belezas
o grande poeta brasileiro Olavo Bilac cantou,
neste soneto que ficara imorredoiro enquanto
houver memoéria de lusa gente :

Ultima flor do Ldcio, inculta e bela,

Es, a um tempo, esplendor e sepultura.
Ouro nativo, que na ganga impura

A bruta mina entre os cascalhos vela. ..

Amo-te assim, desconhecida e obscura,
Tuba de alto clangor, lira singela,
Que tens o trom e o silvo da procela,
E o arrolo da saudade e da ternura!

Amo o teu vigo agreste e o teu aroma
De virgens selvas e de oceano largo!
Amo-te, 6 rude e doloroso idioma,

Em que da voz materna ouvi: <Meu filho I'»
E em que Camoes chorou, no exilio amargo,
O génio sem ventura e o amor sem brilho!

O lingua patria! Aonde vais? E ate
quando se consentird que continues sendo
maltratada em pasquins baratos, postos ao
alcance de ingénuas maos ?

Meu velho Ramalho! Como nunca, com-
preendemos e comungamos no teu desabalo,
a0 falares da «prenda ja hoje exdtica de saber
portugués !»



Um artigo= E ama resposia

do corrente ano publicou a Revisia

do Automovel Clube de Portugal um
artigo acerca da futura ponte sobre o Tejo,
em Lisboa—que, com a devida vénia, vamos
reproduzir.

Nele se aduzem algumas consideracoes
relativamente ds caracteristicas técnicas da
ponte a construir, se apresentam certas re-
flexoes da repercussd@o da grandiosa obra
na economia do Pais e se defende — e essa
¢ a razdo do nosso reparo—a solugdo
ponte rodovidria em detrimento da ponte
mista, com base no errado fundamento de
estar ultrapassada a era do caminho de
ferro, pela nitida obsolescéncia deste.

O artigco merecen ao Sr. Prof. Doutor
Jodo Faria Lapa, antigo Chefe da .Divisdo
Comercial da Companhia e nosso ilusire
colaborador, a enérgica reacgdo que a sua
carta— que igualmente publicamos — elo-
quentemente reflecte, reacedo de que com-
participam todos os que reconhecem, @ luz
mesmo de uma elementarissima economia
de transportes, a incontestdvel importincia
da ferrovia nacional e o palente interesse
do seu continuado desenvolvimenio que o
servigo alravés da futura ligagdo sobre o
Tejo plenamente vird a assegurar.

Por muito considerdveis que fossem as
dificuldades a vencer na construcdo da ponte
mista— e ndo o sdo, como se verificou pelo
concurso de adjudicacao em que, num total,
se apresentaram quatro propostas de pontes
desse género— oS interesses da economia
nacional parecem ndo consentir a exclusdo
do caminho de ferro, como ficou nilida-
mente comprovado em estudos e pareceres
de técnicos responsdvers.

E se hoje mais do que nunca se torna

8/1/! niimero de [aneiro e Fevereiro

cada vez mais premente planear e projec-
tar a longo prazo, concluir-se-é poder vir
a correr-se o grave risco de se sacrificarem
ingloriamente vultosos investimentos — caso
nao se admila, desde jd, a melhor solucdo
vossivel.

dk ook ok

OI assinado no dia 25 de Fevereiro o con-
trato para a construcdo da ponte sobre
o Tejo em Lisboa!

A necessidade da constru¢ao desta ponte
j4 hd muito que se faz sentir: quase hd um
século que se pensa na sua construgdo, sendo
numerosos os projectos apresentados desde
1876, data em que foi estudado o primeiro.

O automobilismo nacional tem, portanto,
motivo para drande redozijo na decisdo agora
tomada, ao ser assinado o contrato com a
United States Steel Export Company para a
construcdo da ponte.

O velho sonho vai tornar-se realidade!

A Ponte na rede rodovidria nacional

A ponte de Lisboa serd um elemento de
valor extraordindrio, e até de enorme projec-
¢do mundial, na nossa rede de estradas.

Como disse o End. McCracken, represen-
tante da United States Steel Export Company
no acto da assinatura do contrato, a ponte de
Lisboa serd, com exclusdo do territério dos
E. U. A,, a maior ponte suspensa do mundo.
O seu pilar do lado sul, cuja base assentard
a 82 metros de profundidade, serd o pilar mais
profundo do Mundo. Como ponte mista, para
trafedo de automéveis e comboios, serd a
maior ponte do Mundo.

Com estas caracteristicas, a ponte de Lis-
boa vem enriquecer de um modo extraordi-



nariamente notdvel a nossa rede rodovidria.

Poucos paises poderdo orgulhar-se de possuir

uma obra de arte de tal grandeza nas suas
redes de estradas.

Ora, uma tal obra de arte a servir estra-
das tdo antiquadas como as nossas tornard
mais notérias as consequéncias da longa
pausa que se tem registado na obra rodovia-
ria nacional.

O velho dito de que <quem ndo avancga
recua» também aqui se pode aplicar com ra-
zdo. Quando os outros paises intensificam a

necessdrio que se modernizem pelo menos o0s
itinerdrios principais, e também que o-trogo
de auto-estrada que de Lisboa ‘aponta em
direccdo ao Porto, e o que do Porto apontara
em direc¢ao a Lisboa, se unam e assegurem
uma comunicacdo rdpida, comoda e segura
entre as duas dgrandes cidades, em moldes que
nos permitam acompanhar a evolugao do pro-
gresso,

Com as nossas actuais estradas estreitas
e sinuosas, onde os veiculos modernos e nu-
merosos se apertam e circulam em condi¢oes

Panoramica da futura ponte, segundo projecto da firma americana «United States Steel Export Company»

obra de ampliacdo e modernizag¢ao das suas
redes de estradas, e no nosso Pais se cuida
quase exclusivamente da conservagdo, essa
nossa inactividade tera consequéncias idénti-
cas as de recuo no campo da rede rodovidria
internacional.

E verdade que serd inaugurado dentro em
breve o troco de auto-estrada Lisboa-Vila
Franca de Xira—e bem digno da ponte de
Lisboa sera esse troco de estrada—mas é

I3

necessdrio que a obra nao fique por ali. E

precérias, a gigantesca obra da ponte de Lis-
boa fard acentuado contraste.

Agdora ainda é mais imperiosa a jd antiga
necessidade de renovagdo da nossa rede
rodovidria !

Ponte rodovidria ou também
para comboios?

Esta pergunta tém todos os portugueses
feito a si préprios, numa expectativa que se
compreende facilmente. Para o Governo a




questdo foi das que mais demoradamente
foram estudadas.

Na conferéncia de Imprensa que o Senhor
Ministro das Obras Piiblicas concedeu, apds
a assinatura do contrato, este assunto voltou
a ser apresentado. Fizeram-se perduntas. Fo-
ram ouvidas com o maior interesse as expli-
cacoes.

O Governo mantém a decisdo anterior-
mente tomada da construcdo de uma ponte
que inicialmente serd utilizada apenas pelo
trafedo automével mas onde poderd ser intro-
duzido o comboio mediante certos trabalhos
de adaptacdo e reforco,

Concluiu-se que, no momento actual, as
necessidades nédo justificam a construcao de
uma ponte mista,

Esta decisdo parece ser a melhor, visto
que, por um lado, pode acontecer vir a acen-
tuar-se cada vez mais o declinio da importén-
cia do comboio, vencido pelo transporte auto-
movel, e entdo a ponte mista cedo se tornaria
obsoleta; por outro lado, pode vir a verificar-se
uma maior conveniéncia de fazer passar por
ela o comboio, e entdo poderd fazer-se a
necessaria adaptacao.

Na primeira hipétese, ter-se-d4 realizado
uma importante economia, pois a diferenca de
preco entre a ponte simplesmente rodovidria e
a ponte mista é de 700 mil contos. Na segunda
hipotese, a ponte poderd satisfazer a.necessi-
dade da rede ferrovidria, podendo nela insta-
lar-se o comboio em via dupla.

A Ponte de Lisbhoa na economia nacional

A importancia da futura ponte é enorme
para a economia nacional.

A ligacdo das duas margens pelos <ferry-
-boats» é deficiente e estd a prejudicar as
comunica¢oes de Lisboa com a margem sul.
Mesmo melhorado, o servico de <ferry-boatss
nunca poderia satisfazer completamente as
necessidades do trafedo. Alids ndo é s6 em
Lisboa que tal se verifica: veja-se por exem-
plo os projectos da Dinamarca para a cons-
trucdo de pontes de ligacdo das suas ilhas
com o continente. E veja-se até o caso do
canal da Mancha, onde também se pensa ligar
as duas costas com uma ponte.

Lisboa necessita hd muito de um sistema
de ligacdo permanente com o sul. As actuais
condigoes — em que no Verdo os automobi-

listas devem aguardar durantel horas a possi-
bilidade de atravessar o rio —sdo bem com-
preensivelmente funestas para a economia
nacional. Sdo um entrave—e a economia
nacional ndo deve ter entraves.

A ponte de Lisboa eliminard as presentes
dificuldades, assegurando o escoamento do
trdnsito num itinerdrio que jd hoje é dos mais
importantes do Pais e onde possivelmente
virdo a registar-se as maiores médias de inten-
sidade de trédfedo no territério nacional.

Também para o turismo nacional a ponte
tem muito valor.

Quem entrar ou sair de Lisboa pela ponte
levard na memoria imagens de invulgar beleza
e de muita grandiosidade. O desenho das mar-
dens do Tejo, ao sul em colinas bem recorta-
das e ao norte em declives suaves que’' se
estendem até & barreira de Sintra, bem como
os contornos larges do estudrio, de que se
avistard uma dJrande parte, e ainda o casario
da cidade, que de dia é uma vasta mancha de
cores claras e de noite € um maravilhoso
espectdculo de luz — tudo serd espectdculo de
raro interesse.

A ponte simbolizard Lisboa, como a torre
Eiffel simboliza Paris. Ela constituird sé por
si, um dos principais itinerdrios turisticos da
cidade — e talvez até do Pais.

Trata-se, na verdade, de uma obra de
transcendente importéncia, motivo de orgdulho
para os portugueses.

* %k

Ex,"® Senhor Dr. Augusto Vaz
Dig."® Director da Revista <A.C.P.»
Rua Rosa Aratjo, 24
LISBOA

Nos ntimeros de 1/2 de Janeiro, Fevereiro
do ano corrente, da Revista que V. Ex." tdo
dignamente dirige, contém-se, a pdgd. 27, a
propésito da ponte sobre o Tejo, em Lisboa,
a afirmacdo de que a decisao do Governo (de
destinar a ponte inicialmente apenas ao trafego
automodvel, podendo nela vir a ser introduzido
o comboio) ¢parece ser a melhor, visto que, -
por um lado pode acontecer vir a acentuar-se
cada vez mais o declinio da importdncia do
comboio, vencido pelo transporte automovel,
e entdo a ponte mista cedo se tornaria obso-
leta; por outro lado, pode vir a verificar-se
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uma maior conveniéncia de fazer passar pof
ela o comboio, e entdo poderd fazer-se a
necessaria adaptacaon».

Estas linhas despretensiosas e sem outro
qualquer intuito que nao seja solicitar a aten-
¢do de V. Ex." para o que o signatério julga
constituir um deslize, incompativel com a auto-
ridade e pundonor j4 tradicionalmente manti-
dos pela Revista, 6rgdo do respeitabilissimo e
respeitadissimo ¢Automével Clube de Portu-
gal>» — estas linhas, diziamos, visam tao so-
mente a seguinte passagem, de passo aspado,
em que se repete uma ideia falsa que entre
nos, e em certos meios, propende a radicar-
-se: «,.. pode acontecer vir a acentuar-se
cada vez mais o declinio da importancia do
comboio, vencido pelo transporte automo-
vel...»,

Todos sabemos — 0s que nao sdo arrasta-
dos por delirios de entusiasmo — que, até
agora, nao se verificou o declinio da impor-
tdncia do comboio, pelo que ndo hd lugar nem
a invocagao da cacentuacdo» desse hipotético
declinio, nem a vitéria do automével sobre o
comboio.

O progresso do transporte automével levou,
e essa é a verdade, 2 delimitagdo de campos
de actuacdo de um a outro meio de transporte,
mas sem que tal delimitacdo, antes pelo con-
trario, represente declinio da importancia do
comboio, nem a derrota deste; tal qual o pro-
gresso da aviagdo veio fixar novos limites ao
transporte automovel, ao transporte maritimo,
ao transporte ferrovidrio, sem que, por tal, o
automével, o navio ou o comboio possam con-
siderar-se vencidos pelo avido, nem afectados
pelo declinio da sua importincia, muito menos
da acentuacdo de qualquer declinio.

A ponderacdo, ligeira que seja, leva ao
convencimento da insubsisténcia da afirmacao
produzida,

Com efeito, como se explicaria estar, neste
momento, o Pais empenhado em investir largas
somas no metropolitano de Lisboa — um
caminho de ferro—, na renovacdo das linhas
férreas em Angola e Mocambique e na cons-
trucdo de novas vias férreas nas mesmas pro-
vincias? Poder-se-4 replicar: o primeiro — um
caminho de ferro urbano — e os segundos —
caminhos de ferro em regides tropicais ou
subtropicais — constituem excepcdes que nédo
invalidam a regra. Mesmo aceite, por hipé:

tese, o fundamento da contradita. razéo i4
haveria para nao produzir a afirmacao com o
caracter peremptério que lhe foi emprestado.

Mas ndo se trata de excepcoes. E que a
deturpada ideia do declinio do comboio e da
viloria do automdével sobre ele é, infelizmente,
apandgio de certos meios nacionais. Efeito
de muitas e variadas causas cuja exposicdo
nao cabe nos limites desta carta.

Em Espanha, constroem-se e projectam-se
construir linhas férreas. Em Franca, pais em
que se encerraram numerosas estacdes ferro-
vidrias ao servico de passadeiros, ou de mer-
cadorias — e sem que tal facto possa ser
imputado a declinio —, projecta-se construir
um caminho de ferro, ligando o aeroporto de
Orly a cidade de Paris por se ter reconhecido
constituir, nesse caso, o meio de transporte
mais adequado. Na Suica prevéem-se novas
ligagoes ferrovidrias, em especial as mais
propicias a facilitar o transporte de automé-
veis, cuja deslocagao, por meios proprios, se
torne invidvel em virtude das intempéries.
A U. R. S. S. amplia e melhora a sua rede
ferrovidria. A Jugosldvia faz incidir os seus
esforcos no progresso dos transportes por
caminho de ferro. A Alemanha, a Dinamarca,
a Holanda, quando alargam alguns dos seus
afamados e gigantescos portos, logo estendem
até as novas instalagdes as suas completas e
densas redes ferrovidrias.

A projectada e tdo desejada ponte sobre o
canal da Mancha — a que a nota, alids, faz
referéncia—foi concebida, como naturalmente
tinha de o ser, para {rdfedo misto, caminho
de ferro e automdvel.

A consulta aos relatérios de qualquer orga-
nismo financeiro, de escala mundial, criado
para o fim de auxiliar o desenvolvimento eco-
némico, nomeadamente do Banco Internacio-
nal de Reconstrucdo e Desenvolvimento (World
Bank), demonstra, e de forma inequivoca, que
das somas facultadas para o progresso dos
meios de transporte, sdo de maior vulto as
destinadas as vias férreas.

Os pareceres da Camara Corporativa sobre
o projecto do Plano de Fomento em execucéo,
na parte relativa a ponte sobre o Tejo, sdo
concludentes neste aspecto do pretenso decli-
nio do caminho de ferro e apresentam-se
assinados, sem qualquer reserva, por todos os
dignos Procuradores das sec¢des respectivas,



I Divertindo-se, pode ganhar dinheiro l

PREMIOS — 300800

A dravura que reproduzimos mostra-nos um feliz
Angulo da fachada principal da vetusta estacéio do
Rossio, drandiosa obra que data de 1887 e se deve ao
talento do arquitecto José Luis Monteiro.

Neste apontamento fotografico vé-se, equipado
com escudo e cota de malha, a figura de um dos nossos
Reis, que mercé do seu espirito de intrépido guerreiro
gerou um mito em Alcdcer Quibir, deixando para todo
o sempre o seu nome ligado a uma conhecida lenda.

As respostas dos nossos assinantes devem ser
enviadas até ao fim do préximo més, em simples postal,
para a estacdo de Santa Apolénia. Os prémios serdo
sorteados entre os concorrentes que tiverem as res-
postas certas,

Resultado do Concurso n.” 51
Solug#io: — Ramal de Alcéntara.

Foram premiados: — Vitor Afonso, chefe de esta-
cdo reformado; José de Almeida, operério de 2.% cl.
em Lisboa-P. e Hordcio dos Reis Mogo, guarda de P.N,
em Vendas Novas.

Foto de Carlos Marques

DE QUE REIl SE TRATA?

entre os quais figuram aqueles que, da forma
mais digna e mais inteligente, representavam
08 interesses, muito respeitdveis, do trans-
porte automavel.

O signatdrio é, nos limites dos seus mo-
destos recursos, um entusiasta do transporte
automével e sécio, ja hda anos, do Automdével
Club de Portugal. Admira a obra e a accao
de hd muito desenvolvidas pelos ilustres
Directores de tdo prestigiado orgdanismo—
entre os quais se conta V. Ex.”, Presta home-
nagem a orientacdo imprimida tradicional-
mente a Revista <A. C. P.», da qual resulta o
brilho e a dignidade de que ela se reveste. E
é precisamente por estas razdes que se per-
mite rogar a atengao de V. Ex.” para a neces-
sidade de esclarecer a opinido formada equi-
vocamente em certos meios nacionais, sedundo
a qual se assiste ao declinio do caminho de
ferro, vencido pelo transporte automdvel —
quando, afinal, a cada um dos meios cabem
Zzonas de accao distintas. A mesma necessi-

dade se demonstraria amanha se comecasse
a germinar a ideia de se estar assistindo ao
declinio do automdvel, vencido pelo transs
porte aéreo,

E como julga constituir um dever da sua
parte contribuir, modestamente embora, para
o esclarecimento ptiblico desta matéria, reser-
va-se o direito de dar & presente a publicidade
consentdnea com o cumprimento daquele dever.

Peco a V. Ex." aceite as homenagens e 0s
protestos da mais alta consideracdo de quem
se confessa muito agradecido pela atencdo

dispensada,
Jodo Faria Lapa
(Sécio do A, C, P., n,° 37244)

——————— -

Se a todo o instante procuras o aperfeigoa-
mento, és um homem, Se te conformas em ficar
como és, deiraste-te converter em mdquina
e vales por isso cada vez menos.

11
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A Ciéncia da Direcgao

O mundo econémico contemporineo estd
lancado em pleno movimento de expansdo.

Ligeiros retardamentos no ritmo de desen-
volvimento das actividades produtoras, como
o que se verificou em 1958 nos Estados Uni-
dos e em alguns paises da Europa Ocidental,
sO confirmam a amplitude dessa evolucgdo
ascendente que estd a desvendar extraordi-
narios horizontes de progresso & nossa civi-
lizacdo.

Os paises que ndo acompanharam este
impeto renovador, multiplicando acelerada-
mente a sua capacidade de gestdo de novas
fontes de riqueza colectiva correm o risco de
se demitirem da sua efectiva autonomia nacio-
nal, resignando-se a caminhar subalternamente
na esteira e na dependéncia das comunidades
de mais fulgurante desenvolvimento.

A chave do processo de transformacédo da
economia mundial no nosso tempo resume-se
numa palavra: Produtividade. Os meios de a
por em jogo sdo multiformes — mas todos
revertem a uma base fundamental : a valori-
zagdo do capital humano. Sem bons quadros
de comando econdtmico e de trabalho, tudo o
que se fizer em matéria de fomento sera vio.

E o problema maior que hoje se apresenta
a todos os paises que querem conservar uma
posi¢do de equilibrio eficaz — para ndo dizer
de vanguarda-—no movimento econdmico e
social dos nossos dias, ¢ o da formacdo inten-
siva desses quadros. Assim o entendeu muito
oportunamente o Instituto Nacional de Inves-
tigacdo Industrial quando empreendeu, vai ja
para dois anos, as primeiras jornadas de
Formacdo em Produtividade para os nossos
dirigentes econémicos. Inicialmente através
de séries de conferéncias, que vieram revelar
nos meios interessados o vasto movimento
de transformacdo nos métodos de organizacdo
e gestdo das empresas em paises adiantados:
logo depois em jornadas de cursos com carac-

teristicas mais ou menos acentuadamente
«<seminariais» e em novas séries de confe-
réncias proferidas por eminentes especialistas
estrangeiros—o Instituto p6s em marcha uma
obra de actualiza¢do da mentalidade e conhe-
cimentos dos nossos dirigentes industriais a
que pode augurar-se a mais larga projeccéo
futura.

Nos Cursos de Formacdo para a Induastria,
que se desenrolaram em trés ciclos entre o
Outono de 1960 e o final da Primavera de
1961, participaram perto de 2000 dirigentes
de empresas e fabricas, administradores, téc-
nicos de escalbes superiores. A ciéncia, hoje
tdo complexa e vasta, de dirigir uma organi-
zacdo produtora foi desvendada aos partici-
pantes desses cursos num ambiente de
empolgado interesse que excedeu todas as
expectativas. Mais dois ciclos de cursos for-
mativos patrocina o Instituto: o primeiro,
iniciado desde 2 de Novembro, prolongar-se-a
em varias sessOes nas cidades de Lisboa e
Porto até fins de Janeiro de 1962; o segundo,
desde o de Marco a meados de Junho do ano
proximo.

Os objectivos destas novas jornadas de
preparacdo dos nossos industriais para as
grandes responsabilidades que lhes competem
na nossa época foram ja expressamente defi-
nidos ; abranger através da accdo formativa
ja empreendida e a desenvolver nos anos
mais proximos todos os niveis da actividade
industrial ; orientar cada vez mais essa ac¢io
em profundidade, de modo a que toda a
a inddstria no nosso Pais seja posta a par
dos mais pequenos pormenores das técnicas
modernas de organizagdo e gestdo das
empresas produtoras.

E a ciéncia prdatica da direc¢do que se
pretende ministrar aos chefes e responsaveis
da actividade economica em Portugal. Do
¢xito desse esforco dependem em grande
parte — e indubitavelmente — os destinos d:
Nacdo.

(do Jornal do Comércia)



Durante a estada em Viena de Austria.
Visita a uma aldecia de infancia SOS

Por

ARMINDA

GONCALVES

ESTE mundo actual corrompido por tanto
egoismo, onde ndo encontram eco 08 mais
justificados anseios — neste pobre mundo

perseduido pelo espectro das duas iltimas duerras e
das deragdes por elas sacrificadas; — neste mundo
aterrado pela expectativa de futuras hecatombes, na
iminéncia duma nova guerra que tudo destrua - vidas
e civilizagdes cimentadas pelos séculos—sentimo-nos,
em parte, compensados da tristeza irremedidvel do
presente quando se nos deparam obras de protecgdo

e de compreensdo das misérias e desgracas hvmanas
como esta que fui encontrar em Hinterbriihl, num
adrupamento de casinhas construidas numa pequena
édrea dos roménticos bosques que rodeiam Viena de
Austria.

Natural de Alberschwende, provincia de Voral-
berg no Tirol Austriaco, o filantropo e médico Her-
mann Gmeiner, em seguida ao seu regresso da guerra
em 1945, abriu os olhos perplexos perante um dos
quadros mais impressionantes do momento: o desam-

Uma tipica aldeia do Tirol meridional austriaco
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paro e a miséria fisica e rioral das criancas séf
pais ou por eles abandonadas.

Colocar essas criancas em asilos ou orfanatos,
vivendo comummente sob a autoridade de um director
e os cuidados de vigilantes, nao lhe pareceu a maneira
mais humana de amparar esses desprotedidos da
fortuna. E imaginou e pds em prética a criagdo de
aldeias de infancia SOS constituidas por vdrias mora-
dias em cada uma das quais se agrupam oito ou noeve
criangas.

Como se fossem filhos dos mesmos pais, assim
viao crescendo e sendo educadas em conjunto, na
conviccdo de que vivem no seu proprio lar, o lar da
sua familia.

Foi, pois, obedecendo a essa ideia que nasceu a
aldeia infantil de Hinterbriihl e nasceram outras
aldeias de infAncia SOS com os caracteres daquela:
Imste-Tirol, Lienzo-Tirol Oriental, Altmiinster de
Traunsee e Moosburg-Carintia, que albergam 700

Habitac@io caracteristica das
majestosas montanhas aus-
triacas

rapazes e raparigas distribuidos pelas 75 casas das
cinco aldeias infantis.

Em 1960 estava projectada a construgdo de mais
22 moradias,

Como que irmanados pelo amor materno, amor
que por eles vela exactamente como acontece com 0s
filhos das numerosas familias normais, as criangas
destas aldeias infantis vdo-se desenvolvendo e até,
para lhes dar maior naturalidade no seio da familia
(embora artificial, é certo) elas frequentam as escolas
que outros alunos normalmente frequentam. Sdo agre-
gados familiares em convivéncia com outros. A vida
doméstica realiza-se cabalmente.

Todos os rapazes e raparigas gozam as suas
férias durante quatro ou cinco semanas eles numa
colénia que se estende pela margem do Lago de Cal-
donazzo no Tirol Meridional, em contacto com a
natureza, respirando o ar purfssimo da montanha
maravilhosa; elas, igualmente, no Tirol Meridional.

Apésar da existéncia de uns tantos habitantes eftl
cada moradia, a mie (mde adoptiva, € claro) de cada
aldeia de infancia SOS torna-se a mie de todos 08
jovens, mesmo quando, mais tarde, atindida a maiori-
dade, eles estiverem em condig¢oes de, sozinhos, se
orientarem na vida, pois o seu direito de domicilio na
aldeia a que nos referimos, fica salvaguardado para

" sempre,

Para os rapazes e raparidas dos 14 anos em
diante hd casas de aprendizagem e estudantes que
sdo propriedade das aldeias de infancia SOS.

Todas as casas da aldeia que eu visitei nos arre-
dores de Viena (e os olhos da minha sensibilidade
fixaram emocionados) tém, exteriormente, um aspecto
habitual: rés-do-ch&io e primeiro andar, porém um
pouco mais pequenas do que as casas normais para
adultos. O mobilidrio também néo é de grandes di-
mensdes: corresponde ao tamanho dos seus juvenis
moradores. As criancas brincavam ao ar livre.

Sdo, portanto, casinhas risonhas, graciosas, postas
entre o arvoredo num terreno em declive estas casas
da aldeia de Hinterbriihl, Numa espécie de terraco
muito amplo terraplenado na encosta, hd umas cons-
trucoes que servem para venda de recordagoes,
bilhetes postais, etc., cujo produto reverte a favor
dessa obra encantadora.

As esperancas postas, em principio, por Hermann
Gmeiner nos futuros abridos da infancia desvalida,
pobre infancia sujeita a todas as consequéncias do
abandono e do aviltamento moral, encontrou nas
esferas particulares um incentivo que lhe deu coragem
para prosseguir.

Mais de 1000 6rfdos, no espaco de dez anos apos
a inauguracéo da primeira aldeia de inféncia SOS,
tiveram um lar permanente na doce ilusdio de serem
acalentados na intimidade da familia que, de outro
modo, ndo teriam,

Os fundos para esta notdvel obra de simpatia e



Ordem da Direccao-Geral n.° 347

Facilidades do fransporte a favor das
familias dos agentes mobilizados

Comunica-se que o Conselho de Administracdo
em sessdo de 16 de Adosto findo, resolveu que és
pessoas de familias dos agentes mobilizados para fora
do Continente por motivo da defesa de Portugal no
Ultramar sejam outorgadas facilidades de transporte
para viagens na rede da Companhia idénticas as que
usufruiam quando os mesmos adentes se encontravam
em efectivo servigo.

A concessdo das referidas facilidades de trans-
porte fica subordinada as seguintes redras:

1.* — As facilidades ndo poderdo ultrapassar os
limites em vidor para idénticas redalias e iguais bene-
ficidrios durante o servigo efectivo do adente e ficam
sujeitas as mesmas disposi¢oes que regulam o usv das

facilidades regulamentares.
2." — Somente poderdo ser concedidas as facili-

dades a partir do terceiro dia anterior ao do embar-
que do agente e cessardo apo6s o regresso deste ao

Continente.
3.2 — O agente deverd solicitar, da Unidade mili-

tar de que dependa, a comunicacéo, ao Director-Geral
ou ao Secretdrio-Geral (conforme o quadro a que
pertencer), da data do seu embarque, para que as
facilidades a sua familia possam ser outordadas.

solidariedade humanas sdo abrangidos com as cotas
pagas pelos sGcios. SO na Austria ha 700 000: contando
com o resto da Europa sobe ja a um milh@o o niimero
de amigos e protectores que contribuem com um
xelim mensal.

Nos tiltimos anos, os governos da Baixa e da Alta
Austria tém dado contribui¢des preciosas com a dota-
céio de casas para as referidas aldeias, no que foram
secundados com os contributos devidos & simpatia
da populacéo austriaca.

Baseados na ideia de Hermann Gmeinner e se-
dgundo o seu modelo, h4 j4 duas aldeias de inféncia
SOS em Franca, duas na Alemanha Federal e uma
na Itdlia.

Felizmente que nem tudo é mau na vida.

Ao dobrarmos um dos édngulos do nosso caminho
podemos encontrar maldade apenas; mas, dobrado o
outro 4ngulo, ndo nos surgird a presenca do altruismo
e da mais requintada sensibilidade ?

Das minhas férias maravilhosamente gozadas num
dos paises mais belos da Europa trouxe comigo esta
licdo comovente de amor pelo proximo.

A licdo deu-a Hermann Gmeiner,

4. — As facilidades de transporte'seréio solicita-
das pelas pessoas de familia interessadas, em carta
dirigida ao Director-Geral ou Secretério-Geral (con-
forme o quadro a que o agente pertencer) e remetida,
com a necessdria antecedéncia, por intermédio do
Chefe imediato do adente ou de quem o substituir, o
qual lhe dard imediato seguimento pelas vias compe-
tentes, depois de se certificar da identidade do peti-
ciondrio ou peticiondria e do seu grau de parentesco
com o agente mobilizado, prestando no proprio pedido
a sua informacdo neste sentido e do mais que for
oportuno ; as facilidades outorgadas serdo fornecidas
pela mesma via,

As facilidades para os filhos menores do agente
mobilizado serdo sempre pedidas pela esposa deste e,
na sua falta, pelo tutor deies ou quem suas vezes fizer;
as facilidades para os irmfos e irmas menores de 18
anos serao solicitadas pelo pai deles, na sua falta ou
impedimento, pela mée e, na falta de ambos, pelo tutor
ou quem suas vezes fizer,

Na mesma carta poderdo ser pedidas facilidades
para mais de uma pessoa do mesmo adregado familiar,

5. — Do pedido deverdao constar, com absolute

clareza:

a) Nomes completos das pessoas para quem sdo
solicitadas as facilidades e seu drau de paren-
tesco com o adente mobilizado:

b) Nome completo, categoria, niimero de matri-
cula, Servi¢co a que pertencia e iltimo local de
trabalho do agente mobilizado ;

c) Facilidade de transporte pedida: passe gratuito
ou bénus;

d) Percurso da viagem a efectuar;

e) Data do pedido e assinatura; quando o peticio.
nario ou peticiondria néo souber escrever, o
pedido serd assinado a rogo na presenc¢a do
agente a quem competir recebé-lo nos termos
da regra 4.%, o qual nele atestaréd o acto.

6.* — A Divisao ou Servigo que receber o pedido
dar-lhe-d4 imediato seguimento para a Secretaria da
Direc¢do-Geral, depois de nele certificar a situacéo
de mobilizado do adente e de informar quantas viagens
foram ja concedidas ao peticionédrio ou peticiondrios,
tendo muito em vista, quando se tratar de viagem gra-
tuita, aquelas que foram utilizadas com o anexo ao
respectivo cartdo de identidade, pois que, como consta
da regra 1.% a soma dessas viagens com as que vierem
a ser concedidas nos termos da presente Ordem néo
poderdo exceder o mimero anual das que cabia utili-
zar se o agente estivesse em efectivo servico.

As facilidades que vierem a ser estabelecidas
serdo registadas na Divisdo ou Servigo respectivo.

7." — As facilidades de transporte serdo pedidas
e fornecidas para uma tinica viagem de cada vez, quer
ela seja dratuita, quer com reducfio de prego.

Lisboa, 30 de Setembro de 19€.

O Director-Geral da Companhia
Roberto de Espregueira Mendes

O Secretirio-Geral da Companhia
Anténio Branco Cabral
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Por J. MATOS SERRAS

Aniversarios

Em comemorac¢#do da passadem do 9.° aniversario
da revolucdo e com o fim de salientar a realiza¢do do
seu plano econ6mico e social, a Repiiblica Arabe
Unida emitiu, para circular no Edipto, uma série de
5 lindos selos. Um deles, com a taxa de 10 mills, alude
a0s meios de transporte e comunicag¢oes, Entre um na-
vio e um autocarro encontra-se uma moderna locomo.
tiva Diesel-Eléctrica, e em primeiro plano estdo varias
linhas férreas.

Integrada na mesma emisséo, foi posta & venda
uma artistica folha-bloco, com a taxa de 100 mills, na
qual estdo reproduzidos varios dos motivos dos 5 selos
referidos, vendo-se perfeitamente a silhueta daquela

locomotiva.

Marcofilia

S6 agora conseguimos obter um sobrescrito com
os dois carimbos apostos no Brasil hd um ano, por oca-
sido do X Congresso Pan-Americano de Caminhos de
Ferro —sendo um de 1.° dia de circulacédo do selo
que reproduzimos em Maio passado, e o outro come=
morativo do Congresso.
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Exposicoes

Em Outubro findo realizou-se em Buenos Aires a
Exposi¢do Internacional de Filatelia Tematica deno-
minada 7ZMEX. Nela participou o nosso amigo
Sr. Jorge Luis Pereira Fernandes, de Mog¢ambique,
que se encontra de férias na Metrépole. Tivemos, por
isso, ensejo de apreciar aquela valiosa selec¢do de
Caminhos de Ferro, j4 dalardoada com medalha de
prata, o ano passado, em Joanesburdo, na Exposicao
Internacional UNIPEJX.

Publicagoes

Conforme noticidmos, teve ludar no Lobito uma
Exposicdo Filatélica da nossa tematica, intedrada no
programa das celebragdes do 1.° Dia do Caminho de
Ferro de Benduela, Muito gostosamente, aqui arqui-
vamos os nomes dos 19 coledas ferrovidrios-filatelis-
tas que foram expositores: End. Alfredo Abreu Freire,
Eng. Arnaldo Vitor Poc¢do, Artur Fernando Marques
Monteiro, End. Elisio Santos Silva, Eurico Veri{ssimo
Monchique, Henrique Gomes de Sousa, Jodo Alessan-
dro Citterio Taborda, Eng. Joaquim Santos Dias,
Jorde Alberto Agduiar Silva, José Carlos de Seixass
José Guerreiro, José Martins Lopes, Lidia Canhdo
Bernardes, Manuel Firmo, Maria Helena Sequeira
Taborda, Maria Augusta Fernandes Saiago, Raul Lo-
pes, Rui Alexandre Garrocho Angerinha e Ruy Corte-
-Real.

BOM HUMOR...
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Na casa do f[erroviario

— Néo percebo por que duvida o teu pai da hones~'
tidade dos meus propdésitos ..



H justa bomenagem dos ferroviarios do DNorte
a0 Presidente da dnidao dos Sindicatos

classe ferrovidria do Norte do Pafs, reconhe-
cendo a notdvel e persistente actuacdo, em
beneficio do pessoal, do actual presidente
da Unido dos Sindicatos dos Ferrovidrios, sr. Joaquim
Lourenco de Moura, na sua participacéo oficial no
recente Acordo Colectivo de Trabalho, resolveu muito
justamente prestar-lhe homenagem de apreco e dra-
tiddo. |
Durante a sessdo, realizada no Porto, na sede do
Sindicato nortenho, no passado dia 15 de Outubro,
com a assisténcia de numerosos ferroviarios — e a
que presidiu o deledado do Instituto Nacional do
Trabalho, naquela cidade, sr. Dr. Valentim de Almeida

e Sousa — o sr. José Joaquim da Silva Bravo, presi-
dente da Assembleia Geral do Sindicato do Norte,
referindo-se a justica do acto que a classe estava a
praticar, disse:

«A homenagem que vamos prestar ao grande
obreiro que tem sido nesta casa o sr. Joaquim
Louren¢o de Moura é simples pela sua natureza
mas muito grandiosa pela sinceridade com que é
feita, confirmada pela presenga de todos quantos
aqui se encontram. Mas desejamos que 08 vindouros
que por aqui passem saibam que ele existiu, e $0
conservando numa dependéncia da nossa sede o
seu retrato poderd ser apontado como um simbolo
de dedicagdo e exemplo a seguir.

Ap6s breve interrupcgdo, o sr. dr. Valentim de
‘Almeida e Sousa procedeu ao descerramento do re-
trato do homenageado, acto que foi sublinhado com
fartos aplausos.

O orador referiu-se, a seguir, ao possivel aban-
dono da actividade sindical pelo homenadeado e, a
propdsito, disse : « Nestes ultimos dez anos, o presi-
dente da Unido dos Sindicatos Ferrovidrios fem
dispensado a sua saiude e o seu bem-estar devo-
tando-se a toda a actividade sindical, que sempre tem

servido com brilhantismo, com inteligéncia, com
honestidade e dedicagdo, (ornando-se, portanto,
credor da nossa estima e da nossa maior conside-
ragdo., Ndo temos o direito de exigir-lhe mais
saerificios>,

E mais adiante: «Eu conheci e conhego muitos
dos nossos camaradas que tém exercido as diversas
fungbes que por forga de disposi¢coes legais ele leve
de acumular, Desassombradamente o afirmo queaté
hoje nenhum deles, apesar de muita dedicagcao de
alguns, repito, nunca nenhum conseguin, como
Joaquim Lourengo de Moura, conquistar a estima,
a confianga, a simpatia, a consideragado, e até a

#

A mesa da presidéncia a
sessdao, Da esquerda para a
direita: o homenageado, o
sr, Dr. Valentim de Almeida
e Sousa, o sr. Antéonio Mar-
celino da Silva e, no uso da
palavra, o sr. José Joaquim
da Silva Bravo

amizade de entidades superiores da Companhia e
das altas esferas oficiais».

Terminou afirmando; «Se um dia Joaquim Lou-
rengo de Moura resolver cessar as suas fungOes,
legar-nos-ad, sem duvida, um oceano limpo de esco-
lhos, um ambito de fdcil acesso em que todas as
portas nos estarao abertas de par em pars.

O sr. Joaquim Rodrigues de Carvalho, Chefe da
Estacdo Principal, como representante do pessoal das
estacoes de Porto-S. Bento, Campanhd, Porto-Trin-
dade, Boavista, Gaia, Espinho e Aveiro afirmou: «Que
era um dever de dratiddo de todos os ferrovidrios,
sem distin¢do de categoria, agradecer aquele que se
ndo poupou a sacrificios e aborrecimentos para se
desempenhar da espinhosa missdo das negociagdes
do Acordo Colectivo de Trabalho».

Terminou, tornando extensivo o agradecimento -

aos dirigentes patronais e ao Governo da Nacgdo.

O sr. Manuel Martins Leal Pinto, na qualidade de
presidente da direc¢do do Sindicato dos Ferrovidrios
do Norte de Portugal, prestou também homenagem ao
sr. Joaquim Lourenco de Moura, para quem teve pala-
vras de muita dratiddo pela obra por ele realizada
em prol dos ferrovidrios,

i
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A menina Aida Moura, nefa
do homenadeado, fazendo-lhe
entreda de um ramo de flores,
em nome dos empregados do
SindicatodoNorte de Portugal

Por iltimo falou o sr. Dr, Valentim de Almeida e
Sousa que principiou por afirmar que duas razdes
distintas justificariam a sua presenca naquele acto —
e qualquer delas, quanto a si, suficientemente ponde-
ravel. Como Delegado do Instituto Nacional do Tra-
balho e Previdéncia, tinham que merecer-lhe, evi-
dentemente, todo o interesse, quaisquer factos ou
aspectos relacionados com a acgdo desenvolvida pelos
diridentes corporativos — facto que seria suficiente
para determinar a sua presenca naquela manifestacdo,
depois do convite que lhe foi diridido.

Mas independentemente dessa circunstancia —
prosseguiu —, haveria no caso presente, que salientar
a sua posicio de amigo de Joaquim Lourenco de
Moura, dado que ainda como Deledado do Instituto
Nacional do Trabalho e Previdéncia de Brada, com ele
teve ocasido de contactar durante as comemoracoes
do Estatuto do Trabalho Nacional. Desse contacto —
e das relagdes subsequentes —nasceu o sentimento de
amizade e admiracdo a que se estava referindo e que
naquele momento, considerando o vulto que tomava
em seu espirito, se antepunha até & primeira razao
invocada.

O orador dissertou em seduida e pormenorizada-
mente sobre a acc¢#éo desenvelvida por Lourenco de

* Moura como dirigente sindical, pondo em relevo a

sua obra, como fruto inegdvel da dedicagdo que sem-
pre nutriu pela Causa ferrovidria.

E porque também ele— orador — bem avaliava,
considerando o esfor¢co despendido por Lourengo de

-Moura, da necessidade de uma existéncia futura menos

assoberdada por trabalhos de tal forma intensos —e
consequentemente mais isenta de preocupacdées —
era do seu parecer e desejo que este dirigente, cer-
cado como estd de auxiliares de indesmentivel dedica-
¢do, com eles reparta, na medida em que é possivel
fazé-lo, alguns desses trabalhos, conservando-se, a
bem da classe a que pertence, no exercicio das suas
fungoes.

A concluir, o sr. Dr. Valentim de Almeida e Sousa,
lamentou que ndo tivesse sido dada a esta homena-
gem a devida projec¢do, tornando o convite extensivo
aos diridentes corporativos estranhos ao meio ferro-
vidrio, porquanio — disse — ali dostaria de os ver
nesse momento, pelo’que de muito reconfortante para

as 4rduas lides dos dirigentes sindicais lhes seria facul-
tado observar.

Ap6s o breve e sentido agradecimento do Presis
dente da Unido dos Sindicatos dos Ferrovidrios, as
meninas Aida Maria da Costa Rodrigues Moura — sua
neta — e Silvina Marques Valentim, entregaram ao
sr. Joaquim Lourenco de Moura lindos ramos de flores.

Ao homenageado foi ainda oferecido pelo pessoal
ferrovidrio manifestante, uma mdquina de escrever
portatil e uma artistica salva de prata.
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® Realiza-se no préximo ano, em Munique, de 17
a 27 de Junho, o Congresso da Associagdo Inter-
nacional de Caminhos de Ferro, reunido em que
participa grande niimero de ferrovidrios de todos
os Continentes e que se efectiva de 4 em 4 anos.
O iiltimo Congresso realizou-se em Madrid, em 1958.

m Numa das salas do SNI, na Praca dos Restaura-
dores, realizou-se no passado dia 29 de Outubro, com
a assisténcia de 190 ferrovidrios, mais uma reunido —
a 8.8 — de «Formacao e Produtividade». Foram convo-
cados Agentes Técnicos de endenharia, Adidos Técni-
cos, Adentes de Trafedo, Chefes e Subchefes de
Seccdo de Via e Obras, Chefes e Subchefes de
deposito, Chefes e Subchefes de escritério e Inspecto-
res e Subinspectores. As palestras «Produtividade e
o problema humano» e «Aspectos técnicos da produ-
tividade» foram  feitas respectivamente pelos Srs.
Dr. Carlos Albuquerque e Eng.° Almeida e Castro.
Idénticas reunides realizaram-se posteriormente
no Porto e no Barreiro.
® Os precos do transporte de passageiros na rede
da Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro
Franceses (SNCF) foram aumentados em 6,25°/,
em 1.¢ e 2.¢ ¢lasses, desde 23 de Qutubro findo. As
tarifas, por quilémetro, sdao actualmente de 0,1275
NF na 1.* classe e de 0,0850 NF na 2.“ classe,



O Sinal de Alarme

Por

BASTOS GUERRA

RUZEI a perna e acendi um cigarro. O
¢rapido» devia levar uma marcha su-
perior a noventa a hora. Fatigado de assistir
a desfilada dos postes, circunvaguei o olhar
pelo compartimento. Uma velhota a um canto,
dois embrulhos, a minha mala. Em cima, a
esquerda, um gancho com o aviso: «Sinal de
alarme.— O seu emprego injustificado sujeita
a procedimento judicidrio».

—Bem! — disse aos meus botoes — é pre-
ciso ter cuidado com estas coisas.

O problema absorveu-me por completo. O
seu emprego injustificado... Diabo! até que
ponto € justificado o emprego do sinal de
alarme? Se eu agora puxasse o gancho, era
justificado? N#o, claro que ndo. Mesmo que
fosse para ver mais calmamente a paisagem?
Também ndo. E se eu tivesse um espirito de
artista, de contemplativo? E se eu estivesse
enjoado? E se eu quisesse visitar a minha
aldeia natal, onde o ¢rapido» néo para?

—Em boa l6gica, resumi, o emprego nunca
¢ justificado, pois a comodidade ou a segu-
ranca de um s6 ndo pode prevalecer sobre a
pressa dos restantes passageiros, prejudicando
os horarios. Para isso l4d estd aquele maldito
procedimento judicidrio! Enfim, se o aparelho
existe, para alguma coisa serve. E de presu-
mir. Na altura conveniente, puxa-se o gancho
e pronto! O pior € o procedimento... Essa
agora! Num caso de aperto, sempre hé-de
haver desculpa. A ndo ser que...

Em Alfarelos, s6 me lembrei de que tinha
sede depois de o comboio retomar a marcha.
E a rapariga da agua ali mesmo ao pé! Que
raiva! Ndo seria justo que accionasse o sinal
de alarme? Ergui a méo, mas hesitei:
t,..sujeita a procedimento judicigrig». Pa-

ciéncia! Bebo na primeira estacdo. Positiva-
mente, quem viaja ndo tem comodidades ne-
nhumas. O restaurante ¢ tdo caro! E que
calor, que calor de abrasar!

Abri a janela, li: «Nao se debrucar». Irra!
hei-de debrucar-me, ja que ndo sujeita a pro-
cedimento judicidrio! Debrucei-me, o chapéu
voou-me da cabeca. O meu borsalino, com-
prado ontem! E esta?! Tenho o sinal de
alarme! Dei um pulo, mas ndo tive coragem.
O distico prevenia-me, em letras negras sobre
fundo branco, de que havia um procedimento
judiciario nos casos de emprego injustificado.

Deixei-me cair, cheio de desalento, sobre
0 meu lugar. A velhota cabeceava. O sujeito
que entrara em Alfarelos folheava, com lenti-
ddo, o guia dos caminhos de ferro.

Fechei os olhos, devaneando, ao ritmo dos
rodados. Adormecia ja quando tive de repente
a impressdo de que se passavam coisas anor-
mais nas proximidades. Relanceei a vista pelo
banco fronteiro. O sujeito que entrara em
Alfarelos ocupava-se em estrangular a velhota
com uma das mdos e em violar com a outra
o embrulho mais pequeno.

Como nunca tinha visto semelhante espec-
taculo fiquei um pouco intrigado e s6 segun-
dos depois me veio & mente que devia socor-
rer a pobre velha. Mas como? O sujeito era
provavelmente um bandido. Cortava-lhe a
face uma cicatriz ameacadora e era de cal-
cular que estava armado até aos dentes. Que
importava ? Havia o sinal de alarme. Contu-
do... Seria por acaso justificado o seu em-
prego naquela ocasido? Ndo se tratava de
um sabio, nem de um herdi, nem de um esta-
dista. Apenas de uma velhota ignorada, cujo
desaparecimento ndo trazia nenhum prejuizo
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social. Nessas condicoes, seria justificado o
emprego do sinal de alarme? Pelo menos,
sobravam motivos para discutir e eu, na
davida, ndo estava para me sujeitar ao imper-
tinente procedimento judiciario.

Fingi portanto que continuava a dormir.
A velhota debatia-se ainda e o sujeito para
liquidar de vez o assunto, coseu-a a facadas,
com uma pericia de profissional experimen-
tado. Ndo senti uma impressdo por ai além,
porque o caso ndo era comigo. O que me
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tisco do procedimento judiciario! Isto de a
gente tomar as coisas muito a seério, nunca
da bom resultado.

(Quando o comboio entrou nas agulhas de
Santarém, abri os olhos ostensivamente e
espreguicei-me, como ao despertar de um
longo sono. O sujeito estava a contas com uma
garrafa de Colares e devorava a sua terceira
sanduiche, acabando com o contetido do se-
gundo embrulho. Fitou-me com simpatia e dis-
se-me, apontando o corpo inerte da sua vitima:
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Circunvaguei o olhar pelo compartimento: uma velhota a um canto, dois embrulhos,
a minha mala. Em cima, & esquerda, um gancho com o aviso: «Sinal de alarmer

preocupava era uma pura quéstdo dialéctica,
sobre a justificacdo ou ndo justificacdo do
uso do sinal de alarme.

Vencendo os meus escripulos, resolvi-me
por fim a puxar o gancho. Ndo cheguei a
puxd-lo: tinha recon!ecido que era indtil. A
minha companheira de viagem transformara-se
num completo cadaver e o sujeito entreti-
nha-se agora em desfazer o segundo embru-
lho. Antes assim! Ao menos ndo corria o

—Morreu ha bocadinho. Uma apoplexia
fulminante.

— Ah, sim ?! — comentei, afectando curio-
sidade.

Nao trocaimos mais uma palavra. Uma vez
por outra, disfarcadamente, eu lia o letreiro
do sinal de alarme. Quando saltei no Rossio,
vinha um pouco abatido, mas sentia ao mesmo
tempo o orgulho de quem sabe respeitar os
regulamentos.
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Coordenacdo de ALBERTO DA SILVA VIANA

FERROVIARIOS ITALIANOS EM PORTUGAL

O movimento turistico de colegas estrangeiros
fechou, no corrente ano, com a estadia em Portugal
dum grupo de ferrovidrios italianos.

Os nossos visitantes, num total de 34, eram acom-
panhados pelo representante da regido de Ancona do
Dopolavoro Ferroviario, Dr. Annibale Felicioli.

A chegada ao nosso pais teve lugar em 22 de Outu-
bro, no «Sud-Express», desembarcando os excursio-
nistas na estaciio de Fédtima, de onde seguiram para a
Cova da Iria.

Tal como no Outono do ano findo, esta visita ao
Santuario de Fatima era o objectivo espiritual da via-
gem, a que, antes de mais, desejaram dar cumprimento.

Seduiu-se o circuito pela regido turistica de Bata-
lha-Alcobaca-Nazaré que foi possivel incluir este ano
no programa, pela primeira vez, por os promotores da
excurséo terem resolvido prolongar um pouco a esta-
dia em Portugal, correspondendo assim ao grande
interesse que estas viagens estéo suscitando no meio
ferrovidrio italiano.

Lisboa, porém, constituiu, como sempre, o princi-
pal objectivo do programa turistico, nao se cansando
08 visitantes de exaltar a sua panordmica e belezas
naturais,

O regresso a Itdlia fez-se por Madrid, no <Lusi-
tinia-Expresso», exteriorizando os excursionistas, a

#

O grupo de ferrovidrios ale»

mies, que nos visitou em

Setembro, deixou-se foto-

grafar no claustro da Sé do
Porto

3

partida, as mais agraddveis impressoes desta estadia
em Portugdal.

Muitos, sendo todos, lamentaram a longda distincia
do seu pais que os impediu de se atardarem em terra
portuguesa, onde encontraram tdo variados motivos
de interesse e o mais aprazivel acolhimento.

0 TURISMO FERROVIARIO EM 1960

Encontra-se em nosso poder o relatério das acti-
vidades de 1960, publicado pela Federacdo Inter-
nacional das Associagdes Turisticas Ferrovidrias
(F.L A.T.C.), que contém dados bastante elucidativos
quanto ao grau de desenvolvimento e aperfeicoamento
atindido por este prestimoso movimento associativo.

Por nos parecer digno de divulgacdo, extraimos
do mesmo as notas a seguir insertas que revelam
aspectos dominantes desta actividade turistica nos
varios meins ferrovidrios estrangeiros e nos dominios
do intercdmbio.

ALEMANHA

O turismo ferrovidrio é ai exercido pelo «Sozial-
werk der Deutschen Bundesbahn» que agdrupa todos
os ferrovidrios da Alemanha Ocidental.

O movimento de viagens ao estrangdeiro € intenso
e ocupa o primeiro ludgar entre as diversas ATC

federais.
Assim, em 1960, realizaram-se 387 excursdes a
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O grupo de ferrovidrios fran-

ceses da rediao Este, que

visitou Portudal no passado
més de Julho

quase todos os pafses da Europa, em que tomaram
parte cerca de dez mil ferrovidrios alemées.

O apetrechamento turistico inclui 16 chalés, a
maioria na montanha, que estdo também a disposicédo
dos coledas estrandeireos, para salutares férias em
puros ares de altitude.

AUSTRIA

Eram 42.658 os aderentes da ATC austriaca em
fins de 1960, sendo de presumir que, presentemente,
sejam mais numerosos, a avaliar pelo crescente ritmo
de adesOes verificadas até essa data.

Nédo s6 o estrandeiro atrai o ferrovidario. A sua
préopria terra, pitoresca e bela, cativa-o grandemente,

Por isso, o balanco de viagens eleva-se a 66 ao
estrangeiro e 57 no pais, com niimero quase igual de
participantes (1.839 e 1.859, respectivamente),

E de salientar, no entanto, a actividade dispen-
dida em prol da juventude para a qual sdo organiza-
das viadens especiais, em regime de intercdmbio com
0s jovens estrangdeiros,

As viadens individuais ocupam um lugar impor-
tante nestas actividades: cerca de 6.000 ferrovidrios

foram assistidos nas suas desloca¢des no pais e ao
estrangeiro.

Se acrescentarmos que dispde ainda de vdrios
chalés e de uma Casa de Repouso, teremos uma ideia
aproximada da aten¢do dispensada pela ATC austriaca
ao turismo social.

BELGICA

Agrupando perto de 40.300 sé6cios, a ATC belga
dedica dgrande parte da sua actividade ao campismo e
seus problemas.

Neste sentido, pde a disposicdo dos atecistas todo
0 material necessdrio para acampamento e um parque
de campismo no litoral do pais.

Uma centena de excursdes foram ordanizadas ao
estrandeiro, dedicadas sobretudo & Alemanha, Austria,
Franca, Gra-Bretanha, Grécia, Holanda e Itédlia, em
que participaram mais de 4.000 ferrovidrios.

No pafs foram promovidas 90 didressdes que
registaram também forte participacéo.

Devemos acrescentar que, no dmbito das suas
actividades, estdo incluidas numerosas conferéncias,
projecgoes de filmes, viagens de fim de semana e de

Mais uma lembranca da
excursao as Penhas Douradas
(1.” grupo)
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| — Divisdo da Exploragao
A) Servig¢o do Movimento

Ordem do Dia n.° 4617 de 21-9-961 - Mudanca
da hora legal. '

2.2 Aditamento a Circular n.° 1125 de 25-9-961
— Vagoes de propriedade particular, circulando nas
linhas da Companhia.

Comunicagdo-Circular n.° 902 de 5-9-961 — Me-
didas para redugdo da falta de material em Setembro,
Outubro e Novembro.

Ordens de Servigo da Série M de n.° [ 568 de
4-9-961

B) Servico do Movimento (Estudos)

4.0 Aditamento a Instrugao n.* 2432 de 31-8-961
— Alteracdes na sinalizagio das estacoes de Lisboa R
e Campolide.

1.2 Aditamento a Instru¢cdo n.° 2765 de 1-9-961
— AlteracOes na sinaliza¢do da estagdo de Albergaria,

Instrugao n.° 2767 de 25-8-961 — Alteracdo na
redaccdo do Art.° 23.° do Livro E. 5.

D) Servico Comercial e do Trafego

Aviso ao Publico B. n.° 318 de 1-9-961 — Supres-
sdo do servi¢o combinado de passagdeiros e bagagdens
entre a estagdo de Mirandela e Alij6-Central.

4.° Aditamento a Tarifa Especial no 2-P de
12-9-961 — Alteracdes do art.° 10.° desta Tarifa. (Li-
vretes Quilométricos).

19.° Aditamento a Tarifa de Camionagem em
Lisboa de 25-8-961 — Alteracoes na redaccdo do
Art.° 16.° do Capitulo V desta Tarifa,

desportos de Inverno, estas iiltimas preparadas exclu-
sivamente para jovens.

DINAMARCA

Nédo sendo das mais activas, o que se justifica em
parte pela situacdo geogdrafica do pais, a ATC dinamar-
quesa realizou, no entanto, 32 viagens ao estrangeiro,
em que tomaram parte perto de 400 excursionistas.

Muitos associados passaram as suas licencas na
Casa de Férias de Knudshovod e nas duas «Casas do
Pessoal» dos caminhos de ferro dinamarqueses, que
igualmente recebem ferrovidrios estrangdeiros,

ESPANHA
E a Obra Educacién y Descanso, através do
Grupo de Empresa, que tem a seu cardo a recepgdo

e

Recepcao na Camara Muni-
cipal, quando da recente
excursao a Paris

H#

dos ferrovidrios estrangeiros e a orgdanizacdo das
excursOes dos funciondrios da RENFE.

No que se refere aos ferrovidrios espanhdis, redis-
tou-se, em 1960, o seduinte movimento turistico: 11
viagens ao estrangdeiro e 18 no pais, umas e outras
largamente concorridas.

Possui a Obra Educacién y Descanso numerosos
chalés que estdo abertos a todos os ferrovidrios e
demais trabalhadores espanhdis.

Gracas a um interessante intercadmbio, muitos fer-
rovidrios estrandeiros sdo recebidos nas vastas e bem
apetrechadas Colonias de Férias de Tarradona, Cadiz,
Mailaga, Villanueva e Baleares.

(a seguir no proximo niimero)
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AGENTES OUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO
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Da esquerda para a direita: — Joaquim José Deodato, subchefe de escritorio ; Anténio Augusto dos
Santos, escriturdrio de 1.% cl.; Manuel Barral Dias e Manuel Domingos Maia, chefes de brigada; Manuel da
Silva Passos, fiscal da revisdo de material e Leonel Rodrigues Maia, maquinista de 2.* cl..

Da esquerda para a direita: — Manuel Gameiro Jinior, maquinista de 2.* cl.; Anténio da Costa Faria,
operdrio de 1.° cl.; José Pereira Salgueiro e Hipodlito dos Passos, revisores de material de 1.* cl.; Anténio dos

Santos Camarinhas e Manuel Narciso Vieira. condutores de 1.2 cl.,

Da esquerda para a direita_:—Beniamim Simdes Paixdo, operdrio de 1.* cl.; Jilio Pinheiro Nunes,
revisor de bilhetes de 1.* cl.; Joaquim Pinto Soares, fiel de cais; Viriato Manuel Martins, fogueiro de 1." cl.
da Via Fluyial ; Luis Cardoso, agulheiro de 1.% cl. e Augusto Lourenco, operdrio de 3. cl.

Da esquerda para a direita: — Augusto Ferraz, José Leal Monteiro, Américo Belchior, Anténio Maria
Tanchdo, Alexandrino Ferreira e Ant6nio Nascimento, serventes de 1.2 cl.. '




