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portugueses a mais profunda indignag¢do e repulsa.

A infame, a criminosa usurpag¢do daquele nosso territorio, perpelrada
pelo exército do <grande pacifistas Nehru, nas repugnantes circunstancias que
conhecemos, tém provocado os maiores clamores e protestos da gente lusa—e a
indignada reprovacdo do Mundo verdadeiramente civilizado.

Ndo estd nos principios desta Revista, julgar factos que ndo tanjam exclu-
sivamente ao Caminho de Ferro.

Acontecimentos hd, porém, que transcendem todos os ambitos, que respeilam
a todos nds, e que por essa mesma razdo merecem referéncia. O caso da nossa
India é um deles, em que até por dever patriotico se nos impoe aqui registar a
condenagdo e o inconformismo dos ferronidrios — num testemunho de solidarie-
dade com a dolorosa tristeza e a profunda revolta que arde no mais fundo
sentimento de todos os portugueses.

E ainda a este propdsito cabe-nos dar noticia de que, numa das reunioes
de Dezembro, o Conselho de Administragdo da Companhia, pela voz autorizada
do seu ilustre Presidente, o Senhor Prof. Doutor Mdrio de Figueiredo, traduziu
muito fielmente os votos e anseios dos servidores desta Empresa, ao expressar,
em acta, a sua pesarosa mdgoa pela inqualificdvet e escandalosa agressdo da
Unido Indiana a Goa, Damao e Dio, e ao resolver transmitir ao Governo, através
do Ministro das Comunicac¢oes, a identificagcdo da solidariedade da Companhia
ante os aconlecimentos que enlutam a Sagrada Pdtria, nossa Amada.

@S deplordveis acontecimentos no Estado da India suscitaram em todos 0s
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ELIO CARDOSO

AO podia o «Boletim da C. P.» deixar de
consignar nas suas paginas o seu
enorme pesar € repudio pela cobarde agressao
perpetrada contra o nosso Estado da India
pelas hordas criminosas dos sicdrios de Nehru
— o0 falso apostolo da Paz, que arrancando
finalmente a mascara da dissimulagao e traindo
escandalosamente a doutrina idealista € a
memoria do seu mestre, 0 Mahatma Ghandi,
mostrou, com descaroéavel cinismo e impudente
arrogancia, o seu verdadeiro esgar de rapace
imperialista.
Baixeza triste e indigna de um tibio far-
sante que incapaz, cobardemente, de se virar
para a China, que o ameaca pelo Norte, pro-

curou antes cevar a sua cobica numa nesga
de terra quase inerme, acobertado com o manto
crapuloso e iniquo de arauto do pacifismo, de
defensor da nao — violéneia, de paladino da boa
vizinhanca. ..

Mobilizando de rompante, entre uma popu-
lacdo de 450 milhoes de indianos, um exér-
cito bem armado de quarenta mil homens,
equipado com artilharia pesada, tanques e
elementos paraquedistas; dispondo de uma

esquadra naval eficiente em que se incluiam
um cruzador e um porta-avioes; possuindo o
apoio de véarias esquadrilhas de aviagao, de
bombardeamento e de caca, de nitido valor
operacional —

facil lhe foi esmagar a estoica

GO A — Um aspecto do Templo Hindu de Xri Mangueira, prova insofismédvel da liberdade de culto nas provincigs de Portugal



DA M A O — Porta de entrada da Fortaleza

€ valorosa resisténcia de um punhado de por-
Ugueses (possuidores de uma diminuta for-
Macado naval sem apoio de um Unico avido
mlli.tal‘], que briosamente asseguravam a sobe-
"dnia lusitana numa parcela da vastiddo imensa
das terpag que Vasco da Gama demandou
®m 1497,

Mas — nao o fez sem que a honra dgs
noss-;os gloriosos pergaminhos se enchesse da
Claridade luminosa da verdade e da cor ru-
bente 4o sangue generosamente derramado
Pelos nossos defensores.
™ A_lglms combatentes baquearam, em holo-

USl0 & defesa da Patria estremecida.

y O aviso «Afonso de Albuguerque»— lem-
Vli‘(?:%()- 0 nome inesquecivel desse u?rribjl

“H€l que concebeu como grande Capitdo o
Célebre «Mare Clausum», que daria a Portugal
© Predominio do fndico A saida do Mar Ver-
Meltho — eggq unidade jA desgastada da nossa
n:Eada’ evidenciou todo o brio da Nagdo
tissimcombate demgual, numa pagina brilhan-
I‘ém o& €m tudo digna daquelas que escreve-
levares Mmareantes das caravelas deantanho ao

M a Cruz de Cristo pelo mundo em

redop _ : :
o Or — em penhor da cultura ocidental e da

Consumou-se assim o crime! E Portugal
viu-se espoliado de uma parcela sagrada do
seu territorio onde refulgia, h& quatro séculos,
a memoria € a aura de guerreiros e santos
que constituem o nosso orgulho!

Tudo se processou perante a impassibili-
dade da ONU — esse <«concilio dos Deuses do
Olimpo no crepusculo»—que longe de desen-
volver uma acgao protectora do fraco contra
o forte, antes se compraz, com a irresponsa-
bilidade da sua politica de moral dupla, em
ver esmagados 08 pequenos Estados em detri-
mento dos poderosos — que a forjaram e para
quem, de facto, ela afinal parece ter sido
criada...

Roubaram-nos violentamente (Goa, Damao
e Dio, esse territorio sagrado da Patria onde a
gloriosa bandeira das quinas, tremulando &
brisa das moncoes tropicais, assegurava a
tranquilidade, a harmonia, a prosperidade e a
compreensao dos que ali viviam —sem discri-
minacao racial ou absurdos e obsoletos con-
ceitos de castas. Ali irradiava o espirito da
lusitanidade e o esplendor da fé cristd, ali
existia um cunho impar duma civilizagao abso-
lutamente distinta de todas as outras regioes
banhadas pelo Indico.

Sabe o Pandita e conhece todo o Mundo
que oS portugueses da India nada tém de
comum com 08 seus vizinhos; que o povo
luso-indiano € na sua maioria estruturalmente
catolico, que vibra no culto da Historia de
Portugal, do periodo dureo e épico das desco-
bertas e bem assim no enraizado fervor por
S. Francisco Xavier, esse apostolo sublime da
<humildade, da rentincia 2 da caridade», cujo
corpo incorruptivel é —e sera sempre — a meta
das peregrinacoes a Roma do Ocidente que
nos construimos com 0 nNosso incomparavel
génio evangelizador — «<mais com a ideia do
que com a matéria, mais com a Cruz do que
com a Espada, mais com a alma do que com
0 COrpo». -

Na desventura do Estado da India esfuma-
ram-se indecorosamente os Tratados e as
Aliancas, as obrigagoes indesmentiveis devidas
a Portugal; também o sentimento de solida-
riedade — tao necessario entre os homens como
entre as Nacoes estreitadas pela mesma racga
ou por afinidades ideologicas—a nogao impo-
luta da dignidade e da palavra honesta, ruiram
como_castelos de areia!



Todavia a gélida indiferenca pelos fracos
nio pode garantir a impunidade & soberba e
ao egofsmo dos fortes sectarios duma falsa
liberdade! Como afirmou Salazar—o incan-
savel timoneiro da Nau de Portugal — <ha hoje
na India um pequeno Pais despojado pela
forca dos seus territorios e as portas de Goa
duas grandes poténcias também vencidas: a
Inglaterra e os Estados Unidos. Isto prenuncia
para 0 Mundo uma tremenda catéstrofe. E

triste e desoladora a derrota dos pequenos;

ponderosos motivos que nos assistem, como é
fragil a estrutura da Unido Indiana: edificio
monstro, hoje a bragos com a sobrepopulagao
e a miséria, construido aos poucos por anexa-
coes tumultuosas, o Indostdo € uma ominosa
manta de farrapos retalhados por numerosos
povos que conguistaram as regioes do Ganges
e do Eufrates — desde o tempo do Grao-Mogol
e no decurso alucinante da cavalgada dos

milénios.
Saber esperar — «sem abdicar da esperanca

DI O ~ Forte do Mar

mas ¢ incomparavelmente mais grave, a im-
poténcia dos grandes para defender o di-
reito».

Sirva a licdo crudelissima para havermos
com devocdo a ideia de que a nossa India se
encontra apenas ocupada pela barbaria es-
trangeira. E porque nos recusamos, obstina-
damente, a aceitar a validade do facto consu-
mado, tenhamos dnimo e aguardemos resolu-
tamente <que a comunidade internacional
repare 0 agravo a soberania portuguesa € a
reintegre nos seus legitimos direitos.»
Lembremo-nos sobretudo, para além dos

— ¢ uma virtude que empregamos outrora
contra 0 jugo estrangeiro em circunstancias
ndo menos pungentes. Evoque-se, nesta hora
cruciante, a figura gigentesca e imperecivel
de Salvador Correia de S& ao reconquistar
Angola com a tomada da fortaleza de S. Mi-
guel, em Luanda.

Haja fé inabalavel, confianga imanente e
esperancga indefectivel —que mais tarde ou
mais cedo, o sagrado territorio do Estado da
fndia sera libertado, para regressar pressuroso
ao seio da comunidade lusitana, sob 0 8igno
feliz da concordia e da prosperidade.
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TEMAS TECNICOS)

Comando Centralizado de Trafego

Pelo Eng.°®

DUARTE NEVES

Da Divis&ao de Exploracio

NCONTRA-SE presentemente em mon-
tagem na linha de Vendas Novas uma
instalacdo de comando centralizado de

trafego, fornecida pela firma sueca L. M.
Ericsson,

Como se trata da primeira instalacdo de
C. T. C. em Portugal Continental (¥), tem
estas trés iniciais despertado a curiosidade
de muitos ferrovidrios, que se interrogam
Sobre o seu significado.

Parecem oportunas, portanto, algumas pala-
Vras de esclarecimento.

?0 que nos propomos fazer em termos
8€rais, evitando uma pormenorizacio técnica

€Masiada, fora das possibilidades da maioria
dos leitores,

1) OqueéoC.T.C.

' Ol B4 T, 10 (comando de trafego centra-
Zado), também designado por C. C. C.
gtiiomando centralizado da circulagdo) é um
Stema de exploracdo ferrovidria que, apli-
szo d uma determinada linha, perrpite coman-
onr de um posto ceniral {oda a circulacdo ao
elego dessa linha, mediante manobra por
¥ ]C(Jmando dos sinais (e por vezes das
Sulhas) das diferentes estagoes,
As vantagens da sua aplicacdo dependem,
€ada caso particular, das caracteristicas
nha considerada, tanto no que respeita

€m
da |

—h‘\"“"-—h—_.
*
de \(?ig Ea nossa provincia de Mocambique, a linha
Garcia__tflca ‘entre Louren¢co Marques e Ressano
P’stameIll.clumdo numa extensdo de 85 quilémetros,
nto auts Intermédias e 2 desvios, e j& com' cantona-
1936 __ foiomét-lco e sinalizacdo luminosa a partir de
lagag 4 €quipada posteriormente com uma’insta-

eC.T.C.§ i :
Vi - lornecida pela «Siemens» e em ser-
€0 degde Novembro de 1952,

aos métodos de exploracdo adoptados, como
a natureza do trafego e importancia das ins-
talacOes de sinalizacac existentes.

Duma maneira geral, porém, e quase
sempre associado ao cantonamento automd-
tico, proporciona o C. T. C. um melhor apro-
veitamento da linha— onde passam a poder
circular mais comboios, a maiores velocidades
e em melhores condigbes de seguranga —
diminui os atrasos, pela supressdao de para-
gens desnecessdrias e possibilidade de pre-
parar os cruzamentos nas condicdes mais
favordveis, e permite ainda, em muitos casos,
reduzir substancialmente o pessoal das esta-
¢coes.

Resulta, pois, da sua aplica¢@o, uma maior
capacidade de trédfego a par de uma melhor
economia da exploracao. |

iI1) Sva origem e expansao

De origem norte-americana, veio o C. T. C.
a ser utilizado mais tarde noutros paises,
influindo predominantemente na sua difuséo
as caracteristicas proprias dos diferentes tipos
de exploragdo ferrovidria.

a) Na América do Norte, onde comegou
a ser aplicado a partir de 1920 —a primeira
instalagdo importante parece ter sido entre
Moline Yard e Berwick (Ohio), incluindo 61
quilometros de via tinica e 5 de via dupla—
ja em 1954 equipava 39.000 quilometros, na
sua grande maioria-de via tinica.

Influiram decisivamente nesta extraordi-
ndria expansdao as condigbes geograficas e
demograficas do territério e as caracteristicas
csui-generis» da exploragao ferrovidria, orien-
tada no sentido de evitar a permanéncia do
pessoal nas cestagdes», reduzidas a simples
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desvios para cfuzamentos ou ultrapassadens,
com manobra de agulhas a cargo dos préprios
maquinistas ou condutores dos comboios. Um
tinico agente — o «dispatcher» — orientava a
circulacdo ao longo da linha, transmitindo
directamente ao pessoal dos comboios, por
telefonia selectiva, as suas determinacdes
(¢train orders»).

O «dispatching» foi, portanto, o primeiro
comando centralizado da circulagdo, embora
com as perdas de tempo necessérias as para-
gens dos comboios e execucdo das ordens
emanadas do c«dispatchers.

Confiar a este a manobra directa, por tele-
comando, das agulhas e sinais das estacdes,
foi um passo natural e ldgico, a que se
seguiram, dradualmente, o aperfeicoamento
da sinalizacdo pelo processo call-relays, o
equipamento de todas as vias de circulacao
com circuitos de via— para habilitar o posto
central a localizar os comboios ao longo da
linha —e a instalacdo do cantonamento auto-
matico.

Assim se chegou ao C. T. C. na sua forma
mais aperfeicoada e harmdnica, que combina
as vantagens de uma notdvel aceleracdo e
fluidificacdo do trdfedo — donde economias
substanciais, pela melhor utiliza¢do do pessoal
e material circulante e menor ocupacdo das
linhas — com um alto coeficiente de segu-
ranca, resultante da sinalizagdo adoptada.

b) Na Europa—onde s6 ein 1933 comegou
o telecomando a ser aplicado em sinalizacéo,
primeiro em Inglaterra (manobra a partir do
posto de Wembley, a 7 quilémetros de dis-
tdncia, dos sinais e agulhas da pequena esta-
cao-términus de Stanmore, no Metropolitano
de Londres), depois em Franca (comando, a
partir do posto regulador de Paris-Saint
Lazare, a 16 quilémetros de distancia, dos
sinais e agulhas do troco de 3 quilémetros a
via tripla, com via central banalizada, entre
as estacoes de Houilles e Sartrouville, na
grande linha Paris-Havre) —jd4 a sua difusdo
foi consideravelmente menor.

Estruturada, com efeito, a exploracdo euro-
peia nos moldes cldssicos — circulagdo dos
comboios, manobra de agdulhas e sinais, e
cantonamento telefénico ou manual a cargo
do pessoal das estagdes —jd ndo podia o
C. T. C. oferecer idénticas vantagdens.

Os tesultados da sua aplicacio, variando
com a natureza das instala¢des de sinalizacao
pré-existentes, tém-se revelado duma maneira
geral tanto melhores quanto menos aperfei-
coadas forem essas instalagdos.

— Assim, e em linhas com estacdes do
tipo manobra-manual-de-agulhas, justifica-se
a sua instalacdo em muitos casos, ja pelas
caracteristicas de rapidez e maleabilidade de
trafedo inerentes ao sistema, jd pela economia
que acarreta ao permitir dispensar os adu-
lheiros e parte do pessoal encarredgado da
circulagdo. Raras vezes, porém, essa econo-
mia se equipara a verificada nas linhas ame-
ricanas, pois, desempenhando o pessoal cumu-
lativamente fun¢des comerciais, nem sempre
pode ser substancialmente reduzido.

— Em linhas com estacoes dotadas de
postos eléctricos de sinalizacdo e comando
de agulhas, serdo menores ainda as econo-
mias em pessoal, s6 se tornando econdmica-
mente defensdvel a instalacdo do C, T. C.
quando essas linhas rocem pelo limite de satu-
racao, e para evitar desdobramentos de via

mais onerosos.

I1)) Dois casos concretos

As inst&#lacdes Ponferrada-Brafiuelas, na
vizinha Espanha, e Bebra-Cornberd, na Ale-
manha, constituem exemnlos interessantes de
aplicacdo do C. T. C.

a) A primeira, do tipo americano, forne-
cida em 1954 pela "General Railway Signal”
e incluindo cantonamento automdtico, abrange
o troco de via tnica Ponferrada-Brafiuelas,
com 50 quilémetros de extensdo e oito esta-
¢coes, todas comancadas do posto central de
Ponferrada.

Trata-se de uma linha com rampas de
forte inclinacdo, verdadeira zona critica da
ligacdo ferrovidria entre Ledo e a QGaliza,
toda ela um problema de super-trafego, ja
por ser Ponferrada uma das mais ricas bacias
carboniferas da Espanha, jd por ser a Galiza,
desde sempre, um importante centro fornece-
dor de produtos alimentares,

Com despesas de primeiro estabelecimento
muito inferiores as necessdrias a duplicacéo
da via num percurso sinuoso, incluindo pontes
e tdneis, resultou a instalacdo francamente
rentdvel.



Menos de tm ano decorrido sobre a sua efi-
trada em funcionamento, a velocidade comer-
cial dos comboios de mercadorias — ultrapas-
Sando largamente os valores registados em
rampas semelhantes da rede espanhola, mesmo
de via dupla—acusava j& um aumento superior
€m valor absoluto ao dobro do aumento mé-
Ximo anual até ai verificado, enquanto os
tempos de percurso diminuiam de mais de 179,

Proporcionando um notdvel acréscimo de
Seguranca do trafego, a instalacdo permitiu
ainda uma economia adicional importante ao
tornar possivel a supressao de 50 agentes nas
diferentes estacdes do percurso.

b) A segunda, fornecida pela ”Siemens”,
abrange o pequeno troco de via dupla entre
Bebra e Cornberg, com uma inclinacio supe-
rior a 0,013 e incluindo dois tineis.

Os prejuizos resultantes das irregulari-
dades do trafego, com mais de 100 comboios
Por dia no sentido ascendente e atrasos
médios didrios superiores a 1000 minutos,
ultrapassavam, em 1949, 136.000 U. S. §$.

Os primeiros resultados foram tdo brilhan-
tes — aumento de 90°, na capacidade da linha,
atrasos dos comboios praticamente elimina-
dos e supressdo de 18 adentes nos quadros
do pessoal — que logo se calculou bastarem
trés anos para a instalacdo ser completa-
mente amortizada.

1V) Interesse actval do C. T. C.

E do conhecimento deral atravessarem
aC.tualmente os caminhos de ferro uma grave
Crise econémica, derivada da concorréncia
Crescente do automdvel e do avido.

_ Dai, a necessidade imperiosa de se moder-
Nizarem, com vista a uma circulagdo mais
rigida e econgmica,

Aumentar a capacidade das linhas, redu-
zindo simultaneamente as despesas de explo-
facdo, é um passo importante nesse sentido,
que o C. T. C. pode proporcionar.

A economia do primeiro estabelecimento
"eSultante de um menor nimero de vias e
€stacdes a construir, bem como a possibi-
lidade de localizar os desvios para cruzamen-
t0s nos pontos tecnicamente mais aconse-
lhf“’eiS, mesmo em sitios ermos e sem condi-
f0es de fixacao de pessoal — que pode ser
dinda Suprimido em maior ou menor nimero

— constituem, na realidade, vantagens suficief-
tes para ndo serem desprezadas <a priori».

Impoe-se, portanto, um estudo criterioso
da viabibilidade da sua aplicacdo sempre que,
para satisfazer exigéncias crescentes de tra-
fego, se pense em projectar novas linhas ou
em modernizar a equipagem das jd existentes.

A importidncia dos resultados obtidos de-
penderd, evidentemente, dos métndos de
exploracdo adoptados nos diferentes paises
e da situagédo anterior de cada linha conside-
rada (caracteristicas do trdfego e instalacdes
de sinalizacdo existentes).

E de considerar, porém, o C. T. C. par-
ticularmente indicado:

— Em via nnica, quando se trate
de linhas fortemente carregadas, para
aumentar a capacidade de circulacdo,
evitando a duplicacdo da via e redu-
zindo o pessoal das estacdes.

— Em via dupla, quando se queira
banalizar o sentido de circulacdo em
linhas saturadas, para incrementar o
trafego sem recorrer a solucdo muito
mais dispendiosa de triplicar ou qua-
druplicar as vias. Com efeito, e segun-
do a U. I. C. (Union Internationale des
Chemins de Fer), o custo do estabeleci-
mento da banalizacdo com comando
centralizado em via dupla — compreen-
dido entre o dobro e o triplo do corres-
pondente ao estabelecimento do canto-
namento automadtico para o sentido
normal de circulacdo —é sempre consi-
deravelmente inferior ao da constru-
cdo de uma terceira via.

Os resultados serdo tanto melhores
quanto menos coincidam os periodos
de carga médxima nas duas vias — o que
permitird aproveitar os interregnos de
circulagdo na via ascendente (ou des-
cendente) para nela fazer circular com-
boios descendentes (ou ascendentes)—
e quanto mais numerosos forem os
resguardos, impostos pela sequéncia
de comboios com importantes desniveis
de velocidade, sobretudo em linhas de
perfil dificil.

Tem permitido ainda, o C. T. C.
a exploracdo em via tinica de linhas



de via dupla medianamente carregdadas,
evitando despesas de renovagdo da via
e facilitando até uma possivel electri-
ficacdo.

Por tudo isto se define modernamente uma
preferéncia cada vez mais acentuada pelo
comando centralizado do trafego.

Na Suécia, por exemplo, e cumprindo um
plano metédico de modernizagdo das suas
instalacdes, estdo os Caminhos de Ferro do
Estado empenhados actualmente no equipa-
mento progressivo de numerosas linhas com
comando centralizado. As economias em pes-
soal nas suas linhas de tipo médio tém-se
revelado, na realidade, tdo importantes, que
cobrem ndo s6 os custos do proprio equipa-
mento de C. T.C., como, também, os de
grande parte das sinalizagdes das estacgoes.
Tendo estas de ser modernizadas mais cedo
ou mais tarde para poderem satisfazer as
crescentes exigéncias de seguranga de circu-
lacdo, ndo parece ousadia demasiada conside-
rar-se hoje nesse pais o C. T. C. um investi-
mento proveitoso praticamente em todas as
linhas a manter em servi¢o no futuro.

¥) O C. T. C. na linha de Yendas Novas

Constitui esta linha a principal ligagao
ferroviaria entre o Sul e o Centro do Pais,
incluindo — num percurso de cerca de 70 qui-
I6metros, em via ftinica, entre Setil e Vendas
Novas — oito estagoes intermédias e trés
desvios.

De trafego local diminuto, acusa, porém,
um importante trafedo de transito, sobretudo
durante as campanhas do adubo. Nela circu-
lam, entdo, numerosos comboios extraordind-
rios, provocando uma sobrecarga de trafego
que a linha ndo consegue escoar capazmente,
donde atrasos considerdveis e frequentes imo-
bilizagdes de material circulante, mesmo vazio.

I ———_——TTTTTTTTTT

Cabera 4 instalacdo de C. T. C. a cotnpeti-
sacdo destes inconvenientes.

O posto central de comando ficard instalado
na estacao de Setil.

O sistema adoptado — de accionamento por
teclas (Keyset Sistem) e de tipo simplificado
—nao inclui o telecomando eléctrico das agu-
lhas, que serdo manobradas manualmente nas
diferentes estacdes, mediante autorizag¢do e
controle do posto central. As duas agulhas
extremas de cada estacdo ou desvio — talond.
yeis, com mola de retrocesso e amortecimento
de choque por 6leo (mechanical switchman)—
encaminhardo as circulagdes normalmente
pela via da esquerda.

Existem em cada estacao sinais de entrada,
sinais avancados (a cerca de 1 000 metros dos
primeiros), sinais de saida e de manobra.

Toda a linha — estacoes e plena via—sera
equipada com circuitos de via.

S6 as estacoes 'de Setil, Coruche e Ven-
das Novas dispoem, presentemente, de ener-
gia eléctrica. Por isso, e para evitar baterias
de acumuladores de dgrande capacidade, per-
manecerao os sinais normalmente apagados,
iluminando-se apenas a aproximacao dos com-
boios. Prevé-se, porém, uma facil adaptacéo
do sistema para quando houver energia eléc-
trica pablica em todas as estagoes.

Foi adquirida também a firma L. M. Erics-
son uma sinaliza¢do de aviso as passagens
de nivel mais importantes, com antincios auto-
méticos pelos préprios comboios.

E de esperar que a instalagdo de C, T. C.
em montagem, conjugada com o prolonga-
mento das linhas de algumas estagOes e com
a sinalizacdo automadtica das P.N.s, promova
um aumento sensivel da capacidade da linha,
pela aceleracdo e regularizacdo do trafego
que o sistema proporciona, e uma baixa dos
custos de exploracao, pela dispensa de algum
pessoal.




O Caminbo de Ferro
Federal Alemao

Repiblica Federal Alema ocupa, na

Europa Central, apenas uma parte do

que foi o Império Alemao de outros
tempos. Apés a 1." Grande Guerra mundial,
a Alemanha teve de restituir a Franca, a Alsd-
cia e a Lorena e, depois do tltimo conflito,
Viu-se, ndo sé obrigada a renunciar as anexa-
¢oes que iniciara em 1935 e a ceder a Pol6-
nia o territGrio situado a leste dos rios Oder
€ Neisse e parte da Prissia Oriental e 2
U. R. S. S. o restante desta dltima regiao,
Como também partilhada pelas quatro grandes

poténcias aliadas. Posteriormente, as zonas
de ocupacdo americana, britdnica e francesa
formaram a Repiiblica Federal Alema enquanto
a zona soviética ficou integrando a chamada
Republica Democrdtica Alema — mero estado
satélite do doverno moscovita. A cidade de
Berlim e uma pequena zona adjacente fica-
ram também divididas entre as grandes potén-
cias e, ainda hoje, a velha capital alema, ora
encravada na Alemanha Oriental, se encontra
nessa instdavel situacéo.

A despeito da peculiar situacdo, a todos
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os titulos desfavordvel, em que a Reptiblica
Federal Alema se encontra, o povo aleméo
tem sabido, no apds-duerra, fazer regressar
o seu pais & prosperidade que anteriormente o
caracterizava, ea Alemanha Ocidental é hoje de
novo uma das grandes nacdes da Europa Livre,

Do ponto de vista ferrovidrio e omitindo
linhas de interesse local, a Alemanha possui
actualmente duas administra¢cdes: uma na
parte Ocidental — o Caminho de Ferro Fede-
ral Alemiao: — e outra no sector soviético—o
Caminho de Ferro Imperial Alemao. E nossa
intencao oferecer hoje aos leitores uma sucinta
descricao do primeiro, referindo, em especial,
como temos feito nos tltimos artigos publica-

R

Pais de drandes recursos carboniferos, a
Alemanha Ocidental tem vindo, no entanto, a
empreender a dgradual e progressiva substitui-
cdo das velhas méquinas de vapor e enquanto,
segundo um vasto plano, electrifica todas as
linhas principais, vai adoptando, de harmonia
com a tendéncia que hoje se desenha em
toda a Europa, a trac¢do Diesel nas suas
linhas secundérias. As electrificagoes alemas
sdo todas em corrente monofésica, de 15 KV,
16,667 c/s,  sendo a energia produzida em
grande parte em centrais préprias. Entre o
material Diesel do Caminho de Ferro Federal
Alemdo, importa salientar, além dos seus
luxuosos e confortdveis TEE, os magnificos

Composiciio eléctrica automotora em servigo em muitas linhas do Caminho de Ferro Federal Alemd#o. Na gravura, vemo-la
ainda durante as suas viagens experimentais, na Alta Baviera, Repare-se na forma aerodinimica, caracteristica
do material alem#io, destinado as grandes velocidades

dos nesta seccdo, aqueles dados que parti-
cularmente possam interessar aos nossos fer-
rovidrios que pretendam empreender uma
viagem ao belo pais germénico.

Sai fora do Ambito do presente artigo fazer
uma pormenorizada descricdo da rede ferro-
viaria da Alemanha Ocidental até porque tal
geria titdnica tarefa dada a sua considerdvel
extensdo. O mapa que junto inserimos daraé,
no entanto, aos nossos leitores uma ideia
das principais ligagoes que o Caminho de
Ferro assegura, tanto no planc interno como
no internacional. O trdfego entre as duas
Alemanhas, sem ser propriamente de natureza
internacional, requer, contudo, complicadas for~

10 malidades, sendo classificado como inter-zonas,

comboios automotores afectos as ligacdes
rapidas de longo curso.

Na nomenclatura das suas circulagdes de
passageiros, empregam os alemédes um sis-
tema curioso, designando-as por letras que
sdo as iniciais das palavras que as classifi-
cam. Assim, os rdpidos de longo curso sao
identificados pela letra F; a sua utilizagao
estd sujeita ao padamento duma taxa fixa,
independente da distdncia percorrida. Normal-
mente fazem apenas servico de 1." classe e,
em muitos casos, tém, além das facilidades
normalmente oferecidas em comboios desta
categoria, uma instalagdo telefénica que per-
mite aos passagdeiros receberem ou fazerem
chamadas de ou para qualquer assinante da



Unidade automotora Diesel
em servigco nas grandes li-
nhas alemfis, ém comboios
F dotados do méximo con-
forto. S6 tem 1.* classe e
pela sua utilizagdo é cobrado
determinado suplemento in-
dependente da distAncia per-
corrida
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rede piblica. No caso de ser recebida no
Comboio uma chamada para determinado pas-
Sadeiro, logo este é solicitado a comparecer
Junto do aparelho por intermédio duma insta-
lacdo sonora adequada. Nesses comboios, dis-
POem ainda os passageiros dos servigos de
Uma secretdria poliglota, habilitada a prestar-
-lhes quantos informes possam desejar, a dac-
tilografar correspondéncia particular ou de
negécios e a expedir telegramas.

Estdo também sujeitos a sobretaxa fixa,
embora menor que a anterior, 0s expressos
de longo curso, designados pela letra D. Tém
as duas classes e circulam em todas as linhas
importantes, servindo apenas as estagdes de
maior movimento.

Os comboios isentos de sobretaxa com-
Preendem os directos (comboios E) e os 6ni-
bus. Estes wltimos sdo, em bom niimero de
Casos, principalmente nos servicos menos fre-

quentados, efectuados por um tipo especial
de automotoras, sugdestivamente conhecidas
pelo nome de autocarros ferrovidrios, dada a
sua grande semelhan¢a com 0s seus homd-
nimos da estrada.

Em complemento da sua vasta rede ferro-
vidria, explora ainda o Caminho de Ferro Fe-
deral Alemao numerosos servicos rodovidrios
bem como as carreiras maritimas para algu-
mas ilhas da costa atléantica e os servigos de
navegacdo no Lado de Constan¢a (em con-
juncdo com os CFF) e no Mar Baltico (em
conjuncdo com os Caminhos de Ferro Dina-
marqueses), entre a Alemanha e a Dinamarca.

O leitor interessado em curiosidades fer-
rovidrias terd seduido porventura com entu-
siasmo as noticias recentes sobre o desen-
volvimento do monocarril; este tipo, por
assim dizer, revoluciondrio de via férrea tem
sido mesmo apontado, nos tiltimos tempos,

Vista do saléo panorémico
duma unidade automora Die-
sel alen @, E acessivel a todos
0s passadeiros e, como todo
o comboio, tem ar condi-
cionado :

3
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como o meio”de transporte do futuro. No en-
tanto, existe na Alemanha o tinico monocar-
ril que se possa gabar de um éxito duradouro.
Referimo-nos evidentemente ao de Wuppertal
que, embora muito conhecido, ndo desmerece
aqui uma pequena referéncia.

A cidade de Wuppertal consta na realidade
de uma série de aglomerados urbanos dis-
postos ao longo do vale do rio Wupper donde
lhe veio o seu nome (7al significa vale em
alemdo). Ja no comeco deste século, a falta
de espaco no apertado vale levantava dificul-
dades 2 resolucdo dos problemas de trafedo
urbano. Investidgadas as vdrias solugoes pos-
siveis, optou-se entdo por um monocarril
elevado. Este é do tipo suspenso e a sua via
segue parte sobre o rio, parte sobre arrua-

#

O atrio da estagiao de Wurz-
burg. Ao fundo, o acesso 80s
cais: a seduir, as bilheteiras.
O quadro mural representa
um corte duma jocomotiva de
vapor, esclarecedor do seu
funcionamento
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mentos citadinos, ficando nesse caso instala-
dos nos passeios os pilares que a suportam.
As estacBes sdo também sobre-elevadas e 0
acesso a elas efectua-se por escadas; as pla-
taformas ficam ao nivel das carruagens.

A forma de trac¢cdo empregada no mono-
carril de Wuppertal é evidentemente a eléc-
trica, sendo a enerdia captada por pantégrafos
dum carril devidamente isolado, sob uma
tensdo de 600 Volts, continuos. Os comboios
compdem-se de duas carruagens cada um;
todos dispéem de duas classes e efectuam
paragem em todas as estacdes do percurso,

O monocarril de Wuppertal, tinico no Mundo
durante largos anos, foi inaugurado em 1902 e
é explorado pela Municipalidade, integrando-
.se na rede dos transportes urbanos da cidade.

Duas outras cidades alemds, Hamburgo

e Berlim, estdo dotadas de Caminhos de Ferro
Metropolitanos, qualquer deles com uma rede
bastante extensa. Em Hamburgo, o visitante
interessado por transportes nao deve deixar
de efectuar a cldssica excursdo dentro do
porto de Hamburgdo, que se faz em pequenas
mas muito comodas embarcagoes.
Atravessam a Alemanha as duas principais
yvias fluviais europeias: o Reno e o Dantibio, .
embora este tiltimo s6 a partir de Ratisbona
comece a ser navegédvel. Tanto ao visitante
que se desloca a Alemanha para apreciar os
seus encantos turisticos como ao que pre-
tende estudar os seus transportes, interessard
saber que num e noutro destes rios se
efectuam, durante a época estival, servigos
de navegacdo fluvial para passageiros, espe-

cialmente estudados para proporcionar aos
seus utentes ndo s6 uma ideia exacta da
intensidade de seu trafego como também uma
encantadora excursao.

O servico de navegagdo no Dandbio per-
corre apenas uns escassos quilémetros, desde
Passau a fronteira, dentro do territério da
Reptiblica Federal Alema. O restante percurso
—que dura um dia inteiro—até Viena, pas-
sando por Linz, fica todo compreendido
dentro da seccdo austriaca do rio.

O Reno, além de um servigo internacional
demorado para quem disponha de pouco
tempo, possui carreiras confortdveis entre
Modgiincia e Coldnia, passando por Coblenga,
Bingen e Bona. A viagem completa leva um
dia inteiro, pelo que os visitantes que nao
podem dispor de tanto tempo limitam em
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A quase totalidade da rede ferrovidria da Alemanha Ocidental é explorada pela DB. No entanto, existem alduns caminhos

de ferro particulares que exploram vdrias linhas pouco extensas, Entre tais empresas, sobressai & dos Caminhos de Ferro

de Colonia a Bona, concessionaria de duas linhas férreas entre essas duas cidades (uma pela mardem do Reno, outra
afastada desse rio), Na dravura, vemos um dos seus numerosos comboios rdpidos, a caminho de Bona

deral a viagem de barco a seccédo de Coblenca
a Bingen—aquela onde se observam os mais
tipicos dos famosos castelos do Reno. A este
Proposito, recordemos que o Reno tem duas
Vias férreas nas suas margens —uma em cada
uma delas e que, portanto, ndo oferece qual-
quer dificuldade o transbordo do caminho de
ferro ao barco ou vice-versa na maioria dos
Pontos de escala deste dltimo. '

Com as sucessivas melhorias da ligacdo
Lisboa-Paris, as viagens por via férrea entre
0 nosso Pais e a Alemanha tornaram-se em
extremo fédceis. Com este pequeno artigo,
cremos haver dado aos nossos leitores uma
ideia dos transportes —ferrovidrios e seus
complementares — que contribuirdo para lhes
proporcionar uma agraddvel viagem na bela
nagdo germanica,

¥

Uma das maravilhas do
Miundo: o monocarril de Wup-
pertal. Vemo-lo aqui num
dos seus frogos sobre o rio
Wupper, Os seus comboios
de duas carruagens, circulam
em via dupla, captando a
energdia eléctrica por um pan-
tégrafo que se apoia num
carril isolado

3
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® O Conselho de Administragdo designou para
representante efectivo da Companhia (via estreita)
no Conselho Superior de Transportes Terrestres,
o Sr. Dr. Mdrio Malheiro Reymdo Nogueira, Vice-
-Presidente do Conselho de Administragao.

m O Lar Ferrovidrio — Sociedade Cooperativa de
Construcdo — procedeu, no passado dia 21 de Janeiro,
a entrega solene da chave de mais uma habitagéo, por
si construida, ao s6cio José da Fonseca Nogdueira, na
vila de Nisa (Alto Alentejo). O acto teve a assisténcia
de elementos directivos daquela prestimosa Sociedade
e bem assim de muitos ferrovidrios.

Como se sabe, a Cooperativa «O Lar Ferrovia-
rio» tem a seu cargo a construcdo particular de
casas econémicas para todos os ferrovidrios seus
associados. A sua Secretaria estd instalada na Rua
Carvalho Aratijo, 92, r/c. dt.°, em Lisboa — Telefone
n.° 85 4042,

@ O Conselho de Administragdo nomeou o Admi-
nistrador Sr. Eng.® Costa Macedo para assegurar
a representagdo da Companhia no Conselho Supe-
rior de Transportes Terresires.

s No passado dia 15 de Dezembro foi tornada defi-
nitiva a resoluc@io de fundir o Ateneu Ferrovidrio com
o Grupo Desportivo dos Ferrovidrios da C, P. Dessa
fusdo, resultou uma nova colectividade — o «Clube
dos Ferrovidrios de Portugal».

m No periodo estival do ano passado, estagia-
ram na nossa colénia de Férias da Praia das Ma-
cds 1174 criangas, filhos de ferrovidrios, e na de
Mangualde, 240 ou seja um total de 1414, mais 35
criangas do que em 1960. A C. P. despendeu com
elas 428 271881, estando incluidas nestas despesas
a alimentacdo, assisténcia religiosa, assisténcia
médica medicamentos, ordenados de pessoal, acom-
panhantes, limpezas, beneficiagbes nos edificios,
lenha, carvao, banhos de mar, elc.

Ao ser apresentado pelo Administrador Sr. Ge-
neral Frederico Vilar, o Relatério referente ao fun-
cionamento destas Coldnias de Férias, o Conselho
de Administragdo aprovou um voto de agradeci-
mento aquele ilustre Administrador,

m No desenvolvimento da sua politica social, a Fun-
dacdo Nacional para a Alegria no Trabalho (F. N.A.T.)
propde-se organizar, a partir do Verdo do presente
ano, turnos de férias nas suas col6nias, exclusiva-
mente destinadas a trabalhadores de mais débeis
recursos (cujos vencimentos ndo excedam 1500$00).
Para o efeito estd em estudo uma série de medidas
tendentes a tornar mais econémica essa frequéncia,
que comecaré, naturalmente, pelo embaratecimento

das digrias a 50 °/o do normal.

A F. N. A. T. tenciona facultar turnos de 10 dias
pela importancia global de 150300, por pessoa,

A C. P. estd estudando colaborar na possivel
concessdio de facilidades de transportes a precos
reduzidos.

m No prosseguimento de anteriores conferéncias
realizadas em Barcelona em Janeiro de 1960, e em
Mdlaga, em Fevereiro de 1961, reuniu-se em Cannes
(Franga), de 23 a 26 de Janeiro findo, mais uma
conferéncia do trdfego internacional de [rutas
(excepto citrinos) e produtos horticolas. A Com-
panhia esteve representada pelo Sr. Dr. R.Torroais

Valente.

m A C. P.projecta ordanizar na préxima Primavera
uma exposicdo de flores espontdneas e folhagens, a
realizar no atrio inferior da estacédo do Rossio, e que
ter4a a colaboracdo do S. N. I. bem como a das esta-
cdes concorrentes ao certame das «Estacdes Flori-
das», Os conjuntos a apresentar piiblicamente cons-
tariam dos melhores exemplares de flores e folhagdens
espontdneas de cada regido, tais como: urzes, tojos,
carqueja, alfazema, alecrim, rosmaninho, giesta, este-
va, piorno, aloentros, casadinhos, erva vaqueira, bor-
ragem, soagem, etc., etc. com a respectiva tara de
acondicionamento a utilizar no iransporte ferroviario.
Procurar-se-d4 chamar a aten¢ao do comércio interes-
sado para a possibilidade de se constituir um mercado
nacional da flora esponténea e cultivada do Pais com
vista & sua exportacéo, por via aérea, a partir de Lisboa
e do Porto com destino aos paises do norte europeu
— designadamente a Inglaterra, a Suécia e a Noruega,
onde tais espécies estdo sendo objecto de maior

procura.

@ Por proposta da Direcgao-Geral, o Conselho
de Administracdo suprimiu o Posto Sanitdrio de
Coimbra e crioun, em sua substituigco, o de Figueira
da Foz. Para a chefia deste Posto foi designado o
Sr. Dr. Artur Rodrigues Beja.

m A C. P, a solicitagdo da Comissdo Central do
Movimento Nacional Feminino, concedeu o transporte
gratuito, entre Lisboa e Porto, para um grupo de €0
pessoas de familia de funcionérios do Estado da India,
refugiados na Metrépele.

Igual concessdo foi feita para o grupo de «Cami-
nheiros de Nossa Senhora» que, em niimero de 350
pessoas, tomou parte numa peregrinacdo de penitén-
cia e oracdo ao Santudrio de Fatima — e que regres-
sou de comboio a Lisboa.

® O Jiri do Concurso das Estagoes Floridas refe-
rente ao ano de 1961 atribuiu prémios a 234 esta-
goes.

As estagOes mais bem classificadas foram as
seguintes :

14— 8. Jodo da Madeira
2.4 — S, Mamede de Infesta
3.4 — Valen¢a do Minho

4.9 — Porto-Trindade

5.2 — Chaves

6.2 — Celorico de Basto,



Pelo Dr. ARY DOS SANTOS

M terras de Castela ouvi dizer certo dia,
era eu ainda menino: yo no creo en
brujas pero no cabe duda que las haya.
E como fosse menino, acreditei no que dizia
quem era mais velho. E que, nesse tempo
distante, respeitavam-se os cabelos brancos,
Mesmo os dos carecas. Foi assim, pois, que
flunca acreditando em bruxas sempre acreditei
Ser indubitivel a sua existéncia.

A que propésito vem isto ?

A propésito de um artigo publicado no
‘Magazine>, suplemento do «Diario Ilustrado»
de 6 de Janeiro deste malfadado ano de 1962.

Ai se diz, entre outras cousas, que «sem
falar na bruxa da Arruda, que teve grande
fe€percussdo popular, houve uma quiromante
que hd meio século fez furor em Lisboa, Ma-
dame Brouillard (...) Num escritério da Rua
do Carmo, a freguesia era intermindvel. Os
Principais jornais, juntamente com a sua foto-
Sfatia, anunciavam que a célebre pitonisa
dizia o passado, o presente e o futuro com
fpidez e veracidade (...) Durante muito

tempo, houve quem garantisse que o dltimo
presidente do conselho do Rei D. Carlos era
seu admirador».

Ndo sei se Jodo Franco frequentou ou néo
0 «consultério» de Madame Brouillard, da qual
ainda me lembro. Mas sei que numa tarde
cinzenta e fria de 1909 ela foi procurada pelo
homem que, mais tarde, seria a figura mais
espectacular da revolucdo de 5 de Outubro:
Machado dos Santos.

Machado dos Santos gueria saber em que
data seria proclamada a Repitiblica. Madame
Brouillard perguntou-lhe :

—Em que ano foi a primeira revolugdo
republicana ?

— Em 1891, no Porto — respondeu ele.

— Pois bem, escreva af 1891 e, por baixo,
verticalmente, ponha tambem 1891.

Machado dos Santos escreveu :

1891
1

3
9
1

-— Agora some — disse a quiromante.
O consulente somou e obteve, como podem
verificar, o seguinte resultado :

1891
1

8
9
1

1910

— Em 1910 serd proclamada a repiblica
em Portugal.
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PROMOCOES

O Engenheiro

Augasto Borges de Almeida Ferrelra

é¢ o novo Subchefe
do Servico de Via

Em conformidade com a proposta da Direc-
¢ao-Geral, foi aprovada pelo Conselho de
Administracdo, em sessdo de 29 de Dezembro
do ano findo, a nomeacao do Sr. Eng. Augusto
Borges de Almeida Ferreira para Subchefe
do Servico de Via, da Divisao de Via e Obras.

Formado em Engenharia Civil pelo Ins-
tituto Superior Técnico, o Sr. Eng.° Bordes
de Almeida foi admitido em Outubro de 1923,
nos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste como
engenheiro contratado dos Servicos de Estu-
dos e Construcado; transitou em 1927 para a
C. P., ascendendo em 1931 a engenheiro
adjunto do Servico de Construcdo, em 1955 a
endenheiro de 2." classe do Servigo de Obras
Metdlicas e em 1961 a endenheiro chefe da
2." zona de Via e Obras.

Da sua matricula constam ntimetosos lou-
yores e recompensas por competéncia e dedi-
cacdo demonstradas ao servico.

Os ferrovidrios de Portugal consti-
luem uma dinastia honrada, porque a
profissao passa de pais a [ilhos e netos.

O zelo, a disciplina e a assiduidade,
sdo o melhor brasdo da dinastia dos
ferrovidrios de Portugal.

Machado dos Santos quis, porém, saber
mais e fez nova pergunta:

— FE em que ano morro eu?

— Repita a operacdo com a data obtida:

1910
1

9
1
0

1921

—Em 19212/
— Exacto. O Sr. morrerd em 1921/

— Mas em que dia e em que més ?—inqui-
riu ja ansiosamente o futuro Almirante.

E Madame Brouillard, sempre com a mes-
ma calma, respondet :

— Ponha as somas que obteve ao lado
uma da outra, assim. 1910 1921. Agora,
parta ao meio o primeiro numero e oblerd
19-10-1921. O senhor morrerd em 19 de Outu-
bro de 1921.

E em 19 de Outubro de 1921 Machado dos
Santos foi assassinado.

Como lhes disse: yo no creo en brujas
pero no cabe duda que las haya.



O CLUBE FERROVIARIO DE PORTUGAL

¢ a nova colectividade resultante da fusao do Ateneu Ferroviario
com o Grupo Desportivo da C. P.

O Verdo de 1960, por iniciativa do

Sr. Eng.c Horta e Costa, Chefe da
Divisdo de Material e Traccdo da Companhia
e Agregado a4 Comissdio de Assisténcia, reu-
niram-se na Figueira da Foz, no decorrer dos
Jogos Desportivos Ferroviarios daquele ano,
as direccoes do Ateneu Ferrovidrio e do Grupo
Desportivo da C.P.. Havia sido convocada
aquela reunido para se exporem as vantagens
que adviriam de uma possivel fusdo daquelas
duas colectividades, vantagens essas consi-

deradas dq maior importancia para o desporto
d*‘-e"l'OViério praticado na drea da capital e,
Ste modo, para todo o desporto ferroviario
Portugygs,
proDas conversagOes havidas e, em face da
e nll)OSta apresentada, desde logo ficou assente
m_enfar-se uma Comissdo, composta por ele-
e 08 de ambas as colectividades, destinada
Usivamente a aplanar quaisquer dificulda-

des que surgissem e a estudar e elaborar o
projecto de Estatuto da futura associagéo.
Os trabalhos desta Comissdo, apesar de
terem comecado imediatamente, foram, neces-
sariamente, morosos e complexos pelo que,
sO em fins de Setembro de 1961, a referida
Comissdo os deu por findos, deles dando
conhecimento imediato as duas direccoes.
Por parte do Grupo Desportivo da C. P.
ja a fusdo tinha sido autorizada em Assem-
bleia-Geral realizada em 18-1-61 mas, por

Aspecto do confortivel bar

da sede do novo Clube dos

Ferrovidarios. Ao fundo, a
sala da T. V.

parte do Ateneu Ferrovidrio, houve que reunir
a Assembleia-Geral extraordindria em 3-10-6G1,
assembleia essa que, por unanimidade, apro-
vou também a fusdo.

Deste modo, seguiram-se algumas reunioes
conjuntas das duas Direc¢oes, decorridas na
sede do Ateneu e presididas pelo Sr. Eng.°
Camarate de Campos (Presidente da Direccdo
do Grupo Desportivo da C. P.), reunioes essas
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em que se assentaram as bases em que Se
verificaria o fusionamento desejado e que
culminaram com a assinatura, por ambas as
Direccdes, de um Acordo, em 29 de Novem-
bro de 1961.

A 15 de Dezembro realizava-se finalmente
a Assembleia-Geral conjunta das duas asso-
ciacdes, assembleia essa que aprovou O pro-
jecto de Estatuto e o Acordo estabelecido
entre as Direccdes citadas, numa das «Con-
dicdes» deste ultimo indicando os nomes dos
primeiros Corpos Gerentes da futura colecti-

vidade.
% % %

A fusdo realizada veio substancializar uma
velha aspiracdo da maioria dos associados
das duas antigas colectividades e logo obteve,
desde a primeira hora, o melhor patrocinio
de todos eles e, também, das instdncias supe-
riores da Companhia

De facto, passando a existir na drea da
capital uma tdnica associacdo da classe ferro-
vidria nos moldes da actual, com um excelente
parque de jogos e posto nautico e uma moder-
nissima sede, nunca foram por ninguém pos-
tas em divida as possibilidades que se ofere-
ciam de uma maior projeccdo, que as extintas
agremiacdes e, quicd, todas as congéneres
existentes na classe, ndo poderiam jamais
alcancar de outro modo.

Quanto ao nome de Clube Ferrovidrio de
Portugal foi assunto que mereceu demorado
e atento estudo, pois, primitivamente chegou-
-se a pensar que esta designacdo iria ferir a
susceptibilidade dos dirigentes e socios dos
restantes grupos desportivos existentes em
toda a nossa rede, com quem a nova colecti-
vidade deseja muito justa e compreensivel-
mente manter as mais cordiais relagdes. Cedo
se concluiu, porém, que as caracteristicas de
vida da nova agremiacdo eram algo diferen-
tes das dos restantes grupos, pois que, além
da parte desportiva haviam que entrar também
em linha de conta com as actividades das
Seccoes Recreativa e Cultural, largamente
desenvolvidas pelo Ateneu Ferroviario.

* ¥k

O clube mantera em constante funciona-
mento as seguintes Secgoes:

— Secg¢do Cultural: Actualmente com Gi-

nastica Educativa, Biblioteca e Aula e Banda
de Musica.

— Seccdo Recreativa: Com Grupo Cénico,
Cinema, Festas e Excursoes.

— Secedo Desportiva : Com as modalida-
des de Futebol, Basquetebol, Ténis de Mesa
e Remo.

Além destas seccoes principais, a orgénica
do Clube comporta ainda: Bar, Conservacao
da Sede, Parque de Jogos, e Posto Nautico,
estando em estudo a possibilidade da criagdo
de uma Seccdo de Beneficéncia e outra de
Excursdes no Pais e no estrangeiro.

Nota da Direccao do C. F. P.

«Honrando-nos sobremaneira o facto de ser
o «Boletim da C.P.», 6rgdo da classe —a quem
desejamos uma vez mais apresentar 0s nossos
melhores agradecimentos pela acgdo desen-
volvida em prol de todas as associagoes fer-
roviarias — o primeiro 6rgdo de imprensa a
quem comunicamos a noticia desta fusdo,
aproveitamos 3 oportunidade para saudar viva-
mente todas as entidades oficiais do Pais, as
entidades superiores da C.P., a Sociedade
«Estoril>, a Direccdo-Geral dos Transportes
Terrestres, as direcgoes e associados dos
Grupos Desportivos Ferroviarios da Metrépole
e Ultramar, as federacdes e associagbes em
que se encontravam inscritas as duas extintas
colectividades e que certamente aceitaréo a sua
nova filiac@o e também os associados do Clube
e, finalmente, todos 0s ferroviarios em geral.

A titulo esclarecedor se informa que o
novo Estatuto aguarda a aprovacdo das enti-
dades oficiais competentes, pelo que n#o foi
ainda publicada qualque: noticia sobre a pre-
sente fusdo, nem o habitial programa mensal,
respeitante ao inicio do corrente ano.

A direccdo aproveita ainda a oportunidade
para informar que o novo Estatuto prevé a
admissdo, como socios auxiliares, dos funcio-
narios da Sociedade <Estoril», Tipografia da
C. P. e Direccdo-Geral dos Transportes Ter-
restres, e convida os associados do Clube
ndo s6 a frequentarem a sede e instalagoes
desportivas, como igualmente a inscreverem-
-se a si e a seus filhos menores, nas aulas,
Banda de Midsica, Ginastica, Grupo Cénico,
ou nas equipas de Futebol, Basquetebol, Ténis

de Mesa e Remo».



Coordenacdo de

ALBERTO DA SILVA VIANA

0 Turismo Ferroviario

(Conclusao)
FINLANDIA

Com cerca de 3.800 associados, a ATC finlandesa
dedica especial atencdo ao turismo dos jovens para os
quais dispde de vdrias colénias de férias em Kanervala,

Ndo esquecendo o papel que o desporto desem-
Penha no desenvolvimento fisico e espiritual da juven-
tude — mens sana in corpore sano —, organiza bas-
tantcs competicoes de esqui, um dos mais populares
desportos na Finldndia, bem como prepara estédgios
desportivos.,

Os que quiseram conhecer a Alemanha, viram os
Seus desejos realizados, gracas a um simpético inter-
Cambio de viagens dedicado aos grupos juvenis.

. A todos os seus associados faculta esta ATC a
utilizacdo de material de desportos de Inverno e de
Cflmpismo e ainda, no que respeita a esta iltima acti-
Vidade, o modelar centro de Vuo Katti. Vérias Casas
de_Repouso e uma Col6nia de Férias a beira do lago

dimaa completam este interessante apetrechamento.

FRANCA

Em 1960, o niimero de ferrovidrios filiados na ATC
francesa era de 122.846.

Néo s6 pelo elevado quantitativo de associados,
Mas sobretudo pelas suas miiltiplas actividades, pode
COnsiderar-se este organismo como o guia de todo o
Movimento atecista.

O nimero de viagens no pais e ao estrangeiro
Ordanizadas pelo Secretariado Geral e seus departa-
Mentos regionais foi de 170 a 160 respectivamente,
:’nglobando um total de 9.360 participantes. E inte-

€ssante notar que 11 destas viagens foram realizadas
4 Paises distantes, pela via maritima.

", Mas nem todos os ferrovidrios franceses prati-
ateaﬂf 0 turismo em drupo. Assim, foram também
: 5gdu:los 222 pedidos de viagens individuais em Franca

9 a0 estrangeiro.
c:lm](é)ui:n:)s passaram as suas licencas nos numerosos
ok S, col6nias de férias e apartamentos privativos
i T C sendo interessante mencionar que, s6 para

€S tltimos, foram satisfeitos 5.660 pedidos.

o As actividades ao ar livre sdo bastante encoraja-
S Ratravés c}e centros de campismo e de montanha
utili afael, Gironda, Savoia e Alpes maritimos) e pela

128¢80 de variado e abundante material.

Os jovens e seus problemas ndo sdo descurados e
pode-se mesmo afirmar ter sido aqui encontrada a
melhor solucdo para o assunto «Juventude» muito
debatido ultimamente entre as vérias organizagdes
turisticas ferrovidrias.

Em Paris e quase todas as cidades francesas hd
«Clubes de jovens» com reunides semanais consagra-
das a jodos, projeccdo de filmes educativos e confe-
réncias. Séo ainda promovidas actividades externas
que compreendem : assisténcia a representacdes do
teatro nacional, passeios no campo e estddios na

montanha.
Recentemente foi criado um centro permanente

de montanha, em St. Francois Longchamp, que é
sobretudo muito procurado por ocasido das férias
da Pédscoa.

GRA-BRETANHA

Por caréncia de elementos ndo podemos dar uma
ideia precisa das actividades turisticas da REPTA
(British Transport Employee’s Association) que engloba
um total aproximado de 300.000 ferrovidrios.

Podemos, no entanto, esclarecer que é notédvel a
sua accdo em especial no dominio da propagdanda.
Nesse sentido, edita as seguintes publicacdes: «Repta
Guide», colectdnea de informac¢des de cardcter deral,
«Repta Continental Guide», que presta informes minu-
ciosos sobre viagens e outras actividades da A. T. C.
britdnica, e ainda numerosos cartazes e folhetos
turisticos.

GRECIA

A A.T.C. Greda estd atravessando um periodo
de drande desenvolvimento, tendo obtido em 1960 a
adesdo de mais 415 associados, o que eleva a 5.447 o
total de atecistas.

As suas iniciativas incidem principalmente no
turismo interno. Além das numerosas viagens realiza-
das individualmente, cerca de 3.304 ferrovidrios dregos
participaram nas 63 excursdes efectuadas no pais e
no estrangeiro.

HOLANDA

A actividade principal desta A.T,C., que conta
cerca de 10,000 s6cios, consiste na preparagdo de via-
gens ao estrangeiro e algumas ainda na Holanda.

Em 1960, elevaram-se as primeiras a 112, com um
total de 2.871 participantes.
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No préprio pafs, foram orgdanizadas 8 excursdes,

nas quais participaram 610 ferroviarios.

Especialmente dedicados a jovens dos 14 aos 18
anos foram ainda realizados alguns circuitos na Aus-
tria, Béldgica, Itédlia e Suica.

IRLANDA

O turismo ferrovidrio encontra-se a cargo do
«Club Taistil na h-Eireann», que vem dedicande ao
movimento atecista a melhor cooperagao.

O ano de 1960 foi de intensa actividade nesta ATC,
porquanto lhe coube a espinhosa tarefa de assegurar
a realizacdo do 14.° Congresso da Federacao Inter-
nacional das Associagdes Turisticas Ferroviarias
(FIATC) que teve lugar em Dublin. Conforme opor-
tunamente noticidmos, esta importante reunido decor-
reu com o maior brilhantismo e proporcionou o debate
de problemas de grande interesse.

ITALIA

As actividades turisticas sdo exercidas pelo «Dopo.
lavoro Ferrovidrio» que, até fins de 1960, agrupava
160.095 filiados.

Nesse mesmo ano, esta Associagdo realizou 77
excursdes ao estrangeiro e 106 no pais, respectiva-
mente com 4.169 e 5857 participantes.

Uma larga maioria de associados preferiu as via-
gens individuais e as estadias na montanha e a beira-
-mar. Apoiados por eficiente servico informativo e de
assisténcia, cerca de 2.300 familias beneficiaram destas
modalidades turisticas,

O campismo, em plena expansao, dispde de magni-
ficos centros, como sejam os do Pineto e Riccione,

Os ferrovidrios italianos tém ainda a sua disposi-
cdio Casas de Repouso em Grosseto, Ladispoli, Nettuno,
Palermo, Bari e Trieste. No dominio hoteleiro priva-
tivo héd a registar os hotéis-refiigios em Plan di Val
Gardena, Dobbiaco, Roccaraso e Grosseto € os 5

fiotéis em Rimini, onde sdo igualmente recebidos
ferrovidrios estrangeiros. :

JUGOSLAVIA

E o Sindicato dos trabalhadores de transportes e
comunicacoes, através da sua Comissdo Turistica, que
desempenha neste pais a missdo atecista, em favor dos
seus 5.487 associados.

O movimento turistico € muito activo, como o
provam os seguintes resultados do exercicio de 1960:

Alguns participantes da Con-

centracdo internacional «La-

dos sufcos», na estacdo de
Montreux

30 excursoes ao estrandeiro e 73 no pais, em que par-
ticiparam, respectivamente, 772 e 2.190 ferroviarios.

Os que preferiram as estadias repousantes, tiveram
a sua disposicdio varios chalés a beira do lago d’Ohrid
e ao londo da costa do mar Adriatico.

LUXEMBURGO

Com cerca de 1.000 filiados, a Associagdo turistica
dos ferrovidrios luxemburgueses dedica-se sobretudo
a realizacdo de circuitos no estrangeiro.

As preferéncias vdo, no entanto, para as viagens
individuais que registaram em 1960 um total de 547
participantes.

Se acrescentarmos que dispoe de uma Casa de
Férias em Goebelsmuhle, onde recebe néo s6 0s seus
membros como colegas esirangeiros, teremos uma
visdio de conjunto da actividade desta ATC que, mau
drado a pequenez do pais, desempenha papel de relevo
no movimento atecista.

NORUEGA

Embora um tanto afastada do centro deogréafico
europet, mantém a ATC norueguesa um interessante
intercambio ferrovidrio, mercé da beleza emotiva das
rotas da Escandindvia, onde o «sol da meia-noite»
exerce uma atraccéo irresistivel.

Agrupando cerca de 1.500 ferrovidrios, realizou



esta Associagdo, em 1960, obra notdvel no campo do
turismo social: ora recebendo numerosos grupos
estrandeiros ora realizando a favor dos seus sécios
Consagrados circuitos turisticos no pais e interessan-
tes viagens no estrangeiro.

Aqueles que deram as suas preferéncias as calmas
estadias no campo encontraram no bem apetrechado
chalé de Holn, na estrada de Bergen, as melhores
condi¢des para um salutar repouso.

POLONIA

Compete a Federagdo desportiva dos ferroviarios
polacos o exercicio da actividade turistica e, nessa
qualidade, foi aceite em 1959 a sua filiacéio no FIATC.

Apesar desta recente adesdo, promoveu a ATC
Polaca, em 1860, 11 viadens ao estrandeiro com um
total de 214 participantes.
~ Ha a registar ainda nesse ano uma interessante
Iniciativa — o Rallye turistico internacional que pro-
Porcionou aos ferrovidrios das diferentes nacionali-
dades uma visdo das belezas turisticas e riqueza fol-
clorica do pais. |

SUECIA

Esta ATC abrange todo o pessoal dos caminhos
d? ferro suecos (perto de 33.000 agentes), tendo orga-
nizado, em 1960, 44 excursdes ao estrangeiro e 17 no
Pais, umas e outras bastante concorridas.

O drupo ferrovidrio italiano
que visitou Portugal no ano
findo

Nota — Por falta de elementos nao se incluem
informes respeitantes as ATC suiga e
checoslovaca.

Indi [fOl'am ainda atendidos 578 pedidos de viadens
aﬁ‘:lduais a Austria, Espanha, Franca, [tdlia e Jugos-
- No que respeita ao turismo juvenil hd a assinalar
4 alsérle de excursdes, umas dedicadas aos desportos
e nvernq na Lapénia e na Noruega e outras, em
it n?e de intercAmbio, com estudantes alemdes. Por
bos :s rggista-se.uma interessante viagem que teve
e nalidade iniciar os jovens nos problemas da
gac¢d0 maritima.

Concentragdes turisticas em 1962

Estdo suscitando um interesse excepcional as con-
centragdes turisticas internacionais que proporcionam
aos ferrovidrios dos diferentes paises o conhecimento,
nas melhores condi¢des econémicas, de consagradas
redides turisticas, num ambiente de fraterna amizade.

O éxito desta iniciativa leva as diversas ATC a
prosseduir e até alargar a novas zonas geogréficas téo
interessante modalidade do intercambio ferrovidrio.

Para conhecimento dos interessados inserem-se,
a seduir, informes sobre as manifestacdes internacio-
nais ja anunciadas. :

FINLANDIA

Sendo a Finlandia o pais escolhido pela FISAIC
(Federacdo das Associagdes Artisticas e Intelectuais
dos Ferrovidrios) para o Saldo Internacional de Pin-
tura do corrente ano, aproveita a ATC finlandesa o
ensejo para realizar, de 11 a 16 de Abril, uma concen-
tracdo turistica ferrovidria.

Além da assisténcia as varias manifestacoes artis-
ticas e culturais promovidas pela FISAIC, o prodrama
inclui ainda a visita da cidade de Helsinquia e varias
excursoes no pais,

Pre¢co — 12,500 Fmk (1.150800 aprox.)

LUXEMBURGO

Os participantes serdo aguardados pela ATC, na
estacdo de Luxemburdo, na manhd de 11 de Junho,
ficando instalados no Hotel Alfa.

O programa inicia-se pela visita da capital e prevé
uma estadia de 6 dias repletos de atractivos.

Sendo o dréo-ducado um pais hospitaleiro e um
recanto deneroso em beleza, riquezas naturais e lem-
brancas histéricas, estamos certos que esta manifes-
tacdo internacional registard drande afluéncia de
ferrovidrios,

Encontra-se em distribui¢céo, nos nossos escritd-
rios, uma interessante brochura editada pelos organi-
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zadores onde, a par do bem elaborado progdrama,
figuram dados informativos da maior utilidade.

O custo de participacdo é de 2240 fr. 1. (1.300$00
aprox ).

POLONIA

Encorajada pelo bom sucesso obtido nos anos
anteriores, repete a ATC polaca, de 2 a 8 de Julho, o
Rallye Turistico Internacional Ferrovidrio.

O programa prevé a visita de Varsévia, um con-
certo na terra natal de Chopin, excursdes a Gdansk,
Sopot e Gdynia, diversas recepcdes e manifestacdes
folcléricas.

Serdo atribuidos prémios especiais aos ferrovid-
rios que provenham da cidade mais afastada de Var-
sévia e aos que pertengam ao grupo mais numeroso,

Desportos de Inverno

Propoe-se a ATC francesa facilitar aos jovens
ferrovidrios ou filhos de agentes a prédtica de despor-

tos de Inverno, encarregando-se de lhes assegurar
estadias no seu chalé, préximo do centro de montanha
de Saint Franc¢ois Londchamp — 1.400 m..

Durante as estadias, facultadas somente a estran-
geiros de 1 a 8 de Fevereiro e 3 a 10 de Margo, 0s
participantes poderdo praticar o esqui sob a orienta-
cdo de monitores qualificados,

Preco — 125 NF (725$00 aprox ).

As nossas iniciativas

Por nos encontrarmos muito sobrecarregados
com a preparacdo das proximas excursdes de ferro-
vidrios estrangeiros a Portugal, ndo nos é possivel
ainda concretizar o nosso plano de viagens no Pais e
ao estrangdeiro, em 1962,

Em devido tempo serdo os habituais participantes
das excursdes informados directamente do que for
resolvidu a este respeito.

Igual informacdo serd prestada a todos os inte-
ressados, desde que nos notifiquem as suas moradas
ou locais de trabalho,

B o T i g

Conheca a Alemanha viajando de comboio

Um dos modernos e répidos comboios germénicos, que liga Franckforte @ Munich

Para informag¢bes:

TURISMO ALEMAO
! Delegagdo Oficial
R. do Salitre, 5-1.° — Telef. 324684
LISBOA

ou na sua Agéncia de Viagens
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Pergunta n.° 2222/Cons. n.° 400-F — Peco dizer-
-me se estd certo o processo de taxa a seguir indica-
do: Grande Velocidade.

De Tavira para Lisboa-Regdo

5 cabazes com hortalica fresca 125 kg,
1 caixa com polvo fresco 24 »
2 grades com atados plantas vivas 75 »

Distdncia 444 klms.

Tarifa Geral base 6.2 e 5.2 com reducéo de 40°/,,
respectivamente.

Base 6.2 487%20 X 0,15 = 73808
» B 638804 X 0,08 = 51305
18800 X 0,15 = 2870

M
e ; 18800 X 0,08 =  1$44
Registo e aviso chegada = 4$00
Arredondamento = $03
Total = 1352830

Resposta — Estd errada a taxa apresentada. Se-
due discriminacdo como corresponde:

Distiancia 444 kims,

Tarifa Especial n.°1 de G. V. (1 de A do artigo 3.9)
€ 1 de B. do mesmo artigo, respectivamente :

1de A 150800 ¥ 0,156 = 22§50
Tabela anexa 258850 X 0,08 = 20$68
Registo = 3%00
Aviso de chegada = 1$00
Arredondamento = R02

Total = 47§20

I

_ Pergunta n.o 2923/Cons. n.° 401-F — Pego dizer-
ME Se estd certa a taxa a seguir indicada:

P.V.— De Torre das Va rgens para Alcantara-Mar.

1 vagdo 100 sacos de terra vegetal 8500 kg.
40 sacos de residuos de
fornosdecal(carvoico) 2000 »

Cz.irga e descarga pelos donos.
Distancia 185 quilometros.

Terra vegetal Tarifa Especial n.® 1-
-P. V. por 10000 »

Residuos de fornos de cal (carvoi¢o) Tarifa Geral
5.2 classe.

Tabela 15 — Transporte 84§62 X 10,0 = 846%20
T. Geral 5.2 classe » 110$15% 2,00= 220$30
Saa e ak 8800 % 10,0 =  80$00
¥ 1800X 200= 36800

Redisto 3%$00
Aviso de chegdada 5%00
Total 1 190$50

Resposta — Estéd errado o processo de taxa apre-
sentado. Segue discriminacdo como corresponde:

Distéancia 183 quilémetros
Tarifa Especial n.° 1 — P. V, tabela n.° 15

Precgos de transporte 84$62 X 10,5 = 888$51
Manutencéo 8§00 x 105=  84%00
Registo 3§00
Aviso de chegdada 5500
Arredondamento $09

Total 9¢0$60

Chama-se a atengéo do consulente para o disposto
na nota n.° 19 da Clas ificagcdo Geral de Mercadorias.

/Il

Pergunta n.° 2224/Cons. n.° 402 F = As escritu-
racOes das remessas de pequena velocidade che-
gam, por vezes, com bastante atraso as estacdes de
destino e, em muitos casos, s depois da chegada dos
volumes que as constituem,

Tendo diividas quanto ao envio das referidas
escrituracoes, pego esclarecer-me.

Resposta — As escrituracdes a que o consulente
ge refere, devem ser agrupadas por destinos e envia-
das, ap6s o encerramento do servico didrio das expe-
dicdes, pelos comboios que mais adiantem a sua che-
gada a destino. No caso de pequenos percursos, cujas
remessas tenham seguimento no préprio dia das expe-
dicdes, deverd haver o cuidado de enviar as escritu-
racdes, o mais tardar, no mesmo comboio em que
sigam os volumes. No canto superior direito do fron-
tespicio das guias deverd indicar-se a data e nimero
do comboio em que se faz o envio.

As escrituragdes das remessas destinadas & Socie-
dade «Estoril> e as Centrais devem ser cintadas,
apondo-se em cada cinta o carimbo da estacédo expe-
didora e indicando-se o nome da estagéo de transmis-
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PROMOGOES

A

0. Vs & 0B SH0Ege

s s Comani

Em conformidade com a proposta dos Ser-
vicos, foi aprovada pelo Conselho de Admi-
nistracdo, em sessdo de 99 de Dezembro, a
nomeacdo do sr. Dr. Anibal Viola para Sub-
chefe dos Servicos Médicos.

Preenchendo a vaga deixada pelo sr. Dr.
Luis Figueira, que solicitou recentemente a
reforma por motivo de saiide, o novo Subchefe
dos Servicos Médicos entrou para @ Compa-
nhia em 5 de Julho de 1927, como médico da
51.a Seccdo (Santiago do Cacém). Ascendeu
a Médico-adjunto dos Servigos Centrais em
Julho de 1947 apés ter exercido as funcoes
de Médico-substituto da Assisténcia Clinica
de Lisboa.

A nomeacdo do sr. Dr. Anibal Viola para
Subchefe dos Servicos Médicos foi aprovada
a partir de 1 de Janeiro do corrente ano.

sfio ou de ligacdo e também a data e niimero do com-
boio em que se faz o envio.

Esclarece-se ainda de que as escrituragoes das
remessas de servigo internacional e de servico parti-
cular, devemn acompanhar as folhas de carredamento
e nas mesmas mencionadas.

[l

Pergunta n.% 2 225 Cons, n.° 403-F - Peco escla-
recer-me se se deve ou ndo aceitar como bagagem,
caixas de rddio e altifalantes, acompanhados dos
respectivos discos, apresentados a despacho por pas-
sageiros ambulantes, para fins festivos, que fazem
disto a sua profissao.

Pode ser concedido o peso de 30 kgs., em face do
bilhete apresentado ?

Resposta — As caixas de radio e os altifalantes
devem ser considerados bagagem, visto tratar-se de
instrumentos necessdrios ao seu oficio,

—_—— A, ——

Com preficio do Prof. Doutor Costa Saca-
dura e em edicdo da Livraria Antonio Maria
Pereira, acaba de publicar o nosso estimado
o dedicado colaborador José de Guerra Maio,
mais um apreciado livro de viagens.

Em seguimento a Paris-Toquio, Portuga.
Desconhecido e Por Terras Afastadas —
publicagoes todas esgotadas, apos duas e trés

edicoes — Guerra Maio, Agente Comercial
da nossa Companhia, sob o sugestivo titulo
Viajando, reuniu, em boa ordenacdo, peque-
nas e curiosas notas de viagem de coisas
realmente acontecidas — muitas das quais ja
relatadas na sua apreciada seccdio do Bolefim
da:C. P..

Ao registarmos, e com o maior agrado,
mais este éxito literdrio de Guerra Maio —
deambulante impenitente, que deu a Volta a0
Mundo e é tido como o portugués mais via-
jado de todos os tempos — felicitamos cordial-
mente o colaborador assiduo e amigo — 2
quem esta Revista muito deve.



Acto beréico de um ferroviario

que na Estacao de Queluz

salvou a vida a

uam casal idoso

O Conselho de Administracdo louvou o servente
de 32 classe Justino Pinto Faustino, em servico na
estacao de Queluz, por no cumprimento do seu dever
€ com desprezo da prépria vida, ter salvo de ser tru-
cidado pela automotora A. 4011, no dia 10 de Dezem-
bro iltimo, um casal idoso
Que nessa altura atraves-
Sava imprudentemente a
linha,

Ainda como justo
Prémio do corajoso e
abnegado acto do adente,
foi-lhe superiormente
Concedida a gratificacéo
€special de 1000800, nos
teimos do no 3 do art.°
43.2 do Regulamento Ge-
'al do Pessoul.

O magnifico herofs-
Mo revelado pelo fer-
FOvidrio Justino Faustino,
foi relatado, em sessio
de 2| ge Dezembro, do
Conselho de Administra-
¢80, pelo Director - Geral
da. Companhia, nos se-
Stintes precisos termos :

«No dia 10 do cor-
"ente nq estapao de Que-
z”_z um casal ji idoso,
:f::;m pouca mobilidade, atravessava despreocupa-
Cendeme @ linha do sentido ascendente para des-
4 409;!&2, isto, quando se aproximava a automotora

*#011, que nao tem paragem naquela estagdo,
Um pavor enorme dominou 0s assistentes que
com&'fitara m, mas o casal apercebendo-se do perigo,

O que petrificado, ficou paralisado.

ecfgiddesastre estava iminente mas, num gesto
B 0 e corajoso, o servente de 3. cl. Justino
i Faustino saltou rapidamente para a linha

Tando, com firmeza o casal e, com um forte

Mpulso, impeliu-o para a via descendente e segui-

lhe

damente para a gare continua; neste momento
passou a toda a velocidade a automotora A. 4011
e, segundos depois, entrava na estagdo o comboio
n. 4 904,

Tudo Isto se passou nuns escassos segundos.

O referido casal,
sem lter sido possivel
ser identificado, embar-
cou no referido comboio
ne 4904,

O citado servente
praticou, assim, um
geslo de grande allruis-
mo, com indiferenga
pela propria vida sal-
vando o referindo casal
de morte certa, o que
foi confirmado pelo
chefe da estagdo e por
outros agentes, e pli-
blico, que presenciou o
facto.

NasdeclaragOes que
prestou — com humil-
dade e modéstia o refe-
rido servente disse que
assim tinha procedido
por ter pensado que po-
deria salvar a vida ao
casal por saber que iam
cruzar-se dois comboios. A Imprensa referiu-se,
elogiosamente, a este facto.

Entendo dever comunicar ao Conselho que, em
face do acto meriforio e corajoso deste agente,
que tem apenas 26 anos de idade, que é casado e
tem uma filha de 22 meses, lhe seja atribuida a
recompensa de Esc. 1 000800».

O Boletim da C. P, tem o mais dgrato prazer em
registar este acto de solidariedade humana e de abne-
gacao praticado pelo servente Justino Faustino — que
além de constituir um admirdvel exemplo piblico,
muito henra e dignifica a profissdo ferrovidria,
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Por CAROLINA ALVES

«TUDO VALE A PENA QUANDO A ALMA
NAO E PEQUENA» —eis o que nos disse o grande
poeta portugués FERNANDO PESSOA.

E v6s, mies portuguesas, que tendes o primeiro
lugar no sacrificio, na abnegacdo e no amor, a0
dardes um filho pela Pétria, embora o coracédo VoS
estale de dor, cumpris um dever sagrado que VoS
engrandece a ALMA e torna mais gloriosa a «ALMA
DA NACAO», que néo pode submergir.

E nas horas amargas e dificeis que os Portu-
gueses, de todos os tempos, tém sabido elevd-la com
a sua d dicacdo e heroismo, e merecido o respeito
do Muudo inteiro com os seus exemplos.

Outrora, Rainhas de Portugal armaram os seus
filhos cavaleiros para que pudessem bater-se com
prestigio na defesa do seu pais e dar por ele a pré-
pria vida se tal fosse necessério. E nunca um soldado
portugués desmentiu a sua raca, o seu valor em qual-
quer parte que o dever o chamasse. Assim alargou as
nossas fronteiras e levou a civilizagdo crista por
terras de <Além-Mar».

Hoje, porém, atacados por bdrbaros mascarados
de «pacificos>» — no transe doloroso da perda da
nossa india, também nos conservamos com honra no
nosso posto. Roubaram-nos terreno mas nos ganhé-
mos a batalha moralmente, Ceder com dignidade ndo
é derrota, € vitéria!

Goa eontinuard eternamente portuduesa pelo
espirito. Assim o compreendeis, certamente, vés, mées
portuguesas, que vos sacrificais dando o mais caro e
precioso que tendes, os vossos filhos, para salvar
Portugal.

Rainhas ou ndo, que importa? Todas sois maes!
Todas sentis correr nas veias o sangue portugués,
o mesmo fodo sagrado que alimenta a drandiosa
«ALMA PORTUGUESA» que, através dos séculos, €
feita de Luz e de Gléria.

«Ditosa Pétria que tais filhos tem>» !

As nodoas de tinta se limpam com acetona ou
dlcool a 90° em todos os tecidos excepto o «nylon»,
o «rayonne» e as fibras sintéticas.

Estes podem limpar-se com tridoretileno ou éter
sulfiirico mas nunca com élcool ou acetona.

Bacalhau com ovos

Bacalhau q. b.
Batatas, quanto baste

«Tailleur> em «lainager cor de caramelo, com casaco nae
trespassado, fechado por uma <patte» obliqua, Saia
direita, gravata de peles e mangas a 7/8

| colher, das de sopa, de manteida

1 colher, das de sopa, de banha

5 colheres, das de sopa, de molho de tomate
Azeite q. b.

Ovos q. b.

Coze-se igual porcdo de batatas e bacalhau. Cor-
tam-se em bocados pequenos, pdem se numa frigi-
deira com a manteiga, banha e um pouco de azeite e
vao 4 aloirar em lume brando.

Bate-se uma por¢do de ovos (tantos quantas as
pessoas) e deita-se no bacalhau juntamente com 0
molho de tomate. Mexe-se e nao se deixam secar
muito os ovos.



A cldusula 49.2 do A. C. T. estabelece na
sua alinea p) o abono de prémios por deter-
minados servi¢os em depositos e postos de
tracedo.

A cldusuwa 77.¢ do mesmo diploma, atri-
bui o abono didrio de 2800 ao pessoal dos
depdsitos e postos de tracgdo ocupado em :
servico de abastecimento, acendimento de
locomotivas a vapor, limpeza de tubulares
e descarga de carvdo e cinzas.

O Conselho de Administragdo conside~
rando que embora em qualquer das referidas
disposigbes se ndo faga alusdo ao caso par-
ticular de «<repara¢do de abdbadas das cai-
xas de fogo» e <limpeza de fornalhas e cin-
geiros», considerou que estes (trabalhos,
dada a razdo do referido abono, possam
ser considerados, respectivamente, no acen-
dimento de locomotivas a vapor e no traba-
lho de limpeza de tubulares.

Regulamentacio Dispersa

| — Direcgao-Geral :

Ordem da Direc¢do-Geral n.° 848 de 29-12-961
— Higiene e Seguranca do Trabalho.

Direcgao-Geral (Abastecimento)

Anexo a Instrugdo n.® 2770 de 6-12-961 — Meca-
nizacdo da Contabilidade dos Armazéns,

| — Divisdo da Exploragao

A) — Servigco do Movimento

Ordens de Servigo da Série M do n° 1649 de
6-12-961 ao n.? 1 661 de 27-12-961,

Comunicag¢do-Circular n° 904 de 12-12-961 —
Saida de vagdes para o estrangeiro.

B) - Servico do Movimento (Estudos)

Instrugdo n° 2772 de 11-12-961 — Abertura a
exploracdo do trogo de via dupla entre as estagles
de F4tima e Caxarias e sinalizacdo destas estagdes.

C) — Divisao (1. P,)

£, Aditamento a Instrugdo n.° 2764 de 28-12-961
~ Novo Redulamento de Sinais.

Circular n. 1139 de 30-12-961 — Exames de
adentes para promogdo a agulheiros de 1.° classe e
agulheiros de Posto.

J. Carvalho dos Sanios

Passou a situacdo de reforinado, em 1 de Janeiro
do corrente ano, o sr. Jodo Baptista Carvalho dos
Santos, Chefe de Escritério dos Servigos da Contabi-
lidade e Financas (Fiscalizacéo).

Admitido na C. P., em Julho de 1919, como prati-
cante, passou sucessivamente pelas diferentes catego-
rias do quadro do pessoal de escritério ascendendo
a Chefe de Reparticdo em Janeiro de 1950,

Exerceu durante algum tempo o cargo de secre-
tdrio das cantinas e colaborou literariamente, pelo
espaco de 2 anos, no «Boletim da C. P.» assegurando
a feitura da seccéio de desporto ferrovidrio — que
muito &xito alcancou junto dos leitores da nossa
revista.

Funciondrio prolissionalmente zeloso e compe-
tente, dranjeou sempre a estima dos seus superiores,
colegas e subordinados.

Por motivo da sua reforma foi-lhe prestada justa
homenagem de despedida pelo funcionalismo do seu
Servico, homenagem a que se associaram muitos
outros seus colegas e agentes superiores,

O «Boletim da C, P.» deseja a este seu antigo
colaborador as mais ridentes venturas na sua nova
vida de reformado.

D) — Servigo Comercial e do Tréfego

Carta-Impressa n.° 140 de 11-12-961 — Anotacéo
na C. G. M. dos Avisos ao piiblico que estabelecem
precos especiais.

Tarifa Internacional de Passageiros entre Por-
tugal e Ayamonte, Huelva e Sevilha (via V. Real
de Sanfo Anidnio) de 11-11-961.

Complementos diversos a Tarifa de Camiona-
gem. Modificacoes e ampliacdes.
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ém fotmafo trisngtlar é aos pares. O duo de 10
francos reproduz uma antiga locomotiva a vapor e

-'.:’-l"'" < uma locomotiva Diesel.
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Por J. MATOS SERRAS

Gracas a amével atencdo do nosso amigo e
colega de Mogambique, Sr. Jorge Lufs P. Fernandes,

reproduzimos, da sua valiosa colecgéio temdtica de
Caminhos de Ferro, um interessante carimbo da

Argentina, em cujo sobrescrito se encontra impressa
a seguinte resenha descritiva:

Invocando a independéncia econémica procla-
mada em 9 de Julho de 1947 na Casa Historica de
Tucumdn, na 2.° feira 1 de Margo de 1948, em
ceriménia festiva celebrada nos amplos espagos
do Retiro de Buenos Aires, com participagao de
uma enorme multidao, o Estado fomou posse das
Empresas Ferrovidrias de capital britdnico na
Repiiblica Argentina e mais bens, adquiridos por

A Bulgéria emitiu um selo comemorativo do cin-
quentenério do Sindicato dos Trabalhadores de Trans-

icago I 5 h
Convénio de 13 de Fevereiro de 1947. portes e Comunicacoes .daque e l?a-{s O desen‘ 0
apresenta simbolos das diversas actividades dos sin-

Iniclou-se a ceriménia as 18,56 horas ao silvo : :
" ; dicados: torre de radio, Ancora, pneu, duas asas € um
da Porteiia — trazida desde o Museu de Lujdn,—
y : rodado de um vagdo ou carruagem.
a primeira locomotiva que circulon — desde 29 de

Agosto de 1857 — em solo argentino, cuja repro-
dugdo figura no carimbo postal comemorativo,

Passaram o pairimonio nacional os Cami-
nhos de Ferro :— Sul e Baia Branca Noroeste, corm
8.175 km., Central Argentino, com 5954 km., Buenos
Aires Pacifico, com 4.459 km., Oeste, com 3.097
km., Entre Rios, com 1.042 km., Nordeste Argen-
tino, com 1.209 km. e Midland, com 518 km,, nuam
total de 24.454 km. de comprimento (58,2°/o do
total geral de via explorada na Argentina 3

&8 MRe 12 DEMARZ0 DE1948

= ':,‘g’}.,;', 7\ iYASONARGENTI Ferrovidrios filatelistas

% "o48 /) INTEGRANDESDEH

7:955“1\.@' . PATRIMONID NACIO Fernando Américo Rodrigues Marques — Servigo

de Estudos da Divisdo da Exploracdo — Senta Apo-
I6nia — LISBOA.

Novos selos

=] - Convidam-se todos os ferrovidrios filatelistas a
A Repiiblica do Congo (ex-Congo Francés) emitiu enviarem as suas inscrigdes para o recensea-

28 uma série alusiva a transportes, com 12 selos-taxa mento do BOLETIM DA C. P.




PROMO COES

A Engenheiro Chefe de Zona : o Engenheiro de 1.* cl., Mério de Pina Faria.

A Adido técnico principal — o Adido técnico de 1.2 cl. José Pedro Camps.

A Adlido técnico de 1.% cl.— o Adido técnico de 2.* cl. Alberto Carlos Braga Jinior.

A Adido técnico de 2. cl. — o Adido técnico de 3.° cl. Joaquim Ratael de Almeida.

A Inspector de Zona de Via e Obras — o Chefe de Seccéio de Via e Obras de 1.* cl. José Correia

da Fonseca.

A Chefes de Distrito — os Subchefes de Distrito, Leonel Encarnagdo Afonso, Filipe Picarra, Manuel
Rodrigues Martins, Fernando Correia da Silva, Anténio Fausto Pereira, José Abrantes Pires Soeiro, Jodo
Martins Vilaga, David Cardoso, Adriano Pinto, Manuel Pereira da Silva e José Maria Ribeiro.

A Subchefes de Distrito — os Assentadores de 1.* cl.,, Fernando Matos Almeida, José Henriques Car-
melo, José Viegas de Géis, Francisco Ramos Telo Moreira, Anténio Hildrio dos Sartos, Albertino Joaquim de
Sousa, Jodo Guilherme Tomé Gomes, Américo Alves Nogueira, Joaquim Manuel Ferreira, Agostinho Machado
Rocha, Manuel Gil, Joaquim Pinto, José Maria Cardoso, Anténio Luis, Joaquim das Dores Abelho, Joaquim
Sdo Pedro Tropa, Sérgio Vieira da Rocha e Luis Anténio Pinto.

A Assentadores de 1.° cl.— os Assentadores de 2.2 cl.,, Anténio Peralta Ferreira de Almeida, Jodo
Caria Antunes, Jodo Cardoso Abrantes, Jaime da Graca S. Pedro, José Rosério da Graca, Silvestre Jacinto
Fialho, José Pereira Fernandes, José Pereira, Alfredo dos Santos, Francisco Dias dos Santos, Manuel Antunes
Rosa, Albino Vera, Manuel José Vargas, Manuel de Sousa Martins, Manuel Francisco Sequeira, Custédio de
Oliveira Dias, Joaquim Maria Av6, José Joaquim Cerrasco, Manuel Eduardo Baptista, Jodio Correia, Anténio
Carrondo Fontinhas, Manuel Martins Pimenta, Constantino Pereira Rosa, Raul Augusto, Anténio Lourenco
Neves, Manuel Pedro, Domingos Lopes Veloso, Manuel Pegdas, José Augusto Almeida, Anténio Vieira, Crispim
dos Santos Victéria, Silvino Gongalves, Elisio Coelho Simdes, Manuel Pereira Barros, Antonio Simdes Dias,
José Pereira Oliveira, Anténio S. Letra Baptista, José Gaspar Neves, Anténio Vera Vilhena, Olimpio Francisco
Angelo, Adriano Pinto da Silva, Fernando Anténio Sobral, Anténio Vilela Simdo, Jodo Mota Calcinha, Manuel

Jodo, Américo Armando Lima, Manuel Pereira e Francisco Rossa.
A Assentadores de 2.4 cl.—os Sarventes de 3. cl, Jodo Martins Forte, Adelino Elias da Costa,

Adoindo Mendes Dius e Manuel Reis Silva.
A Chefe de Cantdo de Obras Metdlicas de 1.% cl. — o Chefe de Cantdo de Obras Metdlicas de 2.° cl.,

Adelino Feitor.
A Chefe de Cantdo de Obras Metdlicas de 2.¢ c¢l.—o Operédrio de Obras Metdlicas, José dos

Santos Carlos.

A Operdrio de 1.% cl., Grupo B, das Obras Metdlicas — o Operédrio de 2. cl, Grupo B, das Obras.

MEtélicas, Ant6nio Lima Viana.
A Operdrios de 2.% cl.,, Grupo B, das Obras Metdlicas — os Operérios de 3.2 cl., Grupo B, das Obras

Meté“‘?ls. José Maria Lopes dos Santos, Jodo Francisco Pereira e Apolindrio Picarra.
A Operdrios de 3. cl., Grupo B, das Obras Metdlicas — os Operdrios de 4.* cl., Grupo B, das

Obras Metélicas, Manuel Maria LLopes Carvalho, Manuel Ferreira Martins, Joaquim Oliveira Amaro, Américo

entura dos Santos, Manuel Correia Baptista, José de Pinho, José Duarte Pereira Sebe, Joaquim Rodrigues,

demge-l F_’ereira Jiinior, Manuel Audusto Valente de Almeida, Belmiro de Almeida e Sousa, Francisco Valente
e clllvetra, Domingos Braz Robal, Joaquim Pinheiro Vaz, Carlos Fé de Lemos, Francisco Oliveira Novais,
G €do Campos, Ant6nio Augusto Teixeira, Avelino Martins Carvalhido, Eduardo Gomes Pinto, Anténio
Ca{\?alheiro Jr., Ant6nio Teixeira Pinto Nunes, Alvaro dos Santos Carvalho, Manuel Gongcalves, Anténio
Onteiro, Tiago Carvalho Ribeiro, Matias Rodrigues Canetas e José Maria da Silva.
R A Operdr:ios de 4.% cl., Qrupo B — os serventes de 2.* cl., Joaquim ﬁngelo Consolado, José Joaquim
Go Mgues, Francisco Assuncdo Pederneira, Joaquim Nunes Teixeira, Eduardo Teixeira, Macdrio Marques
Mes e César Lopes Pinto; e os serventes de 3.® cl., Joaquim Martins Alves da Cruz, Fernando Ferreira,

Joaquim Silva Clemente e José de Lemos Gomes Maduro.,
A Operdrio de 2° cl., Grupo B, das Oficinas de Creosofagem — o Operério de 3.* cl., Grupo B,

Josgg Fernandes Alcobaca.
A Operdrio de 3 cl, Grapo B, das Oficinas de Creosotagem — o Operdrio de 4.* cl,, Grupo B,

Jodo Oliyeira Mar ta,
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A Guardas de P. N. de 2.% cl,— as Guardas de P. N. de 3.* cl., Carolina Ramos, Maria Francisca
Pereira, Rosa Marques Costa, Maria Lnz Almeida, Maria de Lurdes Goncalves, Maria das Dores Silvestre
Brazdo, Casimira da Concei¢do Pereira Fernandes, Francelina da Concei¢éio Pereira, Maria Isabel Guerreiro,
Joaquina da Conceigéo Valhas, Conceicdo Ferreira, Rosa Domingues Ferreira Couto, Alzira da Conceicdo
Santos, Anténia da Concei¢do de Castro Faria, Maria da Conceig¢do, Maria Santana Tenazinha Luiz, Maria da
Assuncdo Santos, Maria Ibrantina Mendes Bento, Tereza Machado do Rosério Esteves, Deolinda da Conceicéo
Azadinha e Encarnacdo Maria.

A Continuo de 1.% ¢l. — o Continuo de 2.2 ¢l.,, Francisco da Silva.

A Chefes de Escritdrio: os Subchefes de Escritério, Joaquim da Slva Bravo, Anténio Osério Pena, Sil-
vestre Lopes Tarouco, Armando Teixeira de Faria Artur, Octdvio Augusto Soares Homem, Carlos Lopes
Ventura, Vitor Jardim Cascais, Jodo Rodrigues Beleza, Manuel da Costa Rosa Montalvo, Manuel Bico Jiinior,
Crisanto Arsénio Gongalves dos Santos e Jiilio Alberto da Silva e Firminiano Lopes.

A Subchefes de Escritorio: os Chefes de Secc¢do, Carlos Barral Godinho, Francisco de Azevedo Ataide
de Sousa Menezes, Mdrio Gongalves Fino, Eduardo José de Almeida Fernandes, José Goncalves Tapada, José
de Matos, Rogério de Carvalho Pinto, Adelino Lopes de Almeida, José da Costa Patriarca, Amilcar Correia
da Costa, Manuel dos Santos, Carlos Manuel Ferreira Gomes, Joaquim Lourenc¢o de Moura, Fernando Martins
Pereira Pinto, Fernando Furtado de Oliveira e Bento Esteves.

A Chefes de Secgdo : os Escriturédrios de1.? cl,, Manuel Vaz da Silva, José Rodrigues Lapes Loureiro,
Tito José Soares Lopes, Joaquim Lopes Ventura, José Dias Alfaiate, Frederico Luiz Forte, Manuel da Fonseca
e Costa, David Tavares da Silva, Maciel Coelho Veiga e Ernesto Rodrigues Moreira de Brito.

A Escriturdrios de 1.% cl.: os Escriturdrios de 2.* cl., Carlos Anibal Pina Cabral, José Pires Rufino,
Artur Antunes Mais, José Ant6nio Sequeira, Salvador Heliodoro arcia, Constantino Jesus Filipe Mata, Ant6-
nio Ferreira da Silva Lino, Mario do Carmo Silva, Leonel Belo Ermida, Joaquim Nunes Duarte Belo, Fernando
Pereira de Oliveira, Fernando Américo Rodrigues Marques, Jodo Messias Godinho, Anténio de Sousa, Amadeu
de Almeida Coelho Lopes, Anténio Rodrigues Alves, César Ferreira dos Santos e José Ribeiro Arez.

A Escriturdrios de 2% cl.: os Escriturdrios de 3.* cl,, Artur José da Silva, José Ferreira, Manuel
Andrade Mourato Peliquito, Anibal Moreira de Sousa, Adostinho Alves, Candido Anténio Luiz, Jo#o Vieira
Rodrigues, Antonio Joaquim Gouveia, Salvador da Encarna¢éio Duarte, Domingos da Concei¢do Teodoro, José
Maria da Franca, Vital Carmona Afonso, Adriano José de Campos Branddo, Guilherme Duarte Fernandes,
Anténio Dias, Manuel Paulo Macedo de Moura Teixeira, Virgilio da Concei¢do Correia, Mdximo Pereira
Correia, Victor Manuel da Silva Rodridues, José Luiz de Freitas Maia, José Lopes Bento, José Dias Alexandre,
Luiz Augusto Neves Lopes, Ofélia de Azevedo, Damas Fernandes e Adelina da Costa.

A €ontinuos de 2.% cl.: o servente de 1.2 cl,, Artur Delgado e o servente de 2. cl.,, Manuel José,

A Enfermeiros Principais : os Enfermeiros de 1.* cl., Francisco Pires Rodrigues e Joaquim Marques

de Figueiredo,
A Contramestres de 1." cl., grupo B: os Contramestres de 2,° cl,, Sebastido Fernandes Iglézias e

Emidio Caniceiro.
A Contramesires de 2.” cl., grupo B: os Chefes de Brigada, Mdrio Antunes, Anténio Diniz, Custédio

Rodrigues Duarte, Anténio Santiago e Luiz Dias.

A Chefes de Brigada, grupo B: os Opetdrios de 1." cl., Ernesto Oliveira Licio, Joaquim S, Silva
Lemos, Augusto Valente Maia, Manuel Barbosa, Anténio Gongalves, Mdrio Lopes Soares, Anténio Garcia Dias,
Américo Soares Correia e Anténio Pinto Jinior; e os operdrios de 2.* cl., Manuel F. Sousa Faria, José Maria
Alegre, Aurindo Marques Santos, Jodo Ferreira Gongalves, Ricardo Eduardo Costa, Fernando Reis Teixeira,

José Antunes e José Domingos Raposo.

A Operdrios de 1.2 cl., grupo B : os operédrios de 2.* cl., Rogério Mendes da Cruz, Acécio F. Cardoso
Ferreira, Manuel de Sousa Pereira, José Carlos Baptista, Fernando Lemos Tarrafa, Alberto Gameiro, José Eugé-
nio Gama, Joaquim Bernardo, Audusto da Costa, Jodo Gongalves, José Henriques Fragoso, Joaquim Francisco
Silva, Rafagl * ugusto Xavier, Anténio Costa Pereira, José L Fernando Coelh», Raul Mendes, Amadeu dos Santos,
Alvaro Marques da Silya, Manuel N. Baptista Bispo, Manuel Oliveira Simples, Carlos Costa e José Paiva Pereira,

A Operdrios de 2. cl., grupo B : os operérios de 3.° cl., Fernando Milheiro, Manuel dos Santos Fadi-
gas, Gualtar de Sousa, José Dias dos Santos, Manuel Rodrigues Horta, Jorde Eugénio Gama, Jodo da Guia,
Augusto Duarte Bolas, Francisco Diogo, Anténio de Oliveira, Remigio Martins J. Félix, Joaquim dos S. Simdes,
José da Fonseca, Sérgio de Almeida Pereira, Alvaro dos Santos, Diamantino J. P. Santos, Anténio Vicente
S, Caracoes, José Maria Alves, Jodo Fontafnhas Gigante, Alvaro Henriques Costa, José Joaquim dos Santos,
Jacinto Macedo Bravo, Francisco Ferreira, José de Sousa Pinto, Anténio Duarte Lopes, Manuel de Jesus
Santos, Abilio Gongalves Garrido, Mateus Gameiro, Miguel Correia da Silva, Gabriel dos Santos, José Farinha,
Jodo Barata, Anténio Andelo, Anténio de Melo Geraldo, Anténio L. Cunho Bagodouro, Aurélio Contreiras
Pinto, Raimundo Rafael, José Tomaz, Eduardo Anténio das Neves, Luiz Ribeiro Motas, Joaquim da Costa Oli-
veire, Anténio Neves Rodrigues, Anténio Maria Afonso, Tomaz Pinto da Costa, Manuel Lopes de Carvalho,
Anténio da Silva Guedes, Aurélio Freire Fernandes, Francisco Maria Duarte, José Rodrigues, Francisco
Ferreira Pinto, Jacinto Indcio Méximo, Anténio Correia, Anténio Lopes Quintas, Algir de G6is Nobre, Anténio
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A Operdrios de 3.* cl., grupo B: os Operérios de 4. cl,, Joaquim Pedro, Ramiro Mendes Farinha
Armando Tim6teo Soares, Anténio Coelho, Joaquim Mendes Costa, Manuel Maria Matias Jr., Alfredo Raul
Bernardo, Joaquim Nunes Mata, José Anténio F. Nogueira, Caetano Joaquim Maia, Manuel Caixinhas
Honério, Anténio da Costa, José Santa Barbara, José Ferreira, José Alexandre de Almeida, Adelino da Ponte,
Osério Bernardes, Manuel Anténio, Silvino Pedro, Jaime Ribeiro, José Pedro, Jacinto Soares, Anténio
Bernardo Ferreira, Luiz Fernandes Trindade, Joaquim Alves, Américo J. Dores Gadelha, Ramiro Delgado dos
Santos, Joaquim Ferreira, Joaquim Tomaz Carmona, Adelino C. Pedrosa, Manuel Vieira da Costa, Eduardo
Baptista Pereira, Manuel Santos Mineiro, Joaquim Mateus Ferreira, Lenine Louro das Neves, Antonio Caetano
Dias, Joaquim Marques, Anténio Jorddo Seco, Manuel Jesus Santos, José Maria Ribeiro, Vitgilio F. M. Silva,
Anténio Maria Rodrigues, Augusto Graca O, Jorge, Heitor A. Rodrigues, Anténio Lourenco, Raul Santos
Fernandes, Américo C. M. Carvalho, José Anténio Sebastido, Manuel José Moreira, Adelino Marques,
Sebastido Matoso Oliveira, José Ferreira da Mota, Angelo Oliveira Correia, Jassé Abreu Laranjinha Baldo,
Victor M. G. Margarido, Laurentino Ribeiro, Guilherme Rosa Simdes, Mdrio Almeida Freire, (lidio Dores
JC‘f“lllim, Ant6énio Joaquim Borralho, Ant6nio Rama de Lemos, Manuel Alcobaga Domingos, José de Faris,
Joaquim Esteves Martins, Alberto Galinha Nunes, Jodo Dias, Anténio Marques, Anténio Costa Ferreire,

Arménio Lemos Oliveira e Arnaldo Caetano.
A Operdrios de 4 cl.,, Grupo B: os Operérios eventuais, Carlos A. Lontro Neto, Jiilio da Silva

Rato, Manuel Pereira Mata, José J. R. Maia Falua, Anténio V. Bernardino, Luiz Ferreira, Joaquim D.
Milheirico, Pedro Jesus Médximo, Alexandre S. Ferreira e Jesuvino C. Gongalves Carrilho; o Servente de 1.°
Cl, Anténio Santos Arede; os Serventes de 2.* cl, José de Freitas, Joaquim Gomes Saraiva e Adostinho
Martins; e os Serventes de 3.* cl,, Anténio Ferreira Farto, Jodo de Jesus Farto, Leandro Nunes Gongalves,
José F, Ribeiro Véstia, Manuel Marques Felicio e Domingos Santos Marques.

A Contramestres de 1.® cl., do grupo A: Alfredo Monteiro Fernandes e Alberto Martins Ferreiia.

A Contramestres de 2.° cl,, do Grupo A: Anténio Correia da Silva, Miguel Emidio Ferro, Jorge
Domingos Macau e Manuel Mendes de Sousa.

_ A Chefes de Brigada, do grupo A : Anténio Tavares Jr., Mdrio Gongalves de Sousa, Adriano da
Silva Monteiro, Jodo Carlos Almeida e Silva ¢ Manuel José Faustino.

A Encarregados Gerais de Obras de 2.2 ¢l.: os Encarregados de obras de 2.% cl., Armindo Silvano,
Adriano Albino da Costa, Amadeu Nunes Duarte, José Sequeira Bica, Manuel G, Paula, Anténio Matos Dias,
Henrique Marques Serafim, Manuel F. Nina dos Santos, Francisco Matos, Manuel Santos Calixto e Venéncio
M. Santos ; o Operério de 2. cl., Améavel Canas; os Operérios de 3.° cl., Arnaldo Pereira Sezinando, Guilherme
Lopes Matias e Artur Lopes Grilo; e os Operdrios de 4. cl,, Américo Martins, Gentil Calado Lunta, Antdnio
Maria Pinto, Frederico Joaquim Troles e Brasilino Anténio Rodrigues,

A Operdrios de 1.° cl.,, grupo B: os Operdrios de 2.* cl, Manuel Ribeiro e Fausto Duarte Oliveira.

A Operdrios de 2.% cl., grupo B: os Operérios de 3.% cl, Manuel Pinto Melro, Antero Silva Castro,
Anténio Maria Carvalho, Antonio Matias e Manuel Amaral.

, A Operdrios de 3. cl,, grupo B: os operdrios de 4.” cl,, Mario Pinto Queiroz, Domingos Moreira
s‘.l\’.ﬂ. l.eandro de Sousa Lima, Manuel Rodrigues Paris, Manuel Ferreira, Anténio Amaral, Manuel Santos
'eira Trindade, Justino Carvalho Médximo, José Afonso Oliveirinha e Joaquim Anténio Calado.

A Inspectores de Secgdo : os Subinspectores de Secgdo, Abilio José Gomes, José Franco Camacho e

Manuel Jos¢ Pires.

A A Agentes de Trdfego de 2,* cl.: o Chefe de Sec¢do, Abel Hopfer Romero e o Empregado principal,
tonio Moreira Coelho.

Bails A Chefes de Estagdo de 1.” ¢l : os Chefes de Estacdo de 2.2 cl., Amadcu Ramos, Armando Augusto
€reira de Faria, Armando da Concei¢do Ramires e Jodo da Cunha Saco.

Ky A Chefes de Estagdo de 2.% cl.: os Chefes de Estacdo de 3.° cl., Manuel Martins Jﬁni‘or, Ez quiel

Mve:S;O dos Santos, Manuel Sena Valente, Jodo Leite, Alberto Machado Barbosa,' Mfinqel Ribeiro, Joaquim
4 8 Mata, Joaquim Manuel Carvalheira Baptista, Jaime Valentim, Alexandre Oliveira Gomcs, Camilo José

'as e Américo Leite Ferreira.

da Cq A C/zefe:s de Estagdo de 3.° ¢l. ! os Factores de 1. cl,, Manuel Cc?elho da Cruz,.Anténio Neves, Jaime
82enzta-' Anténio Santos, Joaquim Norte Jorddo, Indcio Marques dos Reis, José {‘"8”911’8, Joaquim Almeida
I'Ederielro' Antfﬁnio Valente Jinior, Alfredo Gomes, Armando Pereira Pires, Ant6nio da Silva Jiinior, Améndio

Redss €0 Rodrigues Soares, José Alberto da Silva, José da Silva Nunes, Ant6nio Salgueiro Alves e Abilio

figues Marques.

Zacaria A Faf'tores de 1.” cl.: os FFactores de 2" cl.,, Ernesto d.e Almeida Vaz, Manuel da Costa Ferreira,
Antos ;ida Silva Marques, José Simdo Serras, Artur José Mf)ntelro, Manuel Azevedo dos Santes, José dos
Antog Mmenta, Jodo Tavares Pereira, Jacinto Lopes, Valentim Goncalvt‘as Carvalho, Manuel Fernandes r%os

de Arhl. anuel Bota Barreiros, Raul Maudsley Costa, José Coelho Campino, Manuel Simdes, Albino RibFIrO
icent:jo' Jaime Pereira Galvao, Anténio Joaquim Gongalves, Joaquim Neves Amaro, Anténio da Conceigdo

Arling ’ Edllfirdo da Silva, Manuel Mateus, Jodo Mendes Louro, Jodo Jacinto Catarino, José Augusto Luis e

0 Henriques Pereira.
A Factores de 2. cl.: os Factores de 5.° cl.,, Antonio Ferreira Baptista, Manuel Nunes Faria, José
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Teixeira dos Santos, José Carvalho Pinto, José da Costa Vieira, Daniel de Sousa Mendes Mota, Manuel Duarte
Rosa Lopes Viana, Casimiro Anténio de Sousa, Francisco Valentim da Silva Refor¢o, José da Costa, Manuel
Ferreira Pimentel, Antero Fernandes, David Augusto Marques, Eugénio Ribeiro, José Humberto Rigueiro,
Manuel Luciano Anténio, Aires dos Santos Marques, Gil Isidoro Marques, Armindo Fernandes Velhinho, Hora-
cio Nunes Ferreira de Sousa, Raul Gomes de Almeida, José de Sousa das Neves Lobo, Joaquim Augdusto Vaz
de Araiijo, Manuel Mateus, Anténio Pires da Silva, Luis Anténio Silva R=forgo, Jacinto Neto Vidigal, Luis
Gonzaga Garcia, Adelino Nunes Eusébio, Noé Marques Mota, Manuel Madeira Neves, Arménio Marques Abelho,
Manuel da Silva Antunes e Francisco Alves Geitoeira.

A Fiéis de Cais : os Conferentes de 1.° cl., Albano Fernandes Conde, Jodo Francisco, Manuel Fernan-
des, Adriano Rodrigues Pol6nio e Augusto Rodrigues Soares,

A Conferentes de 1.4 ¢cl.: os Conferentes de 2 cl., Augusto Ferreira da Silva, José Lopes Garcia,
Anténio Carvalho Ratinho, Ant6nio Ferreira, Didmaso dos Santos Canhoto, Ant6énio Nunes e Francisco Madu-

reira Barbosa,
A Conferentes de 2. cl.: o Guarda-freios de 2. cl.,, Anténio dos Santos; os Serventes de 1.° ¢,

Anténio Bolete Cunha, Alberto José da Costa Aratijo e Manuel Ribeiro; e os Serventes de 2." cl.,, Roméo
Albano de Queiroz, Manuel da Costa Henriques e Anténio Cardoso Vilela.
A Condutores de 1.° cl.: os Condutores de 2.2 cl., Pedro Lopes Velho e Ant6nio Dias da Costa.
A Condutores de 2.2 cl.; os Guarda-freios de 1.* cl., Anténio Maria Vidal, Custédio Maria du Silva,
Francisco Raposo, Eduardo Peixinho, José Mendes Infante, Anténio Garcia Pereira Gordo, José da Cruz Pata-

rata ¢ Manuel dos Santos Dias.
A Guarda-freios de 1.° cl.: os Guarda-freios de 2.# cl., Anténio da Costa, Amado dos Santos, Anténio

Félix de Almeida, Manuel Anténio Ribeiro, Francisco Pedro, Antero Matias Fonseca, Anténio Pinto, José
Alves, Camilo de Aratijo e José (la Silva Afonso Forte.

A Guarda-frelos de 2.2 cl. ; os Serventes de 2% cl., Jodo Braz da Graca e Eduardo Cardoso.

A Revisores de bilhetes de 1.* cl.: os Revisores de bilhetes de 2* cl,, Isaac Silva e Joaquim de

Sousa Gido.
A Revisores de bilhetes de 2.2 cl.: os Revisores de bilhetes de 3.% cl., Manuel Gongalo Machado e

Jodo Dias Marques.

A Revisor de bilhetes de 3.2 cl.: o Guarda-freios de 2.2 cl.,, Anténio Vieira de Sousa,

A Capatazes de manobras de 1.* cl.: os Capatazes de manobras de 2.° cl.,, José Fernandes Jiinior,
Virgilio Ferreira Ramos, Amilcar Alves e José Teixeira Pereira.

A Capatazes de manobras de 2.* ¢/, : o Agulheiro de 1,% cl., Anténio Augusto Branquinho; e os Agu-
lheiros de 2.* cl., Manuel do Rosdrio Casquilho, Olimpio de Sousa Jinior e José Alfredo Pinto.

A Agulheiros de 1.* cl.: os Adulheiros de 2.* cl., Jodo Esteves Baptista, Jer6nimo Pacheco, Jodo
Cabrita, José Maria, Adostinho Pereira Alves, José Manuel Preduica, Cdndido Pinto Casimiro, Anténio Fran-
cisco Ferreira e Alberto Sousa Ferro Charneira.

A Agulheiros de 2.* cl.: os Agulheiros de 3.° cl,, Henrique Ribeiro Santos, Armindo Rafael Ramos,
Alberto José Vidal, Augusto Leite de Azevedo, Joaquim dos Santos Guerreiro, Francisco Fernaundes Quintino,
Francisco Fonseca de Andrade, Lufs Landeiro, José de Almeida Alves, Manuel Gongalves do Rosédrio, Valentim
José de Carvalho, Mauricio Ribeiro, Domingos da Silva, Laurentino das Dores Caleiras, Joaquim de Souca,
Anténio Cunha, Jodo Heitor, Joaquim de Matos Machado, Manuel da Costa Gomes, José Marques Vaz, Fran-
cisco Pires Martins, Anténio Baleiras dos Santos e Joaquim Campos Solinho.

A Agulheiros de 3.° cl.: o Porteiro Manuel Pedro de Sousa ; e os Serventes de 1." cl,, José da Silva’
José Pereira, Evaristo Ramos Torres, José de Oliveira, Domindos Gomes de Oliveira, Eugénio Lopes Grilo,
Anténio Vitorino Lopes, Manuel Pereira Mascarenhas, Manuel Pinto Leal, Anténio Marques Ribeiro, Manuel
Correia, Manuel Maria Pereira Tojeira, Manuel da Costa, Joaquim Anténio, Manuel Pinto, Anténio Fernandes
Cunha, Abilio da Silva Ferreira, Joaquim Noruegas Carrapato, Luis Pedro Simdes e Albino do Nascimento

Pires Bordalo.
A Porteiros de estagdo : os Serventes de 1.* cl., Joaquim Gomes da Costa, Armindo da Silva Monteiro

e Mauricio José de Faria.
A Chefe de cantdo de telecomunicagtes de 1." c¢l.! o Chefe de cantdo de telecomunica¢des de 2.% cl.,

Samuel Dias de Carvalho,
A Chefes de cantao de telecomunicagtes de 2.° c¢l.; os Electricistas de telecomunicac¢des de 1.* cl.,
Manuel Bernardo e Joaquim Marques dos Santos,

I NA CAPA:
Foto de José Martins da Silva, de Evora

Meng¢do Honrosa do nosso Concurso Fotogrdfico. I




