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1600 CONTOS DE ECONOMIAS NUM SO ANO!

Em 1949, a grande organizacdo americana Fair-
banks, Morse & C“, decidiu estabelecer nas suas
fébricas um Plano Mobil de Lubrificagcdo Racional.
Esta decisao lem sido plenamente justificada pela
conlribuicdo directa nos lucros da companhia.

Matlerializendo: No primeiro ano, apés a adopgao
do Plano Mobil na [ébrica da organizacao, em
Beloil, Wisconsin, os nimeros moslraram que o
custo de manutencdo de maquinaria foi reduzido
em 26,3°/,, o equivalente a 1.600 contos. Na

690t

verdade, os dirigentes da [ébrica e os engenheiros
da Mobil 1ém tido uma colaboracao o eficiente
que, nove anos mais larde, o Plano spresenla
beneficios continuos, dando como resullado serem
aclualmente os custos dé manulencao 49°/, infe-
riores @os que existiam antes de o Plano ser
adoplado.

Em dinheiro, eslas economias anuais sao duas
vezes superiores ao custo dos 6leos lubrificantes
consumidos pela fébrica.

GARANTIA DE ALTA QUALIDADE

Mobil Oil Porftuguesa
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UMA CURIOSIDADE FERROVIARIA

e A célebre «Ferradura de Cavalos, uma das maiores e mais tipicas curiosidades do caminho de
fu‘;m estadunidense da «Southern Pacific», no Texas Ocidental. Com 4 kms de extensdo, a «Ferradura»
4J L :

Construida em 1881 para permitir vencer, aos comboios da época, uma rampa de 6 mm,— e também

-Parq regalo de turistas. . .
ecorridos mais de 80 anos, a «Southern Pacific» tenciona agora suprimir a grande curva — 0

"G4e lhe Permitira fazer subir a velocidade das circulagtes de 48 para 120 km | hordrios !



TEMAS TECNICOS

A utilizacao

do material

circulante de passageiros

Pelo End.® F.

ALMEIDA e CASTRO

aproveitamento titil de um parque de
carruagens nao pode separar-se da

conveniéncia fundamental do passageiro, isto
é, da necessidade que este tem de se deslocar
entre determinados pontos a determinadas
horas do dia. Isto ndo acontece s6 nos servi-
cos de tranvias suburbanos, onde a elevada
concentragdo da intensidade do trafedo em
certos periodos deu ludar as chamadas horas
de «<ponta»; também nos servicos interurba-
nos a distAncias médias e longas se verifica
uma acentuada preferéncia do viajante pelas
horas do dia e, dentro destas, pelas que lhe
possibilitem a deslocacdao sem incompatibili-
dade com o seu hordrio de trabalho.

Veja-se, a titulo de exemplo, o que sucede
numa das nossas Zonas, representado no gra-
fico abaixo. Este representa o ndmero de
carruagens efectivamente ocupadas em ser-
vico comercial regular através das 24 horas
de um dia 1til, ndo incluindo nem tranvias
nem outros servicos onibus a distancias corres-
pondendo a menos de 2 horas de viagem.

Nota-se imediatamente um importante cons--
traste entre a intensa utiliza¢do do parque das
6 as 22 horas, e o seu quase total desaprovei-
tamento nas horas chamadas <mortass. Daqui
resultam inconvenientes sérios para a explo-
racdo, pois a empresa € obrigada a sustentar
em funcionamento um namero de carruagens
relativamente elevado, grande parte do qual
nao é utilizado nas tais horas «mortas». Assim,
se a quantidade de passageiros a transportar
num dia fosse o unico factor a atender, nao-
se importando estes com a hora a que fossem
transportados, verifica-se que bastaria, teori-
camente, ter em servigo 36 carruagens (altura
de um rectingulo de drea igual a tracejada).
Como porém assim ndo sucede, nota-se que
hd necessidade de dispor de &7 carruagens
em servico simultdneo das 17 as 19 horas e
apenas menos uma das 19 as 20 horas, Outras
hip6teses se poderiam por, como, por exemplo,
notar que bastariam 50 carruagdens se os pas-
sadeiros que normalmente viajam euntre as 17
e as 20 horas cacedessem» a transferir a sua
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deslocagao para depois das 21 horas, etc. etc.
— Por outro lado, o parque néo pode ser rigo-
rosamente igual ao mdximo nimero de vei-
culos simultdneamente em servico — pois hd
que dispor de reservas para reparagoes, lim-
peza, refor¢co de composicées em caso de
afluéncia anormal e contar ainda com o facto
evidente de que ter uma carruagem disponivel
em Mongdo ndo significa que a essa mesma
hora ela possa ser utilizada em Braga ou na
Régua. Assim, na realidade, o parque neces-
Sdrio para assegdurar o servico a que se refere
0 grdfico anterior & de 90 carruagens, a que
corresponde uma utilizagao-média de 3 — 400/o,
que parece fraca, mas que efectivamente é
indispensével para permitir uma utilizacao nas
horas de «¢pontas que é de ¥ —630/o, niimero
este j4 bastante bom, mas infelizmente apenas

momentaneo. Caso idéntico se verifica quanto

as locomotivas que asseguram estes servigos.
Destas observacdes poderd concluir-se,
Portanto, que as exigéncias do servico de
Passageiros impdem as empresas ferrovidrias
4 obrigacdo de manter grandes parques de
material circulante para realizar coeficientes
meédios de utilizagdo relativamente pequenos.
Haveria, pois, grande vantagem para a explo-
facdo se fosse possivel «regular» o trafego,
isto &, tornd-lo mais aproximadamente cons-
tante ao longo do dia, vizinho portanto da
média obtida. — Esta regularizagéo rido & de
Modo algum vidvel nos servicos de tranvias
Suburbanos, pois neste caso as pessoas viajam
4 horas que sdo determinadas pelas suas
OCupagdes profissionais e ninguém as conven-
Ceria a mudar essas horas. Alids, foi por se
Saber isto mesmo que ndo se incluiram os
tranvias no grafico que acima estuddmos.
Quanto aos servicos de médio e longo
Curso, embora as determinantes ndo tenham
4 mesma forga, o facto é que o passagdeiro
Procurard sempre viajar as horas para ele
Mais convenientes e ndo as que o caminho de
€Tro desejaria que fossem utilizadas. — Sendo
ass‘"} que fazer para atenuar esta deficiéncia
:irsétli“ca? Um. remédio, talvez evidente, con-
e ria na criacdo para o ptblico, (ou parte
tme), da conveniéncia em viajar as horas
‘fo‘:"tas’; tal conveniéncia, claro, poderia
L far-se» através da adopcdo de uma tarifa
COPEC‘aL mais barata, para essas horas. Isso
'fesponderia, alids, ao principio hoje muito

divulgado da farifacdo pelo custo marginal,
que ndo serd descabido explicar, ainda que
sucintamente.

Com efeito, nas aplicagdes de cdlculo de
custos industriais, quando se estudam os casos
em que o custo estd intimamente ligado com
o volume da produc¢do, costumam considerar-
-se duas espécies de custos: o custo de pro-
ducdo actual (total dos custos dividido pelo
nimero de unidades produzidas no intervalo
considerada) e o cusfo marginal (custo adi-
cional de produzir mais uma unidade além das
correspondentes & producédo habitual). O se-
gundo € normalmente diferente do primeiro,
e compreende-se porqué, Ndo é certo que,
quando se dispde de um automdével tanto custa
transportar uma pessoa como duas? — Quer
isto dizer que o <custo margdinal> correspon-
dente ao passadeiro é tdo pequeno, relativa-
mente ao custo de transporte do condutor so,
que o consideramos (e com razdo) insignifi-
cante; e assim sucederd para qualquer passa-
geiro adicional, até ao limite da lotagdo do
carro. Atingido porém este ponto, se surgir

mais um passadeiro e houver a obrigacdo de

o transportar, o custo do seu transporte serd
bastante elevado, pois obrigard a mobilizar
mais uma viatura para esse efeito. — Neste
tiltimo caso, portanto, o «custo margdinal» serd
muito elevado.

Vé-se assim como o <custo mardinal> de
um transporte pode variar, particularmente em
funcdo das disponibilidades de momento. —
Sendo assim, compreende-se que custara mais
caro a Companhia transportar um passageiro
adicional as c<horas» de ponta» do que as
<horas mortas», pois nestas tiltimas os recur-
sos disponiveis sdo abundantes e ndo estdo
plenamente utilizados (carruagdens, locomoti-
vag, etc.). E alids nesta linha de pensamento
que se situa a politica de algumas empresas
de transportes aéreos, estabelecendo tarifas
reduzidas para as viagens nocturnas, e até
de certas empresas produtoras de energia
eléctrica, que fixam tarifas <desencorajantes»
para o consumo nas c<horas de ponta»,

Poderd, contudo, um tal principio ser adop-
tado integralmente pelo caminho de ferro? —
Se, por um lado, parece que ndo haveria impedi-
mento, por outro convird notar uma particula-
ridade importante que, pelo menos quanto ao
nosso Pais, distingue o transporte ferroviario



| Exposicdo de Flores Espontineas

do Agro Portugués

Com o patrocinio do Secretariado Nacional
da Agricultura e do Secretdrio Nacional de
Informacdo, a Companhia inaugurou, no pas-
sado dia 22 de Fevereiro, no atrio da estacdo
Rossio, uma interessante exposicdo de flores
espontineas, com predominio de mimosas,
urzes e flor da amendoeira.

O certame, que igualmente teve a colabo-
racdo do Instituto Portugués de Embalagem,
apresentava também as taras mais aconse-
lhadas para o transporte ferrovidrio e aéreo
de flores e bem assim os diferentes modos de
ornamentacdo a utilizar no ambiente doméstico.

A realizacéo, a todos os titulos louvavel,
desta 1 Exposicdo — que se fica devendo a
incansdvel iniciativa do Prof. Eng.° André
Navarro — visava, sobretudo, chamar a aten-

do realizado pelas drandes companhias de
aviagdo: enquanto que estas ao estabelecerem
tarifas reduzidas para as viagens nocturnas
procuram essencialmente desviar para o avido
uma parte do trdfego de londa distdncia que
normalmente caberia a outros meios de trans-
porte (comboio, barco, etc.), os caminhos de
ferro portugueses, dadas as caracteristicas
especiais da sua clientela, ndo poderdao ter
essa esperanca, a ndo ser talvez em relacédo
ao automodvel, e decerto em muito pequena
escala, — Isto é, se por um lado haveria van-
tagem em incrementar o trdfedo nocturno de
passageiros, por outro, se esse incremento s6
fosse possivel de obter a custa da criacdo de
uma tarifa reduzida para este trafego, ninguém
pode darantir que ele ndo resultaria de um
desvio do trdfego diurno j4 existente e ndo
necessariamente desviado das <horas de pon-
ta>. Sendo assim, a aparente vantagem pode-
ria, no conjunto, ser compensada por uma
indesejdvel diminui¢do de receitas. Uma ade-
quada resposta a esta questdo s6 poderd ser
conseguida por meio de uma andlise rigorosa
de evolucdes e tendéncias, que nédo cabe, evi-
dentemente, no ambito deste artigo.

¢do do pablico para a necessidade de se criar
um mercado nacional de flores espontineas
susceptivel, ndo s6 de atender as necessida-
des de um possivel consumo interno, que tanto
se justifica, como simultAneamente satisfazer
a enorme procura deste género de flores que
se verifica, nesta época do ano, nos paises
setentrionais europeus — designadamente na
Suécia, na Noruega e na Dinamarca.

Em préximo niimero, o <Boletim da C. P.
referir-se-4, com particular detalhe, a esta
importante exposi¢do — que representa um
passo, de excepcional valor, para o desenvol-
vimento da economia nacional.

Ordem da Direccdo-Geral n.” 349
Reformas

Comunica-se que a Direcc¢édo das Caixas de Refor-
mas, Pensdes e de Previdéncia dos Ferrovidrios, inter-
pretando os artigos 5.° e 11.° do Regulamento de 1 de
Janeiro de 1927, resolveu que as pensdes de reforma
concedidas ao abrigo do citado Regulamento comecem
a ser abonadas a contar do dia 1 de cada més, e que
igual critério seja aplicado as pensdes de reforma
concedidas ao abrido de todos os outros regulamentos.

Nestas circunsténcias, de futuro a reforma normal,
qualquer que seja o regulamento ao abrigo do qual o
agente se encontre inscrito, sdmente poderd ser obtida
a partir do primeiro dia dum més posterior ae respec-
tivo pedido, ndo sendo considerados e ndo podendo
ter seguimento os pedidos formulados no sentido da
situacédo de reforma ser iniciada noutra data.

O Director-Geral da Companhia
Roberto de Espregueira Mendes

O Secretirio-Geral da Campanhia
Anténio Branco Cabral



Dois cursos de aperfeicoamento

para prafticantes de factores
em funcionamento na coldnia
de férias da Praia das Macas

M frondosa mata sobranceira a4 Praia
das Magds—a uma dezena de quil6-
metros da estacdo de Sintra— encon-

tra-se instalada, em local muito aprazivel,
uma das Colénias de Férias da C. P. onde,
€m periodo estival, passam as suas férias,
€m turnos diversos, numerosos filhos meno-
res de ferroviarios de toda a rede da Empresa.

Por iniciativa do sr. Eng.® Jilio dos San-
tos, Chefe da Divisdo da Exploracdo — ini-

e

Grupo de alunos, com 0s seus
mstrutores, aguardando os
visitantes

3

Ciativa que encontrou da parte da Adminis-
t"a(;ﬁO, em especial do sr. Eng.° Anténio da
Costa Macedo, o mais pronto acolhimento —
resolveu a C. P. promover a concentracéo
Naquela Colonia de Férias, nos meses de
€vereiro a Marco, de dois cursos de prati-
Cantes de factores, em niimero total de 180
ah"‘OS, oriundos dos mais diversos pontos do
i :fs € ali sujeita-los a uma instrugdo intensa
sum vista a obter os melhores resultados na
4 aprendizagem.

Convird, desde ja, dizer-se que antes
do seu internamento na Colonia de Férias, os
alunos praticantes de factores foram subme-
tidos, nos primeiros 6 meses da sua instrucdo,
a 3 pontos de frequéncia, na Escola Central,
tendo igualmente tido contacto com 30 esta-
coes diferentes para a necessdria identitica-
¢do com o servico ferroviario. E nos 7.°ce 8.°
meses da sua prdtica ja exerceram servicos
na Empresa, sob sua responsabilidade directa.

Um vasto programa de conferéncias, visi-
tas de estudo e licdes, versando temas de
circulagoes de comboios, novas técnicas de
sinalizagfio, servicos de contabilidade das
estagoes, coordenacdo de matérias dispersas,
nogdes sobre prospeccdo de ftrafego e rela-
coes com o ptblico — foi elaborado e minis-
trado aos aluios neste seu 9.° més de pratica.
Marginalmente, um ciclo de exibicoes de
filmes e documentarios culturais, sobre pro-
dutividade e seguranga no trabalho, comple-
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Os srs. Engs. Costa Macedo,
Julio Santos, General Fre-
derico Vilar e Espregueira
Mendes, foram acolhidos, &
entrada da Coldnia, com
aplausos dos alunos

taramh a matéria dos cursos — que estdo me-
recendo dos praticantes o maior aproveita-
mento.

As matérias versadas, repartidas por 3
turmas de 30 alunos cada, sdo distribuidas
por 7 grupos seguintes: 1.°— Livro 2, anexos
e Regulamento de sinais; 2.° — Instrucoes
técnicas; 3.°— Tarifas e Taxas; 4.°—E 11,
anexo e confeccdo de contas correntes;
5.—EE 1, 2, 4, 5, 12 e 15; 6.° — Confeccao
de partes diarias e modelo M e 7.°— Portu-
gués e Etiqueta. As aulas didrias abrangem
um periodo til das 8 as 12 horas e das 14
as 17, havendo ainda aos domingos de manha
visitas a linha electrificada de Sintra para
estudo desenvolvido das instalacOes e siste-
mas de sinalizagoes Siemens e Jeumont.

Tém sido de facto muito proveitosos os
restiltados : a concentracdo dos futuros facto-

tes em local tranquilo, propicio ao estudo,
permitindo-lhes uma maior aplica¢do, propor-
ciona igualmente & Companhia unificar a
forma de ensino, facultada pelos mais quali-
ficados instrutores para o efeito superiormente
designados.

Procurou-se assim —e muito bem — que a
arte de ensinar se amoldasse as realidades
hodiernas, abandonando-se sobretudo a pe-
nosa aprendizagem de hda meio século —alias
verificada nos mais variados sectores de
ensino do Pais —em que decorar e repetir a
ligdo marcada, virgula por virgula, era a meta
a atingir — sistema condendavel que néo podia,
de forma alguma, corresponder ao caminho
da sabedoria pretendida.

Os métodos de ensino aplicados aos pra-
ticantes de factor, misto de ensino conserva-
dor e de prospecgéo objectiva—tém permitido

Durante a visita a uma das
aulas

3



O instrutor Dr, José Farinha explica aos visitantes
a ordénica dos cursos

obter os mais fecundos resultados, com a
espontidnea e entusidstica adesfdo dos alunos
aquilo que aprendem.

T

A Colénia foi visitada no passado dia 2
de Fevereito pelos Administradores Srs. Ge-
neral Frederico Vilar e Eng.° Costa Macedo,
€ pelo Director-Geral Sr. Eng. Espregueira
Mendes e Chefe da Divisdo da Exploracdo,
Sr. Eng.o Jalio Santos. Acompanhavam-nos
0s Srs. Eng.c Botelho da Costa, Subchefe do
Servico do Movimento e superintendente da
Instrugdo Profissional da Divisdo da Explo-
racdo; Dr. Elio Cardoso, Editor do <Boletim
da C. P.», Arquitecto Alexandre da Cunha, do

Aspecto da visita & exposicao
de trabalhos

b

Servico de Estudos da Via e Obras, Dr. José
Farinha, adjunto da Instrucdo Profissional, e
Sr. Martins Baptista, Chefe de Escritorio dos
Servicos Sociais.

Os visitantes, aguardados & entrada da
Colénia pelos instrutores de Servigo, foram
acolhidos com aplausos pelos 90 alunos ali
internados. Depois de se percorrerem, demo-
radamente, todas as instalagdes do recinto —
que estavam devidamente adaptadas para o
fim em vista, visitaram-se as 3 aulas em fun-
cionamento, assistiu-se a algumas licdes e
observou-se, atentamente, a exposi¢cdo de
trabalhos dos’ alunos—bem reveladora dos
excelentes resultados obtidos com a realiza-
¢do dos cursos em causa. Finalmente assis-
tiu-se a uma breve passagem de filmes ins-
trutivos.

Ja no final da visita—que a todos deixou
a melhor das impressoes — foi oferecido aos
visitantes um <beberetes. Aos brindes, o
sr. General Frederico Vilar— que superin-
tende nos Servigos Sociais da Companhia —
agradeceu a visita dos dirigentes ali presentes
e manifestou, em termos expressivos, a sua
congratulagdo, como Administrador da Em-
presa, pelos resultados positivos ja tdo evi-
denciados nessa altura, com o funcionamento
dos cursos. Felicitou o Director-Geral pelo
interesse, particularmente pessoal, que tem
posto na valoriza¢do profissional dos agentes
da Companhia que dirige, tendo tido igual.
mente palavras de rendido louvor para a
accdo desenvolvida, no campo instrutivo da
C. P., pelo Sr. Eng.° Jilio dos Santos.




Divisao da Exploragao

Servico da Fiscalizacdo das Receitas

Pergunta n.° 2226/Cons. n.° 404-F — Peco dizer-
-me se estd certo o processo de taxa a seguir indicado:

P. V. — De Alverca para Aveiro

50 garrafdes de grés, vazios, utilizados

no transporte de dcidos 298 Kg.
saco c/rolhas de madeira (perten-
ces dos garratoes) . 2>
300 »
Distancia 252 quilémetros
Aviso ao Piiblico B. n.° 322 e
Tarifa Geral 2.° classe
Garrafdes — transporte 252 x $50 X 0,30 = 37380
Manutencéo . . 18%00%x 030 =  5%40
Rolhas — transporte 199835 X 0,01 = 2300
Manutencéo . , 18800 x 0,01 = $18
REGIBIE "5 S ) b e e Oy s =0 3$00
Aviso de chegada = 1§00
Arredondamento = $02
Soma . . .= 49840

Resposta — Estd errado o processo da taxa apre-
sentado. Segue discriminagcdo como corresponde :

Distancia 252 quilémetros
Aviso ao Piiblico B. n.° 322

Preco de transporte 252 x $50 X 0,30 = 37§80
Manutengéo . 18800 ¥ 0,30 =  58%40
Redisto - =  3%00
Aviso de chegada . = 1500

Soma . . .= 47820

Chama-se a atenc#o do consulente para o dis-
posto na nota n.° 7 da Classificacdo Geral de Merca-

m

Pergunta n.° 2227/Cons. n.° 405-F — Peco dizer-
-me se estd certo o processo de taxa a segduir indi-

cado G. V.:

De Abrantes para Estremoz

1 cabaz de fruta fresca 80 Kgs.

2 barricas c/azeitona. 95 »

1 saco feijdosecos . . . . . 60 »
235 »

Distancia 146 Kms.
Tarifa Especial n.° 1 de G. Velocidade e Tarifa

Geral base 5.° c¢/reducdo de 40°/,.

Tarifa Especial n.° 1 102 X 008 i 85?0
146 X $50 » 0,10 = 7§70

Tarifa Geral. 230§40 X 0,06 = 13$83
Manutenc¢do . 18$00 X 0,06 = 1908
Registo e aviso chegada . . . . . . = 4§00
Arredondamento’ .  « b e s e ey wr o = $09
Totat . . . = 34850

Resposta — Estd errada a taxa apresentada. Segue
discriminag@o como corresponde:

Distdncia 146 Kms.
\ Base 6 c¢/reducdo 40°/,

Tarifa Geral .69
» 5.2 c¢c/reducdo 40°/,
177800 x 0,08 = 14816
Precos 205800 x 010 —=  29%$50
030840 % 0,06 = 13%83
Manutencdo . 18%00 x 0,24 = 4$32
Registo: . . « + o o« » = 5300
Aviso chedada = 1800
Arredondamento = $09
Total . . = 65%90

Esclarece-se o consulente que, quando uma re-
messa constar de mercadorias a que corresponda a
aplicacdo da Tarifa Especial n.° 1-4.v. € da Tarifa
Geral, toda a remessa deve ser taxada pelos precos
da Tarifa Geral, em conformidade com o disposto no
§ 2.° do Art.° 91.° desta Tarifa,

No caso apresentado, competia convidar-se O
expedidor a fazer duas expedicdes, por desse facto
resultar preco mais econémico.



Curso de Hperfeicoamento
de Praticantes de factor

Pelo Engd.° Sub: hefe de Servico M. BOTELHO DA COSTA

ELA actual organizacdo dos servigos
da Companhia, os assuntos referentes
a instrucdo profissional do Pessoal
Regional da Divisdo da Exploracdo que, na
Organizagdo anterior, dependiam de um Ser-
vico, passaram a depender directamente da
Divisao, o que permitiu que muitos dos pro-
blemas que anteriormente ndo conseguiam
ter resolucdo ou s6 muito demoradamente a
Conseguiam, passassem a té-la mais eficaz e
rapidamente por deles tomarem directamente
Conhecimento as Instdncias Superiores,

Por este motivo j4 se conseguiu dar, em
?aftl’-‘, efectivacdio ao plano de instrugdo pro-
1ssic3nal que havia sido proposto pelo antigo
beW‘QO de Instru¢do Profissional e que, em-
Ora ainda nao efectivado por completo, ja
t:nnds resultados tem produzido. Assim, man-
i g:*Se erpbora a rede de niicleos de ins-
dec'ro profissional (de pessoal de estacdo,
5 fens e de Revisdio de Bilhetes) que ja

Stia, foi resolvido completar a instrugéo

dos praticantes com um curso de aperfeicoa-
mento destinado a coordenar a instrucdo
recebida nos nicleos e uniformizar os conhe-
cimentos adquiridos, facultando-se ainda aos
instruendos um atil convivio de natureza
profissional.

Iniciou-se esta nova orientagdo com o
grupo de praticantes de factor admitidos em
Maio de 1961, num total de cerca de 200 que,
logo apés a admissdo, foram distribuidos
pelos diferentes nicleos de instrucéo profis-
sional de estacdo onde receberam as primei-

O instrutor José da Silva
junto de uma das suas turmas

ras nocgoes ferrovidrias de Explorag¢do, minis
tradas pelos instrutores dos referidos nicleos.

Para uniformizar, porém, tanto quanto
possivel, a instrucdo em todos o0s niicleos,
foram estabelecidas normas que constam da
Circular n.c 1131 de 2 de Junho de 1961 e, de
acordo com essas normas, foram enviados
mensalmente aos instrutores dos nticleos,
pontos de treino que permitiram, tanto aos
instruendos como aos instrutores, familiari-
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Oufra das turmas, esta a
cargo do instrutor Lufs Mar-
ques da Silva

zarem-se com o critério que presidia a ins-
trucéio profissional.

E evidente que, embora os programas de
instrucdo em todos os nicleos fossem iguais
e as regras estabelecidas para todos eles 0s
mesmos, o simples facto dos instrutores
serem diferentes aconselhava a que, antes
de ser dada a pratica por terminada, os pra-
ticantes fossem concentrados por turnos a fim
de que um mesmo grupo de instrutores, con-
venientemente escolhidos e directamente ins-
truidos pela Divisdo, lhes coordenassem e
aperfeicoassem os conhecimentos colhidos
nos nicleos de instrucdo e lhes ministrassem
ainda alguns conhecimentos mais especiali-
zados tais como, por exemplo, os referentes
a exploragdo das linhas electrificadas ; a pre-
vencdo de acidentes de trabalho; & forma de
lidar com o Pablico (nogdes de urbanidade);
primeiros socorros a prestar a feridos e doen-

tes antes da chegada do médico e & prospec-
cdo de trafego, estes iiltimos de grande
importancia para orientar os futuros agentes
graduados de estacdio sobre as informagoes
que convird venham a fornecer com oportu-
nidade e seguranca aos Servicos Comerciais
e do Trafego por forma a que estes Servigos
melhor possam orientar a defesa do trafego
ferrovidario das inameras formas de concor-
réncia que o prejudicam.

Para se obter esta finalidade foi publicada
a Circular da Exploragdo n.° 1135 de 12 de
Agosto de 1961 e, em obediéncia a ela, e por
deliberagdo do Ex.m Conselho de Adminis-
tracdo, foram os praticantes concentrados na
Colonia de Férias da Praia das Magas, con-
venientemente adaptada para esse fim e ai,
em dois turnos de cerca de 92 praticantes
cada um, frequentam o curso de aperfeigoa-
mento ministrado por 4 instrutores convenien-

Uma das turmas de pratican-
tes de factores, com o instru-
tor Manuel Martins Pomba



A ESTACAO
FRIGORIFICA DE

VITRY-SUR-SEINE

Um aspecto da estacéo fri-
gorifica francesa de Vitry-sur-
-Seine, que possui cAmaras frias
com a capacidade de 25000 me-
tros cibicos.

- Trata-se de uma instalacdo
experimental, dnica até hoje
Construida em Franga e mesmo
em toda a Europa. Foi criada

com vista a preparacio e congelacdo de
produtos alimentares, bem como ao seu arma-
zenamento a temperaturas abaixo de 25°
negativos. Dispositivos especiais mas extre-
mamente simples permitem efectuar a carga
e descarga rapidas para o transporte ferro-
viario.

[

temente escolhidos : srs. José da Silva, chefe
de 3.2 classe, instrutor de Lisboa P.; Luis
Marques da Silva (1), chefe de 3." classee Lufs
Marques da Silva (), factor de 1.* classe,
€x-instrutores de V. Franca de Xira e Manuel
Martins da Pomba, factor de 1.2 classe, ins-
trutor de Lisboa R., dirigidos pelo Dr. José
Capdo Farinha, licenciado em Ciéncias Geo-
graficas que aos assuntos da instrucéio pro-
tissional da Divisdo tem dedicado o melhor
do seu esforco e do seu vasto saber, tudo supe-
riormente orientado, evidentemente, pela pro-
Pria Divisio.,

No dia 2 de Fevereiro p. p.° deram a honra
de visitar o curso os Ex.mes Srs. Administra-
dores General Frederico Vilar: Eng.c Costa
Macedo e os Ex.ms Srs. Director-Geral da
Companhia e Eng.® Chefe de Divisdo que
icaram muitissimo bem impressionados com
a forma por que esta funcionando o curso de
2perfelcoamento do 1.° turno de praticantes,

que puderam apreciar em face de uma
Muito bem orientada exposi¢do dos trabalhos

executados e pela compostura e correc¢do com
que todos os praticantes se apresentaram.

O turno que se encontrava na Coldnia de
Férias, terminou o seu curso de aperfeigoa-
mento em 8 de Fevereiro e na tarde desse dia
retirou para as estacoes a que pertencem a
fim de os seus componentes poderem substi~
tuir nas estagoes os praticantes que se con-
centraram na Colénia de Férias no domingo,
dia 11, para comecarem a frequentar o curso
de aperfeicoamento no dia 12 de Fevereiro,
curso que deverd ter a duragdo aproximada
de um meés.

Terminado este curso, serdio todos os pra-
ticantes de factor submetidos ao exame para
promocdo a factor de 3.* classe, precisamente
um ano apo6s a sua admissdo, conforme pre-
ceitua o Acordo Colectivo de Trabalho actual-
mente em vigor.

As fotografias que acompanham esta breve
noticia foram tiradas durante a visita efectuada
em 2 de Fevereiro pelos agentes superiores
a que atras nus referimos.

11



_‘-_ Ftn

“cle L.

As viagens

Por

ARMINDA

¢ a leitura

GONCALVES

E hoje vou falar de bibliotecas, deve esse facto,
s a primeira impressdo, parecer descabido
numa seccdo que s6 deve falar de viadens.
Parece ndo haver relagdo entre estas e os livros,
E, no entanto, hd entre umas e outros certa analogia.
Viajar é ver aldo de novo que se gravou na nossa
memoaria, rever lugares fascinantes e inesqueciveis,
contemplar as maravilhas da Arte espalhadas pelo
Mundo, observar a vida e os costumes de outros
povos, colher elementos que endgrandecem a cultura
de quem sabe ver e escutar; a leitura dum bom livro,
deleite do espirito e leme da imaginag¢io € como
escreve o conhecido escritor e académico francés,
André Maurois, em «A biblioteca piiblica e a sua
missdio», edicdo da Unesco:

«O livro é um meio de superacgdo... Os livros
sfio como janelas abertas sobre a paisagem de outras
almas e de outros povos ... Gracas a eles podemos
evadir-nos do nosso pequeno Universo pessoal; os
livros libertam-nos da meditacXo estéril concentrada
sobre nos préprios. Um entardecer dedicado & leitura
dos drandes autores é para o espirito o que uma
excursdo a montanha € para o corpo».

E referindo-se as distdncias no tempo e no
espaco, continua:

«0s livros sdo 08 nossos tinicos meios de conhe-
cer outras épocas e 0s nossos melhores instrumentos
para compreender a mentalidade dos grupos sociais
em cujo interior nao nos é possivel penetrar. O teatro
de Federico Garcia Lorca instruiu-me mais sobre a
alma enigmdtica da Espanha que vinte viadgens reali-
zadas como turista.

«Tchecov e Tolstoirevelaram-me aspectos autén-
ticos e reais da alma russa. As «Memdrias» de Saint
Simon fizeram reviver perante mim uma Franca ja
desaparecida, assim como as novelas de Hawthorne
ot de Mark Twain me permitiram fazer uma ideia duma
América que jd ndo existe... Quando explicava um
curso sobre Marcel Proust aos estudantes de Kansas
City, os filhos dos agricultores americanos reconhe-
ciam-se nos personagdens franceses. «Além de tudo o
meis hd apenas uma rac¢a: a humanidades.

Decerto que a descricdo duma paisagem ou duma
cidade, ainda que feita com exactiddo e realidade,

pode ser concebida pela imaginacdo de forma desi-
gual da que é realmente; mas viajar ndo implica por
de parte por desnecessdrios os ensinamentos colhidos
através duma leitura atenta»,

Assim, considerando a Unesco que todcs os ho-
mens e todas &s mulheres dos mais longinquos e
opostos paises do Mundo (opostos pela diversidade
de civilizacdes, umas milendrias, outres ainda balbu-
ciantes) tém direito aos vdrios meios de informacéo
cultura e distraccdo, e que as bibliotecas elaboradas
por forma moderna e criteriosa, sdo um meio de
auxilio @ instrucdo que, cada vez mais e melhor se
ministra nas escolas ou, mais explicitamente, que sdo
o complemento indis pensdvel da escola ou da univer-

Biblioteca pablica de Medellin, criada em 1954 pela Unesco e
pelo Governo da Coldmbia — seccdo itinerante de distribuic@o
de livros a alunas das escolas
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Biblioteca Central Regional
aberta hil dois anos em Enugu,
Nidéria,comaajudada Unesco

#

sidade, tomou a iniciativa de criar algumas bibliotecas
Modelos, ajudando, deste modo, certos paises menos
adiantados e de menores possibilidades econémicas.

Pafses cujo indice de analfabetismo € muito ele-
vado, véem agdora a juventude entusidstica (os mais
vVelhos, infelizmente, desconhecem a volipia da leitura)
Acorrer pressurcsa as bibliotecas pitblicas, algumas
das quais itinerantes, e concentrar-se na meditacdo
Profunda que um bom livro, lido com atencdo, pode
Proporcionar-lhe, ¥

Para muitos, portanto, isso é uma novidade
extraordindris, é um rasgar do opaco véu que se
interpunha entre a sua inteligéncia e o negrume do
des.conhecido; é saber que além da sua terra hd
Muitas outras terras, diversidade de climes e de
aspectos campestres, cidedes, vilas e aldeias cujos
hflbitantes, mais evoluidos, se comportam de forma
diversa dos seus hébitos ; mas verificam também que,
longe oy perto, hd nessas terras, homens e mullreres

que, como eles, tém aspiracoes, desejos e reaccgoes
semelhantes ; que, como eles, sofrem e riem e tém o
mesmo direito a vida.

Para todos e, sobretudo para 0os menos esclare-
cidos, para os que estdo ainda como que atordoados,
de olhos fixos num Mundo que se lhes mostra quase
madicamente (a experiéncia modelo de bibliotecas da
Unesco despettou um proiundo interesse) a leitura
engloba, para ser eficiente, ndo 86 os livros de ficgéo,
mas também diciondrios, enciclopédias, atlas, histéria,
cronologia, biografias, textos de geodrafia, relatos de
vingens, manuais de ciéncia e livros téenicos.

Possibilita-se a cada um a faculdade de conti-
nuar na leitura a felicidade de ter aprendido a ler,
pois, de contrdrio, de pouco serviria ndo cessar de
ser analfabeto.

Para que assim ndo acontega, para que a todcs
ilumine a luz que a instrugdo acende na inteligéncis,
0 acessso as estantes deve ser livre.

i

A Biblioteca da Universidade
de Monrovia, na Libéria

.

13
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Continua André Maurois na obra a que de prin-
cipio fago referéncia:

«O leitor que possui um conhecimento profundo
dos grandes autores dum pais, ndo serd ali, um estran-
geiro, ainda que nunca o tenha visitado nem fale o
seu idioma. Cada biblioteca converte-se num insti-
tuto de cooperacéo internacional,... O programa da
biblioteca piiblica moderna compreende também di-
versas actividades de cardcter cultural e educativo:
conferéncias, debates sobre problemas literdrios, artis-
ticos ou sociais, exposicoes, sessoes de teatro ou de
cinema e de concertos.

Estas manifestacoes despertam no piiblico o
interesse pelo livro e estimulam a necessidade da
leitura».

Nos ‘meios rurais de certos paises é onde se
torna mais premente a necessidade da leitura, O rura
quando aprendeu a ler (se aprendeu) apés ter deixado
a escola nido mais se preocupa com a dddiva pre-

ciosa da instrucdo.

«O gosto e o hdbito da leitura adquire-se com a
maior facilidade quando se comeca a dar os prl-
meiros passos na vida» — di-lo também o académico
francés.

Criancas brancas, criancas nedras e criancas
amarelas, nas bibliotecas piiblicas criadas generosa-
mente pela cooperacdo internacional que enforma o
Organismo dependente das Nacdes Unidas nos seus
paises atrasados, estendem #vidamente as m#os e
recebem encantadas os livros que o bibliotecério
lhes empresta.

Em comparacéio com os meninos felizes de paises
hipercivilizados, os meninos brancos de certas regides
do Globo e 0os meninos negros e amarelos com seus
trajos inestéticos que substituem os trajos primitivos,
logo que as suas m#os chegam os livros cobicados,

ei-los que, mesmo sentados no chéo, ao ar livre, se
engolfam na leitura, de tal modo abstractos que
parece nada mais existir para eles além do livro,

Esta imadem que acabo de descrever, ilustra 4
realidade e justifica a necessidade de fornecer livros
a infancia e & adolescéncia.

A fungdo social do bibliotecdrio é, pela Unesco,
considerada imensa.

Valho-me, uma vez mais, das palayras de André
Maurois :

«O bibliotecdrio € o depositdrio da cultura hu-
mana, o intermedidrio entre os produtos dessa cul-
tura, acumulados durante séculos, e os homens que
hoje vivem e trabalham. Em todas as bibliotecas o
bibliotecdrio € um conselheiro. Cabe-lhe a ele duiar
os leitores, ensind-los a consultar o ficheiro e ser-
vir-se das colecgoes».

E mais adiante, referindo-se aos povos menos
favorecidos, aos que agora comecam a abrir 0os olhos
espantados para o Mundo em redor:

«A biblioteca fard para ele, do espaco e do
tempo, um espectdculo infinito que o mesmo ird
criando com a leitura».

H

Biblioteca Municipal de Am-

man, Jordania, fundada pela

Unesco. Um estudante con-
sultando livros

E quase por fim, no capftulo «A Unesco e as
bibliotecas» :

«O papel essencial da Unesco consiste em servir
a paz por meio da cultura internacional».

Afigura-se-me, portanto, que depois de tudo
quanto acabo de escrever, o possivel leitor deste
artigo se sentird compensado da orientacio que hoje
lhe foi dada.

Desde que as pessoas sejam honestas,
eficientes e desejosas de bem-servir, até
um sistema [raco pode resultar. Em

contrapartida: se as pessoas sdo deso-
nestas, ineficientes ou apdticas, até o
melhor sistema fracassard.
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de ALBERTO DA SILVA VIANA

Portugal visto por uma francesa

Em Marco do ano findo, a ATC — Normandia
(Franca) enviou-nos, pela primeira vez, um grupo de
associados, acompanhados pelo seu Vice-Presidente
Monsieur Caron.

Com este, vinha sua esposa que, durante a breve
estadia no nosso Pais, apreciou com muito interesse
tudo o que lhe foi dado visitar.

Alguns meses depois tivemos a surpresa de encon-
trar, na revista publicada bi-mensalmente pela ATC

5 NOfmandia, dois artigos sebre Portugal da autoria

de Madame Caron.

umaDas suas impressdes de viagem tinha nascido

Belo :Precia?ﬁo que, f{lllbora nalguns pontos peque

noutr;lperﬂmal conhecimento do Fjais e da sua dente,

Oseada revela um louvdvel espirito de obse{vacéo

dat 0 de um certo humor e, o que ¢ de salientar,
raterna estima.

artigogmos' a seguir, a versio portuguesa dfass.es

s0b aParemdo.s em Franga, no meio ferrovidrio,
0 titulo de «Viagem a Portugal» :

de :iStreita faixa de terra, abrindo para o mar, Pais

St :-‘gadores e pescadores, de lavadeiras e de

acolh fansbordantes de Sol, Portugal espera-vos,
€:V0s, lamenta a vossa partida. ..

As vossas férias serdo ai agraddveis como o
foram as nossas nessa época Pascal.

Surpreendidos, maravilhados, em recolhimento,
os olhos e o coracdo ignoram 0 cansaco ou mesmo a
indiferenca.

Esta viagem admirdvel, tanto pelas 1iquezas da
arquitectura civil, militar e sobretudo religiosa, como
pelo colorido inesperado duma flora luxuriante, seria
incompleta sem a luminosidade da atmosfera e a
cordealidade natural, deste povo que todos deviam
conhecer.

Do nosso album de 1961 des-
tacamos mais esta foto
do grupo portugués que

visiton a Suiga

Para qué fazer-vos seguir, passo a passo, uma
seca enumeracdo do nosso périplo? O «Guide Bleu»,
que todos consultam antes e durante a estadia, vos
dird, melhor que nindguém, o interesse das redides
atravessadas.

Segui o programa: Burgos e a sua catedral, impo-
nente, & imagem do grande Cid Campeador, Salamanca,
inesquecivel pela sua universidade, duas catedrais e
a curiosa «Plaza Mayor» séo o preAmbulo espanhol da
nossa viagem, uma expectativa exaltante, embora
fugaz.

0 Solo Portugués

«Varanda sobre o Oceano», Portugal ndo tem
qualquer dualidade com a Espanha. O ar espanhol,
«quente, untuoso», duma sensualidade ardente anuncia

15
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a Africa. A atmosfera portuduesa tinde-se com ifma
graca toda mediterranica. E-se tentado a celebrar a
grande riqueza natural de Portugal, sendo dificil nédo
empredar um tom lirico. E, todavia, tudo ai é contraste.

A terra sedutora do Minho, pomar em flor, de
suave Inverno e Verdo hiimido, sucedem as ribas do

Douro (na extrema o Porfo que deu o nome ao Pafs).

Vale xistoso, vale-fornalha durante 3 meses do ano:
«O sandue das vinhas coze nos cachos». A antiga
cidade do capitoso vinho mostra o seu compacto
casario em forte declive, estreitas ruelas expostas ao
sul, uma dessas fachadas ribeirinhas tdo frequentes
nos paises mediterrdnicos. Mais para o sul, o lado
da planicie costeira e das veigas férteis do Vale do
Mondego, dominado por Coimbra, erguem-se as terras
altaneiras do interior. As Serras da Estrela e da
Lous# — xistosas, dridas e escalvadas, apenas povoa-
das de pobres arbustos silvesires e de rebanhos de
cabras e carneiros, nas svas estreitas faixas de solo
aravel.

Sobreiros do Ribatejo, arrozais de um verde
tenro, pdntanos adormecidos, campos de trigo seco,
mancha cinzenta dos olivais. Assim se justapoem, em
obediéncia aos ceprichos da carta geolégica, sistemas
agricolas e paisagens muito diferentes, Mas, deral-

Evocando ainda a passada
época turistica: os fer-
roviarios portugueses

em Paris

mente, na zona interior 0 solo continua pedregoso.
Noras e regueiras espalham a dgua pelas hortas e
herdades.

0 portugués

Ele estd em perpétua contradi¢do consido préprio.
O que aprecia hoje, parece renegar amanhd, e, con-
tudo, ndo! Incorpora intimamente os seus estados de
alma, mesmo que sejam opostos, E alegre, pois dosta
de convivio, anedotas, fardndolas e bom vinho! A
«desdarrada» € uma pura improvisacdc, animada pelas
guitarras.

Persegue-o uma nostaldia cruel, a famosa sau-
dade, exprimida pelo fado, essa melodia que recomeca
a cada estrofe, numa melancolia intermindvel que a
gnitarra mourisca mais evidencia.

E violento e cortés. A sua alma atormentada é
trdgica, orgulhosa ou modesta, déd-lhe um espirito
vivo, entusiasta, mas desconfiado e susceptivel, se
bem que deneroso e prédigo.

Finalmente, é moderno e tradicionalista. As duas
pontes aéreas do Porto, cordas de aco vibrando sobre
o rio, a estrada mardinal Lisboa-Cascais, o metropo-
litano e o vasto plano de urbanizacdo da capital
marcam o inicio duma intensa era de desenvnlvimento.

A vida actual penosa, activa, € preciso juntar o
passado vivo e dominador. No coracédo de todos os
portudueses ocupa o primeiro lugar o respeito imar-
cescivel do passado prestigioso. Com afabilidade e
prazer, ele duia-vos as suas obras-primas,

Alcobaca, magnifica visdo da arquitectura preé-
-manuelina e obra-prima do gético cisterciense. Mais
que a maravilhosa nave nua de 100m, mais que as
cozinhas onde passa o rio ou o claustro do siléncio
do rei D. Dinis, o visitante vai ver os dois timulos
de Pedro o Cruel e Inés «a rainha morta», frente a
frente, na Eternidade do seu amor, Batalha, com um
belo claustro gético e sala do capitulo abébada em
estrela sem coluna de apoio, O Mosteiro dos Jerd-
nimos, em Lisboa, de estilo manuelino, barroco a
portuguesa, transicdo entre o gético e o Renasci-

mento. A beleza da pedra rosada, a harmonia das
propor¢oes, a riqueza da decoracdo fazem dele um
monumento magdnifico de que podes orgulhar-te, Por-
tugués! Face ao Tejo, é uma glorificacdo do mar, o
apelo do navegante em direccéio a essa estrada mével,
a prece reconhecida para Deus que ampara as
dgrandes expedicoes.

Paldcies e castelos fecham este anel turistico.
Leiria, fortaleza medieval sobre a colina, dominando
a cidadezinha, residéncia frequente do rei Dinis;
Queluz «loucura résea» de Marja I, Versalhes em
miniatura com os seus jardins A francesa onde as
esfinges tém cabeca de mulher ; Sintra e o Paldcio da
Pena, orgulho do autictone, Vérias deracdes de reis
fizeram af uma curiosa misiura de mobilidrios e
estilos, A serra que o ergue é um Eden de drvores



de todas as espécies. Flores aqui, acold, por toda 4
parte : geranios com base de piirpura, jarros virdinais,
rosas, oferendas perfumadas.

O Portugués, na tua doce meditacdo, na felici-
dade que sentes perante a beleza estuante da terra,
que sonho te empolga ? Que futuro desejas? Passivi-
dade? Paixdo controlada? Mistério!»

(Ar concluir no proximo nimero)

Excursdes de Ferroviarios estrangeiros

Encontram-se ja4 ultimados os preparativos para
8 recepcdo das excursdoes de ferrovidrios estran-
deiros, aguardadas em Portugal no corrente ano.

Redistamos, com o maior adgrado, as favordveis
Perspectivas da préxima época turistice, dado que o
nimero de grupos em formacgde acusa um aumento
de 40°/, em relagéo ao ano findo.
. Damos, a seduir, uma breve resenha das inicia-
tivas em vias de concretizacdo.

ATC FRANCESA

Pelo Secretariado-Geral foram ja marcadas trés
excursdes em autocarro, nos meses de Maio, Julho e
Setembro, e uma por caminho de ferro, em Abril.
Esta tltima, a que 0s nossos coledas chamaram
«Viagem Benelux», é feita em colaboragdo com as
ATC belga, holandesa e luxemburguesa.

A regido Norte confirmou as suas excursdes
Cldssicas «Fogueiras» — por caminho de ferro, no
més de Abril — e «Banderilhas», por autocarro, em
Maio e Setembro.

Aceitando um novo programa elaborado por esta
Delegacao Turistica, realizard ainda, em Junho, um
inédito circuito em autocarro por terras portuguesas.
A regido Oeste voltou a incluir no seu plano de
Viadens as habituais excursdes a Portugal em Maio e
Agosto, dedicadas, respectivamente, & «Queima dhs
Fitas» dos estudantes de Coimbra e a «Romaria da
Senhora da Agonia», em Viana do Castelo.

E de salientar um novo circuito em autocarro a
realizar durante as férias da Pédscoa.

Tivemos ainds o prazer de conhecer a decisdio
das regioes Normandia e Este, no sentido de repetir,
"espectivamente em Junho e Julho de 1£62, as viagens
g'" autocarro ensaiadas com dgrande éxito na passada

Poca turistica,

ATC suica

i Na quadra Pascal, receberemos a visita dum
meme"ﬂso grupo de ferrovidrios suicos e provavel-
; nte também escandinavos. No programa de estadia
M Portugal estd prevista uma deslocacio a Ilha da

adeira, pela primeira vez incluida nas nossas rotas
turfsticas,

ATC Ausrriaca

e Encontram-se presentemente anunciadas duas
Ursdes de colegas da Austria para os meses de

810 e Setembro.
i | Primeira, por caminho de ferro, compreende
rda estadia no Pafs. A segunda serd o remate

Regulamentacio Dispersa

| — Direcgao-Geral
Aditamento @ Ordem da Direcgdo-Geral n.° 346
de 20-1-962 — Coleocagdo do pessoal superior.
Direc¢ac-Geral (Abastecimentos)
Anexo a Instrugdo n,* £770, de 21-12-861 — Me-
canizacdo da Contabilidade dos Armazéns,

|| — Divisao da Exploragao
A) Servico do Movimento

Ordens de Servigo da Série M, de ne 1662 de
3-1-962, ao n.° 1685, de 31-1-£62,
B) Servico do Movimento (Estudos)
Instrugdo n.° 2773, de 12-1-962 — Sinalizagéo da
estacdo de Bougado.

5.° aditamento a Instrugdo n.® 2432, de 12-1-962
— Sinalizacéo das esta¢des de Lisboa-R e Campolide.

C) Exploracio — Expediente e Pessoal
Instrugdo n° 2774, de 2-1-902 — Zonas de Explo-

racdo e Inspecgdes de Telecomunicacdes e Sinaliza-

cdo com as Secc¢des de Exploracdo e de Fiscalizagdo

das Receitas.

D) Exploragao — Instrucdo Profissional
2.» aditamento a Instrugdao 1.0 2764, de 28-12-961

— Novo Regulamento de Sinais.

E) Servigo Comercial & do Trafego
Complementos diversos a Tarifa, com Empre-
2as de Camionagem, de 1 a 31-1-962,

F) Servico da Fiscalizacao das Receitas
Carta-Impressa n° 66, de 31-1-962 — Recolha
dos arquivos das estacgoes,

Os caminhos de ferro € que dependem
do cliente, ndo € este que depende dum
caminho de ferro.

Serve-o0 portanto como tal.

em Lisboa dum cruzeiro no Mediterridneo, estando
previsto o regresso por caminho de ferro.

ATC ALEMA

As habituais viagens por caminho de ferro de
Maio e Setembro, resolveu esta Associacdo acres-
centar um terceiro circuito no més de Outubro, dada
a drande afluéncia de inscri¢des redistada nos anos
precedentes.

ATC ITALIANA

Mais iima vez, terd ludar em Outubro a excurséo
a Fdtima dos ferrovidrios italianos que aproveitam
ainda para fazer uma breve estadia em Lisboa, com
visita aos seus arredores,
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A Matéria humana

pos de acelerada transicdo para uma

nova época de civilizacdo econdmica,
ndo podera deixar de notar, ao cabo de um
exame mais atento, as preocupacgoes e cuida-
dos que em todos os paises de maior progres-
sividade estdo a merecer os problemas da
formacdo dos quadros de trabalho. Em todos
0s sectores, desde a alta direccdo da econo-
mia e das instituicoes universitdrias de maior
prestigio até ao ensino profissional de base e
a preparacdo especializada dentro das fébri-
cas, o objectivo dominante é a formacdo do
material humano. Os cursos de especializacao,
os csemindrios» de estudos, a ligacdo cada
vez mais estreita e assidua entre a escola e
as funcdes profissionais, a extensdo progres-
siva do ensino obrigatério, reflectem, por toda
a parte, a 4nsia quase obsessiva da valoriza-
¢do humana. Ao cabo de muitas teorias eco-
némicas e de muitas experiéncias, consagrou-
-se esta realidade fundamental: a chave do
progresso e da prosperidade é a formagdo de
quadros. Tudo o mais vem depois como com-
plemento necessdrio.

Também em Portugal se comeca a com-
preender esta realidade decisiva. Mas quando
se olha a volta e, sobretudo, se olha em fren-
te para o futuro imediato, a consciéncia da
nossa lentiddo impde-se imperativamente. Ain-
da estamos no ensino obrigatério até aos 10
anos; ainda sdao diminutas, em confronto com
a grande maioria dos paises europeus, as per-
centagens de frequéncia do ensino técnico em
relacdo a totalidade da populacéo e do ensino
universitdrio em relacdo aos draus primério
e médio; ainda ndo se dotou a estrutura ge-
ral do nossso ensino com o sentido pratico
econémico-social e dindmico, que as condigdes

QUEM percorrer a Europa, nestes tem-

actuais da evolu¢cdo do Mundo implicam. Mais
necessdria, por isso mesmo, se apresenta a
accdo transformadora de mentalidade que hé-
-de abrir caminho as reformas essenciais — e
cada vez mais urgentes.

E uma obra modelar, sob essa perspecti-
va, a que vem sendo realizada sob os auspi-
cios do Instituto Nacional de Investigacdo In-
dustrial. Como assinaldmos aqui em outras
ocasioes, o Instituto estd a promover, desde
Novembro passado, uma nova série de Cursos
de Formacdo para Dirigentes de Empresas,
prosseguindo e ampliando a faina estimula-
dora que vinha sendo executada nesse domi-
nio desde Novembro de 1960 e se prolongou
até Junho de 1961. Por esses cursos forma-
tivos passaram na jornada anterior cerca de
dois mil industriais, administradores e téc-
nicos portugueses de diversissimos ramos.

Nimero idéntico de dirigentes econdmicos
nacionais vao passar no actual ciclo de cursos
e no que vai efectuar-se a seguir, também até
Junho préximo, pela obra profundamente cons-
trutiva que o Instituto traz em marcha. E, se
é certo que os beneficidrios directos destes
estudos em gestdo e organizacdo de empresas
saem deles com aptidoes largamente actuali-
zadas e aperfeicoadas para as missdes funda-
mentais de direc¢do econdémica que lhes cum-
pre desempenhar, mais importante ainda ¢é a
viragem de mentalidade que por sua influéncia
vird a germinar entre nds. Gragas a obra re-
novadora que vem sendo promovida pelo Ins-
tituto de Investigacdo Industrial, a convicc¢ao
da necessidade de situar em primeiro e deci-
sivo plano a formacao da matéria humana do
progresso econdmico e social vai impor-se,
sem dtvida, no nosso Pais.

E é j4 tempo que assim aconteca. Por
muito bem que se trabalhe nos diversos sec-
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B Realiza-se em Junho proximo, em Munique, a
reunidao da Associagao Internacional do Congresso
dos Caminhos de Ferro. A representagdo da C. P.
serd assegurada pelos Srs. Administradores Major
Mdrio Costa e Eng? Costa Macedo, Director-Ge-
ral Eng.° Espregueira Mendes, e Chefes de Divisao
Eng.os Jilio Santos, Horta e Costa e Joaquim
Barros,

W Por sugestdo do Administrador sr. Conde de
Penha Garcia, a C. P. vai dar novo impulso, através
dos servigos competentes, ao problema dos precos
de custo do transporte ferrovidrio,

O problema, a resolver com o concurso de ecc=
nomistas e engenheiros qualificados, e com a utiliza-
¢do de processos mecanograficos modernos, vai ser
devidamente programado para posterior execucdo.

W Deslocou-se a Madrid, em representagao da
C. P, o Agente de Trdfego sr. José de Castro Bi-
2arro, que, naquela cidade, em colaboragdao com
funciondrios da Renfe, procedeu a elaboragdo dos
quadros de pregos (barémes) aplicdveis de origem
@ destino a Tarifa Internacional para o trdfego
de frutas e legumes [rescos (Ibéria Tarif).

A Renfe, de posse dos elementos fornecidos
pela C, P., representard a Companhia na nréxima

Conferéncia, a realizar em Insbruck, em 13 de
Margo,

® A C,P. inscreveu, como assistentes do curso de
fecepcionistas de Turismo, curso que funcionou de
12 8 17 de Fevereiro findo, no Secretariado Nacional
de Informacdo, os srs. Jaime Siva e Manuel da Silva
Freitas, respectivamente Agente de Trafego e Chefe
de Escrit6rio da Divisdo da Exploracdo.

_

tores responsdveis pelo desenvolvimento da
€Conomia nacional, a obra ficard assente em
frageis alicerces enquanto um esforgo ingente
de formacao de quadros, desde a base aos mais
altos escaldes, nao for posta em marcha com
recursos e com decisdo adequados.

Este é o grande problema da vida portu-
duesa na actualidade. Se ndo o quisermos ver,
tudo o mais ser4 vao.

& (Do Jornal do Comércio)

m Com vista a ampliar a capacidade dos servi-
cos, facilitar e simplificar a distribui¢do de tra-
balhos e unificar o tipo de cartoes e, sobretudo,
possibiliter a mecanizagao do movimento dos Ar-
mazéns, os Servigos de Estafistica e Mecanografia
da Companhia, vdo proceder a substifuigao de 10
mdquinas IBM por 12 mdquinas da Sociedade Por-
tuguesa de Mdquinas Bull. Estas maquinas, s4o as
seguintes: 3 perfuradoras numéricas, 2 perfura-
doras alfa-numéricas, 3 verificadoras numéricas,
| verificadora alfa-numérica, I intercaladora, I se-
paradora D-1 e I separadora D-3,

B A construgdo da nova Oficina de Molas, a instalar
no Entroncamento, fol adjudicada a firma Antero
Ferreira — que, entre 5 firmas concorrentes, apresen-
tou a proposta mais favordvel,

@ O Clube Ferrovidrio de Portugal realizou, no
passado dia 24 de Fevereiro, mais uma $essao
dedicada aos ferrovidrios seus associados. Além
da apresentagdo do Grupo Cénico que actuou numa
comédia e em variedades, procedeu-se, durante o
baile, a eleigdo da «Rainha dos Ferrovidrios»

de 1962,

m O Conselho de Administracdo, em sessdo de S de
Fevereiro, resolveu felicitar os organizadores do
Curso de Aperfeicoamento de factores que estd fun-
cionando na Col6nia de Férias da Praia das Macgds
¢ manifestar a sua congratulacdo pelos bons resulta-
dos obtidos com esta iniciativa.

@ O Instituto Nacional de [nvestigagao Indus-
trial vai organizar cursos especiais de formagado
e produtividade integrados num programa de [re-
quéncia post-universitdria, para diplomados do
quadro directivo superior, com o mdximo de 2 anos
de formatura.

Reconhecida a utilidade de lais cursos, a
Administragao da Companhia manifestou 0 propo-
sito de alguns dos seus economistas e engenhei-
ros, nas condi¢Oes de [requéncia, participarem
nesses programas.

@ O Ministro das Comunicacdes e os Administra-
dores da C. P., observaram recentemente a maqueta
da nova estacdo de Espinho, feita no Gabinete de
Estudos da nossa Direcgdo-Geral, segundo o actual
tracado e preconizando duas solugdes principais: so-
lucdo de nivel e solugédo subterrdnea.

Ambas estas solucdes visam ndo retirar a via
férrea da sua actual posicio — que, melhor servindo
os interesses do turismo local, igualmente melhor
gerve os interesses do caminho de ferro.
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A vitalidade dos Caminhos de Ferro
a luz do Banco Mundial

Banco Internacional de Reconstruc¢ao

O e Desenvolvimento (Banco Mundial),

ao qual recentemente Portugal ade-

riu, subscrevendo-se com 80 milhdes de do-

lares, acaba de publicar o relatério do exer-

cicio de 1960/61 (1 de Julho de 1960 a 30 de
Junho de 1561).

A consulta a este valioso documento per-
mite concluir que o total dos saldos devedores
dos empréstimos (deduzidos, portanto, 0S
cancelamentos e as amortizagdes) dirigidos a
fins de desenvolvimento era, em 30 de Junho
de 1961, de 5.172 milhdes de ddlares.

Desta quantia, dizia respeito ao sector dos
transportes, a soma de 1.823 milhdes de do-
lares, dos quais nada menos de 956 milhdes
de délares, ou seja 52°/,, investidos em cami-
nhos de ferro; os restantes 48°/, haviam sido
aplicados em estradas, portos, navedgacao ma-
ritima e aérea e em oleodutos.

S6 no exercicio de 1960/61 foram conce-
didos pelo mesmo Banco empréstimos para
construcdo e renovacido de caminhos de ferro,
no valor de 191.400 milhares de ddlares,
avultando os concedidos a Unido Indiana (70
milhdes) e ao Japao (80 milhdes).

Aos olhos dos que, entre nds, audaciosa-
mente proclamam a derrota do caminho de
ferro, decerto muito atrasados se encontram,
ou muito retrogrados sdo os peritos e conse-
lheiros do Banco Mundial!l...

No projectado Tunel sobre a Mancha prevé-se
a travessia ferroviaria

realizacdo pelo engenho humano de
grandes aspiragées de outrora vai
abrangendo os mais diversos aspectos da vida

colectiva, Sabe-se que dois projectos de liga-

cdo directa entre a Inglaterra e a Franga estdo
actualmente em estudo em Londres e Paris —
um tdinel ou uma ponte?

O projecto do tinel, mau grado a sua
antiguidade — data de 1802 — apresenta-se
muito incompleto. A solug¢do proposta pelo
«Grupo de estudos do tinel sobre a Mancha»
s6 comporta uma ligagao ferrovidria por meio
da qual se faria o transporte de viaturas.

O recente projecto da ponte elaborado
por trés empresas (inglesa, francesa e norte-
-americana) prevé a ligacdo do Cabo Blanc-
-Nez a Douvres na parte mais estreita do
Pas de Calais (33 km).

Contra o que se supunha n@o hd qualquer
impossibilidade técnica nem sequer obstéculos
dificilmente venciveis na construcdo da ponte
projectada, que assentard em pilares espa-
cados de 400m a 600 m, com vaos a 80m de
altura, de forma a assegurar a livre passagem
dos maiores navios. Esta ponte, que custaria
2750 bilides de N. F., permitiria o trdnsito
simulténeo de dois comboios, cinco filas
de veiculos automdveis, e feria uma pista
para bicicletas.

Novos planos de expansdo ferroviaria
no Japao

S caminhos de ferro japoneses, cujo
crescente trafedo lhes estd impondo
enormes problemas, estabeleceram um vasto
programa de desenvolvimento e de moderniza-
cdo da sua rede, no montante de 1 milhdo de
milhdes de yen—valor razodvel na opinido dos
economistas para repor o equilibrio entre as
possibilidades e as necessidades do transporte
ferrovidrio — mas que pelo seu elevado mon-
tante pode causar perturbacdo a economia
nacional niponica.
Segundo esse plano—de cardcter quin-



quenal —iniciado em 1 de Abril do corrente
ano, prevé-se para o reequipamento e moder-
nizacdo da rede, a despesa anual de 200 mil
milhdes de yen ou seja o dobro do que até
entdo era normalmente investido.

A rede japonesa — que abrange 20 000 km.,
de linhas —verd o seu parque de material
aumentado de mil unidades (hoje existem 113
mil vagdes); substituir-se-ao, por locomotivas
diesel as 4321 méaquinas a vapor ainda hoje
existentes e ir-se-4 electrificar cerca de 22°/,
das linhas.

Por sua ves, os treze principais caminhos
de ferro privados do Japdo passaram a esta-
belecer, para o seu aperfeicoamento, em vez
de planos quinquenais, programas trienais tri-
plicando o montante das suas despesas e lan-
¢ando o conjunto dos seus investimentos em
instalacdes e material novo, na ordem dos 133,5
milhdes de yen ou seja 44,5 milhdes por ano.

Todas estas importantes aplicacoes de
capitais empregados na melhoria da rede ferro-
Vidria nipdnica demonstram bem que o cami-
nho de ferro terd que viver para o cumpri-
mento da sua insubstituivel missdo de servigo
ptiblico.

!

Nada hd mais necessdrio a um cami-
nho de ferro, do que o cliente — quer Se
lrate de um passageiro, quer de um expe-
didor de carga, quer mesmo de um con:
Signatdrio deste. :

Deves pois trata-lo com toda a deferéncia

s e ————————————

Recepcao no SNI para apresentacao
de um filme sobre a Estdncia de Turismo «Muxito»

No cinema do Secretariado Nacional da
Informacdo, no Palacio Foz, realizou-se, no
fim da tarde do passado dia 1 de Fevereiro,
uma sessdo cinematografica para apresenta-
¢do do documentario <Rotas de Turismo—
Muxito».

Este excelente documentario colorido, pro-
duzido pelo cineasta César Leal com fotogra-
fia do operador Aurélio Rodrigues, patenteia
plenamente a importincia turistica da regido
da Outra Banda, hoje extremamente valori-
zada com a instalagdo hoteleita do Muxito,
em Vale de Gatos, onde, além de um mo-
derno e confortavel hotel existem diversas
moradias, para aluguer ao dia, tipo <ban-
galés», disseminadas na frondosa mata da-
quela regido e servidas porfiumerosos atrac-
tivos de diversdo e recreio, com uma magni-
fica piscina, ¢boite», efc. .

Apés a exibicdo do documentdrio, que
mereceu o justo aplauso de todos os assis-
tentes, o proprietdrio e o gerente do «Mu-
xito», respectivamente srs. Eng.® Vieira Zim-
barra e José Maria Cristo, ofereceram um
ccockctail> aos convidados, entre os quais
se contavam numerosos directores de Agén-
cias de Viagens e de organismos turisticos,
personalidades ligadas & inddstria hoteleira e
funcionarios do SNI.

Em representagdo da Direccdo do <Bole-
tim» estava presente o Dr. Elio Cardoso.

3¢

O «Foguete» — comboio
automotor Fiat

3
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Por J. MATOS SERRAS

Exposicoes

E com grande satisfagdo que falamos da 1.* Expo-
sicdo Europeia dos Ferrovidrios Filatelistas, levada a
cabo pela F. I S. A. L. C. (Federacéo Internacional
das Sociedades Artisticas e Intelectuais dos Ferrovia-
rios), a qual teve lugar na cidade francesa de Dijon,
no més de Outubro do ano findo.

O certame despertou muito interesse e 2 sua inau-
duracdo assistiram, nada menos que os seguintes
delegados estrangeiros:— 19 alemaes, 2 austriacos,
2 belgas, 3 holandeses, 2 suecos, 5 suicos e 1 jugos-
lavo.

As participacdes referiam-se a varias secgoes: —
coleccoes de Franca, Estrangdeiro e Temédticas. Entre
as tiltimas figuravam os temas ferrovidrio, fauna, reli-
gido, aviacdo, flores, etc.

O Grande Prémio da Exposico — Medalha de
Ouro — foi atribuido a uma temdtica de Caminhos de
Ferro, do luxemburgués M, Steinmetz, com valiosa e
cuidada alusdo a histéria dos transportes por via
férrea.

No dia de abertura da Exposicdo foi aposto um
carimbc comemorativo, que se reproduz. Apresenta
como motivo principal o globo terrestre circundado
por uma linha férrea estilizada.

O México emitiu uma série de 5 valores, comemo-
rativa da inauguracd@o do caminho de ferro de Chi-
huahua ao Pacifico. Os selos apresentam os seduin-
tes motivos: — linha férrea vista a saida de um dos
72 tiineis : um trecho de yia com o novo tracado indi-
cado no mapa do pais, ¢ um comboio sobre uma das

22 48 pontes. Qs dois (ltimos s30 de Corteio Aéreo,

Marcofilia

Pertencente ao coleda de Mocambique, Jorde
Luis P. Fernandes, reproduzimos um carimbo que
ainda ndo conseduimos para a nossa coleccdo, Tra-
ta-se do que foi aposto no primeiro dia de circulagao
do selo comemorativo do Centendrio do caminho de
ferro do Canal de Panamé, em 28 de Janeiro de 1955.

(Os leitores que desejem corresponder-se com
colegas filatelistas estrangeiros, mormente franceses,
podem dirigir-se, para o efeito, & Sociedade dos Fer-
rovidrios Filatelistas, Rua de Milan, 11 — PARIS.

Convidam-se todos os ferrovidrios filatelistas a
enviarem as suas inscrigdes para o recensea-
mento do BOLETIM DA C. P.

==7
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No XK Coneurso o 1° Prémio coube @ S. Jodo G2 Madeira

Jiri do XX Concurso das Esta¢des Floridas,

constituido peles Srs, Engenheiro-Adrénomo

Augusto Simplicio Duarte e Adido Técnico
Arcelino Nogueira de Faria, decidiu atribuir os se-
duintes prémios, de 1961, as estacdes concorrentes
abaixo designadas :

1% prémio — Trofeu e 2500800, S. Jodo da Madeira

2T =y » 2000$C0. S. Mamededelniesta
SRl e | » 1500800, Valenca do Minho
4° » —Diploma e 1000$00. Porto-Trindade
QRSN sy » 750800, Chaves

ROM N 2eua T Lo » 500$00, Celorico de Basto

. Mengdo Honrosa Extra — Concurso — Diploma
€ prémio de 500800 : Elvas, Barcelos, Paco-Vieira,
Macinhata do Vouga, Valado, Luso, Fornos de Aldo-
dres, Canedo e Contumil.

Mengdao Honrosa Especial e Prémio de Persis-
éncia — Diploma e prémio de 400800: Rio Tinto,
Cete, Paredes, Régua-Traccéio, Pinhdo, Leixdes,
Covas, Famalicdo, Tamel, Barroselas, Afife, Moledo

S, Jodo da Madeira — 1.° prémio

S. Mamede de Infesta
2." prémio



24

Valenca do Minho—3.° prémio

3

do Minho, Caminha, Lanhelas, Cerveira, Lapela,
Leca do Balio, Castelo da Maia, Muro, Guima-
raes, Gondifelos, Amarante, Mondim de Basto, Arco
de Batiilhe, Pedras Saldadas, Vila da Feira, Mourisca
do Vouga, Pinheiro da Bemposta, Curia, Estarreja,
Esmoriz, Espinho, Granja, Miramar, Bombarral, Celo-
rico da Beira e Olh#o.

Mengdao Honrosa Especial — Diploma e prémio
de 250800: S. Pedro da Torre, Negrelos, Vizela, Vila
Real, Couto de Cucujdes, Albergaria-a-Nova, Ermezin-
de, Nine, Darque, Viana do Castelo, Montedor, Aratijo,
Barreiros da Maia, Santo Tirso, Lordelo, Fafe, Pedras
Rubras, Moncorvo, Ribeiradio, Santarém, Branca,
Coimbra-B., Pampilhosa, Mealhada, Mogofores, Cane-

las, Valadares, Malveira, Runa, Torres Vedras, Rama-
lhal, S. Martinho do Porto, Miranda do Corvo, Gou-
veia, Crato, Castelo de Vide, Albufeira, Fronteira,
Caide, Arcozelo das Maias, S, Rom#o, Lousado, Mon-
cdo, Braga, Recarei-Sobreira, P6voa do Varzim, Laun~
dos, Ul, Agueda, Setil, Caxarias, Paraimo, Mercés,
Sintra, Pero Nedro, Outeiro, Lourical, Cela, Murtede,
Torre das Vargdens, Portalegre, Marvdo-Beird, Ago-
lada, Coruche, Montemor-o-Novo, Beja, Santiago do
Cacém, Juncal, Covelinhas, Vargelas, Pacos de Bran-
ddo, Pinhal Novo, V. Real St.° Ant6nio (Guadiana),
Trofa, Ancora, Valongo, Vila Med, Marco, Barquei-
ros, Caldas de Moledo, Ferrdo, Tua, Bougado, Vila do
Conde, Rates, Vila Caiz, Chapa, Code¢oso, Carra-
zedo, Vilela do Tamega, Tamega, Larinho, Carvicais,

b3
Porto-Trindade — 4.° prémio

.



Lagoaca, Variz, Arrifana, S, Vicente de Lafdes, Vou-
zela, Vale de Santarém, Mato de Miranda, Alfarelos,
Oliveira do Bairro, Cacia, Avanca, Ovar, Cacém, Dois
Portos, S, Mamede-Oeste, Caldas da Rainha, Leiria,
Figueira da Foz, Arazede, Tramagdal, Abrantes, Vale
do Peso, Castelo Branco, Alpedrinha, Covilha, Guarda
e Pegdes,

Mengao Honrosa—Diploma e prémio de 200§00:
S. Gemil, Samarda, Vidago, Mirandela, Macedo de
Cavaleiros, Salsas, Braganca, Urrés, S. Paio-Oleiros,
S. Josio de Ver, Albergaria-a-Velha, Oliveira de
Frades, Termas de S. Pedro do Sul, Eirol, S. Domin-
gos, Benfica, Queluz, Costeira, Mortdgua, Alvega-Or-
tiga, Lavre, Ameixial, Seixas, Gondorém, Penafiel,
Canicos, Mindelo, Outiz, Paranheiras, S, Lourenco,

Celorico de Basto -6.° prémio

Chaves — 5.° prémio

Brunheda, Romeu, Azibo, Freio-Espada a4 Cinta, Mo-
gadouro, Oliveira de Azemeis, Pinheiro de Lafdes,
S. Pedro do Sul, Eixo, Azambuja, Amadora, Verride,
Santana-Ferreira, Limede, S. Comba-Déo, Canas, Al-
cafache, Barquinha, Ponte de Sor, Alferrarede, Alcén-
tara Mar, Tunes, Palmela, Tadim, Gouvinhas, Cotas,
Sabroso, Vilarinho, Reguengo, Albergaria, Pombal,
Taveiro, Oid, Sabugo, Contencas, Carregal do Sal,
Portimdo e Mexilhoeira,

C S

Os chefes das estacoes distinguidas serdo oportu-
namente convidados para a ceriménia da distribuicéo
de prémios que, como habitualmente, gserdo entregues
em sessdo especial a realizar no SNI, no Palécio Foz,
em Lisboa, com a presenga do Director-Geral da
Companhia,
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campeao de Xadrez e Tenis de Mesa

L o o o o g

Nas oficinas da Divisao de Material e
Traccao, no Barreiro, exerce a sua actividade
profissional um operdrio que se tem distin-
guido no campo do Desporto, em representa-
cdo do Grupo Desportivo dos Ferrovidrios
daquela vila. Trata-se de Francisco Sim Sim
Lauréncio, que em anos consecutivos tem feito

parte da equipa de ténis de mesa vencedora
dos Jogdos Desportivos Ferrovidrios.

Recentemente aquele ferrovidrio teve com-
portamento brilhante no decorrer do Campeo-
nato Nacional de Xadrez da F.N.A.T., classi-
ficando-se para disputar a final Federativa,
que teve lugar na cidade do Porto.

Embora saisse vencido no e«match» derra-
deiro frente ao categorizado xadrezista Alvaro

26 Machado, mestre da Federagdo, campedo nor-

Desmentindo...

Segundo o «Communiqué de Press» de 1
de Dezembro ialtimo refere, relativamente as
actividades do Banco Mundial, foi concedido
a Unido Sul Africana o empréstime de 11
milhoes de délares (cerca de 300 mil contos)
destinados & modernizacdo e ampliacdo da
rede de transportes ferrovidrios. Participam
no empréstimo diversas instituicoes de cré-
dito. A amortizacdo comegard em Dezembro
de 1963, pelo prazo de 10 anos.

Que pensardo o0s <nossos»> profetas, a
predizerem — a afirmarem, até — o declinio do
caminho de ferro?

Folbeto «Qiiiz»

O Centro de Informacao e de Publicidade
dos Caminhos de Ferro Europeus (CIPCE),
departamento da Unido Internacional dos Ca-
minhos de Ferro, publicou recentemente, sob
o titulo de «Qiiiz»> uma brochura de especial
interesse e verdadeira utilidade. Nas suas pa-
ginas, abundantemente ilustradas, um texto
impresso em dez linguas — entre as quais a
portuguesa —dd a conhecer, sob a forma de
pergunta e resposta, a grande importdncia da
via férrea na vida econdémica actual e, numa
linguagem de extrema precisdo e clareza,
apresenta intimeras informacoes essenciais
sobre todos os aspectos relacionadas com a
actividade das linhas férreas de toda a Europa.

Esta publicacdo informadora de tdo grande
interesse deral estd sendo largamente distri-
buida pela Imprensa, escolas, organismos de
turismo e de transporte, etc., etc,

O «<Boletim da C. P.», em niimero préximo,
publicard algumas das mais importantes infor-
macdes deste valioso folheto <«Qiiiz, — cuja
feitura teve a activa colaboracdo de 14 admi-
nistracoes ferrovidrias.

tenho e internacional diversas vezes, 0 2.° lugar
conquistado é uma posi¢do saliente.

Para chegar a finalissima aquele ferrovid-
rio eliminou, sucessivamente, os representan-
tes dos distritos de Leiria, Portalegre (em
Santarém) e Lisboa (em Setibal), sagrando-se
entdo campedo da regido sul.



PROMO COES

A Electricistas de telecomunicagtes de 1.2 c¢l.. os Electricistas de telecomunica¢des de 2. cl., Flo-
rindo Oliveira Machado, Antonio dos Santos Mateus, José Martins de Oliveira, Victor da Gléria Beles e Manuel
Dias Conde.

A Electricistas de telecomunicagoes de 2." cl. : os Electricistas de telecomunica¢des de 3.2 ¢l., Fran-
cisco da Silva Dores, Anténie das Dores Sousa, Manuel Mouzinho Cordas, Francisco Salazar Amparo, Armando
Ramos Nunes da Silva, Manuel Antunes, Abel da Silva Menor, Guilhermino Pires Nogueira, José Duarte
Rovisco, Francisco Mendes, Antonio Francisco Maia e Jodo da Concei¢do Alexandre,

A Electricistas de telecomunicagbes de 3.2 ¢l,: o Operério eventual, Mério Jorge Lopes Mendonca
e 0 Operério de 4.2 ¢l., Francisco Victor Caixeiro dos Loios.

A Guarda-fios de 1.* cl.: os Guarda-fios de 2.2 cl.,, Manuel Goncalves da Costa, José Amiguinho
Alves, Francisco Manuel, Anténio Fernando dos Reis Torgal e Francisco Pedro Galocha.

A Operdrios de 1" cl.,, grupo B: os Operérios de 2.* cl., grupo B, Manuel Raposoc e José dos Reis
Foldosa.

A Operdrios de 2. cl., grupo B: os Operdrios de 3.2 cl.,, grupo B, Matias Vieira, José Pereira
Orelhas, Américo Coelho, José Vinagre, Joaquim Velez Conchinhas, José da Conceicdo Palmela e Jilio

Dias Roldao.
A Operdrios de 3.8 cl.,, grupo B : os Operérios de 4.7 cl.,, Grupo B, Luiz Vitorino das Neves e Alfredo

dos Santos Fé.

A Operdrio de 4.* ¢cl., grupo B: o Assentador de 1.” cl.,, Manuel Guerreiro Afonso.

A Operdrio de 1.* cl,, grupo B: o Operédrio de 2." cl., grupo B, Jodo Vilas Boas.

A Operdrio de 2. ¢l., grupo B: o Operdrio de 3.2 cl., grupo B, Joaquim Aratijo Fernandes.

A Operdrios de 4.* cl, grupo B: os Serventes de 1.* cl,, Joaquim Ferreira Lopes e Arsénio dos
Santos Franco.

A Inspectores de Tracgdo: os Chefes de depdsito, Albino Pinto da Costa e Joaquim Ferreira Patricio.

A Chefes de depdsito: os Subchefes de deposito, Anténio Ernesto Andelo e Narciso Gameiro.

A Subcheles de depdsito: os Chefes de maquinistas, José Vizeu Jinior, Augdusto Aleixo, Hipdlito
Augusto Silvestre, Anacleto José Barroso e Alvaro' Anténio Maia.

A Magquinistas principais: os Maquinistas de 1.* cl., Joaquim Ferreira Cardoso, Cristiano da Fonseca
Jinior, Silvério da Cruz Seco, Lucilo Simoes, Jodo Maltez Maia, Anténio Lopes, Manuel de Aduiar, Artur
José Pinto, Joaquim Rodrigues, Vitoriano dos Santos Almeida Jr. e Sidénio Vieira.

A Maquinistas de 1.* cl,: os Maquinistas de 2.2 cl., Perfeito Correia Vieira, Daniel José Braz, José
Lopes Tapada, Manuel Rodrigues Sande, Jiilio Carlos Soares Cadete, José Luiz Ferreira de Jesus, Manuel
Duarte Gomes, Orlando Martins de Melo, Manuel Lopes, José Baptista Rocha, Joaquim Ferreira de Carvalhos
Luiz Pedro Rodrigues, Carlos da Silva Freitas, José Gomes Saraiva, Abel Simies dos Reis, Manuel da
Conceigao Horta, Jodio Duarte de Oliveira, José Pereita de Morais, José Jodo da Silva Bernardo, José
Gabriel Mateus, Jodo de Matos Cebola, Augusto da Silva Fernandes Lapa, Henrique Barral, José Carlos
Jinior, Anténio Ferreira de Carvalho, Urbino Teixeira de Sousa Costa, Jer6nimo Pimentel Girdo, Arlindo
Carvalho Casaleiro, Américo Ribeiro, Jodo Farinha Cardigos, Jodo Marques Monteiro Nedr#o, Manuel da
Costa Gomes, Joaquim da Costa Simoes, Alberto Marting Maia, Cris6gono Gomes Jinior, Manuel Augusto da
Silva, Armando Goncalves Machado, Jodo Maria Valadares, José de Oliveira e Vasco Candeias do Vale

A Maquinistas de 2* cl.: os Maquinistas de 3.* cl, Alfredo de Abreu, José Pereira, Manuei
Afonso, Fernando dos Santos, Carlos Henriques Marques, Alfredo Joaquim José, Mdrio Pereira Gouveia, Luiz
pinheiro, David Ramires, Olindo Augusto Duarte Soares, Alberto Rodrigues Horta, José Barbosa, Francisco
Pereira, Diamantino Pereira Rodridues, Joaquim Seco, Manuel Antonio Ferreira, Alfredo Cruz, Elias Bernardo,
José da Costa Rodrigues, Antonio da Paixdo Carvalho, Anténio Duarte Vicente, Joaquim Bernardo da Ponte,
Paulg Marques de Oliveira, Raimundo Fernandes, José Henriques, José Passos Diniz, Henrique Pereira,
Joaqlﬁm Carmona, Alfredo Barral Alves, Joaquim Tavares Correia, Manuel Antunes Maia, Ant6nio da Costa
C°mPleto, Anténio Lemos, Eusébio Joaquim Valadas, Victor das Neves, Martinho Espirito Santo Albuquerque,
Mério Antunes Duarte, Joaquim Lopes Barata, Armando Messias Godinho, Manuel Gerardo, David da Silva
T&vares, Sebastiio Almeida Bispo, Mdrio Maia Barbosa, Joaquim Pereira Marques, Anténio Joaquim Cangado,
Joaquim Nunes, José Morgado dos Santos, José Joaquim Rebocho, Amadeu Loureiro, Saul Horta da Costa

al, Manuel Joaquim Monteiro Rato, Anténio Joaquim Carvoeiro, Diamantino Marques Feijao, Diamantino
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Nunes, Albino Joaquim Rodrigues, Avelino Gongalves Lopes, Manuel Alves Mota, Manuel Rodrigues, Joaquim
Bernardo Vieira Silva, José do Nascimento Pereira, Pedro Raimundo Ribeiro, Valentim de Freitas, Eliseu
Nunes Conceicdo Lourenco, Alfredo Borges de Carvalho, Faustino Leite Mendonga Malheiro, Anténio da Silva,
Jorde Maia Lirio, Amadeu da Silva Roque, Manuel Baptista, Virgilio Pereira, José Joaquim Cipriano, Angelino
Luiz, Manuel Francisco Tichans, Armandino Sousa Fernandes, Edmundo José Pinto de Oliveira, Augusto
Lopes, Anténio Carvalho, Fernando de Sousa Godinho, Anténio de Sousa, Manuel Pereira, Manuel José
Capareira, José Joaquim Moreira Dias, Marcelino Céandido, Jaime Alves, Joaquim Mendes Coelho, Joaquim
Anténio da Silva, Armindo Augusto Vieira da Silva, Armindo Samora Bexiga, Abilio Pereira, Manuel Félix
Garrido, José Jorge Cerqueira, Augusto Goncalves, Alfredo Mendes Garcia, Manuel Lopes dos Santos, Jodo
Roque Satide, Joaquim Maria Cardoso Satide e Manuel Rodrigues Ferreira.

A Fogueiros de 1.% cl.: os Fogueiros de 2.* cl., José Vieira da Costa, Moisés Lopes Pedreiro, José
Delfim Gongalves, Manuel Gongalves Letra, Anténio José Belo., José Gil da Silva, Ant6nio Teixeira da Mot.aa
Carlos da Silva Lima, Rosendo Marques Gomes, Joaquim Marques, José Anténio Pereira, Adélio Artur Assis,
Manuel Jorde da Silva, Artur Caetano, José Martins da Cunha, Manuel Gomes Cabrita, Anténio More}ra,
Joaquim da Silva, Antero Oliveira de Almeida, Henrique de Oliveira, Artur Soares de Matos, José da Silva
Correia, Joaquim Lourenco Coelho, Victor Manuel da Silva, Francisco Paulo Gomes, Francisco Gomes de S4,
Joaquim Cordeiro de Lima, Honorato Henriques, Artur Alves, Mdrio Tavares Coelho, Artur Pinto, .José
Francisco Ramos, Manuel Anténio Coelho Lameira, Agostinho Pinto Moreira da Silva, Manuel Rodrigues
Sabino, Raul Velhinho Vieira, Manuel Rodrigues, Manuel Correia, Afonso Pereira Teixeira, Augusto Rodrigues,
Américo Gongalves da Silva, Arlinde Rodrigues Horta, Jacinto Martins Maciel e José Borges.

A Fogueiros de 2. ¢l.: Os operéarios de 4.2 cl., José Alcino Afonso, Manuel Maria Valadares, Man}lel
de Sousa Mota, José Fontes Monteiro e Joaquim Ferreira Salgado ; os Serventes de 2. cl.,, José Bernardino
Campos, Joaquim das Neves, José Moreira, Albertino da Silva Oliveira, Américo Franco, Manuel Girao Carlos,
Agostinho da Cunha Archer, José Eduardo Diogo Carvalho, Diamantino Gongalves Lapo, Ramiro Veloso
Fernandes, Armando Simoes Bugalho, José Anténio de Magalhdes, Armindo Aradjo (Gomes, Anibal Magalhdes,
José Ribeiro, Manuel Ribeiro, Anténio Filipe, Ermezindo Dias Cordeiro, Fernando Anténio Silva Calado, Jodo
Afonso, Luiz da Silva Rocha, José Matias de Bastos, Bonif4cio Victor Neves, Manuel Marques dos Santos e
Antdnio Lopes Junior; e os Serventes de 3.2 cl., Alfredo Lenine Oliveira Fidalgo, Manuel Francisco Aparici?,
Anténio Lopes Valério, Manuel Salvado Cavaca, Mario Pato, Ant6nio José Simdes, Sérgio Faria, Adelino Luiz
Paulino. Alberto Filipe de Seixas, Anténio Armindo Matos Faria, Constantino Lopes Boavista, Manuel Mendes
Bicho, Anténio dos Ramos Valente, José Margarido Vaz, Ant6nio da Fonseca Mendes, Homero Marqut-:s
Ferreira, Vendncio Manuel Gongalves Serra, Jodo Fernandes Picdo, Olindo Manuel Rufino, Manuel Ma-rta
Domingues, Manuel de Sousa, Armando Simdes Mateus da Silva, Manuel Domingos Gongcalves Galinha, Silvino
Pinto Pimentel, José Pinto, Anténio Girdo Mendes, Luiz Duque Ferreira, Jodo Serejo Ramos, José Augusto
Branco, Anténio Bordes de Miranda, Diolindo Fernandes da Costa, José da Silva, Simplicio MOI‘ItElI‘f),
Anténio de Almeida Félix, Henrique Pedro, Luiz Manuel Almeida, José Augusto Monteiro Lourengo, Eugénio
Manuel Matos Barracas, Anténio Aguiar Esteves, Lourenco Anténio Ratinho, Alexandre de Queiroz, Amal:o
Dias da Silva, Herminio Gongalves Lapo, Henrique Frausto Costa, Manuel Indcio Alves Lucas, {&nt’tﬁmo
Joaquim Silva Oliveira, Manuel Dias Correia Henriques, José Carvalho Ribeiro, Anténio Gongalves Galinha,
José da Silva Marques, Laurindo Teixeira Jilio, Alfredo Ferreira de Miranda, José Lopes de Oliveira, José
Boavida Bernardino, Messias da Cunha Leonardo, Anténio Domingues Rom#o, Joaquim Ferreira da Costa
Francisco Salvado Cavaca, Alcino Cunha Moreira, Agostinho Ribeiro, Didio Alexandre Madureira Barbosa e
Carlos Monteiro de Aratijo.

A Magquinistas de Via Fluvial de 1.7 cl.: os Maquininistas de Via Fluvial de 2.0 cl,, Sabino Augusto
Nunes Torrdo, Victor dos Santos Brito, Vicente Gouveia e Mdrio do Nascimento Pinto.

A Maquinistas de Via Fluvial de 2.” cl. : o Operiério de 2.* cl., Anténio Delgado Nunes e o Operiério
de 3. cl.,, Mdrio Afonso da Silva.

A Fogueiros de Via Fluvial de 1.” cl.: os Fogueiros de Via Fluvial de 2, cl, Victor Manuel Lopes
de Jesus, Domingos dos Santos, Carlos Anténio Silva Vieira, Manuel Quintino da Rita, Manuel de Sousa,
Joaquim Pedro de Brito e José Ramos Jiinior.

A Mestre de Via Fluvial: o Marinheiro de 1,® cl., Alfredo Joaquim Pinto.

A Marinheiros de 1* cl.: os Marinheiros de 2% cl,, Jodo Almeida Durdo, Domingos Gongcalves
‘Cardoso, José Francisco Rosa, José Francisco Alvaro e Edmundo Alves da Silva.

A Marinheiros de 22 cl.; os Marinheiros eventuais, José Francisco Rodrigues, Ant6nio Manuel
Rodrigues, Desidério Madeira Valentim, Vicente Mateus Galvdo e Américo Luiz.

NA CAPA:
Foto de Anténio Pinto de Abreu, de Lisboa.
Mengdo Honrosa do nosso Conciurso Fotogrifico.



