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RENOVACAO DA FROTA DA C. P.
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(Foto de AUGUSTO CABRITA)

O «<ESTREMADURA», a magnifica unidade construida nos Estaleiros Navais de Viana do
g‘;f;‘efo, a@o abrigo do Il Plano de Fomento Econdmico, e que, com 0 «ALGARVE», de iguais caracte-
o2 ¢as, tem permitido a C. P. melhorar amplamente as condigoes de trdfego entre Lisboa e o Barreiro

Jjo Movimento, sempre ascensional, jd hoje atinge a ordem dos 4 milhbes de passageiros por ano.

banc 'A circunstincia de estas unidades estarem apeltrechadas com radar, tem garantido, com evidente

ficio publico, a regularidade das carreiras em periodos de nevoeiro intenso quando outras embarca-
£0es fluviais estao impedidas de navegar.



C. P. que ao culto da flor tem dedicado

o maior interesse e carinho— aten-

te-se no significado dos concursos das esta-
coes floridas e nas exposi¢des anuais de flo-
res do Outono — uma vez mais possibilitou a
realizacdo, no magnifico atrio da estacdo do
Rossio, de uma curiosa exposicdo floral que
logo alcancou o mais completo e imprevisto
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Aspecto da exposi¢éo, ven-

do-se a bancada de ornamen-

tacgo de flores em jarras,

num arranjo artistico de Can-
dido Florista

€

éxito, quer das entidades oficiais competen-
tes, quer do proprio piblico: A I Exposicéo
de Flores Espontineas do Agro Portugués —
Embalagens e Formas de Transporte.

A iniciativa— do Sr. Prof. André Navarro,
Chefe de Servico da nossa Divisdo de Explo-
racdo — teve imediatamente a secunda-la o
valioso patrocinio da Secretaria de Estado da
Agricultura, do Secretariado Nacional da In-
formacdo e do Instituto Portugués da Emba-
lagem.
~ Sabe-se como € intensa a procura de flo-
res campestres, na quadra do Inverno, por
parte das populagoes dos paises da Europa

UMA MERITORIA INICIATIVA
Wm'mmwm

A | Exposicao de Flores
Esponiéneas do Agro Po:iugués,

na Estacao do Rossio

Setentrional, cujos campos, nessa altura
cobertos de neve, nada produzem. Este facto
tem sido aproveitado pela Franga, Italia e
Espanha — paises que pela sua situacdo geo-
grafica, beneficiam de um clima favoravel ao
cultivo floral — para organizarem mercados de
exportacdo de flores, sobretudo esponténeas,
destinadas a venda na Noruega, Suécia, Fin-

lindia, Dinamarca e Gra-Bretanha, por com-
pensador preco.

E ha ja anos que existem tais mercados.

Mimosas, urzes, acacias, rosmaninhos,
giestas e muitas outras espécies da flor sil-
vestre —que entre nds ndo tém qualquer
aplicacdo que ndo seja servirem de cama para
o gado ou de vassoura para terreiros—sfo ex-
traordinariamente procuradas naqueles pafses
nérdicos como elemento decorativo. Na Sué-
cia, por exemplo, por 2 pequenos ramos de
mimosas chega a pagar-se 3 coroas, ou seja
mais de 17$00 !

Foi o conhecimento desta circunstancia



que levou o Sr. Prof. André Navarro a pro-
Mover a exposi¢do em causa, por modo a des-
Pertar a atencdo do piblico e das entidades
Fésponsdaveis nacionais para a incontestavel
importincia da constituicdo de um mercado
Nacional de tais flores — de que efectivamente
Possuimos todas as condicdes Optimas para
Criar — quer para satisfazer as necessidades
Cada vez mais crescentes dos paises do seten-
trional europeu, quer para atender as possi-
bilidades de um aumento de consumo interno
—que bem se justifica.
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Uma montanha de cor com acacias, mimo-
S48, urzes, piornos, amendoeira brava, cons-
tituiam parte central da exposicdo do Ros-
Sio. Flores espontdneas da Madeira e do
Ultramar, estavam igualmente representadas,
POr entre outras belas flores campestres do
48ro metropolitano, de cheiro saudavel, acri-
doce e selvagem. Lateralmente, apresenta-
Vam-se as formas mais aconselhaveis para o
transporte ferrovidrio e aéreo dessas flores e
ainda os diversos modos de ornamentacdo a
Ulilizar no ambiente doméstico: em <bou-
Quets, em jarra, em cestos ou em simples
€mbalagens.

A tornar-se efectiva, como tudo leva a su-
Por, a constituicdo de um organismo expor-
Portador de flores do género das expostas,
lSera Possivel ao Pais com um produto de va-
Or interno praticamente nulo, obter mais uma
Onte de receita, criar mais um elemento de
Propaganda turistica e estabelecer uma nova

*

A assisténcia ao acto
inaugural

inddstria, pois para obter espécies exporta-
veis ndo bastard ir colher as flores doiradas,
brancas e roxas as bermas dos caminhos,
antes dar-lhes condi¢cdes de vida larga, néo
s¢ através de boa embalagem — que se reve-
lou na exposi¢cdo — mas também na propria
criagdo e reproducdo cientifica da flor sil-
vestre.

Para a C. P. o ganho traduzir-se-4 na
captagdo de um trafego absolutamente novo,
de valor aprecidvel.

O Prof, André Navarro referindo-se ao significado
da exposicio



Leitdo de Barros, o apre-

ciado cronista de «Os Cor-

vos», do «<Didrio de Noticias»,

conversando com o Director

Geral End. Espregueira Men-

des e Administrador Eng.
Costa Macedo

¥ X ¥

O acto inaugural, realizado em 22 de Fe-
vereiro tiltimo — foi muito concorrido.

Além do Secretario de Estado aa Agricul-
tura, Sr. Dr. Jodo Mota Pereira de Campos e
do seu Chefe de Gabinete, estavam presen-
tes os Srs. General Franca Borges, Presi-
dente da Camara Municipal de Lisboa, Ani-
bal da Silva David, Vice-Presidente da mesma
Camara, Eng.© Anténio Bual, Director da So-
ciedade <Estoril>, Conde de Penalva de Alva,
Director dos Wagons-Lits em Portugal,
Eng.® Alvaro Roquete, Director dos Servicos
de Turismo do SNI, Prof. Eng.° Jodo de Vas-
concelos, Director-interino do Instituto Supe-
rior de Agronomia, Prof. Doutor Jodo Faria
Lapa, antigo Chefe da Divisdo Comercial da
C. P., Dr. Alberto de Araijo, deputado pelo

circulo da Madeira, Eng.° Vasco Lednidas,
da Junta de Colonizagdo Interna, Dr. Jodo
Pina Vidal, Chefe da Seccéio de Propaganda
da C. M. L., Dr. Ferreira da Costa e Luis
Simdes Raposo, do Instituto Portugués da
Embalagem, Dr. José Leitdo de Barros,
etc. €tc.

Da C. P., além do Sr. Prof. André Na-
varro, organizador da exposi¢do, estavam
presentes os Administradores Srs. Prof. Dou-
tor Mario de Figueiredo, Presidente do Con-
selho de Administracdo, Major Méario Costa,
Eng.c Costa Macedo, Conde de Penha Gar-
cia, General Frederico Vilar e Eng.” Nogueira
Soares ; Director-Geral Eng.” Roberto de Es-
pregueira Merndes, Subdirector Eng.c Pedro
de Brion, Secretario-Geral Eng.° Branco Ca-
bral, Conde de Almada, Eng.°s Jilio Santos,
Joaquim de Barros, Fernando Fragoso e Alves
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O Prof. Doutor Mério de Fi-
gueiredo, mostrando ao Sub-
secretirio de Estado da
Agricultura algumas curiosas
espécies florais



Ribeiro, Drs. Goncalves Henriques, Ary dos
Santos Lobo Alves, Carlos Albuquerque, Ma-
nuel da Fonseca, Chaves Brilhante, Elio Car-
doso, Penha Garcia, Hélio Prieto, Fernando
Pintdo, Reis Martins, Srs. Encarnagdo e
Silva e Bruges de Oliveira, efc..

Presentes igualmente representantes dos
jornais diarios de Lisboa e Porto, das revis-
tas Vida Rural, Agricultura, e <«QGazeta dos
Caminhos de Ferro», da Emissora Nacional,
Radio Clube Portugués, e Radio-Televisdo.

A palete de acondicionamento das embalagens a utilizar
no transporte ferrovidrio e aéreo de flores

; Imenso povo assistiu 4 inauguragdo que
€ve lugar as 12,45 horas.

O Sr. Prof. André Navarro, dirigindo-se
40 Secretario de Estado da Agricultura disse:

A primeira exposigdo de flores espontaneas ¢
g::spécies florais bem adaptadas ao agro portu-
porf e de embalagens apropriadas ao seu trans-
e € para os mercados interno e externo, exposi-
Lich que inauguramos nesta linda antecdmara de

0@ onde se nota o bom gosto do grande artista,

que foi Cottineli Telmo, e que se efectua sob a
égide do Secretariado do Esiado da Agricultura,
do Secretariado Nacional da Informagao e da
Companhia dos Caminhos de Ferro Porfugueses
com a cooperagdo do Instituto Portugués da Em-
balagem, representa um passo, de excepcional va-
lor, para o desenvolvimento da economia nacional.

Devemos ter presente, na realidade, que os pai-
ses de agricultura mais progressiva da Europa,
como a Bélgica, a Holanda, a Dinamarca, a
Frang¢a, a Iltdlia e a Gra-Bretanha, para ndo falar
ja de pequenos paises como o Luxemburgo, tém no
coméreio da flor e dos propdgulos de plantas flo-
rais, apoio fundamental das suas economias, repre-
sentando, a exportagdo destes preciosos produlos,
parcelas importantes das respectivas balan¢as
comerciais. S6 para fazer singela ideia de valores,
direi que a exportagao de tullpas holandesas, para
o Velho e Novo Mundo ulfrapassa, em muito, 0O
valor da actual exportagdo de vinhos do Porto!

Ora Portugal, possui condigbes agro climdti-
cas excepcionais para este género de cultura in-
tensiva. Se juntarmos, ao territério metropolitano
continental, o insular e muito especialmente a Ma-
deira e o de certas regites ultramarinas africanas,
ent@o as nossas possibilidades serdo das mais
notdaveis da Europa, neste capitulo.

Estd, porém, muito por fazer, tanto nos secto-
res da produgdo, como no do comércio e no dos
transportes de flores.

Importa na realidade seleccionar, sem demora,
as espécies mais aptas para o fim desejado, quer
as de clima temperado, quer as fropicais ou sub-
tropicais, estudando-se devidamente as condigOes
agro climdticas e de granjeio em que deve reali-
zar-se 0 seu cultivo.

Quanto ao comércio, hd que procurar conhecer,
com pormenor, 0s mercados externos, americanos
e norte-eurovneu, principalmente, as épocas mais
favordveis de colocagdo, os tipos de acondiciona-
mento, a estruturagdao do comércio de vendas, por
grosso e a retalho, a propaganda, etc., etc..

Com referéncia aos transportes ferrovidrios,
rodovidrios, maritimos e aéreos, importard anali-
sar, para cada caso, por via de especialistas do
irdfego de produtos facilmente detferiordveis, as
modalidades mais adequadas de fransporte que
permitam obter os melhores resultados econd-
micos.

Isto que, em sumdrio, indiquei, é, porém, loda
uma obra de aprecidvel vulto, em que devem empe-
nhar-se diferentes sectores ligados a economia
agricola no Mundo Porfugués.

Vamos dar hoje um passo em [rente. Que todos
os interessados compreendam o verdadeiro sentido
e alcance desta pequena demonstragdo, Serdo ur-
zes, de vdrios tons, piornos, acdcias e outras espé-
cies arbdreas e arbustivas do territério metropo-
litano e ultramarino, sob o coberto, de pinhais,
soutos e montados e de florestas dos fropicos. que
nos aparecerdo a vista como pioneiras desta cams-
panha em prol da valorizagdo da flor dos nossos



campos. A este certame se séguirdo outros e, entrés
tanto, sob o alfo patrocinio do Secretariado da
Agricultura e com a franca colaboragdo da C. P.
e de outros organismos, iremos tentar fazer a de-
monstragdo — que esta nesga de territério, no
extremo ocidente europeu, tem possibilidade de
criar melhores condigoes de existéncia para a
greis,

Em resposta, o Sr. Dr. Campos Mota
confessou a sua surpresa e encanto perante
a exposicdo que estava inaugurando e até os
belos efeitos da sua instalacdo, feita em téo
breves dias.

Concordou em que, de facto, Purtugal tem
uma admiravel variedade de flores esponta-
neas em Optimas condicdes para exportacdo
e que se quisermos com elas poderemos con-
correr, vantajosamente, com outras nacoes
europeias.

Terminou abracando o Prof. André Na-
varro pelo seu valioso esfor¢o neste sector

da vida portuguesa.

¥ * *

A exposi¢do que teve a amavel colabora-
cdio das seguintes entidades : Fabrica de Loi-
cas de Sacavém, Féabrica de Faiancas e Azu-
lejos de Sant’Ana, Fébrica de Ceréimica Viava
Lamego, Fabrica Nacional de Vidros da Ma-
rinha Grande, Sociedade Industrial de Carto-
nagens, Lisboa-Jardim e Céandido Florista, —
foi organizada pelo Sr. Prof. André Navarro,
coadjuvado pelos Srs. Dr. Elio Cardoso, Ar-
celino Nogueira Faria, Abel Hopfer Romero
e Antonio Farinha Ferreira.

VALEM OS POVOS PELO NUMERO DOS
SEUS HABITANTES MUITO POUCO, MAS
MUITO PELAS QUALIDADES QUE ELES
POSSUEM, PELA APTIDAO PARA CRIAR
RIQUEZA, CIENCIA, BELEZA, PELA CAPA-
CIDADE DE TRABALHAR E DE SOFRER,
PELA DISCIPLINA SOCIAL QUE VALORIZA
0OS ESFORCOS INDIVIDUAIS, TORNA POS-
S{VEIS AS GRANDES CRIACOES COLECTI-
VAS E LEVA ALGUNS A SACRIFICAR-SE
PELO BEM E GLORIA DE TODOS.

SALAZAR

chialidades
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Semana do Curismo
Hlemao

OR iniciativa do Skal Clube de Lisboa

e no prosseguimento das semanas

turisticas da Franca e da Bélgica, realizou-se,

de 14 a 21 de Marco findo, a Semana Turis-
tica dedicada a Alemanha.

Exposicoes, concertos musicais e sessoes
de cinema preencheram completamente o bem
organizado certame germénico promovido
pelo Director do Turismo Alem#o em Lisboa,
Dr. Franz Bernhard Gier —e que teve o pa-
trocinio directo da Associacdo Alemd de Tu-
rismo, de Franciort.

A fechar a semana comemorativa, o Dr.
F. F. Schwarzenstein, Director do Turismo
da Alemanha Federal, que se deslocou pro-
positadamente a Lisboa, fez uma Conferén-
cia dedicada & Imprensa, Radio e Televisdo,
no Pal4acio Foz, prometendo todo o apoio do
seu pais & recepcdo de turistas portugueses
cujo niimero atingiu, em 1961, o elevado ni-
mero de 21 mil, contra 28 mil alemdes vindos
a Portugal.

No programa de relacdes de transporte
entre os dois paises, o Dr. Schwarzenstein e
o Eng.o Alvaro Roquete trataram sobretudo
das ligacdes aéreas directas a estabelecer com
maior frequéncia entre Lisboa e Francfort.

Na sessfio de fecho da Semana Turistica
em referéncia, num <cocktail» que reuniu nu-
merosas personalidades ligadas as activida-
des turisticas nacionais esteve presente, e
representacdo da Direc¢do do Bolelim da
C. P., o Dr. Elio Cardoso.
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A Valorizagao das flores dos
NOSsS0S campos

Com verdadeira simpatia lemos que foi recente-
mente inaugurada, no dtrio inferior da estacdo do
Rossio, em Lisboa, uma interessante exposicdo de
flores espontaneas do agro nacional, com predominio
de urzes de diferentes matizes, piornos de diversos
tons, mimosas, acécias, rebentos de amendoeira brava
€ outras espécies arbdreas e arbustivas de que € tdo
Opulenta, em todas as estacdes, a terra portuduesa.

O certame, organizado pela Secretaria de Estado
da Agricultura e pelo S. N. L., em colaboracéo com a
C.P. e com o Instituto Portugués de Embalagem, teve
como objectivo primordial a louvavel ideia de desper-
tar a atencéio do priblico para a incontestdvel impor-
tdncia da criacdo de um mercado nacional dessas
draciosas e coloridas flores, quer para atender as
necessidades de um aumento de consumo interno,
desejdvel a muitos titulos, quer para satisfazer, por
exportacdoes em avido, a drande procura verificada,
nesta época do ano, nos paises setentrionais da Europa,
especialmente na Suécia, na Norueda e na Dinamarca.

Esta campanha, iniciada ainda com alguma timidez
e, sobretudo, com marcado atraso, o que é perfeita-
mente injustificdvel num pafs como o nosse, dotado
de extraordinérias possibilidades no dominio da rique-
za floral, deve merecer um vivo e directo interesse as
entidades minhotas responsaveis, visto que na nossa
Provincia abundam, como em nenhuma outra, em
quantidade e qualidade, elementos e condi¢cdes de pri-
vilegiada valia para se fomentar um intenso comércio
de flores e de propdgdulos de plantas ornamentais.

A economia regional tem de buscar quase avida-
mf:nte em todos os sectores fontes de prosperidade e
€ indubitdvel que a exportacdo desses preciosos pro-
dutos da Natureza, a surgdir e a crescer sem medida
Nos virentes prados, por entre os penhascos musgosos,
80 longo dos caminhos e sob o dossel dos pinhais, dos
Soytos ¢ dos montados, pode contribuir, se for bem
Orientada, para o aumento do nivel de vida das nossas
Populacdes rurais.

Ninguém ignora que, neste mundo em que tudo se
Processa a uma cadéncia vertidinosa, as flores, mesmo
S mais delicadas e fradeis, se enviam hoje, sem risco,
através do ar, escrupulcsamente resguardadas, para
8 pontos mais longinquos. A Bélgica, a Holanda, a

Tanca, o Luxemburgo, a Itdlia, a Inglaterra e outras

nagoes de adricultura progressiva encontram defesas
considerdveis ao movimento das suas balancas comer-
ciais na venda regular, em amplas proporgoes, das
suas maravilhosas e por vezes exéticas flores, algumas
delas universalmente disputadas. A exportacdo, por
exemplo, das famosas tulipas da Holanda que alcati-
fam a perder de vista imensos terrenos, deslumbrando
o turista, é tdo importante para a econowmnia interna
que as suas cifras anuais ultrapassam largamente as
que Portugal atinde com o escoamento do seu vinho
do Porto.

Sob este aspecto, o Minho possui excepcionais
facilidades agrocliméticas, mercé de um conjunto de
fautores, em que sobressaem os seus rumorejantes
cursos de dgua, para este género tdo cativante de cul-
tura intensiva. A valorizag¢do das flores que tamisam
08 nossos campos, inundados, na pujanc¢a das suas
relvas, dos seus terrenos alteados e das suas boucas,
de uma vedetacdo esmeralda e fragrante, impde-se nédo
86 por motivos de embelezamento do quadro paisagis-
tico, ja tdo sugdestivo, como também de propaganda e
de desdobramento, no plano das realidades praticas,
dos nossos exuberantes recursos naturais.

Quem visitar, com a demorada penetracdo de uma
sensibilidade afectiva, o <hinterland> da nossa feste-
jada provincia, agora que a Primavera se adivinha nos
rebentos novos e no idilio fecundo das aves, e dos
animais, encontrard um prodidioso mosaico entrete-
cido, como certos tapetes, de mil pétalas fuldindo nos
seus mil cambiantes.

A forca vedetal do Minho é imensa, é profunda, é
inexaurivel. O trevo branco ou cor de mosto, 0s mio-
sotis de um azul fenecido, as inocentes boninas, os
pampilos amarelos, os funchos odoriferos, as parie-
tdrias pegajosas, 0s predos de oiro, os fetos palmares
de folhas recortadas, as pascoinhas, as roxas soadens,
os tufos de saramagdos, os tojos molares, o azevinho,
a madressilva rescendente, as dgiestas, as heras, o ale-
crim, o rosmaninho, todas essas plantas herbdceas e
flores bravas que adubam as terras pobres, crescendo
livremente, esplendem e acenam nas serras de dsperos
contornos, nos vales coroados de cerros e em torno
dos amieiros, freixos e saldueiros em linha que borde-
jam 0S nossos rios.

O revestimento florestal esponténeo, que tédo pce-
ticamente disfarca e transfigura as ribas e as verten-
tes escalvadas e as ossaturas graniticas das montanhas,
enternece o corac¢@o e estonteia os olhos com o seu



#ianto palpitante e irisado, cormo se sobre ele pousas-
sem e estremecessem milhares de borboletas. Pelos
macicos e pelos combros de sombras arrendadas e
acolhedoras, onde os cuidados do amanho nédo en-
tram, todos os dias nascem a sorrir finas e distintas
flores, tdo puras e frescas como as de laranjeira, com-
pondo festdes vicosos e tufos luxuriantes, em que 0s
insectos e os pédssaros se escondem para as suas
irresistiveis alegrias nupciais.

Ao lado das grandes esséncias que cobrem as
nossas matas — no QGerés, em Vieira do Minho, em
Cabeceiras de Basto, nos Arcos de Valdevez, em Mel-
gaco, em Mongdo — essas flores semeiam-se por si
mesmas, como os carvalhos ou os pinheiros bravos.
Abeberadas no solo hiimido e nas fontes gementes, as
espertas e donairosas plantas selvadens, de mistura
com as rosas, os gdoivos, os lirios, os junquilhos, 08
malmequeres, os cravos e as violetas que 0s homens
amorosamente cultivam, mostram 2 farta que no Minho
néo existe a esterilidade, o artificio, e que tudo € seiva,
fruto, esperanca e madia. Acodem-nos a ideia os
veementes e roménticos versos do poeta vianense
Sebastidio Pereira da Cunha no seu inspirado livro

«Serdes de Portuzelo»:

«Solo d’enlevos ! A videira abraga

Com terna graga o castanheiro em flor!
Abre-me o seio em que um vergel se apinhal
O Pdtria minha d’encantado amor !

Quero cantar-te, como a rola ausente
Canta plangente os africanos céus,
Como ela aspira ao seu distante ninho
Aspiro, 6 Minho, aos atractivos teus !

Amo os teus campos com perfumes vdrios,
Verdes sacrdrios de um constante Abril;
Amo os teus montes colossais n’altura

E a luz, tdo pura, do teu céu d’anil,

Veias de prata, em teu fecundo seio,
Passam-te em melo sem formar caudais,

E dentre as [lores, que o teu chao guarnecem,
Cidades descem, que ndo tém rivais».

Com alguma coisa de tropical no emaranhado e
na prodigalidade do arvoredo denso e das soberbas
verduras, que se intercalam serenamente entre as sil=
vas e 08 espinheiros dos valados, a vasta regido minho-
ta oferece assim incompardveis requisitos para alcan-
car um lugar & parte, bem individualizado no mercado
nacional das flores.

O panorama turistico também muito lucrard com
o desenvolvimento gradual desse comércio, que deve
ser explorado com intelidéncia e carinho, como o das
orquideas na ilha da Madeira, por exemplo, de maneira
a que tanta soma de beleza se transforme em mais péo
e em maijs agasalhos para as gentes tdo necessitadas

da nossa lavoura, — A. M.

(Do Jornal «0O Primeiro de Janeiro)

A um Crucitixo

Cruz Redentora ! Bendita!
Esp’ranca dos que sogobram !
A minha vista se turva
Quando o meu olhar te [ita,
0s meus joelhos se dobram,
Minha cabega se curva!l

Cruz Redentora! Meu Sol!
Com esse poder profundo
Que Jesus Cristo te deu,

Tu és eterno farol

Que iluminas todo o Mundo
E nos apontas o Céu !l

Da tua divina chama

Que nos seduz e convence,
E'sta certeza obtive:

Amar, sem ti, ninguém ama,
Vencer, sem ti, ninguém vence,
Viver, sem ti, ninguém vive!

Eduardo Severino de Oliveira
Inspector reformado



A Eleigdo cla Qainlm c]os Feppovidpios

ESULTANTE da fusdo do Ateneu Fer-
roviario com o Grupo Desportivo da

C. P., o Clube Ferroviario de Portugal, como
ja em nitmero anterior anunciamos, propoe-se
continuar a incrementar todas as actividades
— culturais, recreativas e desportivas — das
extintas colectividades que lhe deram vida.
O Clube, dispondo hoje de condigpa sede,

de vasto campo de jogos e de apetrechado
posto nautico, localizados em Lisboa, reune

€lectivas condigoes de bem servir os seus
4500 associados.

~ Ciclos de palestras e conferéncias diddc-
ticas de caracter ferroviario; aulas de misica,
de lavores, de corte e costura, de trabalhos
Manuais; organizagio de espectaculos de va-
“fidades, concertos musicais, sessoes de
glnastica e de danca; instituicdo de jogos e
torneios  desportivos diversos — formam o
Principal conjunto das miltiplas actividades
A Nova agremiagdo que presentemente cons-
ttui a mas representativa, e a tinica com

dimensdes nacionais, de todas as associagoes
ferroviarias do género.
O

No passado dia 24 de Fevereiro, promoveu
o Clube uma soirée dancante propositada-
mente destinada a eleger, de entre a ocasio-
nal assisténcia, a Rainha dos Ferroviarios de
1962 — titulo cuja escolha reputamos um pou-
co ousada e ambiciosa dado o 4mbito local
em que 0 concurso se confinou.

Avresentacdo das 20 candi-
datas ao titulo de Rainha dos
Ferroviarios

Antes do baile —abrilhantado por bom
agrupamento musical e durante o qual se pro-
cedeu a eleicdo da vencedora-—actuou 0
Grupo Cénico dos Ferroviarios em especta-
culo de comédia e variedades, que o muito
publico assistente justamente premiou com
fartos aplausos.

O modo de eleicdo exige um comentario:
penaliza-nos ter de, aqui, registar—mas todas
as criticas, para serem honestas, tém de ser

~ sinceras — que o sistema adoptado pelos diri-

gentes do Clube suscitou, tal como ja tinha
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dcontecido no ano anterior, a reprovacdo
ruidosa da maioria do pablico. Embora o
desacertado processo electivo constitua, na
opinido dos responsaveis, forte chamariz para
arrecadacdo de receitas, 0 bom senso acon-
selharia a seguir-se outra modalidade que

Um aspecto do animado
baile

justamente conciliasse o interesse do ptiblico
e das proprias concorrentes com o prestigio
que a nova colectividade pretende celtamente
possuir e manter. :
Por acaso — e s6 por feliz acaso—a can-
didata vencedora reunia predicados suficientes
que lhe poderiam assegurar a consagracéo

em qualquer concurso similar, se utilizados
os processos de elei¢do convencionais.

E. como todo o tempo € tempo para reme-
diar o que ndo estd certo, estamos convenci-
dns que a direcgdo do Clube ndo persistira

mais no erro.

Convenhamos que o titulo de Rainha dos
Ferroviarios — que Obviamente envolve res-
ponsabilidades — néo pode nem deve estar a
mercé do mero capricho de um dnico sujeito
da assisténcia que, disposto a comprar duas
ou trés centenas de votos, por cinquenta cen-

tivos cada, veja candidatada e eleita quem
muito bem pretenda e entenda...
k Kk Xk
No concurso promovido, entre 20 candida-
tas na ocasido inscritas e apoOs duas fases
eliminaté6rias, foram eleitas :
Rainha dos Ferrovidrios: a Menina Maria

As cinco concorrentes apu-
radus na 1." eliminatdéria. No
final, viriam a ser eleitas as
candidatas n.”* |, 8, e 10 res-
pectivamente como Rainha e
Princesas

3

Luisa dos Santos Martins, de 20 anos, filha
do Maquinista de 1.2 classe, Sr. Jorge Mar-
tins;

1.@ Princesa: a Menina Maria de Lurdes
Candida, de 17 anos, afilhada do Factor de
1.2 classe, Sr. Gongalo Correia;



A menina Maria Lufsa dos Santos Marting — eleita Rainha
dos Ferrovidrios de 1962 — exibindo a salva de prata com
que foi distinguida pelo Boletim da C. P.

2.9 Princesa : a Menina Zalira Godinho da
Silva, de 24 anos, filha do Guarda-freios re-
tormado, Sr. José da Silva.

A todas foram atribuidos prémios diversos.

O Boletim da C. P. ofereceu ao Clube,
Para ser entregue a vencedora do concurso,
Uma artistica salva de prata.

——

Cada um de nés é uma fotografia — com
Milhdes de copias. Somos uma obra tirada a
MilhGes de exemplares. E quando nos quisésse-
Mos convencer do contrdrio, a vida se encarre-
8aria, nas vdrias formas, de nos tirar essa ilu-
Sdo. E por isso que eu penso que a melhor coisa
Gue temos a fazer é ter piedade uns pelos outros.
£, ao mesmo tempo, por um instinto de defesa
da nossa precdria originalidade, sorrir com
bonomia das fraquezas alheias, o que equivale
‘tambeém a sorrir das nossas. E a dnica forma
de tornar suportivel a dolorosa contradigdo
Jue todos somos.

RAMADA CURTO

——

TN
WA,

RUI L. SANCHES

Problema n.° 20

Por

D oo~ oy B Gl Do -

—
o

-
_—

=t

—

12345678 91011121314151617

HORIZONTAIS:

I — Suigas, 2 — Pequenos sacos de panos em que
se filtra a infusdo de café. 3 — Tabiques. 4 — Assa;
Bolo de farinha de arroz e azeite de coco usado na
hsia; Pensar, 5 — Nome masculino; Nome da penin-
sula da Asia Menor; Junta. 8 — Pega de vestudrio;
Méquina que transforma a enerdia mecénica em ener-
dia eléctrica. 7 — Cursos de dgua; Doze unidades;
Inovas. 8 — Parentes; Cheiro. 9 — Membros superio-
res das aves: Contamino. 10 — Acc¢des; Senhora
(abrev.). 11 — Fez-se ouvir; Lago salgado da Asia.

VERTICAIS:

1'—Grande quantidade; 2 - Pron. pessoal; Célera.
5 — Escuto; Puras. 4 Clima; Nome cientitico do
caranguejo. 5 — Chefe etiope; Pron. demonstrativo.
6 — Casca de certas drvores que se emprega para cur-
tir couros; Conjunc¢do. 7 — Batrdquio; Denuncias,
8 — Chefe dum grupo de trabalhadores. 9 — Escar-
neco. 10 — Antiga col6nia italiana situada no Nor-
deste da Africa. 11 — Letra; Bases. 12 — Paredes e
armacdo dum edificio; Seguird. 135 — Reformar. 14
— Repeticdo, em separado, de palavras que primeirc
se disseram juntas, 15 — Nome masculino ; Artigo an-
tigo. 16 - Versejara. 17 — Contr. prep. e artigo.

Solucio do problema n° 19
HORIZONTAIS:

1—El; Nu; Es. 2—M4; AC; Tu; As; 3—Atacam; Ta-
pa.4—Li; Avoceta, 5 — Acd; Asaro. 6— Ra; Ul; No;
Al. 7 —Asada, Aba. 8 — Alarido; Em. 9—Icar; Nacala,
10—S6; AA; Si; Ar. 11 —R6; Os; O0.
VERTICAIS:

1 —Emalara; Is. 2 — Atica; Acor. 3 — Ala. 4
Laca; Usara, § — Cavalar; Ao, 6 — Més; DIN, 7— Ut;
Canadas. 8 — Utero ; Ocio. 9—Ato. 10—Sapa ; Abela,
11 — S&; Clamara.

11
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ANTOLOGIA

Sk

SE podes conservar o teu bom senso e calma,
Num minuto a delirar, p'ra quem o bom és tu;
Se podes crer em ti, com toda a forga d'alma,
Quando ninguém te cré ; se sais faminto e nu
Trilhando sem revolta um rumo solitario ;

Se a torva intolerdncia, a negra incompreensao
Tu podes responder, subindo o teu calvdrio,
Com ldgrimas de amor e béngdos de perdao ;

SE podes dizer bem de quem te calunia;

Se dds ternura em troca aos que te dao rancor,
Mas sem a afectag@o dum santo que oficia,

Nem pretensOes de sdbio a dar ligoes de amor ,

Se podes esperar sem fatigar a esperanga;
Sonhar, mas conservar-te acima do teu sonho ;
Fazer do Pensamento um Arco de Alianca,

Entre o clardo do inferno e a luz do céu risonho ;

SE podes encarar, com indiferenga igual

O Triunfo e a Derrota — eternos impastores
Se podes ver o Bem oculto em todo o mal

E resignar, sorrinde, 0 amor dos teus amores,
Se podes resistir a raiva ou a vergonha

De ver envenenar as [rases que disseste

E que um velhaco emprega eivadas de pegonha,
Com falsas intengOes que tu jamais lhes deste ;

SE ¢s homem p'ra arriscar todos os teus haveres
Num lance corajoso, alheio ao resultado

E calando em ti mesmo a mdgoa de perderes,
Voltas a palmilhar todo o caminho andado ;

Se podes ver por terra as obras que fizesfte,

Vaiado por malsins, desorientando o povo,

E sem dizer palavra e sem um termo agresle
Voltares ao principio, a construir de novo ;

SE podes obrigar 0 coragdo ¢ 0s misculos

A renovar o esforgo, hd muilo vacilante,

Quando jd no teu corpo, afogado em crepusculos,
So existe a Vontade a comandar «Avantels ;

Se, vivendo entre 0 povo, €s virtuoso e nobre

Ou vivendo entre os reis, conservas a humildade ;

Se, inimigo oun amigo, o poderoso e o pobre
Sado iguais para ti, @ luz da Eternidade ;

SE quem conta contigo encontra mais que a conta;
Se podes empregar os sessenta segundos _
Dum minuto que pussa, em obra de tal monta
Que o minuto se espraia em séculos fecundos,,.

...Entao, 6 ser Sublime, o mundo inteiro é teu!
Jad dominaste 0s reis, 08 tempos e 0S espagos;
Mas, inda para além, um novo sol rompeu
Abrindo um infinito ao rumo dos feus passos;

Pairando numa esfera acima deste plano,

Sem recear jamais que os erros te retomenm,
Quando jd nada houver em ti que seja humano,
Alegra-te, meu filho, entdo serds um HOMEM!

RUDYARD KIPLING
(Versdo livre de FELIX BERMUDES)



Caminhos
Ferr

Ds Caminhos de Ferro Marroquinos

actual reino de Marrocos, si-
tuado na Africa do Norte,
compoe-se dos territérios que
anteriormente formavam os
Protectorados Espanhol e
Francés daquele nome, com exclusdo de algu-
mas Pracas sobre as quais o Pais irmdo — a
Espanha — ainda conserva a sua soberania.
A antiga cidade internacional de Tanger, &
qual estdo ligados tantos factos da nossa his-

esta (ltima cidade nas suas digressdes pela
Andaluzia; mas Ténger nfio da ao turista
mais do que uma muito palida ideia do inte-
ressante Pals de contrastes — de que ela ndo
€ mais que a porta setentrional.

Cremos que sdo de diversa ordem as ra-
z0es por que os nossos turistas ndo se sen-

tem inclinados a deslocar-se ao velho Impé-
rio Xerifenho. Em primeiro lugar, por certo,
0 ser necessario um visto — o que ndo acgp-

H

Mapa da rede ferrovidria
marroquing

#

Ban Guerin
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téria, esta hoje também integrada no reino,
CO.nquanto beneficie, ainda, de determinados
Privilégios especiais.

Marrocos cobre actualmente uma drea
€quivalente a cerca de cinco vezes a de Por-
tugal Continental ; ndo &, porém, a sua popu-
lagdio muito mais numerosa que a nossa, pois
N0 seu territ6rio estdo compreendidas grandes
dreas desérticas.

Apesar de ser um dos paises mais pré-
Ximos do nosso, nem por isso muitos visitan-
tes portugueses a ele afluem. E certo que
lumerosas pessoas, aproveitando as facilida-
des que, para Téanger, se concedem, incluem

- -

0 Dued Zem

Midelt

tece actualmente com nenhum pais da Europa
Ocidental ; em segundo lugar e talvez prin-
cipalmente, as dificuldades encontradas em
efectuar a viagem por meios de superficie em
condicdes de preco e de conforto aceitaveis.

A «Compagnie Générale Transatlantiques,
sem davida a mais prestigiosa empresa de
navegacdo francesa, previu, desde ha anos,
uma escala em Lisboa nas suas carreiras de
Bordéus a Casablanca e este constitui o meio
ideal de fazer uma viagem de prazer ou de
negocios. O servico a bordo dos paquetes
daquela Companhia é, por tradi¢fio, excelente
e a viagem é de curta duragdo — 0 que per-

13
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A chegada a Casablanca do
expresso procedente da Ar-
gélia, rebocado por uma loco-
motiva eléctrica, Antes dos
acontecimentos bélicos na

mite utilizar este meio mesmo ao mais apres-
sado visitante.

Quem quiser, no entanto, combinar a vi-
sita a Marrocos com uma viagem pela Anda-
luzia, podera utilizar o itinerario seguinte, que
se tornaria demasiado fatigante para quem
pretendesse empreendé-lo sem paragens in-
termédias. De Lisboa a Vila Real de Santo
Anténio, os servicos da C. P. constituem
excelente meio de transporte; daf a Sevilha,
os autocarros da «Empresa Automobilista In-
ternacional», em ligacdo com o0s rdpidos do
Algarve, asseguram a segunda parte da pri-
meira jornada ('). Depois de pernoitar em Se-
vilha, pode-se prosseguir no dia seguinte, de
automotora, para Algeciras; aif, logo se toma
o barco da «Compafiia Transmediterrdnea»
para Tanger, donde, por via férrea, se pode
continuar para qualquer ponto de Marrocos.
E serd pois por Ténger que comegaremos a
descricdo da rede marroquina. :

Sé#o trés as Companhias ferrovidrias mar-
roquinas : os Caminhos de Ferro de Marro-
cos (CFM), o Caminho de Ferro de Ténger
a Fez (TF) e o Caminho de Ferro Oriental
de Marrocos (CMO). O Estado Espanhol
explora ainda uma curta linha de via estreita
(Ceuta a Tetudo) e a Companhia Espanhola
das Minas do Rife uma pequena rede mineira

('Y Como é do conhecimento de todos, Sevilha é
também acessivel por Caminho de Ferro, via Badajoz,
sendo a duracdo do percurso sensivelmente igual a

da via Algarve,

Argélia — que ja duram ha
varios anos — havia mesmo
uma continuidade ferrovidria
até Tunis, capital da Tunisia.
Hoje, as ligacdes internacio-
nais no Magrebe, limitam-se « .
a Marrocos e a Argélia, de-
vido a ter sido encerrada a
fronteira entre esta tiltima
e a Tunisia

3

na regido de Melilla, também de bitola
reduzida.

As trés Companhias acabadas de mencio-
nar sdo concessionarias de toda a rede de
via internacional (1,435m). Estdo sob a mesma
Administracéo e Direcgéo, pelo que, do ponto
de vista da Explora¢éo, € como se se tratasse
de uma rede dnica.

O mapa que inserimos com o presente
artigo mostra a constituicdo da rede marro-
quina. Toda ela é explorada ou com tracc¢éo
eléctrica ou Diesel-eléctrica. Com efeito, em
todo o Norte de Africa (ndo s6 em Marrocos
como também na Argélia, na Tunfsia, etc.),
a péssima qualidade das aguas existentes tor-
nava ruinoso o emprego das maquinas de vapor.

O ramal de Ténger a Sidi-Kacem (Petit-
jean se chamava no tempo do Protectorado),
serve uma regido de reduzida densidade de
populacdo. Passa em doislocais intfimamente li-
gados & nossa Historia: ArzilaeAlcdcer-Quibir.

A principal artéria ferrovidria marroquina
¢ a linha de Marrakech a Casablanca, Rabat,
Quenitra (antigamente Port-Lyautey), Sidi-
-Kacem, Meknés, Fez, Taza, Guercif e Oujda,
onde se liga a rede argelina. No percurso
acima, estdo incluidos todos os centros urba-
nos importantes do pais a alguns dos quais
estdo ligados acontecimentos notdveis da
nossa Histéria. Marrakech € um dos princi-
pais aglomerados populacionais marroquinos
e os seus bazares oferecem recanios de um
pitoresco inexcedivel. Casablanca, principal
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porfo e a maior cidade de todo Marrocos, é
também o seu mais conspicuo centro ferrovia-
rio; uma triagem modernissima serve as suas
excelentes instalacOes portudrias, pelas quais
passa a vasta maioria das exportacoes, espe-
cialmente os fosfatos, dos quais Marrocos €
um dos grandes produtores mundiais. Rabat
€ a capital e residéncia oficial do rei; os Ca-
minhos de Ferro de Marrocos tém ai, tam-
bém, a sua Direccdo de Exploragdo (*). Fez,
cidade onde pereceu o Infante Santo, possui
uma imensissima medina ou cidade arabe,
além de elegantes bairros de estilo europeu.
Depois de Fez, a linha passa pelo famoso
corredor de Taza, sinuosa e apertada passa-
gem que permite atingir, para la das monta-
nhas do Atlas, a planicie semidesértica de
Guercif. Oujda, cidade fronteirica com a
Argélia, ¢ também o entroncamento com o
Caminho de Ferro de Marrocos Oriental que
se dirige para sul até penetrar também em
territério argelino. Em Oujda, tem a sua sede
uma outra Companhia ferroviaria, o Caminho
de Ferro do MediterrAneo ao Niger, cujo
objectivo ¢é, precisamente, o de prolongar
este Caminho de Ferro até ao rio Niger, na
Africa Ocidental, através do Saard, ligando,

W

Em todas as latitudes e para
lodas as classes socinis, o0
Caminho de Ferro constitui
0 meio ideal de transporte,
Aqui vemos o embarque de
passageiros de 4." classe num

comboio marrequino. Até ha
pouco tempo, havia quatro
classes (1.% 2.% 6" e 4.") em

Marrccos : depois, suprimiu-
-se a 3.° pelo que 0 seu ni-
mero ficou reduzido a trés
(1Y 2" e 4."), Presentemente
&0 existem a 1." e 2." classes

e

desse modo, as redes de transportes do Ma-
grebe e da Africa Negra ; por agora, apenas
O primeiro trogo desta importante via férrea
transcontinental se encontra construido.

O trajecto de Marrakeche a Fez, a espi-
nha-dorsal ferroviaria marroquina, € explorado
e oy

(*) A sede social é, porém, em Paris.

¢om fraccdo eléctrica: correnfe continua sob
3 000 Volts ; igualmente se acha electrificado
o seu ramal para Kourigha e Oued Zem. Nesia
altima localidade, encontram-se as principais
minas de fosfatos de Marrocos. A exploragdo
deste ramal & até bastante curiosa: a linka
desce de Kourigha para Casablanca, precisa-
mente no mesmo sentido em que circulam os
comboios carregados. Por tal motivo, foi pre-
vista a recuperacdo da energia eléctrica;
assim, os comboios que descem, em vez de
dissiparem em calor, na frenagem, parte da
energia cinética que vdo adquirindo, utilizam-
-na para fazer funcionar como geradores os
motores de trac¢do das locomotivas, aprovei-
tando a conhecida propriedade de serem
reversiveis as maquinas eléctricas, isto €, de
poderem trabalhar como geradores ou como
motores. A energia assim gerada ¢ lancada
na linha e serve para fazer subir os comboios
que se deslocam em sentido oposto. Este
engenhoso sistema permite, pois, uma explo-
racdo muito econémica com a tracgdo eléctrica.

O porto de Safi, no Atlantico, ao qual se
acham ligados diversos episédios da nossa
Historia, e que ainda hoje conserva o vetusto
castelo portugués e ¢é habitado por uma nume-

rosa colonia de compatriotas nossos (sobretudo
algarvios) esta também servido por um ramal
que se destaca da linha principal em Ben-
-Guérir. Trata-se principalmente de um porto
de pesca; esta é evidentemente a actividade
que 0s nossos coaterrdneos ai exercem.

Quem reparar atentamente na carta fer-
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roviaria de Martocos logo notarda em grandes
areas deste pafs a singular falta deste meio
de transporte, imprescindivel ao desenvolvi-
mento economico de qualquer regido. Trata-
-se, contudo, de regides mais ou menos
desérticas para as quais ndo se justifica a
construcdo de vias férreas, dada a sua escas-
sa populacdo ou diminutos recursos, ou de
regioes para além da grande Cordilheira do
Atlas, mais povoadas e algumas até de sub-
solo rico, mas que nem mesmo assim podem
economicamente interessar, ao que parece, o
constru¢do assaz dispendiosa duma linha de
caminho de ferro. No entanto, desde héd anos
que se estuda a viabilidade economica duma
linha que, depois de atravessar o Atlas, trou-
xesse directamente para o porto de Casablanca
os minérios de ferro que hoje sdo transpor-
tados em parte do percurso por camionagem.

As vastas dreas de que acahamos de falar
sdo servidas por carreiras rodovidarias, de em-
presas subsididrias do Caminho de Ferro —
seu (inico accionista. A Companhia Auxiliar
de Transportes em Marrocos (CTM) é conces-
sionéria do transporte de passageiros e a sua
rede estende-se por todo o pais. Os seus auto-
carros sdo confortdveis e circulam em varias
estradas de grande interesse turistico. Ao
visitante portugués, poderiamos até recomen-
dar os seguintes trajectos nos autocarros da
CTM : Meknés — Ksar-es-Souk — Ouerzazate
— Marrakech, que se podem incluir num cir-
cuito misto comboio-autocarro compreendendo

E

Na triagem das Rochas Ne-
gras, em Casablanca, carre-
gamentos de fosfatos aduar-
dam a sua expedi¢do por via
maritima. Em sedundo plano,
distinduem-se claramente al-
dguns dos edificios da grande
mefropole marroquina

b3

todos os pontos de maior interesse turistico
de Marrocos.

A existéncia de boas vias de comunicacdo
e de bons estabelecimentos hoteleiros, além
do maodico custo da vida em Marrocos, tornam
este nosso vizinho um pafs ideal para todos
aqueles portugueses que, dispondo de limita-
dos recursos, gostariam de passar as suas
férias num ambiente diferente daquele que o
Velho Continente, em qualquer dos seus
paises, lhe pode propcrcionar.

Os rios tempordrios ou oneds, comuns no Norte de Africa,

cavam profundos vales durante as suas cheias., Aqui

observamos uma ponte metalica que transpoe um desses

cursos de ddua. As carruagens, embora metdlicas, s@o

revestidas exteriormente de madeira para melhor isolar
do calor 0 seu interior



A anfiga civiizacdo muenimana ¢ o Mareocos

Por

ARMINDA

Il

GONCALVES

OGO na ingreme descida para Aldeciras, cor-
rendo pela estrada montanhosa em torcicolos,
sentimos o coracgdo bater alvoro¢adamente, ao

deparar-se-nos, na distancia, para além do mar azu-
lado, a cadeia de montanhas escuras do continente
que as aguas do Mediterrdneo e do Atlantico separam
da Europa.

Essa cadeia de montanhas, num fundo impreciso
e impressionante, é uma parcela infima da Africe,
€ situa-se em Marrocos aonde me dirijo.

Rabat — Vista da Casbah das
Udatas

A

Ja a Estremadura espanhola e a Andaluzia, cujos
Carlfinhos vim trilhando, nos lembram algo do «Magrebs».
efiro-me a algumas cidades como Sevilha, Granada
8 Cdrdova, e a povoagdes menos importantes, embora
08 sarracenos tivessem deixado muito da sua adian-
tada Civilizagfio artistica duma época remota em cida-
des fascinantes como a antiga capital, Toledo, e
:_’:tfﬂ§ ainda. A filosofia e a literatura drabes influi-
M idualmente na cultura europeia, assim como
Certas nogoes cientificas epocais,

Também em Portudal, no Alentejo e no Algarve,
a marca moirisca ficou patente. O mesmo branco
luminoso que encontramos nas casas dos bairros
drabes, as mesmas acoteias e lendas de outrora que
ficaram na tradi¢#o escrita e oral do povo.

Mas na Peninsula Ibérica a civilizacdo crista
sobrepds-se as revivescéncias do Isldo e, 0 que em
nés progdrediu depois, cristalizou na moirama que
hoje estd, finalmente, sob o impulso vivificador dum
nacionalismo exaltado e construtivo,

Sempre uns povos estiveram entre outros povos,
assimilaram a sua civilizacdo ou foram por eles assi-
milados, os dominaram ou foram dominados,.

Os Fenicios e os Cartagineses (toda a cultura ds
antiguidade dos povos mediterréanicos e todo o conhe-
cimento que tinham uns dos outros, as invasdes di-
fundiram e permutaram) foram os primeiros que fun-
daram col6nias no Norte de Africa. Vieram em segui-
da os Romanos e deixaram ali valiosos vestigios. Os
mais importantes situam-se em Volubilis, cidade com
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cerca de dois mif anos. As ruinas descoberfds em 1874
s6 em 1915 foram feitas escavagdes. Volubilis foi uma
valiosa cidade da Mauritania-Tingitdnia. Em Téanger,
perto das colunas de Hércules e sobranceiros ao areal
que se estende por quilémetros, restam também ves-
tigios duma antiga povoacdo romana. E noutras cida-
des o mesmo acontece.

A verdadeira histéria de Marrocos tem comego
com a invasdo drabe que trouxe consigo a religido
muc¢ulmana. Ia no fim do século VII.

Glérias e vicissitudes foram-se sucedendo. E, no
principio do nosso século, em consequéncia do estado
andrquico do pais, decidiu a Franga, por meio de
concessdes a outros Estados, empreender a pacifica-
cdo do pais. Protectorado da Franca e da Espanha,
libertou-se da tutela estrandeira e desde 1956 é um
Estado independente.

Nédo podemos analisar uma civilizacdo oposta a
nossa sem procurarmos compreendé-la. Se pudéssemos
abster-nos da andlise das religides e da ancestrali-

dade, ser-nos-ia fdcil definir o atraso de certas regdides
do ¢lobo e de certos povos, consequentemente. Di-
riamos apenas que o fen6meno se deve restringir a
uma causalidade do destino? Mas hd um problema a
resolver e esse mostra-se muito vasto e dificil.

Cremos que Marrocos atinja, num futuro pro-
ximo, o desenvolvimento econémico que o seu povo
aguarda e os seus dirigentes lhe dardo, com certeza.

Percorri algumas boas estradas. Hd-as asfaltadas
nos itinerdrios de maior interesse histérico, artistico,
arqueolégico e turistico. Por exemplo, o roteiro das
antigas cidades imperiais: Rabat, Marraquexe, Fez e
Mequinez,

E nelas que se encontra o maior legado arquitec-
tural, artistico e tradicional do «Magreb», Outras
estradas de menor importdncia ligam outras cidades
para nés exoticas.

Rabat é a capital de Marrocos moderno e resi-
déncia do Sultdo. Tem velhas mesquitas, a velha alcd-

cova das «Udatas», portas monumentais, jarding,
museus e, nas proximidades, restos da milendria civi-
lizacdo romano-bizantina.

Matraquexe, a que chamam a «Porta do Sul», é a
segunda cidade imperial por antiguidade. Com belis-
simcs monumentos, jardins moiriscos e decoragoes
andaluzas, estd situada nas proximidades das monta-
nhas do Atlas, doza do seu clima, e os montanheses
fazem nos seus mercados um comércio cheio de inte-
resse. As diferentes corporagdes residem, cada uma,
no seu bairro & parte.

Fez é inesquecivel para nés, portudueses. Foi
fundada em 808 por Idris Il e, se ao principio se nota-
bilizou pelos seus negécios, tornou-se famosa intelec-
t talmente, durante o reinado dos Merenidas. A antiga
Fez, cercada de muralhas e recheada de obras de
arte, estd ligada a Fez moderna por jardins, onde
existe o Museu de «Dar-el-Bata» e o paldcio de «Dar-
-el-Beiday. Possui numerosos colédios onde € ensina-
da a cultura isldmica e a Universidade Karuina.

A Mesquita da Kontabia em

Marraquexe, e na parte pos-

terior as montanhas do Atlas
cobertas de neve

3

Finalmente, Mequinez. Encerra-a um triplice cin-
turdo de muralhas e bastioes com quarenta quiléme-
tros circulares. Mais severa do que qualquer das trés
primeiras cidades referidas tem um museu das artes
marroquinas. Febricam-se ali lindos tapetes e outros
artesanatcs,

Depois destas, ¢ Casablanca a mais importante.
E ha as cidades da costa, as cidades maritimas: Me-
lilla, Ceuta, Ténder, Argila, Larache, Kenitra, Salé,
Fedala, Azamor, Mazagdo (conservam-se aqui, quase
intactas, as muralhas e fortificacoes deixadas pelos
Portugueses), Safi, Mogador e Agadir, a martirizada
pelo terramoto devastador.

As cordilheiras do Alto-Atlas e do Anti-Atlase
as montanhas do Rif ilustram a orografia marroquina.

Para 14 do Atlas é o Saard com as suas areias,
0s seus 0d4sis e... o seu petréleo, fonte de divergén-
cias entre os povos — na hora actual.

Mas de todo alheio aos interesses e & cupidez



Dez condicoes para ser
um ferroviario melhor

Pelo Eng.° ARMANDO CAMEIRA

«Ten ways to be a better rail salesman» (') é o
titulo do original que me sugeriu estas palavras.

Vive se numa época em que o ritmo do progresso
€ mais veloz que nunca, pelo que existe a preocupacao
de aumentar o rendimento nos sectores da inddstria
e dos mais variados servicos a fim de lhe dar satis-
fagdo. O aumento de rendimento j4 ndo € novidade
para nos e traduz-se por um acréscimo de produtivi-
dade.

Se bem que as técnicas de trabalho tenham
influéncia no aumento da produgéo, existe um factor
importante que é a preparacdo psicolégica de todos
08 elementos da organizacéio antes de se executar
qualquer programa de produtividade.

Cada agente deve estar compenetrado das tarefas
que tem a seu cargo. Esta ideia faz parte da sua
formacdo, Ele deve ter aprendido que ndo s6 a orga-
nizacdo e o planeamento constituem meios de o valo-
rizar e de o tornar meis eficaz na empresa mas tam-
bém o cumprimento de determinados principios.

O figurino americano apresentado na revista
Railway Age () ndo pode servir de modelo a qualquer
caminho de ferro.

M is dando-lhe uma fei¢do que tem o intento dea
aproximar do nosso ambiente, ndo resisto a tentacédo
de apresentar as dez condigdes aos leitores, pois
€siou certo que ndo deixardo de colher vantagens. A
€mpresa certamente lucrard com isso. Eis como as
traduzi:

1. Aumente a sua capacidade para analisar e
Compreender os problemas dos utentes.

2. Arranje processos que levem o piiblico a uti-
lizar os caminhos de ferro,

3. Desenvolva os seus conhecimentos sobre o
que interessa mais ao piiblico.

4, Aprenda pela prépria experiéncia a analisar
0s seus sucessos e fracassos.

5. Acompanhe os melhoreamentos introduzidos
nas linhas da sua zona e se puder, nas outras,

6. Consulte o relégio com frequéncia durante o
trabalho. O tempo perdido € o seu pior inimigo.

7. Mantenha-se informado sobre os progressos
do caminho de ferro e de toda a indistria.

8. Desenvolva as suas aptidoes para vencer pela
persuasdo as objeccoes.
9. Aprenda a orientar-se nas reunides ou con-

tactos pessoais que tem de efectuar para resolver os
seus problemss, de forma a néo criar ressentimentos.

10. Convenca o utente de que é do seu maior
interesse confiar-lhe as despetas do seu carro, Tente
conhecé-las e mostrar-lhe as vantagens do caminho

de ferro.

(") Salesman — Designac¢fio dada nos EUA a andariadores
dos servicos de C, Ferro ou a agentes dos servigos de explo-

racdio,
() Railway Age— October 2, 1861 — From a speech by

J. Russel Ceoulter, President, Toledo Peoria L. Western at
RSMA, Freight Sales.

s LY s —_—
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duma minoria, o povo verga-se ao fatalismo da reli-
2180 dos seus antepassados. Cumpre fielmente os
Seus preceitos, frequentando as mesquitas, e ndo deixa
de fazer as oragdes.

Isto foi uma realidade que me impressionou.
Passou se no Ramadao — norno més do ano lunar mu-
Culmano conssgrado ao jejum. Durante o Ramadao
U8 povos do Isldo guardam uma completa abstinéncia
desde o nascer o pdr do Sol. Este jejum termina com
du.aa festas, as principais da religido muculmana: a
Pf‘lmeira celebra-se depois do jejum, e a outra setenta
dias mais tarde, A festa tem o nome de <bairdo».

Em Tanger, nesse més que corresponde & nossa
Quaresma, as mulheres drsbes, de tinicas brances e

de rostos velados, vendem pdo, a noite, acocoradas
1nos passeios das ruas mal iluminades do seu bairro.

Tiwve a confirmacgédo de que todos observavam o
jejum. Ao fim da tarde queixavam-se de cansago e
aretite — um ¢ petile que encheria o vezio do estd-
mago.

Em Tetudo, o sinal do fim do jejum (& tarde) é
dado por um tiro de peca. Ndo sei se este sinal é usa-
do noutras cidades.

Tudo o que hd de pitoresco e diferente nos cos-
tumes maometanos prende a nossa atengao.

Mairocos € uma forca crescente que encontrou
0 seu equilibrio dentro da assembleia de nag¢des do
mundo inteiro,
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Por J. MATOS SERRAS

Centenarios

No dltimo dia do passado ano de 1961 foi posta
em circulacdio uma série de dois selos, emitida pelo
Paquistdo para comemorar 0 Centendrio dos seus
Caminhos de Ferro.

Um exemplar reproduz a antida locomotiva
EAGLE (Aguia); como fundo vé-se 0 ano de 1861 for -
mado por aldgarismos em que entram linhas férreas,

O outro selo mostra uma moderna locomotiva eléc-
trica e também apresenta o ano de 1961 com idén-
ticos algarismos.

Selos novas

A Reptiblica Mulgache (ex-Madadascar) emitiu
um seclo alusivo @ sua industrializacéo. A frente de
uma composicdo aparece a primeira locomotiva eléc-
trica construida em Tananarive, capital do pais.

Tematica desportiva

Esta temética, td0 coleccionada em todo o Mundo
e que conta centenas de séries, acaba de merecer as
atencdes dos nossos C. T. T. do Ultramar, que lhe
acrescentaram nada menos de 48 selos, sendo 6 para
cada provincia ultramarina,

Ao mesmo tempo que aplaudimos a iniciativa,
lamentamos & pouca felicidade de alguns exemplares,
com desenhos impeifeitos, o que levou os inspectores
de Desporto, Srs. Dts. Salazar Carreira e Ayala Boto
a escreverem artidos apropriados, respectivamente
nos jornais «<Mundo Desportivo» e «Didrio da Manhé»,

Por se tratar de um dos mais interessantes selos
e apresentar um praticante do denominado Desporto-
-Rei, reproduzimos o selo de Timor alusivo ao futebol.

Marcofilia

Da valiosa colec¢do do nosso colega de Mocam-
bique, Sr. Jorde Luis Pereira Fernandes, apresenta-
mos outra peca que nos falta—o carimbo come-
morativo do Centendrio dos Caminhos de Ferro da
Judoslédvia, aposto no dia 15 de Dezembro de 1949,

Convidam-se todos os ferrovifirios filatelistas a

enviarem as suas inscrigées para o recensea-
mento do BOLETIM DA C. P.

DUAS LETRAS. DOIS CARRIS

C

AO SERVICO DO PAIS



Clrso de recencionistas o oruos locals de Tr

BREVES NOTAS

por JAIME SILVA, Chefe do Escritério de Turismo e Publicidade

Direccdo dos Servicos de Turismo do Se-
A cretariado Nacional da Informacédo, Cultura

Popular e Turismo, com a colaboracédo do
Sindicato Nacional dos Guias-Intérpretes, teve a feliz
e oportuna iniciativa de organizar um Curso de Re-
cepcionistas dos Orgdos Locais de Turismo, curso
que funcionou na sala de Reunides do Paldcio Foz,
de 12 a 17 de Fevereiro findo.

Sempre atentos aos problemas que directa ou
indirectamente interessam ao turismo nacional, aque=
les Servicos, superiormente dirigidos pelo Sr. Eng.°
Alvaro Roquete, ndo sé se esforcam por dotar a nossa
incipiente inddstria turistica com os meios materiais
indispensédveis ao seu desenvolvimento, como, simul-

Grupo de participantes no
Curso de Recepcionistas du-
rante a visita ao Hotel Ritz

tdneamente, quer pela persuasdo quer pelo exemplo
€ acgdo directa, procuram estimular o recrutamento
de novos profissionais e aperfeicoar os conhecimen-
tos gerais dos ja existentes. E este Curso de recep-
Cionistas — levado a efeito apenas um ano depois da
realizagdo do Coléquio Nacional de Turismo —dd-nos
bem a medida do dinamismo do Director daqueles
Servigos na consecucdo dos seus propositos.

_ Ao tracarmos estas breves linhas ndo queremos
deixar de fazer uma referéncia, inteiramente justa, ao
ﬂ!eticuloso cuidado que norteou a preparacéo e fun-
Clonamento deste Curso. Com efeito, sendo o turismo
Uma indistria das mais complexas, abrandendo vasta
gama de actividades distintas mas que se completam,
afigura-se-nos que neste Curso.relampago de 6 dias
~— & que,outros se seguirdo certamente — se conse-

guiu habilmente incluir a maioria das matérias que
realmente poderiam interessar. As li¢oes tedricas
foram ainda completadas por circuitos turisticos diur-
nos e nocturnos e por visitas duiadas aos principais
monumentos de Lisboa e aos Museus de Arte Popu-
lar, de Arte Antiga, Ricardo Espirito Santo e dos
Coches,

No Curso tomaram parte 45 funciondrios dos
Orgdos Locais de Turismo, nele comparticipando,
também, representantes de Adéncias de Viadens, de
empresas de camionadem, dos T. A. P, eda C,P.. As
ligdes estiveram a cardo de profissionais qualificados,
e todas elas foram seduidas de proveitosas trocas de
impressdes com os inscritos e assistentes, Conduzi-

das sem qualquer formalismo, estas trocas de impres-
sdes permitiram esclarecer duvidas e deram a opor-
tunidade de ouvir criticas construtivas e de apreciar
sugdestdes aproveitaveis.

Para darmos aos leitores do Bolefim uma ideia
mais completa do que foi este Curso, seduidamente
indicamos os temas principais de algumas li¢des e 0s
nomes das pessoas que delas se ocuparam:

— Orgdanizacdo dos Servigos Centrais de Tu-
rismo; os Orgaos Locais de Turismo, sua
competéncia e relagdes com o S.N.I.—pela
Sr.2 Dr.® D, Maria Aline da Silva Ambrésic,
assessora juridica dos Servigos de Turismo
do S.N.L;
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— O papel dos récepciotistas dos Urgdéos
Locais de Turismo; a forma de contacto
com o turista; determinagdo dos elemen-
tos de interesse local, indicacdes bibliogra-
ficas, etc. — pzla Sr.® D. Sofia Santo Tirso,
duia-intérprete;

— Nocdes gerais de interesse para a informa-
¢do turistica sobre Organizacdo Politica
e Administrativa da Nagéio — pelo Sr. Dr.
Mério Luis Jesus de Carvalho, advogado e
‘funciondrio do SN I ;

— Nocoes derais para informacdo turistica
sobre a Arte e Histéria de Portugal e suas
relacdes com as de outros paises; a influén-
cia do Perfodo dos Descobrimentos na Arte
Nacional — pelo Dr. Fernando Moser, assis-
tente da Faculdade de Letras;

— Em defesa do turista: abusos e especula-
¢oes da que sdo vitimas os turistas, medi-

das que se impdem para evitar tais situa-
¢oes — pela Sr.2 D, Maria José d= Morais
Palmeiro ;

— O Turismo Social; a acgdo da F.N.A.T.; a
regulamentacdo das coldénias de férias —
pelo Sr. Dr. Manuel Antunes Branco;

— O Turismo Juvenil; a ac¢do da Mocidade
Portuduesa ; a regulamentacéo das Pousa-
das da Juventude — pelo Sr. Dr. Alberto
Martins dos Reis, inspector da Mocidade
Portuguesa;

— O Turismo Ultramarino : sua problematica
e interesse no plano nacional - pela
Sr.® Dr.® D. Hermengerda Marques Pinto,
funciondria superior da Adéncia-Geral do
Ultramar;

— As preferéncias do turista francés, seus
hébitos e forma de propadanda turfstica

mais conveniente para o atrair — pelo
Sr. Roger Coffre, do Consulado da Franca
(em francés);

— O mesmo tema da licao anterior, mas res-
peitante ao turista inglés — pelo Sr. Leslie
White (em inglés);

— O mesmo tema, mas respeitante ao turista
espanhol — pelos jornalistas Adolfo Lizon
e Quedera (em espanhol);

— O mesmo tema, mas respeitante ao turista
americano — pelo Sr. Jaime Leal, funciond-
rio da PAN AMERICAN (em inglés);

— O mesmo tema, mas respeitante ao turista
escandinavo e alemdo — por M.™¢ Nina Re-
ventlow e Sr. Karl Wagner, respactiva-
mente;

— Visita ao Hotel Ritz, acompanhada pelo
Sr. Arquitecto Carlos Alberto de Matos La-
meiro ;

Aspecto de uma sessdo de
estudos

— Postos de Informacdo dos Orgéos Locais
de Turismo; sua estruturacdo. Documen-
tacdo necessdria a informagdo turistica;
indicacdes sobre ligacdes por estrada, ca-
minho de ferro, navios ou avides. Cambios.
Aluguer de automéveis sem condutor, etc.
— pela Sr.® D. Maria Eugénia da Veida
Malta.

O Curso terminou com um jantar no Hotel Tivoli,
oferecido pelo S.N.I. e presidido pelo Secretério
Nacional.

A C.P. fez-se representar neste Curso pelo Chefe
do Escritério de Turismo e Publicidade e pelo Chefe
de Escritério na Sec¢éio de Informacdes de Lisboa
(Rossio), que tiveram oportunidade de prestar varios
esclarecimentos e de fazer sugdestdes iiteis, algumas
das quais foram aceites e véio ser objecto de estudos
com vista a serem postas em execucao. :



Coordenacédo de

ALBERTO

DA SILVA VIANA

Portugal visto por uma francesa — A mulher
e a crianga em Portugal
(conclusao)

«A mulher vé-se pouco em Portugal. Uma espécie
de reclusdo parece pesar sobre o belo sexo. Intelec-
tualmente mais individualista que o homem, repugna-
-the a accao pitiblica. Ela é «caseira»., O homem na
rug, a mulher ¢m casa. '

Ciumento, o portugués responde a perdunta «Onde
estdo as vossas mulheres? — «Guardamo las para
nés!» Um velhn ditado diz «O vidro e a mulher estdo
sempre em perigo».

Quando as encontramos (porque, apesar de tudo,
ndo estdo enclausuradas) ou vdo para o trabalho ou
redgressam dele, ndo perdendo tempo pelo caminho.

Bancos, alguidares cheios de roupa, potes de bar-
ro, canastras com peixe colocados sobre uma rodi-
lha, erguem-se no alto da cabeca.

Ei-las na estrada. Descalcas, & vontade, costas
direitas, dai resulta uma cadéncia da anca larda que
faz ondular 6 ou 7 saiotes bordados de 1 garrida.

Nos campos, cal¢cas pretas curtas apertadas no
joelho ou saias presas entre as pernas, chapéus de
palha preta enterrados na cabeca —sfo as ceifeiras
de sombrio pitoresco.

As lavadeiras tém a vivacidade da ribeira, riem.e
tagarelam. As pérolas de ddua borrifam o ventre do
Pequerrucho que, ingénuamente, ves mostra o traseiro,
Com a sua camisa até ao umbigo.

As outras criangas, como em toda a redido meri-
dional, estendem uma mao dvida e reclamam o «salé-
rio» da fotograf a.

A crianca portuguesa é bela pela sua juventude,
4 vivacidade do seu olhar, a desurdem das suas ma-
deixas negras. Essa mdo que els estende é dum im-
Pudor desconcertante. Habito! Talvez mais neces-
Sidade. Se o adulto se contenta com pouco, a crianca
Obedece instintivamente ao seu estdmago e seus dese-
10s. Ela vive na rua e da rua, mal certamente.

L A S

Se eu fosse crianca portugducsa, creio que o meu
Paraiso seria. .. Coimbra. L4, s6 se pensa na crianca.
Desde o seu nascimento, protege-a essa espléndida
Maternidade moderna: cores quentes mas harmoniosas,
Paredes claras onde dancam, riem, vivem os ingénuos
Personadens de Peynet, vastos jardins de verde rel-
Vado, animados de estdtuas brancas, macicos réseos
de rododendros, tufos ardentes de gerénios, tanques
traﬂﬁparentes, espelhos azuis feitos para a dracga e
€ncanto do pequenino,

Uma pergunta queima os labios: —«Este estabele-
cimento € tinico ?»

O Portugal dos pequeninos é uma creche com-
pletada por uma escola maternal.

Para a pequena estatura das criangas, construiram
um mundo em miniatura, encantado ! Cada aldeia por-
tuguesa com a sua praca, o castelo, as suas casas
tipicas, a idreja e claustro, o calvdrio, mesmo até mo-
numentos e a Universidade formam um quadro na
escala da crianca que faz sonhar os adultos.

O lampeiio eléctrico chega ao ombro... O vio da
porta atinge a anca e a cabeca aparece, grotesca, &
janela da varanda. Enternecedor ! Surpreendemo-nos
a acariciar os méveis de boneca, diferentes e apro-
priados a cada casa.

Com o maravilhoso da infincia parece-nos que &
alma reencontra a sua simplicidade e frescura. Como
o tempo passa depressa e como gostariamos de nos
demorar aqui! Que maravilhosa licdo de histéria e

arte seria!
* ® ¥k

Coimbra ndo é uma cidade industrial, nem comer-
cial. Os terracos dominam o rio Mondego. A cidade
eleva-se, frente ao poente, sobre duas colinas gémeas
E uma confusdio de escadarias e ruelas que sobem
para a Universidade, fixada ai definitivameute desde
1557.

Os estudantes vivem em «repiiblicas» instaladas em
venerandas casas da Alta ao passo que, nas colinas
vizinhas, vivendas modernas abrigam os ricos proprie-
t4rios de provincia aguardando a formatura dos seus
filhos.

Coimbra é o templo da sabedoria personificada
pelos estudantes de capas nedras e duitarra. Um
manto usado, rasgado, é de verdadeiro tom (cada fran-
ja da capa dizem representar um desgoto de amor).

Usam uma pasta com fitas da cor da sua Facul-
dade, estreitas ao principio, largas ao fim do curso.
Quando os novos alunos, os caloiros, saem depois do
toque de recolher das 6h da tarde, na primeira vez os
antigos cortam-lhes o cabelo. A segunda batem-lhes
nas unhas com uma colher de madeira. Mas sdo into-
céveis se se colocarem sob a protec¢do do sentimento,
isto é, se acompanham a dama do seu corac¢do. Muitas
vezes, para escapar ao castigo, o culpado dé o braco
a qualquer passante. E por pouco bonita que esta seja,
ele saberd bem provar-lhe o seu reconhecimento.

A prépria Universidade, com a sua biblioteca e
capela, merece uma visita detalhada. A velha tforre,
qual sentinela vigilante, guarda este simbolo da tra-
dic@io cultural portuguesa.
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Passai sob o arco de Almedina — sereis imediata~
mente consadrado doutor., E se sois apaixonado de
paisagens harmoniosas e bem recortadas, recolhei-vos
sobre o Penedo da Saudade.

Para reencontrar a sua juventude, os senhores de
idade madura vdo ali em romagem para colocar uma
placa evocativa, usam as fitas de hd 40 anos e passeiam
ruidosamente pela cidade. Saudade! Saudade!

A pesca e os pescadores

1.% refeicdo (almogo): Peixe, Novidade! Bem
preparado! Excelente!

22 refeicdo (jantar): Peixe. Muito bom. Prato
adraddvel.

Peixe. Bom, mas dema-
siado frequente.

Peixe! Ainda! (n&o te-
riam uma omolette)?

Peixe! Peixe! Deus me
guarde desta calamidade
durante muitos dias, de-
pois do meu regresso a
Franca.

H4a, parece, 365 maneiras de preparar bacalhau,
uma por dia, Os ingleses dizem que os portugueses
vivem de bacalhau e subsistem de sonhos.

A vida dos pescadores é rude. A pesca é costeira,
raramente no mar alto. Os barcos de proa muito alon-
dada, erguida em forma de crescente, sdo movidos
com uma vara comprida. A noite, agitando-se sobre a
ddua dourada pelos 1iltimos raios de Sol, carregado
de pesadas redes castanhas, em espiral, o barco volta
ao porto. Tal o vimos na laguna de Aveiro, na foz do
Vouya.

As mulheres que ficam nas margens puxam as
redes, saldam os peixes, depois pdem a cabeca cestos
pesando até 45 Kdg. e percorrem 15 ou 20 Km. para
venderem a mercadoria nas vilas do interior.

B+ %

3%, 4.2 refeicoes (almogo):
(jantar)
Outras refeigdes:

Ultima refeicédo :

Mas se Lisboa é também um porto de pesca, a
cuapital da pesca e dos pescadores, para o turista dese«
joso de pitoresco, é sem diivida Nazaré.

A alta Nazaré — que se atinge pela estrada agar-
rada a falésia ou melhor ainda em trés minutos por
um funicular — isola-se na sua reserva, na sua vida
simples e seus sonhos.

A vista desta altura estende-se pela vasta praia, o
mar e os restaurantes. Pitoresco desigualmente repar-
tido: em baixo, as pessoas; no alto, as pedras.

Na rocha estd gravada a marca do milagre que,
em 1182, salvou D. Fuas Roupinho, perseguindo um
veado na borda da falésia. Com o cavalo prestes a
despenhar-se, invocou a Virgem: ela apareceu num
halo de ouro e o cavalo estacou subitamente.

Descalgo, o pescador usa calca de xadrez enro-
lada nos tornozelos, em flanela, como também o é a
camisa. Na cabeca, em vez do boné, o barrete preto,
muito ttil para pér o tabaco.

Homens e mulheres sdo muito comunicativos,
prestando-se de boa vontade as fotografias,

Tudo é cor na Nazaré, Azul marinho ou azul per-
sa — é o céu e a agua, Amarelo dourgdo ou jaspeado

de castanho — é a areia e os oleados estendidos entre
as redes. Gostais do verde vivo, do vermelho lumi-
noso, do beje rosado? Eis os saiotes alargando os
aventais bordados, as velas dos barcos que baloti¢cam
sobre as ondas, esperando uma nova largada.,.»

0 16.° Congresso «FIATC»

Acabamos de receber a documentacéo respeitante
ao Congresso FIATC 1962 que teré ludar em Londres,

de 15 a 19 de Maio.

O tema de trabalho, fixado em 1961, no Luxen-
burdo, visa um balanco de actividade dos paises mem-
bros durante os tiltimos 15 anos e perspectivas futuras.

Durante as sessdes, a realizar no Hotel Bonning-
ton, serdo tratados, em comissdes especiais, proble-
mas de cardcter administrativo e técnico, o que per-
mitird s vdrias Associa¢des um lardo debate sobre
assuntos de grande actualidade e interesse comum,

A ATC inglesa (REPTA) preparou para esta reu-
nido, que coincide com o 15.° aniversario da FIATC,
um interessante programa de visita aos principais
monumentos de Londres e mais belas redides turisti-
cas dos arredores, prevendo-se ainda um circuito ao
romantico condado de Devon, no sudoeste da Gra-

~-Bretanha.

As grandes viagens da ATC francesa

No plano das ¢randes viagens a outros continen-
tes, realizou a ATC francesa, no més de Margo, um
interessante cruzeiro ao México e Peru, a bordo do
paquete «Flandres».

No regdresso, aproveitando uma escala em Lisboa,
tiveram os excursionistas oportunidasde de efectuar
uma breve visita a nossa capital.

O drupo era chefiado pelo nosso amigo Monsieur
Herran, chefe do Bureau de Viadens da ATC france-=a.

As nossas excursoes

Para elucidacdo dos interessadcs, indicam-se a
saduir as excursgoes que se encontram em estudo:

No Pais

«Algarve» — de 4 a 6 de Maio, com estadia em
Faro e Portiméo,

«Alto Minho» — de 21 a 25 de Junho, com estadia
em Viana do Castelo e termas de Meldag¢o. Esta ainda
prevista uma extensfio de prodrama a Brada para
assisténcia as famosas festividades de S. Jodo.

«Beira Litoral» — 14 e 15 de Julho, com percurso
em autocarro da Fidgueira da Foz ao Porto e um cir-
cuito na redido de Guimardes.

Na devida altura serdo anunciados alduns passeios
de domingo, que estdo sendo preparados para a época
de Verdo.

Ao estrangeiro

«Sudoeste da Franca» — de 1 a 8 de Julho, com
estadia em Lotirdes e Bordéus. Prevé-se ainda a
visita de Biarritz, Arcachon e da redido vinicola do
Médoc. |

¢Itdlia» — na tltima quinzena de Agosto e princi-
pio de Setembro, com visita de Roma, Nédpoles,
Capri, Florenca, Veneza, Mildo, etc,



A pujanca do caminho de ferro

Por constituir flagrante testemunho da
Pujante vivéncia do caminho de ferro, julga-
mos de interesse transcrever, em traduc¢éo,
alguns passos da conferéncia pronunciada em
Dezembro dltimo, pelo Eng. Otto Wichser,
director-geral dos Caminhos de Ferro Fede-
rais Suicos, e publicada na integra no <Jour-
nal de Géneéve», de 23 de Fevereiro altimo,
Sob o titulo «Os C. F. F. frente ao tuturo».

* % %

Quem poderia prever, apés a segunda
guerra mundial e mesmo ha apenas dez anos,
0 surto que tomariam os transportes na nossa
rede nacional, surto que é ilustrado pelo tra-
fego norte-sul da linha do S. Gothard ?

Consideremos a carga rebocada pelos

Comboios de mercadorias na rampa norte. -

De 1950 a 1960, ela passou de 19.400 a
48.700 toneladas por dia (média normal). Para
0S8 dez primeiros meses de 1961, ela repre-
Senta j4 a média de 52.500 toneladas e veri-

ficaram-se «pontos» didrios de 68.600 tone-
ladag,

© carril n30 morreu

Uma primeira verificacdo se impde: a ge-
Nial invengdo de Stephenson de forma alguma
Perdeu nem valor, nem interesse. O caminho
de ferro continua a ser o modo de locomocdo
que oferece o minimo de atrito entre a roda
© Superficie de rolamento, isto &, o mais

4Ix0 coeficiente de resistencia & deslocagdo.
tol‘ Outras palavras: o caminho de ferro mos-
‘a-se apto a transportar massas com o mini-
;:;0 de energia. Além disso, o caminho de
To faculta a possibilidade de formar com-
Olos e assegurar grandes transportes com

os minimos de pessoal e de material cir-
culante.

Séo estes os dois elementos essenciais de
que decorre a forca do caminho de ferro.
E necessario utilizar esta forca com discerni-
mento, sempre que se apreseuntem grandes
unidades de transporte que possam vir a ser
incorporadas em fortes correntes de trafego,
e ndo simplesmente para Cobrir pequenas
distdncias ou cobrir superficies de transporte,
funcdo que mais se coaduna com 0O meio
automovel.

Em 1960, os Caminhos de Ferro Federais
transportaram 226 milhdes de passageiros e
30 milhoes de toneladas de mercadorias. A
quantidade de comboios-quilémetro subiu a
cerca de 80 milhdes; para o conjunto da rede
significa que, técnicamente, cada quilometro
¢ percorrido 73 vezes poar um comboio, no
decurso de um dia. Na Europa, é a Suica
que apresenta maior ntimero de comboios.

Tomando como base de comparagdo o
ano de 1938, o tiltimo ano de exploracdo nor-
mal antes da segunda guerra mundial, verifi-
ca-se que as prestagoes de transporte atingem
hoje duas vezes e meia o nivel daquele ano.
Nessa época censuravam-se os Caminhos de
Ferro Federais por se mostrarem muito con-
fiantes no futuro e por despenderem somas
que se consideravam demasiado avultadas em
trabalhos de renovag¢do e de expans#o.

Mesmo durante a segunda Grande Guerra,
ninguém concebia que se mantivesse o intenso
trafego entdo existente. Para todos, tratava-se
de uma pura manifestacdo da economia de
guerra, que desapareceria com a retoma da
circulacdo rodoviaria.
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Pessimismo desmentido pelos factos

Felizmente, esta previsdo pessimista da
evolucdo do trafego ferrovidario ndo se con-
firmou. Pelo contrario, assistin-se ao renasci-
mento dos caminhos de ferro, ao qual ndo se
mostravam adaptados os antigos programas;
isso nos obrigou a procurar novas solugoes,
fora do quadro do sistema tradicional de
exploracdo. Teve de recorrer-se a novas
orientacoes em matéria de organizagdo e de
utilizar-se em maior escala a técnica moderna
para racionalizar a exploragéo.

Situagio do trafego de passageiros

O que deve constituir objecto dos nossos
esforcos, ndo é aumentar a quantidade de
comboios, mas sim melhorar a qualidade das
prestacoes ferrovidrias. Devemos prosseguir
a maior regularidade na marcha dos comboios
e fazer face a certas lacunas.

Reduzindo os tempos de percurso, pres-
tamos servico a clientela e simultdneamente
operamos uma racionalizagéo, visto que con-
seguimos assim mais intensa utilizacdo do
pessoal e do material circulante. Mas para
aumentar a velocidade dos comboios, ndo
podemos admitir acréscimo do maximo de
velocidade, incompativel com o perfil e com
a planta das nossas linhas, em que abundam
as curvas e as pendentes. O que devemos
prosseguir, é maiores acelera¢bes dos vei-
culos motores e reducdo das paragens nas
estacoes intermédias. Foi o que visamos,
quando ha dois anos cridmos os comboios-
-lancadeira intercidades.

Racionalizar o trafego de mercadorias

De forma geral, esforcamo-nos por acele-
rar as operacoes de exploragdo, no interesse
da clientela e do caminho de ferro. Fazendo
carregar os vagoes durante o dia e deslocan-
do-os durante a noite, tanto quanto possivel
por comboios directos, devemos atingir esta
formula : consignacdo da remessa em deter-
minado dia, entrega no dia seguinte, de ma-
nhd. Deste modo, libertaremos mais 0s
centros ferrovidrios e as linhas para os com-
boios de passageiros durante o dia e utiliza-
remos melhor os veiculos motores.

Os nossos esfor¢os tendem também a criar
de alguma forma dois sistemas de transporte
paralelos e independentes, um para o trafego

Regulamentacdo Dispersa
| — Direcgao-Geral
Ordem da Direcgdo-Geral n.° 349, de 30-1-962
—Reformas.
I Divisao da Exploragao

A) Serwvito do Movimento

Ordens de Servigo da série M do n.° 1687 de

8-2-962, ao n.° 1707, de 28-2 962.
B) Servigo do Movimento (Estudos)

Instrugdo n.° 2775, de 12-2-962 — Sinalizacgéo
da estacdo de Mude.

Instrugdo n.° 2776, de 23-2-962 — Regdras para
a circulacdo de comboios no tinel de Alberdaria,

1.0 aditamento a Instrugao n.° 2277, de 12-2-962.
— Sinalizacdo da estagdo de Monte-Novo-Palma.

C) Servico Comercial e do Trafego

3.2 aditamento a Tarifa de Operagoes Acesso-
rias, de 7-2-962 — Alteragdes ao art.® 4.° desta Ta-~
rifa, Taxas de manutengéo,

18.° aditamento aos Quadros das Distancias
(em quilometros), de 30-1-862 — Apeadeiro de Bo-
badela.

Complementos diversos a Tarifa de Camiona-
gem — Modifica¢des e ampliagoes,

de vagoes completos, outro para o trafego
das expedicOes parciais.

A serventia por carril s6 se faria por meio
de umas quarenta estacoes-centro, em que
seriam carregados e descarregados os com-
boios de remessas parciais da zona atribuida
a cada uma dessas estacdes. No interior
dessa zona, a recolha e a entrega das remes-
sas far-se-ia, em regra, pela estrada.

O essencial do programa

As vias ou, melhor, a superestrutura das
nossas linhas (balastro, travessas e carris)
absorvem, evidentemente, uma parte aprecia-
vel das nossas disponibilidades destinadas a
obras. A sua renovacdo custa-nos anual-
mente 40 milhdes de francos. E primordial
dispor de boa via, tendo em atencdo a velo-
cidade dos comboios e a pressdo que as rodas
exercem sobre os carris. Para tornar as via-
gens mais confortdveis, colocamos na via 0
que chamamos largas barras. Sdo carris sol-
dados na extenséo de cerca de um quilometro.

As nossas telecomunicacdoes modernizam-
-se também. Procede-se actualmente a insta-
lacdo de uma nova rede de telescrigdo que
afastard o telégrafo para os dominios do
passado, no relativo a caminhos de ferro.



W /niciou-se, em 14 de Fevereiro iltimo, a colo-
cagao dos postos do equipamento aéreo, da 2.° fase
da electrificagao, no trogo da via de Entronca-
mento a Lamarosa. Logo no primeiro dia de tra-
balho foi possivel implantar 185 postos gragas a
atilizagdo de uma nova grua especial, de grande
rendimento.

@ A Companhia aceitou a oferta de um novo em-
préstimo da Eurofima — Sociedade Europeia de Fi-
nanciamento de Material Ferrovidrio —no valor de
25 000 000 DM, vencivel no prazo de 5 anos, a taxa
de 5 1/; °/o, com juros pagdveis semestralmente, sendo
0 reembolso efectuado em partes iguais, ao fim do
3., 4.° e 5.° anos.

O empréstimo, no valor total de 189 000 contos,
permitird a C. P. adquirir 25 automotoras «Diesel» de
600 H.P. (87 000 contos), 25 atrelados (40 000 contos),
20 furgdes (20 000 contos) e 309 vagdes (42 000 contos).
A fabricacdo e a montagem de automotoras, atrela-
dos e furgdes vio ser entregues & indiistria nacional
€ 0s vagdes serdo construfdos nas oficinas do En-
troncamento. O reembolso & Eurofima serd conside-
rado no Il Plano de Fomento.

® Em colaboragdo com a E. G. T. e o Hotel Sol-
teve, acaba a C, P, de estabelecer um servigo
ptblico de fins de semana, vdlido durante todo o
ano, de Lisboa a Covilha e a Serra da Estrela,
com partida aos sdbados as 11.35 ou 16.50 horas e
regresso a Lisboa as 0.35 de domingo, .

No prego dos bilhetes estdao incluidos, além da
biagem, alojamento e refeigtes, a deslocagdo a
Serra, visita a cidade e ainda um seguro de aci-
dentes pessoais no valor de 100 contos.

A inauguragdo do novo serpigo deve ter lugar
RO proximo dia 7 de Abril,

W Inaugurou-se, no passado dia 24 de Fevereiro, o
Novo seryvico directo de grupagens de mercadorias
€ntre Paris e Lisboa, com o vagdo de eixos-intermu-
déveis P.3 500120 da Transfesa. O transporte, que
durou 7 dias, ndo teve trasbordo na fronteira franco-
“eSpanhola, onde a bitola da linha férrea, como se
8abe, & diferente.

‘ Televisdes, radios e frigorificos, constitufam as
Principais remessas agrupadas em vaddo - que che-
daram em Gptimas condigdes.

A representacdio deste novo servico em Lisboa
Pertence a Aida Schiebold, Rua Capitdo Ribeiro da
Cruz, 7-1.° — Caparica, telef. 0400096,

W O Instituto dos Ferrovidrios do Sul e Sueste
(Orf, anato), elegeu os seguintes elementos gerentes
Para 1962 ;

Direceéio: Srs. Alexandre Correia Matias, José

Cabag¢a, Olindo Marmota, Joaquim Qoncalves,
Feliciano Tonicher, Armando Marinho e Ricardo
Correia Jinior.

Suplentes: Srs. José Marques, Manuel Faustino
e Manuel Vazs, '

Assembleia Geral: Srs. Joaquim Simplicio Ju-
nior, Napoledo Reis, Gilberto Santos e Joaquim
Entrudo,

Conselho Fiscal: Srs.: Jodo Azevedo Carmo,
Carlos Diogo Cunha e Manuel Jesus Correia.

Junta Consultiva: Srs. ! Luiz Cavaleiro, Manuel
Entrudo, Anibal Fernandes, Arcelino Faria e
Arnaldo Mendes.

B De 8 a 18 de Maio préximo, realizam-se em Por-
tsmoiuth (Inglaterra), as habituais reunides das Co-
missdes de Trabalho da Unido Internacional de Cami-
nhos de Ferro. A C. P. estard representada pelos
Chefes de Divisdo srs. Eng.° Jilio dos Santos, Horta
e Costa e Joaquim de Barros.

W A representagao da Companhia na Conferéncia
Franco-Hispano-Portuguesa, que se realiza em
Toulouse (Franga), de 17 a 19 de Maio préximo,
sera constituida pelo Subchefe da Divisdo de Ex-
ploragdo, sr. Eng.e Azevedo Nazareth e sr. Eng.®
Lopes Guerra na parte referente a hordrios, e pelo
economista Dr. Torroais Valente, na parte comer-
cial. Assistira também, a esta Conferéncia, o Re-
presentante Geral em Paris, Inspector sr. Jodo
Frederico Pires.

® Foi nomeado vodal efectivo da Companhia nas
Juntas Auténomas dos Portos do Barlavento do Al-
garve, dos Portos do Sotavento do Aldarve, do Porto
de Setiibal e da Comissdo Portudria dos Portos de
Lagos, Portim&o, Faro-Olhdo e Vila Real de Santo
Anténio, o sr, End.° Médrio de Pina Faria, Chefe da
5.* Zona de Via e Obras, no Barreiro.

® Calcularam-se em 2 400 conlos 0s prejuizos
resultantes para a C. P. do atraso na abertura a
exploragdo comercial da linha electrificada de
Lisboa a Sintra. O «Groupement» a quem foi adju-
dicada a instalagao e fornecimento do material,
toma a responsabilidade de metade daquela impor-
tancia, atendendo a que fol antecipada a abertura
a explorag¢do da linha electrificada até ao Entron-
camento,

m A C. P, colaborando na politica social da FNAT
a favor dos trabalhadores portugueses, resolveu con-
ceder o desconto de 40 %/, nos precos dos bilhetes de
ida e volta, em 3." classe, a todos os beneficidrios das
Caixas de Previdéncia e seus adregados familiares
cujo vencimento ndo ultrapasse 1 750800 mensais,
desde a localidade ondem habitem até a qualquer das
Colénias de Férias da FNAT que desejam frequentar,
O desconto serd concedido mediante apresentacgdo
de credencial passada pela FNAT.

@ O sr. Eng° Pedro de Brion, Subdirector da
Companhia, deslocou-se, nos principios do més
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findo, a Bile e a Paris, para representar a C. P.
respectivamente na Assembleia plendria da Euro-
fima e no Comité de Geréncia da U. 1. C..

® Por disposicdo legal, vai iniciar-se, a partir de
1 de Janeiro de 1963, a montagem de veiculos auto-
méveis em Portugal. Diversas firmas estrangdeiras de
renome na esfera automobilistica estio manifestando
0 maior interesse em utilizar o transporte ferrovidrio
para as sé€ries desmontdveis, utilizando vagdes fecha-
dos de eixos intermuddveis, isto & sem obrigatorie-
dade de transbordo na fronteira franco-espanhola.

® A Fandagao Calouste Gulbenkian promoveu,
de 12 de Margo a 13 de Abril, as Il Semanas Musi-
cais, com um conjunto de especticulos de misica
cldssica e ballet, apresentados sucessivamente em
sociedades e agremiagtes recreativas diversas. Em
13 de Margo e em 12 de Abril a Fundagdo dedicou
um excelente programa musical ao Clube Ferro-
vidrio de Porfugal.

m Para tomar parte na reuniio do Comité E 29 da
O.R. E. (Office des Recherches et Essais), deslocou-se
a Londres, no principio do corrente més, o sr. Eng.°
Francisco de Almeida e Castro, da Divisdo do Mate-
rial e Traccgdo.

WM O sr. Eng.* Alves Ribeiro, da Divisdo da Via e
Obras, vai a Zeltweg (Austria), para, durante o
periodo de 7 a 20 do corrente, proceder a recepgdo
técnica, para a C, P., de aparelhos de via das Ofi-
cinas Alpine.

® Por determina¢cdo da Administracdo, o Econo-
mista do Servico de Fiscalizacdo da Contabilidade e
Financas, Sr. Dr. José Fialho Bertdo, frequentou um
curso sobre Controle de Gestdo promovido pela Socie-
dade Bedaux, Limitada, de Lisboa, e integrado nos
Temas de Formacédo e Produtividade do Instituto Na-
cional de Investigacdo Industrial.

B O Sr.Dr. Ary dos Santos, Chefe do Contencioso,
representard a C. P. na proxima reunido da «Comis-
sao de Estudos sobre a unificagdo da responsabi-
lidade do caminho de ferro no caso de morte ou
ferimenfo dos passageiros» que, sob a égide do
«Office Cenitral des Transports Internationaux par
Chemins de Fer» se realiza de 7 a 12 de Maio, em
Orléans.

Agradecimento

Joaquim Nunes, assentador de 1.° classe no Dis-
trito n.° 467, Coruche, vem testemunhar o seu mais
vivo agradecimento ao Ex.™ Sr, Dr. Jodo Luiz de
Mesquita Cardoso, ilustre médico cirurgiio da Casa
de Saiide da Timpeira, em Vila Real, pelos cuidados e
atencoes que lhe foram dispensados durante o seu in-
ternamento naquela clinica, por determinacéo dos Ser-
vicos Médicos da Companhia, e pelo notédvel éxito da
operacdo a que foi submetido.

Igual agradecimento piiblico faz ao pessoal de
enfermagem ali em servico.

Pedro Fernandes Duarte

A Direccdo-Geral considerando a louvéavel
acc¢do e iniciativa revelada pelo menor Pedro
Fernandes Duarte, de 11 anos, filho de Manuel
Duarte Colago, do Casal do Rio, Lousd — que
a passagem da automotora n.° 1625, ouvindo
uma pancada estranha, decidiu ir ver do que
se tratava e verificando ser um carril partido,
no Km. 27,490, correu a avisar o Chefe da
estacdo local, obstando deste modo a um
desastre iminente com a automotora n.c 1628
— resolveu, independentemente da gratifica-
¢do regulamentar a que o menor teria direito,
atribuir-lhe outra gratificacio a titulo de re-
compensa especial.

DUAS LETRAS, UM BRASAO

¢

AO SERVICO DA NACAO
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Por CAROLINA ALVES

Quaresma Medieval (Seus costumes)

E a quaresma um tempo de peniténcia, como que
um retiro espiritual das pobres almas atribuladas
pelo remorso de algum pecado ou falta cometida.

Antiquissima, & quaresma antecede a solenidade
das solenidades, a «PASCOA», e prepara conscién-
cias. Revestia-se, em plena Idade-Média, de aspectos
dramdticos a que os penitentes davam a nota dolo-
rosa do sofrimento, dos cilicies e da méagoa de se
conservarem fora do templo até 5.” feira de Endoen-
¢as (indulgéncias), dia em que, apés a procisséo cha-
mada dos penitentes ou dos fogaréus, e, nas nossas
Provincias (j4 em nossos dias), dos bébedos, recon-
ciliados e absolvidos, podiam entrar nos Santudrios.
Talvez que esta procissdo se chamasse dos «bébedos>»,
pela razdo da alegria que o penitente teria na recon-
ciliacdo,

Antes, porém, em 4.° feira de cinzas, por horas
mortas, Lisboa medieval acordava ao som da procis-
sdo dos ferrolhos, costume pitoresco em que cada
freguesia saia a chamar os penitentes em procisséo,
batendo-lhes aos ferrolhos das portas, A multiddo ia
€ngrossando e procissionalmente diridia-se ao templo
onde, pelos sacerdotes, lhes eram impostos os cilicios
para peniténcia piiblica, de que nos restam uns vesti-
gios — a imposi¢do das cinzas e a frase: <Lembra-te,
homem, que és p6 e em po te converterds», da Litur-
gia de 4.” feira de cinzas.

Ao terminar o iiltimo eco das «Saturnais» do Rei
Momo, tudo entristece e tudo se veste de cor roxo.
Roxas as violetas, os lirios, o alecrim, a urze, o ros-
Maninho e roxas muitas consciéncias. Periodo de
Poucas flores alegres, que convida a meditar e a orar.
Mas, nao se diga que a quaresma néo teve, e até ao
Século dezanove, qualquer coisa de pagdo, ou por
Outra, de popular nesta Lisboa tradicionalista.

Mesmo, apesar das restricdes impostas pela Idre-
)3, era certo e sabido que, a meio do tempo quaresmal
& saia o cortejo alegre e folgazio da «Serracéo da
Velhay, (significava isto, serrar ao meio o tempo, ja
longo, da peniténcia).

Hoje, adoptou-se «mi-caréme» (a francesa) e desa-
Pareceu o pitoresco popular, por vezes inconsciente,
mas alegre, e, sobretudo, lisboeta : — uma padiola, um
Cortico, uma velha auténtica dentro do cortico e o
POVO com serras, chucos, etc. cantando e dancando,

«Serra a velha, serra a velha,
Serra a velha que é teimosa !»

. Eaplebe delirava numa semi-loucura, aguardando
Mpaciente o enterro do bacalhau; outro curioso cos-

tume da cidade e até da provincia. Quem nos diz a
nés, que nao foi por temer a abstinéncia de 40 dias
dos penitentes, que o bacalhau resolveu eclipsar-se
de vez enquando ?!.,.

O tempo quaresmal termina no 2.° domindo de
Paixdo (Ramos). Os templos tapam de roxo as imadcns
para que os fiéis se ndo afastem da ideia da penitén-
cia ao contemplar qualquer pormenor escultérico ou
pictural. E uma reminiscéncia do véu roxo que a toda
a largura do templo escondia a capela-mor da nave
em plena Idade-Média.

E o tempo sedue e eis-nos em 5.2 feira Santa.
Novamente, 0s penitentes, com o cilicios, eram azor-
ragados, espancados, cuspidos pelos populares, e
acompanhados pelos irmdos da Misericérdia, todos
de negro com a sua Bandeira, a «Bandeira da Miseri-
cordia», a cuja sombra se acolhiam todos os padecen-
tes e pecadores.

Os fogaréus iluminavam a cena trdgica do alto
dos paus que sustentavam grades de ferro onde ardiam
novelos de estopa embebidos em azeite e sebo. Mal
se sustinham de pé e ao som ligubre das matracsas,
seduia lenta e cambaleante a quase sinistra prociss#o,
misto de fé e de dor.Eis, sumariamente, a quaresma
medieval.

E no Domingo de Pdscoa — dia da Ressureicdo —
as almas redimidas assemelhavam-se a campos alegre-
mente floridos, e as consciéncias penitenciadas pelo
roxo quaresmal, ressurdiam para uma vida melhor,
com mais aledria e Paz.

Goa, Damao e Dio

Terras formosas de cores simbélicas — bem por-
tuduesas — em que o vermelho da terra se mistura,
milagrosamente, com o verde da vegetacdo variada e
preciosa. E a prépria natureza, orgulhosa e altiva a
dgritar a0 mundo inteiro: «Sou Terra Portuguesa! Tenho
impregnados na minha carne e vivos no meu seio o
vermelho e o verde da bandeira das quinas, e, na alma,
uma grandeza secular que g¢lorifica a histéria de
Portugal.

Dele, vieram homens valorosos e célebres que,
com carinho, me libertaram e adoptaram como filha
dilecta, ensinando-me a sua lindua, a sua fé e a sua
civilizacdo,

Vasco da Gama, Afonso de Albuquerque, D, Jodo
de Castro e os continuadores da gdrande epopeia
nacional fizeram de mim legitimo patriménio portugués
e transformaram-nie em pérola oriental a irradiar paz
a distancia,

S. Francisco Xavier, abengoando-me, santificou-
-me e elevou-me a relicdrio sagrado, tornando-me
conhecida por «ROMA DO ORIENTE».

Os templos cristdos, disseminados por estes terri-
torios, sdo vinculos flagrantes que perpetuam a pre-
senca portuguesa e a sua civilizagao imorredoira.

Eles falardo de Portudal as geragdes vindouras
como uma eterna vitéria, como luz que refulgdira atra-
vés dos séculos, e mesmo fustigada por rajadas crimi-
nosas, jamais se apagard ou olvidara.

Que as tuas catedrais entoem, eternamente, cén-
ticos de louvor a Cristo e a Portugal, e os selvagens
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Casaco de «lainage» beige, de gola descida e pospontos
espacados a volta do corpo

possam, milagrosamente, converter-se e proclamar a
nossa Fé.

Goa, Damio e Dio, como deves ter sofrido pelo
golpe cruel da separacéo da Mae Pdtria!... Separa-
cdo, justamente, efectuada no tempo da Festa da Fa-
milia — O NATAL —em que JESUS ressuscita mis-
ticamente nas nossas almas,

Embora muito longe do Ocidente, tu compartilha-

vas da sua felicidade, da sua civilizacdo e rejubilavas
com ele, porque sabias que estavas integrada no cora-
céio paterno, como filha querida.

Certamente, por seres tdo ditosa, foste vitima da
cobica e inveja de tribos famintas que ousaram poluir-
-te, roubar-te e ensanguentar-te.

Enquanto os canhdes troam, o c€u turva-se de
revolta e Portugal inteiro sofre contigo pela afronta
hindu; pela esmagadora violéncia que te feriu, sem
receio ou vergonha de se ridicularizarem, aos olhos
do mundo, pela superioridade numérica de combaten-
tes e armas, para violarem a tua liberdade e a paz do
teu solo sagrado.

Fomos agredidos por bdrbaros encapotados no
cinismo,

Nehru e o seu conluio disfarcado assemelham-se
muito a Judas.

E lamentédvel que, alguns recebidos em nossa casa,
usufruindo 08 nosscs beneficios, nos virem, agora, as
costas com a marca da traicdo dos «trinta dinheiros».
Nés, bem Ihes notamos o 6sculo! Mas... como tudo
pode acontecer, € natural que a prépria «corda-bamba»
em que dan¢am, enforque estes tresloucadcs.

Sopa de camardo

Pdem-se as cabecas do camar#o ao lume cobertas
de 4dua, a dgua necessdria para a sopa. Fervem du-
rante vinte minutos.

Depois passam-se as cabegas pelo passador de
rede, pisando-as bem com o mago de madeira e fazendo
passar por essa massa, mais de uma vez, a agua em
que foram cozidas. Desta maneira obtém um caldo
bem gostuso com o sabor do camardo., Poe-se a0 lume
num tacho, meio pacote de margarina dos pequenos
com uma cebola picada e deixe aloirar a cebola sem
a queimar, Deite para dentro uma colher de sopa de
farinha bem cheia e misture bem os elementos, de
maneira a fritar a farinha na gordura, Junte o caldo
do camardo, ainda quente, para que a farinha ndo
encaroce. Depois passe novamente pelo passador de
rede para que o caldo fique macio e sem pedacinhos
de cebola. Pode usar igualmente o maco de madeira
para espremer & cebola. Agora, tempere com um
pouco de colorau, pimenta, acerte 0 sal e deixe ferver
por dez minutos a apurar antes de servir com qua-
dradinhos de péo frito.

Nédoas de tinta da China

Deixar de molho durante 12 horas num banho de
azeite ou macerar em manteiga sem sal,

Raspar a espessura amolecida, com um pedaco
de madeira e em seguida tirar a gordura com um dis-
solvente de cloro como a benzina.

Depois cobrir com p6 absorvente, talco por
exemplo, Se as n6doas persistirem, passar-lhes dcido
acético puro.

DUAS LETRAS, DOIS CARRIS
AO SERVICO DO® PAIS

D




PROMO COES;

A Fiscal de Revisdo de Material: o Revisor de Material de 1.2 cl., David Mota.

A Revisores de Material de 1.2 cl.: os Revisores de Material de 2.* cl., José Anténio de Jesus, Jo#o
dos Santos Nina Jinior, Anténio Pereira de Almeida e Manuel Esteves Caronho.

A Revisores de Material de 22 cl.: os Revisores de Material de 3.* cl.,, Francisco Fernandes
Alcobaga, Joaquim Adelino Bento, Anténio Joaquim da Concei¢do, Isidro Jeronimo, Anténio Alberto, Antonio
Jiilio Gomes e Franclsco Santos Barata.

A Ajudantes de Revisores de Material: os Serventes de 1.* cl.,, Alberto Nodueira Vaz, Anténio
Simdes Pinto, José Joaquim dos Passos, Arcanjo Pinto de Carvalho e Abilio Pinto Ribeiro; e os Serventes
de 2.2 cl., Anténio Alexandre Cabrita, Manuel da Silva Pereira, Jodo Carvalho Leal, José Francisco Farinhas
Anténio Ribeiro e Manuel Anténio Cordeiro.

A Chefe de Armazém de 1.* cl.: o Chefe de Armazém de 2.* cl,, José de Melo Cotafo.

A Chefe de Armagém de 2.* cl.: o Recebedor de Materiais de 2.* cl,, Manuel Gueifdo.

A Fiel de Armazém de 1.* cl.: o Fiel de Armazém de 2. cl.,, Anténio Augusto Rodrigues.

A Fiel de Armazém de 2.* ¢l.; o Fiel de Armazém de 3.2 cl.,, Ant6nio Faria.

A Fiéis de Armazém de 3.° cl.: os Serventes de 1.2 cl,, Jodo Mauricio, Manuel Joaquim Miranda,
Manuel Jodo Pimenta, Francisco Alves Verissimo e Carlos Monteiro.

A Recebedores de Materiais de 2. cl,: os Auxiliares de escritério de 2.” cl,, Anténio Henrique dos
Santos e Bento Pereira.

A Capatazes de Manutengao ! os Serventes de 1.? cl., Anténio Maria Godinho, Manuel Mota, Manuel
Maia Falua, Joaquim dos Santos Gaspar, Ant6nio Martins Jorge e Luis Martins; e os Serventes de 2. cl.,
Anténio Jodo Victor, Manuel da Silya Ferreira, Joaquim Boavida Fernandes e Floréncio de Jesus Calica.

A Serventes de 3.% cl.: os Eventuais, Jodo de Jesus Maximo Pires, Jodo Carlos Franca Pereira,
Jaime Martins, Fernando Martins dos Santos Cavalheiro, Anténio Oliveira Freitas, Anténio Brites Francisco
€ Ant6énio Dias Martins.

A Médicos Adjuntos: Dr., Manuel Mendes de Almeida, médico de inspec¢do sanitdria em Lisboa,
Dr, Manuel Cordeiro Pereira e Dr. Ant6nio José Seabra, médicos do posto sanitdrio de 1.2 cl.,, em Lisboa-P.

) A Médico-Inspector (3.* Inspeccdo — Lisboa): Dr. Mério Pinto de Andrade, médico de posto sanita-
rio de 1.% cl. (Campanha),

A Médicos de Inspec¢do Sanitdria: Dr, Fernando Duarte de Azevedo Antas, médico de posto sani-
tdrio de 1.2 cl. para a 1." Inspeccéio em Campanha, e Dr. Manuel Ribeiro Chaves Costa, médico da 112.2 Sec¢éo
Para a 3. Inspeccdo em Lisboa.

A Médicos de Posto Sanitdrio de 1.% ¢l,: Dr, Jilio Gongalves Cerejeira, médico substituto em Cam-
Panha, para o posto sanitdrio de Campanhé; Dr. Carlos José Monteiro Guimardes Ponce de Ledo, médico
Substituto em Campanhd, para o posto sanitdrio de Campanhé; Dr, Alfredo Marques Ferraz Franco, médico
Substituto em Lisboa-P., para o posto sanitdrio de Lisboa-P.; Dr. Domingos José de Carvalho, médico substi-
tuto em Lisboa-P., para o posto sanitdrio de Lisboa-P. e Dr. Jodo Teixeira Porto, médico substituto em Lisboa-R.
Para o posto sanitdrio de Lisboa-R..

Nomeaciéo como Médicos Substitutos: no Porto, Dr. Fernando de Castro Pires de Lima e Dr, Fer-
Nando de Carvalho C. M. Gomes Ferreira, médicos substitutos supranumerdrios; para Lisboa, Dr, Carlos
Anténio de Magalhdes e Dr. José [ldefonso Menino Barreto.

Nomeacdo como Médico da 7. Secgdao Sanitdria (Barcelos): Dr. Anténio Neco Duarte Coutinho.

Nomeacdo como Médico Radiologista : Dr. José Benard Guedes.

Nomeac¢dio como Médico de Posto Sanitdrio de 2.% ¢l.: Dr, Artur Rodrigues Beja (Figueira da Foz).

A Agentes Técnicos de Engenharia de 1.° cl.: o Agente Técnico de Engenharia de 2. cl,, Jocé Joa-
quim Seriz, e os Chefes de Seccdio de Via e Obras de 2.2 cl., Armando Augusto Lopes e Jodo Magalhides Couto,
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A Chefe de Secgdo de Via e Obras de 1. cl.: o Chefe de Seccéo de Via e Obras de 2.* cl,, Armando
Luiz Pereira de Almeida.

A Agentes Técnicos de Engenharia de 2.% cl.: os Adentes Técnicos de Engenharia de 3.* cl., Eduardo
da Costa Gaspar e Carlos dos Santos; e os Subchefes de Seccdo de Via e Obras, Adriano de Almeida Cavacas,
Jaime Augusto Esteves de Bastos, Hernédni Fonseca da Cruz Barrosa e Manuel Alexandre Pinto Magalhdes.

A Serventes de 2.%cl. : os Serventes de 3.2 cl., Fernando Loureiro, Vitor Manuel Santa Rajado, Magno
Martinho de Figueiredo, Jodo Gaspar Pedro, José Lopes da Ponte, Manuel Vitorino Elias, Luis Valente Sal-
vado, José Cavaci Pires, Minuel Dam4sio Lopes, Jesuino Belo Calcinha Joaquim Salvado de Ascensfio, Jodo
Marques da Luz, Manuel Pereira Trolho, Joaquim Nogueira Ferreira, Fernando Henriques Marques, Casimiro
da Rosa Farla, Jodo Maria Cerqueira, Anténio Rosa Godinho, Manuel Gongalves Lourenco Bispo, Anténio
Costa e Silva, Anténio Nogueira Chasqueira, Joaquim Gomes da Costa Pinheiro, José Maria Cunha Coutinho,
Joaquim Coito, Manuel S4 Pinheiro, Américo Ferreira, Anténio dos Santos Ferreira, Manuel da Fonseca Cata-
ldo, Joaquim Teixeira Anténio, Jodo de Matos de Oliveira, Manuel Martins Soares, José Faisca Januario,
Abilio Rodrigues, Raul da Silva Paulo, Jodo Ambroésio Madeira Tonaco, José Anténio Bugio Bicadas,
Francisco Garcia Bento, Joaquim Moreira Ferreira, Feliciano Bordes Pereira Lopes, José Cupido Duque,
Arlindo Pinto Fernandes, Anténio Mendes, Joaquim de Oliveira Silvares, Joaquim de Magalh#es Soares, Manuel
Joaquim de S4, Manuel Moreira Teles, Alberto Miranda Laranjeira, Benvindo de Matos da Rosa, Américo
Ribeiro, Anténio Duarte Vila, Agostinho da Silva Freitas, Angelo da Silva Mota, Remigdio Fernandes Pereira,
Firmino Monteiro Ramos, Manuel Gongalves da Costa, Joaquim Fernando da Silva Magalhdes, Alexandre de
Almeida, Vitor Ramos Tarrafa, Luis Fernando Gongalves Ribeiro, Anténio de Magalhdes, David de Faria Oliveira,
Angelo da Silva, Vicente Pinto, Jodo Gomes dos Santos, Miério da Costa Oliveira, Joaquim Vitorino da Costa
Eugénio, Alberto de Sa de Araiijo, José da Costa Barros, José Heitor Ferreira, Jodo de Jesus Duarte, Anténio
Pinto de Faria, José Faria Lopes, Mério Duarte de Oliveira, Ant6nio Fernando de Seixas, Ernesto Gabrie]
Marques da Costa Buirros, José da Conceicdo Fernandes, Arsénio de Jesus Dias, José Vinagre Farinha, Joao
Anténio Madeira dos Santos, Augusto Pereira, José César Jinior, Manuel Pereira Lopes, Anténio José de
Almeida, Justino Pinto Faustino, Severino Martins de Oliveira, José Rodrigues Balaus, Amorim Nascimento
Sousa, Américo Bento Horta Alves, Américo Paulino Teixeira, Adelino Marques Ribeiro, Luis Pedrosa, Joaquim
Camilo Ferrcira, Anténio Ambrésio Cordeiro, Joaquim Alberto, Joaquim Dias,; Miguel Teixeira Baptista, Jodo
de Queirés, Jodo José Vieira de Oliveira, Anténio Joaquim Caetano de Magalhaes, Miguel da Costa Coutinho,
Jod@o Curate Taborda, Apel Fernando Teixeira, Alfredo de Sousa, Soares, Manuel Fernando Ferreira, Manuel
Vieira da Silva, José Santos Mota Ferreira, Anténio Indcio Elias, Madrio Monteiro, José Inédcio dos Santos Tre-
geira, Anténio Gomes da Silva, Francisco Alves, Anténio Jacinto Carlos, Joaquim Caetano Alves, Floréncio
dos Anjos Serra Cabo, Pedro Anacleto Firmino, Ricardo da Silva Zorro, Anténio da Ponte Fernandes, Jo&o
Dias Martins, Jodo Manuel Soares, Leonardo Bispo de Oliveira, Artur dos Santos Figueiredo, Adriano Colino,
Francisco do Carmo Amoedo Caixeiro, Joaquim Ribeiro, Adelino dos Santos, Ant6nio Pereira Gaspar, Mario
Francisco, Anténio Pinto da Graca, Reinaldo Correia Flores, Lufs Tarrafa da Costa, Josué Filipe, Alfredo
Marques, Anténio Girdo Diamantino, Anténio Lourenco Pereira de Sousa, Jodo Mariquitas, Ramiro Fernan~
des, Armindo Paiva, Sebastido Duarte Rato, Justino Pereira Monteiro, Jodo Alves, Anténio dos Reis Bento,
Duarte de Melo Regala de Figueiredo, Fernando dos Anjos Vital, José de Oliveira, José Carlos Barata, Anténio
Ferreira, Delovino dos Santos, Manuel Rasteiro Peralta, Jodo de Oliveira Lapo, Ant6nio Martins, Anténio
Ferreira Baguim, Avelino Martins Dias, Adelino Pais Martinho, Joaquim Marinho, José dos Reis, Joaquim
Peres, Luis de Oliveira, Francisco Vicente de Carvalho, Manuel Escudeiro, Jodo Carlos Melindra, Adelino
Audusto de Oliveira e Silva e José Nelson Leite da Silva.

A contar de 1 de Janeiro do corrente ano foram integradus na categoria de Auxiliares de Escritorio
de 2.% classe, os seguintes agentes:

Fortunato Alegria Pévoas, operério de 2.2 cl.; Joaquim Morgado Gameiro, maquinista de 3.° cl.; Arnaldo
Francisco Mendes, An:6nio da Costa, Aimindo Gongalves Marques, Fernando Lopes Francisco, Francisco de
Almeida Bernardo e Ernesto Silva Cardoso, operdrios de 3 ® cl.: Mério Lopes Vieira e Joaquim Gomes Gouveia,
contintos de 1.* cl.; Francisco Dias Duque, factor de 3. cl.; Ana Maria da Luz Assuncdo e Amélia Gabriela
Cabral Farinha, bilheteiras de 2.2 cl.; Avelino Pereira de Barros, Anténio Lopes Duarte e Anténio de Almeida
Liicio, conferentes de 2. cl.; Bernardino Pinto Marente, revisor de material de 5.* cl.; Jodo Rodrigues e Tomé
Fonseca Fernandes, continuos de 2.2 ¢cl.; Carlos Mendes, Manuel Fernando de Oliveira Lemos, Francisco Alves
Verissimo, Bardo José Primo, Felizardo da Costa Lopes, Carlos Monteiro e Jodo Mauricio, fiéis de armazém
de 3.2 cl.: Amadeu de Oliveira Ruas e Anténio Pereira Rodrigues, operdrios de 4.* cl.; Anténio Marques Fer-
nandes, Manuel Rocha, Pedro Pires Salvado, Gil Rodrigues Gomes, Anténio Gomes, José Cordeiro Valente,
Ant6nio de Almeida Campos, Américo Ferreira, Dario dos Santos Amora, Alberto Jorge Dias Rolo, Anténio
Candido Maleitas, Ant6nio Taborda Chasqueira, José Mota, Joaquim Mauricio Faria, Ant6nio Joaquim Sal-
moura, José Sanches Valentim, Manuel dos Santos Andrade, Augusto da Silva Carneiro, Avelino Janeiro Blanco,
Alvaro Brioso da Silva, Anténio Ribeiro Maia, Pompeu Monteiro Moura, Anténio Augusto Correia e Valentim
Santos, serventes de 1. cl.; Joaquim Afonso, Francisco Caetano, José de Abreu e Duarte de Melo Regala
Figueiredo, serventes de 2. cl.: Joaquim Marques Graca Inécio, Anténio Carlos Correia e Joaquim Peixoto da
Costa Alvarenga, serventes de 3.° cl.; Nazaré das Neves, auxiliar feminina ; Manuel Pinto Santos Anacleto €
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De pequenas

dimensdes

Disjuntor para motor

robusto, com corte

duplo, base e c3-
maras de corte em

material ceramico.

PELE DE ACO - Primdrio 1102,

A tinla anlicorrosiva prépriamente dita

ve se oplico directamente sobre o farro
gomdm pigmentos & veiculo qua lhe
ddo o1 carocleristicas excepcionals de
grande proteccdo contra a farrugem,

PILE DR ACO -~ Cobertura 11034

A tinta especiol que protege o
4 Primdrio contra o infludncio do tempo
A AT e 8 evito o penetragdo da humidade.
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Reflecte oz raios solares, reduzindo
© aoquecimento e as dilatagdes.
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