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O «“PREMIER» FORA MAOQUINISTA

A Federagdo das Rodésias e da Niassalandia celebrou, recentemente, o sexagésimo aniversdrio
da abertura a exploragdo da primeira linha férrea que atravessou aquela Federagdo, Por tal motivo,
a primeira locomotiva — um pouco asmdtica jd — que realizou aquela faganha, voltou agora a repeti-la,
entre o regozijo da popilagdo, branca e de cor, que acorreu, em massa, a festejar o acontecimento.

Aos comandos da mdquina «sir» Roy Welensky, actual Chefe do Governo — que anteriormente
fora maquinista, Aquele primeiro-ministro, que ainda hd pouco esteve em Lisboa, pode assim recordar
0s seus tempos de ferrovidrio e demonstrar simbolicamente, talvez, que tanto sabe conduzir um governo
como uma locomotiva — que uma e oufra tarefa nao sdo coisa facil.,,



Um dia passado em Ventimiglia

Por ARMINDA GONCALVES

ER:‘\ a terceira vez que eu regressava da maravi-
lhosa Italia.

Fazia parte de um grupo de quinze pessoas mi-
nhas conhecidas. Desse grupo participavam dois” ho-
mens apenas, ambos viajadissimos: um antigo ministro
plenipotenciario e um professor de ensino secundario,
coleccionador de obras de arte trazidas de opostos can-
tos do Mundo, que fez da sua casa um auténtico e muito
valioso museu.

Eles orientavam as visitas aos monumentos € 40§
museus (em Roma, durante cinco dias, também nos
acompanhou sempre um frade portugués da Ordem de
S. Francisco, perfeito e incansdvel andarilho que aca-
bava de doutorar-se na Cidade Eterna e viria exercer 0
magistério em Lisboa), encarregavam-se de elaborar os
itinerarios, de consultar os hordrios dos comboios, etc.,
Enganaram-se, porém, na hora da partida do comboio
de Milao. .

Desse engano aconteceu que, em VeZ de sairmos
daquela cidade no comboio directo até a fronteira
franco-espanhola (dirigfamo-nos a Barcelona), tomas 0s
outro que partia mais tarde € tinha o seu termo €in

O lindo terrago e as esca-

darias da Villa Hambury, em

La Martola. Ao longe vé-se
0 mar

Ventimiglia, onde fomos obrigados a permanecer perto
de vinte e quatro horas.

Que fazer para passar o tempo naquela pequena
cidade fronteirica ? Descobrir-lhe as belezas? Irradiar
pelos arredores 7 Ir a Sanremo ? A Bardighere !

A costa da Ligtria é toda ela encantadora. Os ita-
lianos chamam-lhe «Riviera dei Fiori».

Como o Mediterrineo, o mar Ligure ¢ dum azul
retinto, iny2rosimil, transparente. A areia €& grossa,
muito grossa, € 0s Seixos polidos do fundo véem-se
distintamente através da agua placida e estavel. Nao
temn ondas alterosas este mar fascinante, que mais pa-
rece um lago cujas margens Se€ perdem no horizonte
‘nfinito. A linha férrea e a estrada contornam a costa
— quase toda a imensa e irregular costa italiana. Dali,
de Ventimiglia at¢ Génova e, depois, até Livorno, até
Civitavecchia, at¢ Napoles, ate Regis Calabria e, do ou-
tro lado, subindo a peninsula, até Brindisi, Bari, Ancona,
Veneza e Trieste —as costas do mar Ligure, do
mar Tirreno, do mar Jénio, do mar Adriatico.

Mas voltemos a Ventimiglia e sigamos 4 suburbana
I.a Martola, com a beleza estupenda, o tranquilo silén-




cio e 0o bucolismo impressivo da sua Villa Hambury.
Os jardins e o parque de denso e variado arvoredo des-
cem por uma encosta ingreme quase até ao mar.

[.4 do alto, muito alto, eu via os comboios que pas-
savam quase ao rés do mar, a beira das suas fulvas
areias, entrando e saindo de inimeros tuneis. Ao longe,
pareciam serpentes arrastando-se na terra,

Barquinhos mintsculos pousavam nas pequenas en-
seadas e alguns encalmados banhistas imergiam na
agua azul e translicida. Do lugar onde me encontrava,
via-0s do tamanho de bonecos.

Um estranho encantamento absorveu-me o espirito
enquanto ali permaneci.

Depois houve que sair do encantamento e da paz;
houve que mudar de ambiente, que voltar & estrada para
0 regresso a Ventimiglia.

Uns metros apenas nos separavam da Franga. Men-
ton, a volta do semicirculo da sua praia onde o azul do
mar faiscava ao Sol, era uma tentagdo. E se f6ssemos
a Menton? Mas ndo nos era possivel atravessar a fron-
teira mais do que uma vez no regresso da ltalia.

Para qué os vistos nos passaportes 7 Para qué as
convengdes internacionais que dificultam a aproxima-
¢do dos povos ¢ Naquele momento ocorreu-me esta in-
terrogacao. Ja passaram muitos anos.

Se dum lado da estrada a que subiramos, muito
acima do nivel do mar, s vezes através dos pinheiros
mansos, o avistaivamos indolente e azul, apenas pertur-
bado pelo penachinho de fumo dos barcos vagarosos
ou dos rapidos e distantes paquetes, do outro lado, a
vertente da montanha obstruta-nos o horizonte.

Voltamos a Ventimiglia embebidos na sedugéo da-
quele formoso cendrio.

Em socalcos crescem, dentro de estufas, as belissi-
mas flores que, dali da Riviera Italiana e da Riviera
Francesa, sio enyiadas para longinquas partes da Eu-
ropa.

Ventimiglia, que esta ligada a factos guerreiros da
Historia, preparava-se, naquele dia, para competigies
desportivas: concurso de saltos na relva e de pesca de
trutas no rio que atravessa a cidade e ali tem a sua foz.

Havia movimento por toda a parte.

Mais uma perspectiva da
«Riviera dei Fiori», Tudo
aqui € lindo, em Grimaldi

¢

Junho era o més dos festejos e no dia de Santo
Ant6nio tinha havido uma batalha de flores que se di-
zia ter sido a mais grandiosa realizada nas duas Rivie-
ras. Estavamos a 22 dessé més.

Chegou por fim a hora de nos submetermos as pra-
xes alfandegarias e de esperarmos, no recinto da Alfin-
dega (como se f6ssemos prisioneiros), que os funciond-
rios procedessem s mesmas praxes com 0s passageiros
do comboio internacional em que embarcamos quando
nos foi permitido.

E tudo isto, abstraindo do contratempo da espera,
quase resultou comico.

O que um engano ou uma distracgdo causara!

O Conselho de Administragdao aprovou, por
proposta da Direccao-Geral, a adopgao do regi-
me da «semana inglesa» para o pessoal dos
seguintes departamentos da Companhia:

— Dos trés Grupos Oficinais, da Divisdo do
Material e Tracgao;

—Da féabrica de bilhetes, da oficina de en-
cerados e das oficinas e armazeéns de teleco-
municagoes, da Divisao da Exploracao ;

— Das oficinas de obras metalicas e respec-
tivo armazém (Ovar), da oficina de creosota-
gem e armazém, dos cantoes de obras metali-
cas, da brigada de pontes e do pessoal de
construcao civil, da Divisao da Via e Obras; €

— Po armazém dos Abastecimentos.



VALE SEMPRE A PENA...

.

HA, com efeito, entre a Camionagem e 0 Comboi6

uma diferenca tremenda nos mais variadissimos
aspectos. A primeira, na sua concepgdo de exploragio
comercial, reduz ao infimo a burocracia dos seus ser=

vigos. Efectua os transportes sem impor ao- publico

aquela regulamentagdo rigida que, por vezes, assusta
muita gente e mais ainda as pessoas menos atreitas a
aceitarem as determinagdes do regime tarifério, O se-
gundo, como colosso; que é nas suas estruturas de
organizagdo, ndo pode dispensar, como ponto basico, e
como reflexo da sua dimensdo, as vastas disposigoes
que. tém de reger a par da técnica de circulagdo a ndo
menos importante técnica comercial. :

Uma imagem: o monstro, de um lado; o pigmeu,
do outro.

ORA, colocando e aceitando o confronto sob forma

de problemdtica dentro da nossa Empresa, nio
podemos deixar de estudar e aplicar as solugbes ajus-
tadas de modo a suavizarem, a temperarem, com inter-
vengoes aliciantes, a aparéncia mais severa das normas
de exploragdo do Caminho de Ferro.

Por isso nos hayemos empenhado na campanha de
divulgar ideias, que nos parecem ser absolutamente
oportunas e momentosas, para que a «distdngia» que
enunciamos ndo ganhe relevos desfavoraveis, cujas
consequéncias possam incutir no publico um maior
temor a4 maquina comercial da via férrea.

Tera valido a pena langar essa campanha ?

NAO concebemos a menor divida: Valeu! E porqué?
: Por-registarmos um apoio honroso do Conselho
de Administragdo 4 doutrina divulgada ? Por nos haver
sido patenteado um aplauso; assaz estimulador, por
parte do Director-Geral da Companhia e demais dirigen-
tes a quem esta entregue a orientagdo dos departamen-
tos mais ligados a exploragdo comercial ? §

.1 E ‘evidente que tais agasalhds foram por nds aco-
lhidos com imensa satisfagdo. Constitufram incentivo
que ndo poderemos esquecer. Mas se achamos que
valeu a pena chamar a atengdo do pessoal para o
importantissimo papel qué nos compete desempenhar
em prol da elevagéio, progresso e prestigio da Empresa
— toda uma extraordindria acgdo. consignada nas Rela-
¢bes Publicas — ¢ porque estamos ja a dar conta dos
primeiros frutos obtidos pela iniciativa a que metemos
ombros com o sentir, o brio e a alma de quem milita
no escalio que ¢, ¢ tem de ser, a grande alayanca da

Por ANTONIO DIAS

_«revolugdo», cuja marcha hé-de prosseguir sem hesi-

tagoes.
De facto, chegam-nos j4 os primeiros rumores da
alvorada,,, SN

o assunto tem sido debatido por muitos colegas de
trabalho com interesse. Todos defendendo as
mesmas ideias ? Néo sabemos. O que podemos asse-
verar é que desde o Algarve ao Minho“o "problema
alastrou com uma adésdo aos principios expendidos,
que nos’ entusiasma “profundamenté. - O numero de
cartas que nos tém' sido enderegadas, 6s telefonemas
récebidos (entre estes ‘merece-nos” o ‘maior carinho o
provindo de uma estagdozinha sitiiada algures nos' con-
fins do sul) e as felicitagbes efectuadas pessoalmerte, sdo
prova concludente, gritanté, de que nfo estamos s0s. ..
Isto  sintomético. Tanto mais que este movimento
parte daqueles que mourejam, quantas'vezes arcando
com sacriffcios imensos, dia € noite, & chuva oti sob bs
rigores do calor e do frio, com a fé da profissdo a
latejar-lhes na alma e no amor ao trabalho. Inadaptados
as modernas evolugées? Néo. Nunca! :

MAS, falimos em alvorada. S6 porque surgiram
estas adesGes 7 De modo algum. De facto, isso
ndo bastaria para supormos que g madrugada rompesse
tdo depressa. Ainda subsistem trevas? Sim, -infeliz-
mente. Ainda proliferam mentalidades que ndo com-
preendem. K. facto. . Mas o..calor da maioria: sera
bastante para derreter a frieza e incompreensdo dos
que de tal necessitarem. |
Pedem-nos. argumentos validos, indesmentiveis ?
Eles af estdo. Um passageiro, depois de se mostrar
assoberbado com problemas da viagem em caminho de
ferrp, encontrou quem lhos solucionasse com tal com-
peténcia, dignidade e simpatia que, ao chegar ao destino,
enviou um telegrama decagradecimentos para ‘o nosso
agente que. o atendeu,(omitimos o seu nome para que
se ndo duyide da intengio deste apontamento e para
ndo ferirmos a modéstia do empregado em causa),
Também, numa estdncia termal onde passamos
umas curtas férias, ouvimos do gerente de impeortante
firma comercial de Lisboa, esta afirmagdo: «Cheguei
ontem de comboio e um funciondrio da C. P. eluci-
dou-me com tanta delicadeza e exactidio dos porme-
nores da viagem que, em quarenta anos que conheco
de balcdo, poucas vezes encontrei quem se lhe igualasse
em gentilezan. | afs
Desejam-se mais testemunhos 7 . .
Cremos, por hoje, ja serem suficientes.



3 senda de uma maior valorizaedo do Pessoal

atraes dg Cursos de Formacdo Profissional Acelerada

departamento de instru¢do profissional

da Divisdo da Exploracéio esta impri-

mindo considerdvel incremento a

formagdo e aperfeicoamento do pessoal, para

0 qual muito tem contribufdo, dbviamente, a

colabora¢do das instdncias superiores da
Companhia.

A sua actuacdo tem constituido uma ver-

dadeira cruzada de instrucdo profissional e

muito ja se poderia escrever sobre a impor-
tincia dos recentes cursos de revisores de
bilhetes, guarda-freios, agulheiros, capatazes,
instrucdo por correspondéncia, Boletins Infor-
mativos, etc., etc. Contudo, limitamo -nos
hoje a dar ligeiros apontamentos sobre a

maneira como foram preparados os 96 novos
factores que, ainda ha pouco, terminaram o
seu estagio.

Todos os praticantes de factor foram
admitidos com um minimo de habilitacoes
literarias igual ou superior ao 1.° ciclo liceal,
o que lhes oferece ja uma soma de conheci-
mentos bastante valiosa para a missdo a que
se destinam. Foram, no entanto, sujeitos a

Uma aula do Curso de
Formac#o Profissional,
Tema: exercicios praticos

exame de admissdo seguido de um estagio
com a duracdo de 12 meses.

Nos primeiros seis meses foram colocados
someute em estagdes onde se reconheceu
haver instrutores qualificados para ministra-
rem as matérias exigidas pelos programas.



A instrucdo foi ainda orientada e fiscali-
zada pelo envio de pontos de treino, sujei-
tando-se todos os praticantes, de dois em dois
meses, a pontos de frequéncia na Escola
Central, em Lisboa.

Da apreciacédo dos resultados destas provas
foram preenchidas fichas de aproveitamento
e fizeram-se correc¢des como: substituicdo
de instrutores, transferéncia de praticantes
para outras estagdes, etc.

Os praticantes recebem ins-

trugdo de linha, num aparelho

«Siemens+, ministrada pelo

instrutor Luis Marques da
Silva

Durante o 2.° e 3.° periodos, os pratican-
tes foram ainda deslocados, uma vez por
semana, a estacoes diferentes para tomarem
pratica de servi¢o, o que lhes possibilitou
uma maior elasticidade, tanto no conheci-
mento da matéria ferroviaria como no convi-

vio com novos chefes e outro pessoal. Assim,
tomaram contacto, regra geral, com vinte
estacoes diferentes.

Apos a 3.* frequéncia, isto €, no principio
do 7.° més de estagio, todos os praticantes

) instrutor Manuel Martins
da Pomba descreve a consti-
tuicdo do aparelho «Jeumont»
a um praticante. O Chefe da
estacdo, Vicente Bonito,
observa as redaccgdes do novo
instruendo.

que obtiveram aproveitamento comegaram,
desde logo, a executar servico nas estacoes,
embora com responsabilidade limitada.

A partir do 10.°c més frequentaram um
«Curso de Formacdo Profissional» ministrado

por trés instrutores qualificados e experien-
tes, os srs. Manuel Martins da Pomba, Luis
Marques da Silva e José Paulo—curso que
funcionou em Lisboa (Rossio) durante més e
meio; ai lhes foram coordenados todos os
conhecimentos ja adquiridos nas estagoes



sobre seguranga da circulagdo, servico comer-
cial e, bem assim, trabalhos praticos de
contabilidade das estagdes, taxas sobre pas-
sageiros e mercadorias, carga das maquinas,
frenagem dos comboios e, ainda com certo
desenvolvimento, a instru¢do relativa as
novas sinalizacoes recentemente introduzidas.
Tomaram, também, contacto directo com
o cantonamento automatico e receberam
licoes praticas dos aparelhos de sinalizagdo
«Siemens» e ¢Jeumont», conforme documen-
tam as gravuras inseridas nesta noticia.
Durante este curso, os noves factores
prestaram varias provas de aproveitamento
gsobre as matérias versadas e, por fim, foram
sujeitos a provas finais escritas e praticas.
Com esta orientagdo pedagdgica, estes
agentes adquiriram, assim, uma soma de
conhecimentos altamente valiosos.

0O dr. José Capdo Farinha,
orientador técnico da 1. P,,
explica a um grupo de prati-
cantes a funcéo dos «isolado-
res de secgdor na catendria.

A testa desta nova orgdnica encontra-se,
também, o sr. dr. José Capdo Farinha, que
bem tem sabido interpretar e por em pratica
a vontade das entidades superiores da
Companhia, sobretudo da Direc¢do, com ver-
dadeiro espirito de abnegacdo e sacrificio.

Desde ha dois anos que esta orientacdo
vem sendo aplicada: os resultados obtidos
comecaram ja a fazer-se sentir, mas, num
futuro proximo, reflectirdo ainda beneficios
mais apreciaveis, tanto para a Empresa como
para os proprios agentes.

Esta-se, assim, contribuindo para a reso-
lu¢cdo de um problema fundamental—a valo-
rizacdo do potencial humano da Empresa
— preocupagdio dominante da Administracéo
da C. P., bem vincada nas frequentes reu-
nioes sobre <produtividade» e <formacdo
acelerada>.
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Por J. MATOS SERRAS

Exposicdoes

Vai realizar-se, em Lisboa, no proximo més de
Novembro, a 1 Exposi¢io Filatélica da Temadtica de
Turismo. Trata-se de uma louvavel iniciativa da
S.T.A.R. — Sociedade de Turismo e Agéncias Ribamar
— a qual conta com o patrocinio do Clube Filatélico de

Portugal.

A Hungria emitiu uma série de 14 valores alusiva
a meios de comunica¢do, na qual 6 selos apresentam
motivos ferrovidarios : — ponte ferrovidria, «trolley bus»,
vagdo, ambuléncia postal, locomotiva Diesel e com-
boio passando junto de um posto de sinalizagdo.

Uma vez mais, a série comemorativa da Feira
anual de Leipzig (Alemanha Oriental) tem interesse
ferroviario. Composta por dois selos ligados, que re-
presentam meios de transporte, vé-se num deles uma

automotora,

Apontamento

A-propbsito da 1 Semana do Coleccionador — ha
pouco tempo promovida pela prestimosa Academia de
Santo Amaro — transcrevemos, com a devida vénia, al-
guns excertos de um interessante artigo inserto no Bo-
letim daquela colectividade :

«Quais as colecgdes que se podem fajer, além dos se-
los, moedas e das medalhas antigas ?

Tudo se pode coleccionar, desde que cada pessoa
yeja neste ou naguele objecto o assunto do seu mais
agradavel passatempo e também do dinheiro que possa
dispor.

Todas as coisas formiam, nos individuos que as colec-
cionam, um salutar recreio intelectual, pois elas sdo ne-
cessdrias a todas as pessoas que apos um dia de trabalho
yéem messa pega um calmante para a labuta do dia
a dia.

Hd quem chame maniacas ds pessoas que se dedi-
cam ao coleccionismo, deste ou daquele objecto. Mas,
quem assim fala jamais sentiv a alegria de ordenar uma
colecgdo e calmamente esquecer todos os problemas que
se lhe deparam.»

Marcofilia

Reproduzimos mais um carimbo de Espanha per-
tencente ao tema de caminhos de ferro, pois assinala a
realizagdo do XVII Congresso Internacional de Cami-
nhos de Ferro (Madrid-1953).

CENTENAIRE DU
FRANCO-SUISSE

Também apresentamos o carimbo aposto pelos
correios suigos em 1g6o, por ocasido da passagem do
centenario da ligagdo ferroviaria entre a Franga ¢ a
Suiga.

Convidam-se todos os ferrovidrios filatelistas a
enviarem as suas inscrigdes para o recensea-
mento do BOLETIM DA C. P.
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DE JULHO
DE 1963

o h. 1/ m.

doloroso acontecimento € do dominio
de todos. Em 26 de Julho, uma tre-
menda catastrofe espalhava o luto e a deso-
lacdo na Jugoslavia. Um extraordinario tremor
de terra, o mais violento da histéria da Europa,
atingia com particular incidéncia, a cidade de
Skopje (deve pronunciar-se Cekopi), capital
da Macedénia—onde, em brevissimos mas
terriveis segundos, mais de duas mil pessoas
encontraram a morte e muitos mais milhares
ficaram feridos. Podera avaliar-se da extensdo
das destruicdes dizendo que cerca de 35 mil
edificios ruiram, completamente, ou seja, mais
de 90¢/, dos prédios que formavam a cidade
de 230 mil habitantes. Destes, 200 mil fica-
ram sem qualquer abrigo.
Os caminhos de ferro sofreram esmaga-
dores prejuizos. A estagdo de Skopje —uma

Aspecto das ruinas da estacdo

das mais modernas do pais — ficou toda des-
trufida, o E. P. literalmente cortado em duas
partes, disformes e amontoadas. As linhas
férreas, as instalacOes de seguranca, o canto-
namento automatico, o telefone, o telégrafo,
os cais de mercadorias, tudo ficon reduzido a
um feixe, uma amalgama infernal de ferros
retorcidos, de pedras, de cal e de sangue.

QOutro aspecto dasinsiulacoes
ferrovidrias completamente
arrasadas

Y



A estacfo, apdés o violento sismo

Nos salvamentos imediatos, tornou-se espe-
cialmente destacada a denodada acg¢do dos
Caminhos de Ferro Jugoslavos (JDZ), que de
todos os pontos geograficos do pais fizeram
logo acorrer brigadas de socorros, com homens,
medicamentos, abrigos, alimentos e materiais
de construcdio. Os ferroviarios —embora tal
nao constituisse mais do que uma obrigac¢do
civica—mostraram-se inexcediveis nas acgoes
de salvamento dos primeiros instantes em que
haveria que procurar e cuidar dos vivos. A sua
actuacfio mereceu referéncias elogiosas de
toda a Imprensa, tanto nacional como inter-
nacional.

A proposito desta tremenda tragédia e da
onda de simpatia e de solidariedade que desde
logo se estabeleceu com os Caminhos de
ferro de todo o mundo, a Direccéo-Geral dos
JDZ enviou recentemente ao sr. Eng. Espre-
gueira Mendes —como, também, a todas as
AdministracOoes ferrovidarias — um relatério,
documentado com impressionantes fotografias
dos horrorosos efeitos do violento terramoto.
Nesse relatério, subscrito pelo dr. Marijan
Dermastia, Director-Geral dos Caminhos de
Ferro Jugoslavos, agradece-se a todos os
paises do mundo—as entidades piblicas e

10 particulares, que naqueles tragicos momentos

de dor, detam o conforto do seu auxilio moral
e material a Jugoslavia, e comungaram, sen-
tidamente, do luto produzido por tdo incomen-
suravel catdstrofe. Foi ante o estimulo e o
amparc expontineo dos paises estrangeiros
—além naturalmente da ac¢fio do Governo
de Belgrado — que se decidiu, naquele mesmo
dia sombrio, construir uma nova e ridente
Skopje —uma Skopje, que ficara, na verdade,
a atestar no mundo conturbado de o&dios,
conflitos e ambicoes, com povos separados
por cortinas de ferro e de bambu, o simbolo
indestrutivel de unidade de todos os homens
de boa-vontade na Terra— e da solidariedade
real de todas as nacoes benquistas.

A antiga Skopje morreu, mas gracas aos
liames que congra¢am iniludivelmente a huma-
nidade e a faz reagir favoravelmente ante
desgracas desta natureza, uma nova Skopje
ird renascer,

O Boletim da C. P., conscio de interpretar
o pensar de todos os servidores da Compa-
nhia, expressa aos colegas dos JDZ a simpa-
tia e o pesar dos ferrovidrios portugueses,

O servico ferrovidrio recomegou logo que possivel. Este é
o ¢gabinete, improvisado, do chefe da estacéo,
funcionando a0 ar livre



entregou mMmais duas moradias
aos seus associados

accao benfazeja de O LAR FERROVIARIO, so-
A ciedade cooperativa de construghes — que visa,
apenas, construir casas economicas de renda resoluyel
para os ferroviarios e seus familiares, -— continua a pro-

cessar-se em ritmo tdo animador que deéixa antever,

Moradia em Mem Martins, atribuida ao sr. Américo Costa,
factor de 1." classe, e a seu filho

inequivocamente, um luturo promissor em relagio a um
aumento substancial de distribui¢do de moradias,

No dia 11 de Agosto ultimo foram distribuidos
mais trés fogos, sendo o primeiro, no Algueirdo, uma
moradia ao Inspector da C. P. sr. Manuel Caetanoj e os
outros, numa moradia com dois pisos, em Mem Mar-
tins, aos srs. Américo Costa, factor de 1.* classe da C. P.
e a seu filho, Jorge Macedo da Costa.

Ao-acto solene da entrega das chaves, que registou
grande afluéncia de convidados, na maioria colegas e
camaradas dos contemplados, estiveram presentes 0s
directores de «O Lar do Ferroviario» srs. Jodo Rio de
Carvalho, Humberto Ferreira da Silva, Humberto Pires
dos Santos, Antonio Maria Cascalheiro e Tarquinio So-
lano Onofre Marques e ainda do conselho liscal da coo-
perativa o sr. Verotidio Rodrigues Garcez, que se con-
gratularam com mais aquelas realizagGes, que dao con-

unuidade ao ritmo crescente de construgbes a que se
devotaram de alma e coracao. Presidiu aos trabalhos o
sr. dr. Francisco Fernandes, ’residente da Junta de Fre-
guesia de Algueirdo — Mem Martins, que em breves pa-
lavras disse ter assistido a estes actos com grande apra-
zimento €, saudando os corpos gerentes da cooperativa,
fez votos para que muitas mais casas fossem construi-
das naquela {reguesia.

Agradecendo a presenga do Presidente da Junta, o
sr. Jodo Rio de Carvalho informou que préximamente
seriam entregues mais duas moradias, sendo uma no
Entroncamento e outra na Atalaia, Vila Nova da Bar-
quinha. Usaram ainda da palavra, associando-se ao acto,
o sr. Mdrio de Almeida Gil, e por ultimo, o sr. Antbal
Pereira Fernandes que enalteceu a obra de «O Lar Fer-
rovidrio», numa oragdo plena de vida e emotividade que
a assisténcia sublinhou com quentes aplausos.

Em seguida, numa das salas da casa entregue ao
sr. Américo Costa, teve lugar um pequeno beberete que
serviu de pretexto para vincular ainda mais os liames
de amizade que congragam a grande [amilia ferrovidria,
trocando-se calorosos brindes de felicitagbes e votos
de prosperidades. '

Vivenda no Algueirfio, distribuida ao Inspector
sr. Manuel Caetano
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i 0 «Ilmnert» | «llllllllllllS» b 0 <Char-1- s
levavam cineo horas de Lishoa @ Cascas

Por VASCO CALLITXTO

30 de Setembro de 1889—completaram-se
ha pouco 74 anos—foi inaugurado o pri-
meiro troco de linha férrea de Cascais,

ligando Pedrougos a aristocratica vila onde o
rei D. Luis viria a falecer trés semanas mais
tarde. O primeiro comboio, & velocidade de 15
quilémetros horérios, comecou a circular as
16 horas, estabelecendo-se um servigo diario
de 8 comboios. As carruagens levavam 60
pessoas, eram modestas, mas chegaram a
ser elevadas a saldes régios. Até Pedroucos
ia-se nos vapores de Frederico Burnay, que
partiam da ponte do Aterro.

A ligacdo Pedrougos-Alcantara s6 se com-
pletou em 6 de Dezembro de 1890, seguindo-se
um periodo que oferece uma particularidade
interessante e, por certo, ja bastante esque-
cida. Durante cinco anos a estagfo términos
da linha de Cascais... foi a do Rossio! Para
facilitar o acesso ao centro da cidade, a
Companhia fez seguir os comboios pela linha
do vale de Alcéntara, até Campolide, utili-
zando depois o grande tunel, em conjunto

com os comboios procedentes de outros
pontos.

Finalmente, a 4 de Setembro de 1895, o
caminho de ferro chegou ao Cais do Sodre.
Cascais rejubilou com a concluséio da sua via
férrea, como 31 anos decorridos voltaria a
rejubilar com a sua electrificagdo. Efectiva-
mente, a 15 de Agosto de 1926, a Sociedade
Estoril, arrendatéria da linha desde 1918, ofe-

receu ao Pais a primeira via férrea eléctrica.

*
ok #*

Tudo isto se passou, como em breves
linhas vimos, de 1889 para c4. Mas antes de

Para os sripperts>, como
para as outras populares
carripanas da <belle-épo-
quer, de saudosamemdria,
os anos corriem felizes...

18%9? Como se <governavam» 0S MNOSSOS
avés para ir de Lisboa a Cascais? Nem ¢&
bom imaginar! Reis e senhores da estrada
eram entdo o ¢rippert>, o «char-a-bancs» e 0
comnibus» de mestre Florindo, que efectuavam
a viagem em 5 horas... quando ndo surgia
transtorno de monta, o que era vulgarissimo
naquele tempo. Recuemos pois um século e
contemos a histéria destes pitorescos meios
de transporte que a locomotiva aniquilou.



Quando em 1864 se concluiu a reparacéio
da estrada de Lisboa a Cascais, cujas obras
haviam sido iniciadas 10 anos antes, foi por
ela que comecaram a circular os precdrios
meios de transporte da época. O primeiro
concessionario foi o oeirense José Florindo
de Oliveira, com carreiras de «ripperts,
<char-a-bancs» e «oninibus» entre Oeiras e
Belém e de S. Julido da Barra para a capital
(largo do Pelourinho). Mais tarde apareceu
como empresario um tal Augusto Sempescoco,
nome, sem davida, curioso, sendo a rede
alargada até Cascais, com partida do largo
fronteiro & Cdmara Municipal. E, depois do
Sempescoco, novamente a concessdo voltou
a familia Florindo, por intermédio do filho do
iniciador, também chamado José Florindo de
Oliveira.

Os carros eram fabricados em Lisboa, na
<oficina do Hildrio», situada para as bandas

0Os «Char-a-bancs» de mestre

Florindo, transportaram fidal-

dos e plebeus, novos e velhos,

Foram também cendrio de

rominticos e apaixonantes
idilios,

do Socorro, e as carreiras rapidamente se
tornaram populares e preferidas pelos nossos
avos. Os cocheiros criaram fama pela sua
destreza e afabilidade, conduzindo bons e
comodos cripperts», cchar-a-bancs> e <om-
nibus», lidando nada menos de cinco cavalos
em cada carro. O c<omnibus»>, de maiores
dimensdes, por ser fechado, era, geralmente,
s6 utilizado no Inverno. E a proposito da
popularidade dos cocheiros e da simpatia que
irradiavam, tornar-se-4 interessante referir 0s
nomes por que passaram a ser conhecidos:
o <Jodo Cara de Pélo», o «Papa-Leite», o
«Perninhas», o «Condutor».

Dispunham estas c<histéricas» carripanas
de 30 a 36 lugares, fazendo uma carreira de

Cascais para Lisboa ao romper do dia e outra
pela 1 hora da noite, regressando ao ponto
de partida, a primeira carreira ao fim da
tarde e a segunda pela manhd. Para o nime-
ro de banhistas da época, os horarios deviam
satisfazer as necessidades do publico, pois &
preciso ndo esquecer que a grande e aristocra-
tica praia era entdo Pedroucos, aqui as portas
da cidade.

A viagem, bein tormentosa viagem por
vezes, e quase sempre com despedidas cho-
rosas, durava, como ja referimos, o melhor
de 5 horas. Faca-se, porém, justica & rapidez
das muares e a agilidade e destreza dos
cocheiros. A lentiddo, valha a verdade, ndo
era sO dos carros. Tinha origem, principal-
mente, nas longas paragens que obrigatoria-
mente se faziam em Belém, em Paco de
Arcos, em Qeiras e em Carcavelos, para se
proceder & mudanca do gado e a outros ser-
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vicos indispensdveis numa jornada de seis
léguas. Os passageiros, como é evidente,
também deviam necessitar bastante de alguns
periodos de repouso durante o percurso,
tantos eram os trambolhdes a que estavam
sujeitos no interior dos carros.

Uma outra particularidade curiosa merece,
também, que se lhe faca referéncia. Quando
os carros iam cheios, nas ladeiras mais
ingremes, os bons dos passageiros ndo tinham
outro remédio sendo apearem-se, para aliviar
os animais. Mesmo assim, davam por bem
empregado o seu dinheiro. Para ir de Lisboa
a Oeiras pagavam-se 240 réis e para Cascais
o bilhete custava 500 réis.

Os «rippertss, os «char-a-bancs> e 0s
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¢omnibus»> de mestre Florindo transportaram
fidalgos e plebeus, novos € velhos. Foram
também cendrio de romanticos e apaixonados
idilios. Os anos corriam felizes para as popu-
lares carripanas, nessa <belle-¢époque> de
saudosa memoria.

Mas, entretanto, veio 0 caminho de ferro
e foi o fim. Os vagarosos carros de tracgdo
animal, até entdo senhores absolutos das
ligagoes entre Lisboa e Cascais, receberam
o golpe de msiericordia. Por toda as linha
ouviu-se, em 30 de Setembro de 1389, o silvo
agudo da locomotiva, vomitando progresso,
através da fumarada negra que ia deixando
para tras. A viagem em 3." classe passou a
a custar apenas 100 réis e os comboios ndo
tardaram a ter a preferéncia do pablico. Mes-
tre Florindo, o ¢Jodo Cara de Pélo», o «Per-
ninhas» e todos os seus camaradas de oficio,
néio viram outra alternativa que néo fosse a
capitulacio. Os seus carros, ao fim de um
labor intenso, foram descansar das fadigas,
deixando o campo livre ao novo e revolucio-
nario meio de transporte.

Acordo Co’|gctivo de Trabalho

Por despacho do Ministro das Corporagdes e Pro-
vidéncia Social foram homologadas os pareceres da
Comissdo Corporativa abaixo transeritos, sobre as inter-
pretagoes a dar as clausulas 13.% e 39." do A. C. T.:

cLAUsSULA 13,

«A Comissio Corporativa, por unanimidade, emitiu
o parecer de que os perfodos de estigio pratica a apren-
dizagem referidos na cldusula 13.* do A. G.°l,, poryue
se destinam quer a revelar as qualidades de trabalho e
da adaptagiio dos estagidrios quer 4 aprendizagem de
conhecimentos necessdrios para o exercicio da fungdo
a que se destinam, devem entender-se como perfodos
de efectivo servigo ndo se contando para o efeito, por-
ranto, o tempo em gue os agentes tenham faltado».

CLAUSULA 39,

«A Comissio Corporativa, por unanimidade dos
seus vogais, emitiu o parecer de que o direito as férias
s6 se adquire no fim de um ano de efectivo Servigo,
isto &, tantos dias depois do aniversario da admissio do
agente quantas as faltas por ele dadas. Também por
unanimidade dos seus vogais, a Comissdo Corporativa
emitiu o parecer de que os ferrovidrios perderdo o
direito 4 parte das férias que ndo puderam gozar dentro
do ano civil por excederem o tempo que medear entre
a data em que o direito as férias se adquiriu e o termo
do ano civil.
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« CONSIGNE » AUTOMATICA —
A C.P. esta em negociagbes com uma
firma francesa fornecedora de cacifos
automiticos para arrecadagdo indivi-
dual de malas e demais bagagens dos
passageiros. Pretende-se dotar as prin-
cipais estagbes da nossa rede com um
conjunto de tais cacifos. Inicialmente,
e em regime experimental, o novo
sistema de arrecadaciio — muito gene-
ralizado nas gares ferroviarias, mariti-
mas e aéreas do estrangeiros — serd

instalado nas estagbes do Rossio e de

Santa Apolonia.
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MATOS MENDES

O telegrama chegara, havia poucos minutos. Agora,
ali estave ele, estitico, sem saber o que pensar,
com o pequeno rectingulo de papel seguro nos dedos
trémulos.
« Tua mulher mal. Vem depressa. Josés.

Nao lhe dissera mais nada o irmio, mas tudo indi-
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A Manuel epetecia-lhe correr, como um demoénio sobre
a linha férrea, até atingir a tltima esta¢do do percurso

cava que algo corria mal. Pois ndo era verdade que o
nascimento da crianga estava previsto para Outubro ?
Manuel da Costa olhava, sem ver, o papel que tinha
nas maos.
«Vem depressa !».

Mas como poderia ele ir depressa, se o comboio

partia dal a uma hora, e se era ele quem ia conduzi-lo?
Pois ndo era certo que teria de cumprir a marcha, de
fazer paragens em vilas e lugarejos, como estava mar-
cado no horario ?

Apeteceu lhe voar, ganhar as alturas, como as
aguias, cujo voo, €em pequeno, seguia com a vista, até
de todo se perderem nas brumas da serra distante.
Teve desejos de partir imediatamente, de fugir numa
das locomotivas ali paradas que, numa sonoléncia, pa-
reciam dormitar, no intervalo breve de uma pausa de
Servigo.

— Entiio, homem ! Animo ! Isso nem parece teu ! —
e um dos colegas, amigo sincero, batia-lhe nos ombros.
a encoraji-lo.

Entregues aos aprestos da partida, os ferrovidrios
andavam, de cd para l4, agodados no exame atento da
composi¢do que, dentro em pouco, seguiria viagem.

Manuel da Costa gostava da sua profissdo. O amor
entranhado aos comboivs era como que um virus cir-
culando-lhe, incuravelmente, no sangue. E nem as
auséncias prolongadas de casa ¢ do convivio da mulher,
que adorava, nem as sucessivas horas de labor—quan-
tas vezes mal permitindo o repouso — o faziam aborre-
cer a proflissdo que escolhera. Gostava de conduzir, de
sentir-se senhor dos carris, que desapareciam debaixo
dos seus olhos, como que devorados pelo monstro de
a¢o cujos desunos comandava. A sua profissdo, ao con-
trario do que muitos suporiam, nio era de todo absor-
vente: ficavam-lhe livres o espirito e o pensamento.
Quantas vezes, conhecedor do percurso, ele deixava
vogar o seu pensamento que, antecipando-se-lhe, na
distincia a percorrer, ia pousar, qual ave saudosa do
séu ninho, na casinha rastica e bem cuidada onde o
esperava Mariana !

Agora, porém, tudo lhe aparecia com as cores cin-
zentas da incerteza. Mariana estava mal! Mariana ia.
talvez, morrer ! Ou, quem sabe, .. talvez...

— Vamos ¢ Sdo horas, senhor Manuel !, , .

Quem assim falava era o Chefe da estagdo, homem
muito das suas simpatias.

Despediram-se, cordialmente, num forte aperto
de mao.

— Coragem, homem! E o dever! — e na voz do
Chefe, bastante audivel, notava-se uma certa emogéo.

15
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AVIA muito que o Sol se escondera. L4 para as

- bandas do poente, apenas uma ténue faixa de luz
azul indicava a rota do astro-rei. Manuel da Costa con-
duzia, maquinalmente. A rotina de muitas viagens auxi-
liava-o na tarefa.

Pareciam-lhe séculos os escassos momentos que
se detinham, em cada estagdo, em cada apeadeiro.
Apetecia-lhe correr, como um demonio, sobre a linha
férrea, até atingir a altima estagdo do percurso Mas
havia o dever, a consciéncia de que, ali, nio era o ho-
mem, com 0s seus problemas e com 0S Seus dramas,
quem contava. Era, sim, 0 cumprimento de uma missdo,
tanto mais sagrada quanto era certo que, do seu desem-
penho, dependiam os destinos de muitos seres.

A luz potente do farol da locomotiva rasgava as
trevas do caminho.

Manuel sentia o seu coragdo bater com violéncia,
como se quisesse romper-lhe o peito largo e forte,
habituado, de tenros anos, a drduas e honradas labutas.

«Vem depressa!» — e a frase soava-lhe aos ouvi-
dos, em sinal de mau pressigio.

Numa curva mais apertada do caminho, Manuel da
Costa viu, a curta distdncia, fafscarem os olhos de um
gato que, de relance, lhe pareceu ser preto. Apavorado,
o bicho correu, no intuito de atravessar a linha; ndo
conseguiu, porém, fazé-lo, e ficou envolvido no turbi-
lhiio veloz do comboio em louca correria.

Manuel esbogou um evidente gesto de desagrado:
nunca se lembrara de ter sido supersticioso. Ndo acre-
ditava em nada, sendo em Deus, na poténcia dos seus
bragos robustos e na dogura dos de Mariana, que larga-
mente lhes compensavam as fadigas do trabalho. Para
além disso, nada mais contava,. .

Agora, porém, deixava-se apossar de um pessi-
mismo que o abatia.

Insensivelmente, o seu pensamento perdia-se na
longa estrada das divagagdes. Recordava — € isso trazia
um refrigério ao seu espirito atribulado — 0 prineipio
do seu amor por Mariana.

FFora apenas hd um ano...

[A de arraial. Na aldeia, tudo s¢ anima, ao som fes-
tivo da banda que, no coreto do adro, faz as
delicias dos circunstantes.

— Entdo, senhor Manuel, sempre veio 4 festa,,.
— Pois, Marianinha. Como hoje estava de folga...

Os olhos dela brilhavam de ternura, ao falar-lhe.
Havia muito que notara isso, mas néo se atreyia a pen-
sar que ela, a mais bonita e virtuosa rapariga do lugar,
fosse logo assim, sem mais nem menos, gostar dele,
gquando outros pretendentes lhe faziam cerrada corte.
Tanto mais que ele vivia apenas do seu trabalho, hon-~
rado, & certo, mas modesto, ..

E o Manuel da Costa ficou para o bailarico da
noite. Mariana encantara-o, desde sempre. Dangaram
pouco; em contrapartida, conversaram muito, todo o
serdo.

— Ainda ndo respondeu ao que lhe perguntei,
Marianinha,. .

fcla, ruborizada, nio conseguiu articular um som.

De subito, atras deles, saltou, vindo de um telheiro

alto, um gato preto, 0 qual, assustado com o bulicio do
local, fugiu, espavorido.

Mariana, colhida de improviso, assustou-se e, ins-
tintivamente, aconchegou=se ao peito de Manuel. Ele
puxou-a para si, e beijou-a ao de leve, no rosto.

Mariana olhou-o, longamente, e, por fim, afastou-se,
confundida.

_ Sabe — murmurou Mariana, como que a expli-
car-se — tenho azar com gatos pretos, d noite. ..

— Aceita, Marianinha ?

Ela sorriu, por fim, e estendeu-lhe a mio, que ele
apertou entre as suas.

Era o comego da sua Felicidade,. .

ESPERTOU da recordagio, e olhou o relégio. Fal-
tavam apenas vinte minutos para o (€rmo da
viagem. Vinte minutos ! Uma Eternidade !

MANUEL DA COSTA caminha, agora, apressado,

em direccdo a sua casa. Noite plena. Na aldeia,
aquela hora adormecida, nem uma so pessoa que o sub-~
traia aquela ansiedade.

Como estard ela ? Como estara Mariana ?

A sua casa, sempre com ar festivo para o receber,
tem agora um aspecto de quietude que amedronta.

Abre mansamente a cancela, e atravessa, rec€oso,
o jardinzito bem cuidado.

A porta estd, apenas, fechada no trinco.

Manuel detém-se. Pela primeira vez, tem medo —
medo do que o espera, para além daquela porta.

Mal transposto o limiar, a mie aparece, trémula de
emocao:

— A1 filho ! Fizeste ca tanta faltal,..

I seu irmdo, que vem entrando, quem lhe quebra
a dolorosa expectativa:

— Anda cd, homem | Toma l4 um abrago ! Tens ali
um rapaz que é um latagio! Bastante trabalho deu a
mée e ao senhor doutor, que safu daqui ha pouco...

I£ ante o olhar de duvida de Manuel:

— Anda-me dal, homem de Deus! Vai ver a tua
mulher e o teu filhol...

Cautelosamente, religiosamente, Manuel entra no
quarto.

Mariana dorme, com o rosto sereno, quase de
crianca, levemente esmaecido. A seu lado esta um me=
nino gordo que, apesar da meia obscuridade do apo-
sento, Manuel acha parecido consigo.

Uma lamparina de azeite bruxuleia, diante da ima-
gem da Virgem.

Manuel, pela primeira vez, na sua vida de homem,
sente os olhos enevoarem-se-lhe de lagrimas.

Fitando a imagem da Senhora — Mie extremosis-
sima — ele murmura, baixo, muito baixinho !

— Obrigado! Obrigado !

DUAS LETRAS. DOIS CARRIS'
AO SERVICO DO PAIS
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Pelo engenheiro-agronomo SIMPLICIO DUARTE

(Do Jiri do Concurso das Estacdes Floridas)

m artigos anteriores expuseram-se algumas
ideias, de cardcter geral, que foram ocorren-
do a propdésito da instalagdo dos jardins das

estagoes dos caminhos de ferro e deram-se algumas
sugestoes quanto a modificagdo dos actuais tragados
e arranjos, no intuito dos recintos ajardinados se
irem adaptando a wma forma menos artificiosa e
mais natural.

No prosseguimento do programa gue temos em
mente, passaremos a fornecer algumas notas sobre
um certo numero de especies que poderdo ser utili-
sadas nesses jardins e dreas anexas, destacando
particularmente as caracteristicas mais salientes que
permitam a sua identificagdo e a sua escolha, de
acordo com os objectivos visados.

Sempre gque possivel, chamaremos a atengao,
em primeiro lugar, para as espécies espontaneas ou
assim consideradas, qguando possuam interesse orna-
mental.

Na realidade, a flora espontanea ¢ a que estd
mats indicada para enguadrar o ambiente da esta-
¢do na paisagem que a cerca, principalmente
quando o enguadramento se faj atraves da drvore
e do arbusto.

Carvalhos, Pinheiros e Castanheiros

Dentre as drvores que mais abundam ao longo das
vias férreas do nosso Pafs, contam-se, com apreciavel
frequéncia, os pinheiros e os carvalhos, mais ou menos
disseminados por toda a parte, e os castanheiros, no
seu habitat nortenho, os quais constitulam, conjunta-
mente, até ha poucos anos, a base do povoamento flo-
restal pormugués.

Esta predomindncia estava intimamente ligada a
determinantes climaticas que condicionaram, na noite
dos tempos, a instalagdo dessas espécies no nosso ter-
ritorio.

O aparecimento dos carvalhos, como, alids, o das
outras plantas arboreas produtoras de {lor, ¢ anterior, na
historia da Terra, a qualquer manifestagdo da actividade
humana Toda abaciado Mediterrineo teriasido povoada
por primitivas associagbes lenhosas onde os carvalhos
enfileiravam, em condigoes de meio propicias ao seu
desenvolvimento. Na realidade, o género Quercus, nome
cientifico do agrupamento botdnico dos carvalhos, ajus-
tou-se a regioes com Verfes quentes e Invernos mode-
rados, com um minimo de chuva no estio e uma
pluviosidade média anual ndo excessiva, condigbes
essas que encontraram em muitas zonas da regido me-

diterranica.

Todas as associagbes vegetais que alcangaram 0
equilfbrio com o clima e com o solo ¢ que se mantive-
ram por milénios, enquanto causas exteriores ndo vie-
ram romper esse equilibrio, chamam-se associagdes
climax. Embora ndo sé conhe¢a ainda suficientemente,
pelos estudos realizados, o que teriam sido as nossas
florestas climax, é de presumir que, nas associagbes
primitivas, teriam dominado os carvalhos e, apenas
numa faixa do litoral oeste,uma associagdo do pinheiro
manso (Pinus Pinea).

Com o aparecimento do homem e com a evolugio
das suas necessidades vitais, muitas das actividades a
que cle se dedicou, como a caga, a pastoricia, a agri-
cultura, e, por ultimo, a fundagdo de aglomerados hu-
manos e o tragado de vias de comunicagdo, as matas
que constitufram as varias associacdes climax foram
sendo destruidas, quer pelo pastoreio intensivo, quer
pela derruba, quer pelo incéndio, e delas pouco mais
resta que vestigios. Em seu lugar surgiram associagbes
secundarias, com predominio de espécies arbustivas
proprias das matas, e, na persisténcia destruidora, o
que hoje se observa, muitas vezes, sdo solos erosiona-
dos, quase sem terra, esqueléticos ou de rocha a vista,
que formam ainda a paisagem de muitas das nossas
serras.

Em época indeterminada, o pinheiro bravo (Pinus
pinaster) teria vindo ocupar muitas areas despovoadas
pelos carvalhos e pelo pinheiro manso, da mesma ma-
neira que, hd muitos séculos, o castanheiro teria sido
introduzido, certamente pelo seu interesse cultural,
ocupando algumas clareiras abertas nas florestas anti-
gas e proliferando hoje, naturalmente, como espécie
espontdnea, nos soutos € zonas limitrofes.

Estas considerag6es, embora paregam nada ter com
os jardins das esta¢bes, servem, no entanto, para mos-
trar como estas arvores seriam bem escolhidas na or-
namentagdo dos cais descobertos e outros recintos tdo
desprotegidos na época quente, pois fazendo parte dos
elementos que ainda restam da paisagem, elas contri-
buiriam, no seu meio proprio, para a integragdo, de que
tanto temos falado, das estagées no ambiente local.

Voltando aos Quercus, vejamos agora quais as es-
pécies e as zonas do Pais que lhe estariam mais apro-
priadas, de acordo com a distribuigdio natural que ainda
hoje se vislumbra.

As espécies de carvalhos espontineos existentes
em Portugal dividem-se em dois grandes grupos. Um
deles ¢ o dos Quercus de folha caduca ou que persiste
nas arvores, depois de seca, até 4 nova rebentacéo.

O outro ¢ o dos Quercus que apresentam folhas ver-
des durante todo o ano.

17



18

No primeiro grupo estdo incluidos: o carvalho
comum, também conhecido por roble ou alvarinho
(Quercus robur); o carvalho pardo da Beira ou carva-
lho negral (Quercus pyrenaica); o carvalho portugués
ou carvalho cerquinho (Quercus faginea), ¢ ainda um
arbusto ou pequena arvore, a carvalhica (Quercus lusi-
tanica), bem conhecido pelas galhas que se formam nos
seus ramos.

O segundo grupo abrange o sobreiro (Quercus su-
ber), a azinheira (Quercus ilex) e um arbusto dos ma-
tos, a carrasca (Quercus coccifera).

No esboco do mapa do continente, qué aqui inclui-
mos e em que estdo delimitadas a pontuado, segundo 0s
professores Carvalho e Vasconcelos e Amaral Franco,
as zonas de predominio dos carvalhos espontineos de
porte arboreo, destacamos, a cheio, as linhas de cami-
nhos de ferro, e portanto serd facil saber-se quais as es-
pécies mais apropriadas a cada estagao, embora as
condi¢bes de terreno nao correspondam, certamente,
as que presidiram 4 instalagdo natural da floresta,
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vezes facil para algumas espécies, dada a variagio da
forma da folha, conforme a época de formagdo, a expo-
sicdo e situagdo na copa, a idade da arvore, etc., as fo-
Ihas primaveris sdo tipicas e permitem essa distingdo.
Ndo entraremos aqui em mintcias de descrigdo
botinica; apenas diremos que 0s carvalhos de folha
caduca, com excep¢io do carvalho roble, tém a pagina
nferior das folhas com maior ou menor quantidade de
pélos, por vezes em flocos. Além disso o contorno da
lamina da folha (limbo) é sempre mais ou mMenos pro-
fundamente recortado. Esses reccrtes podem ir até
metade da largura do limbo, no carvalho roble, e a
mais de metade, quase até a nervura central, no carva-
Iho negral ou pardo das Beiras, ou reduzir-se a lobos
e dentes pouco profundos, no carvalho cerquinho. Nos
carvalhos de folha persistente (sobreiro e azinheira) as
folhas sdo coridceas, inteiras ou ligeiramente dentadas,
terminando os dentes por pequenas pontas rigidas.
Quanto as preferéncias de meio, o carvalho negral
d4-se em qualquer tipo de solo, mesmo nos pobres e

A o é

Folhas tipicas de alguns carvalhos arbéreos: I — carvalho robur ; 2— carvalho negral ou pardo da Beira; 3 — carvalho cerqui-
nho ; 4 — sobreiro ; 5 —azinheira; 6 — carvalho americano,

Cada uma dessas dreas estd em estreita correspon-
déncia climatérica com as quatro principais zonas em
que se pode dividir o nosso territério. Assim, O carva-
lho roble predomina na zona temperada hamida. O car-
valho negral ocupa a zona interior ou continental, seca
e fria, o sobreiro estende-se pelazona humida e quente
e a azinheira pela zona continental seca e quente.

Nas faixas de transi¢do entre estas zonas encon-
ram-se consociagbes das espécies dominantes em cada
formagdo, pelo que se originaram, devido ao facil cru-
zamento, novas espécies de natureza hibrida que ja
tém sido identificadas.

Todos os carvalhos arboreos que interessava plan-
tarem-se nas estagbes possuem pernadas grossas, mais
ou menos tortuosas e apresentam belas copas, quando
deivados crescer livremente sem desrames ou cortes
injustificados, podendo atingir, entdo, mais de 20 m. de
altura e chegando mesmo aos 3o m. como sucede com
o roble.

Embora a identificagdo pela folhagem ndo seja por

pedregosos. Ja o carvalho roble exige, para um amplo
desenvolvimento, uma terra com alguma humidade e
profunda, em regides onde ndo se verifiquem tempera-
turas negativas frequentes.

Além destas espécies arboreas espontdneas, pode
citar-se o carvalho americano (Quercus rubra), introdu-
zido ha anos nas matas dos repovoamentos florestais
do Norte do Pais, e que nio vegeta em solos calcdreos
e em terrenos argilosos mas sim arenosos e cascalhen-
tos, e suporta bem as temperaturas negativas € 0 vento.
Os ramos novos de cor vermelho-escuro e a folhagem
outonal avermelhada conferem-lhe um grande interesse
ornamental.

O castanheiro, da mesma familia das Fagdceas, a
qual pertencem os carvalhos, ¢ bem conhecido de to-
dos, pelos seus inconfundiveis ourigos e folhas carac-
teristicas e por isso dispensa quaisquer comentarios.
Aparece disperso por todo o Pafs, mas com maior den-
sidade nas regioes montanhosas do Norte, € possui a
qualidade notavel de ser uma planta calcffuga, isto €&,



que ndo medra em terras calcdreas mas sim em solos
dcidos, motivo por que ndo é de tentar, com probabili-
dades de &xito, a sua plantagdo nas estagoes algarvias e
do Oeste.

Resta dizer alguma coisa acerca dos pinheiros, os
quais, embora de crescimento relativamente lento, me-
reciam aparecer mais vezes nas cidades e vilas e nas
estagoes do caminho de ferro, como arvores isoladas
ou de alinhamento, mas em crescimento livre, que lhes
permitisse preservar a forma caracterfstica das suas
copas.

Os pinheiros espontineos portugueses pertencem
ao grupo dos pinheiros que possuem duas agulhas em
cada raminho. Sao eles: o pinheiro manso (Pinus pi-
nea) dominante na regido mediterrinica e que se en-
contra hoje disseminado de N. a S. do Pafs: ¢ o pi-
nheiro bravo ou pinheiro maritimo (Pinus pinaster),
também’ da regido mediterrdnica, que ¢ o nosso pi-
nheiro das dunas e das serras. A estes pode juntar-se o
pinheiro silvestre ou da casquinha (Pinus sylvestris),
que se estende pelo Norte da Europa e da Asia e que,

frio. mas o pinheiro silvestre é mais apropriado para os
climas de altitude pois suporta melhor os frios dessas
regioes.

Como pinheiro resistente ao calcireo tem sido in-
troduzido, desde ha anos, o pinheiro de Alepo (Pinus
halepensis), origindrio da Asia Menor e Norte de Africa,
que aguenta bem a seca e o calor. Ulirapassa rara-
mente 0s 20 metros € o seu tronco ¢ de ordindrio con-
torcido.

Além deste, outros pinheiros exéticos podem ser
citados, pelo seu interesse ornamental. Sdo eles o pi-
nheiro insigue ou de jardim (Pinus radiata) € o pinheiro
das Candrias (Pinus canariensis), que pertencem ao
grupo dos pinheiros de 3 agulhas.

O Pinus radiata é originario da California e atinge
os 3o m. de altura. As agulhas t&m um verde caracte-
ristico e sao de tamanho médio (8 a 16 em). O Pinus
canariensis ¢ indigena das ilhas Candrias, tem agulhas
caracteristicas, compridas (25 ¢m), flextveis e pendentes.

Qualquer deles possui ¢rescimento rapido. O pri-
meiro desenvolve-se bem tanto em terras soltas, are-

Esbogo do tipo de copas dos pinheiros mais vulgares no nosso Pais: 1 — pinheiro manso ;
2 — pinheiro bravo; 3 —pinheiro silvestre ; 4 — pinheiro de Alepo.

como pinheiro de alutude, apenas aparece, espontineo,
na Serra do Gerés.

O pinheiro manso pode atingir 20 m. de altura ou
mais e, como ¢ do conhecimento geral, tem pernadas
robustas, com ramos ascendentes, isto ¢, levantados, e
a copla ampla em forma de umbela, e a pinha, que di
os apreciados pinhdes, ¢ de forma ovoide ou esférica.

O pinheiro bravo pode atingir 3o ou 40 m. A copa
¢ constituida por ramos com tendéncia para a horizon-
talidade e, quando bem desenvolvida, tem uma silhueta
triangular. As pinhas sdo conicas e retroflectidas.

O pinheiro silvestre ¢ caracterizado por ramos um
tanto tortuosos e inclinados para o chio.

Quanto as exigéncias do solo e clima, o pinheiro
manso ¢ o mais maledvel, pois vegeta desde as terras sol-
tas e pobres até 4s terras fortes, uma vez que nio se-
jam argilosas, embora nio goste dos terrenos demasia-
damente calcdreos. I£ muito sensivel ao frio e ndio re-
siste bem @ neve.

Os outros dois pinheiros preferem solos siliciosos,
pouco himidos, e sdo também calcifugos. Suportam o

nosas e graniticas, como nas argilosas, desde que ndo
sejam muito hamidas, e preflere locais que ndo estejam
directamente expostos a influéncia do mar. O pinheiro
das Candrias prefere terrenos soltos siliciosos e, tal
como o pinheiro de Alepo, suporta o calcario.

Todas as drvores hoje mencionadas podem repro-
duzir-se por semente mas ¢ preferivel que os chefes as
procurem nas suas regides, principalmente quando af
existam viveiros dos Servigos Florestais.

© que pode fazer este més
no seu jardim

A maioria dos canteiros do jardim ja se encontrara,

desocupada nesta altura. Deve comegar, portanto, as
cavas para as proximas sementeiras ou plantagoes e
podera j4 aproveitar para fazer uma boa estrumagio.
Nas plantas com flores secas deve continuar a
colher as sementes das variedades que mais lhe interes-
sarem, no caso de ter terra disponivel para viveiros.

Pode iniciar a plantagdo de roseiras ¢ de outros °
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arbustos ornamentais : lilases, silindras, lantanas, etc.
Na transplantagio das roseiras para outro local deve
esperar que terminem a floragio e que se dé a queda
das folhas, especialmente nas de haste alta e nas trepa-
deiras.

Pode comegar a limpeza e poda dos arbustos que
entram em floragdo na Primavera se isso for necessa-
rio. Lembre-s¢, no entanto, que a forma livre para a
maioria dos arbustos é a mais apreciada e por isso
aconselha-se que a poda se limite & supresséo de ramos
secos e doentes.

Pode fazer estacaria de roseiras, lilases, lantanas,
etc., e de sardinheiras e outros pelarg6nios.
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PLLANTACOES — Bolbos e raijes: Agucenas, aga-
pantos, Amaryllis, (beladona, raqueis, raquelinias, etc.)
anémonas, canas floriferas, ciclames, crocos, ixias, ja-
cintos, junquilhos, jarros, lirios, mombrécias, narcisos,
rantinculos, talipas.

Outras vivayes: Acanto, aquileias, agaves, Ajuga,
aloés, agafates, Anemona japonica, aquilégias, asteres,
Astilbe, (hoteia), campanulas, Cerastium, choroes, cho-
rinas, Crysanthemum Coreopsis, cravinas, Delphinium
(esporas,vivazes), Gajania (estrela do meio-dia), ger-

Nos Il Jogos Florais do Trabalho

Pl T

promovidos pela FNAT

foram distingaidos

dois ferroviarios

- T > OGP ETPTTT

OMEMORANDO o XXX Aniversario da Promulga-
cdo do Estatuto do Trabalho Nacional e VI da
Instituicdo das Primeiras Corporagées, levou a efeito
a Fundagio Nacional para a Alegria no Trabalho, em
colaboracdo com a Junta de Acgdo Social, os Il Jogos
Florais do Trabalho, que tiveram brilhante fecho com
a proclamagdo dos nomes dos respectivos premiados
durante o Serdo para Trabalhadores realizado no
Coliseu dos Recreios, com a presenga do ministro das
Corporagbes e Previdéncia Social € outros membros do
(Governo.

Esta iniciativa cultural, que despertou o entusids-
lico interesse da massa trabalhadora de todo o Conti-
nente e Ilhas Adjacentes, obteve assinalavel éxito, quer
pelo extraordindrio nimero de concorrentes inscritos,
quer pelas faculdades que muitos revelaram nos mais
diversos géneros literarios e artisticos, 4 margem das
actividades profissionais.

Terminados os trabalhos dos juris, constituidos por
individualidades de reconhecida competéncia, cumpre-
-nos assinalar, com 0 maior prazer, 0$ NnOMEs de dois
(errovidrios distinguidos com prémios e distingbes : no
concurso de Quadra Popular — 1.° prémio, de 1 5001500,
a0 desenhador de 1.* classe, da Divisdo de Via e Obras,
Mario Claro Lopes, do Entroncamento ; no concurso de
Arte (Pintura) mengdo honrosa, ao factor de 2.* classe,
Francisco Rodrigues Neto, de Olhdo.

A ambos os ferroviarios as nossas felicitagoes.

beras, gnafalio, Helenium, Kniphofia, flox vivaz, mar-
gacinha, patas de cavalo, pervinca, primulas, santolina,
saxifragas, sedum, Senecio cinerdria candidissimus, Sta-
chys lanata, trevo de quatro folhas, violetas.

SEMENTEIRAS DE ESPECIES VIVAZES — Eim
viveiro: Acafates (Alyssum), asteres, begonias-sempre-
-em-flor, ciclames, craveiros, cravinas, mimulos.

Em local definitivo: Malvaiscos.

SEMENTEIRAS DE ESPECIES ANUAIS — Em
viveiro: Ageratos, amores-perfeitos, assembleias, bocas-
-de-lobos, colceoldrias, centdurias, cinerdrias, clarquias,
esporas (Delphinium), estrelas do Egipto, [lox, galhar-
das, godécias, goivos, malmequeres anuais, maravilhas,
margaridas, matricaria, miosotis, salvias, senécios, sile-
nes, schizantos, statices, verbenas.

Em local definitivo: Assembleias, bocas-de-lobo,
casadinhos (Adonis), chagas, clirquias, ervilhas-de-
~cheiro, linho de jardim, lobélias, maravilhas, miosotis,
papoilas da Califérnia e outras, silenes, schizantos,



~ CONTRAPONTOS.

INGLATERRA
Pervigos da snmelhanqa,.-

O facto de se ser pareudo com outra pessoa tem,
pOr vezes, 05 Seus graves riscos, como hd pouco ficou
demonqlr'ldo no restaurant¢ «Hong-Kongy, de Lomlfu».
Um dos® comensais, um chinés, que tomava, lranqullo.
a sua sopa, & hora do jantar, empalideceu stibitariente
ao olhar para um retrato que pendia da parede, fron-
teira a si; levantou-se indignado, de um salto, e tentou
cobrir a imagem com 0 casaco, 40 mesmo tempo que
gritava enfurecido ; — Ndo ha diréito | E um insulto ter
aqui, a presidir a sala de jantar, o retrato de Map
Tse Tung ! . Pl

Um dos criados logo acudiu’ solicito, a dizer ao
exaltado cliente que aquela fotografia ndo era exacta-
mente a de quem ele supunha, mas sim a da mie de
Johnnie, o proprietario do restaurante. Nao havia, por
isso, qualquer razdo para recriminagées e ta0-pouco
para tapar o retrato.., O chinoy porém, ndo se con-
formou. Que sim, que se tratava do chefe do governo
da China comunista ¢ que era preciso retira-lo, imedia-
tamente, de onde estava. |

Os comensais logo se dividiram em dois grupos :
um, a favor da tese do que protestava; outro, defen-
déndo a personalidade da respeitivel mama do dono
da casa. E entre um e outro grupo, estabeleceu-se, daf
a segundos, um langamento simulidnéo de pratos de
arroz, copos, garrafas e demais artigos constitutivos do
equipamento do restaurante, até que a intervengdo da
policia veio por termo a refrega — que terminou, dizem
os jornais, mais por falta de munigdes que pelo conven-
cimento geral das partes intervenientes na contenda, ..

Johnnie, & cautela, decidiu mudar o retrato-da sua
made por uma vista da estagdo ferroviarma vizinhd, o que
ndo provocara mais as iras de nipguém. Serd menos
ruidoso, em teoria, pelo menos,,.

JAPAO

Higiene salvadora

Ha dezasseis anos que aquele bom homem, cha-
mado Hirosuko Watanuki, vivia nas imediagdes de To-
quio. Habitava um casinhoto junto a linha férrea e tinha
o bizarro habito de meter-se na banheira 4 hora de

«ponta» dos comboias; para sentir a vibragdo:dos carris
através da agua. Desse ‘modo; conseguia identificar,
perfeitamente, a sacudidela forte que provocava a cor-
rida- de um wespressonzou, a mais/suave, da passagem
derumremércadorias». oo 3
oo Certa manhd, a sua banhe:ra NAao wbrou como-de
costume ; deu umas sacudidelas que mao eram bem as
habituais. «Algum carril partido», pensou o nosso japo-
nés. Vestiu-se em poucos segundos  e. precipitou-se
célere até a casa da guarda de P.N., mais proxima.
Examinou-se o vizinho tro¢o de via e constatou-se, com
efeito, quewmim. dos. ecarris: tinha saltado do seu lugar.
~_Este homem, de ouvido apuradissimo, recebeu uma
recompensa dos Caminhos de Ferro Japoneses. Mere-
ceu-a inteiramente ! | :

Quanto mais ndo fosse, por tomar tantos banhus

ao dta. ors :
svica
O morto goza de boa sadde

“Um operarid italrano, que trabalhava na construgio
de’'um wanel nasimedia¢6es'da cidade sulga de Zermatt,
ficou sepultado debaixo de uma montanha de escom-
bros. Ao cabo de muitas horas de escavagoes, 4s briga-
das' de -socorro «conseguiram retiri<lo, todo coberto de
sangué e sem dar mostras de-vidd. O corpo foi condu-
zido ao povoado mais préoximo, ondé o médico'local
certificou o 6bito. "

Comunicada a infaustd noticia & familia do opéra-
rio, reclamou esta ‘0 corpo do defunto para que fosse
sepultado na sua terra natal; e ele la foi, metido num
caixdo, num dos comboios da fronteira. A sorte quis,
porém, que, 4 chegada do féretro ao seu destino, o
médico da familia leyantasse a tampa, e, ao observar o
«defunto», reconhecesse que, apesar das numerosas
feridas 'que apresentava, 0 «morto» nio estava tio
mOorto ¢omo parecia,., | .

Hoje, o bom operario- e ex-cadaver encontra-se

quase restabelecido e disposto a continuar a trabalhar.
O anico problema que terd de resolver ¢ o criado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro que reclama a dife-
renga de pagamento-entre o transporte de um homem
morto € o de um cidaddo vivo. Mas, todos entendemaos
que num caso daqueles vale a pena pagar tal diferenga-
Ndo acham ?
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HUNGRIA
Comboios bem protegidos!

Um pafs onde nunca poderia ocorrer um ataque
semelhante ao realizado em Inglaterra—se ¢ que € ver-
dade que se verificou.,. — contra o comboio Glasgow -
- Londres, ¢ a Hungria. Pelo menos, ¢ o que eles dizem!

O jornal humoristico «Ludas Matyi», explica os
motivos dessa impossibilidade, pelas seguintes razoes :
se acaso se conseguisse reunir uma equipa de trinta
bandidos, verdade seria que, chegada a hora de intervir,
meia dazia apresentaria mil e uma desculpas de falta
de comparéncia que fariam adiar o ataque por 48 ho-
ras; quatro, pelo menos, estariam doentes ; seis, ndo
resistiriam a tensdo nervosa que lhes causaria o atraso
«normal» de duas a quatro horas do comboio ; 0s sinais
luminosos ndo poderiam ser tapados com cobertores,
por escassez deste artigo no mercado ; ndo haveria
camido para carregar o furto, pois ¢é sabido que uma
reparagdo corrente, em qualquer veiculo, exige tris
meses de espera na oficina. «E, enfim — acrescenta o
semandrio, a terminar — a nossa economia planificada
nio poderia nunca oferecer recompensa alguma aos
descobridores, caso se localizassem 0s autores do roubo,
a ndo ser...—a ndo ser que se destinasse para esse
efeito 0 que se gasta em festas e recepgbes com 0s
membros do governo».

ESPANHA
Ferrovidrio «sequestrado»

O fogueiro Pablo Gonzilez, que deveria compar -
cer, em determinada noite, numa estagdo de Madrid,
para tripular um comboio até Ponferrada, ndo se apre-
sentou ao servico. Alguns dias volvidos, apresentou-se,
sim, numa esquadra de policia daquela capital, dizen-
do-se vitima de sequestro. Afirmava — e cada vez com
mais gestos e mintcias — que dois individuos, intitulan-
do-se policias, o haviam detido e conduzido a um lugsr
desconhecido, onde o for¢aram a permanecer duranie
varios dias. A policia logo desconfiou da queixa, tanto
mais que ainda ha pouco tinha ocorrido o sequestro de
Di Stéfano, o famoso futebolista do Real Madrid... Em
siléncio, fizeram-se cuidadosas investigagbes que con-
duziram 4 verdade. O Pablo ndo tinha sido raptado, néo.
Apaixonado por uma criada de hotel, Pepa del Pilar, a
quem prometera casamento, fora passear com ela e,
naquela tdo grata companhia, esquecera-se das horas.
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O temor das consequéncias no servigo, levara-o aquela
«invencaon.

A policia, porém, foi mais longe: descobriu que o
Pablo — que contava quarenta anos e ja tinha, portanto,
idade para ter juizo — nao era solteiro como dizia, e
que andava era iludindo,com promessas que ndo poderia
cumprir, a musa dos seus sonhos. Recolheu ao cala-
bougo. A Pepa, essa esta naturalmente desgostosa. Ndo
porque tivesse perdido um casamento, disse, mas por-
que, ao enamorar-se de Pablo, este a convencera de
ser bom rapaz e nunca ter tido mulher:

ESTADOS UNIDOS DA AMERICA
Os comodistas

Sessenta magnates do comércio «yanqueer, resi-
dentes no elegantissimo bairro novaiorquino de New
Cannan, e que diariamente se deslocam a0s S€US escri-
torios, em Manhattan, fazem a viagem de comboio —
mas utilizando uma carruagem de propriedade particu-
lar ! Porque, efectivamente, deslocarem-se de automovel
seria uma auténtica loucura, com os engarrafamentos
medonhos do trdnsito citadino e meterem-se em aper-
tos, numa carruagem do vulgo, pareceria mal-a poten-
tados que se prezam,.. Por isso, 0s tais senhores
recorreram ao expediente da carruagem privada, na
qual naturalmente baixam as cortinas para ndo serem
incomodados pelos olhares curiosos, € quigd cobigosos,
dos outros pobres passageiros que tém de se langar ao
assalto do comboio, em cada estagdo, para conseguirem
um «lugarzinho» sentado, até aos locais de trabalho.
Uma vez nos seus luxuosos gabinetes, esses magnates
observam um isolamento absoluto — para poderem,
A vontade, por os pés em cima das mesas, que € a posi-
¢io ideal de todo o homem supercivilizado. ..

Claro que para disfrutarem desse privilégio, os
membros de cada uma das associagbes expressamente
criadas nos E. U. A. para adquirirem os direitos a essas
carruagens, tém de pagar uma modesta sobretaxa de
duzentos délares (60oojpoo) por ano, além das suas
«<assinaturas», Mas vale a pena. A prova ¢é que ha nomes
que figuram ha mais de cinco anos na bicha, a espera
de ocupar uma vaga! Algumas dessas associagbes vao
mais longe : mediante uma quota suplementar, conce-
dem aos seus s6cios o direito de transmitirem a0s seus
herdeiros este tio apreciado privilégio ferroviario.

O mal ¢ que estas comodidades todas ndo evitam 0
enfarte do miocardio ..




PROMOCOES E NOMEACOES

A contar de Julho de 19631

A operarios de 3.% cl., Grupo B, das oficinas de Tracgdo— os operarios da 4.* cl.,, Grupo B, Anténio Mont.
Gomes, Avelino Anténio Sobral, Anténio Rod. da Silva, José Meirim, Anténio Antunes, Francisco S. Craveiro, José
Vieira, José Silva Ribeiro, Augusto Lopes Nunes, Augusto A. R. Rente, Manuel J. M. Graga, Mario Alberto Alves,
Francisco J. Machado, Manuel Pedro Baptista, José Augusto R. Cardoso, Ramiro Cardoso Branco, Humberto A. C.
do Vale, Antbnio José Pombeiro, Amilcar Mateus Lazaro, José Alcaravela Abreu, Dionisio R. dos Martires, José
de Matos Tavares, Raimundo Horacio Sousa, Jodo Pinho Lavrador, Fernando F. Marques, Jodo Santos Bernardes,
Sebastido Coelho, Miguel J. V. Ferreira, José Honorio, David Mendes Catarino, Fernando José Ilopes, Jodo de
Oliveira Sa, Artur Martins da Eira, Jesuino Ant. Gervasio, Allredo Jacinto da Silva, Luciho Jos¢ Marcelino, Eva-
risto M. Carolino, Eugénio Santos Cardoso, Indcio Horta Martins, Marcolino Roseta l.opes, Joaquim Gaspar Reis,
Manuel S. Estorninho, Jaime Luis Maia, Anténio da Graga Jorge, Arwr J. S. D. de Sousa, Joaquim Pedrosa, Luis
Alves F. da Rosa, Manuel Arruda Fernandes, Manuel Antonio M. Lemos, Antonio Correia Lobo, Anibal Oliveira
Rainho, Albino Gameiro Pedro, Norberto Morais Mendes, Filipe Joaquim de Oliveira, Manuel Braz, Antonio
Domingos Santiago, Fernando Neves Barroso, Augusto M. C. Leal. Manuel Lopes. Joaquim A. C. S. Cachado,
Antonio Maria Remédio, José F. F. Carramanho, Manuel Luis, Manuel Rosa Oliveira, José¢ Barros Cardigos, José
Gong. M. Ribeiro, Manuel F. Alves Rosa, Jos¢ Augusto Corvo, Rodrigo Franc. Cardador, Anténio Ferraz Santos,
Carlos Alves dos Santos, Antonio Lopes M. Bicho, Antonio A. J. Gregorio, Carlos Sousa, Anténio Caval. Morais,
José J. S. Coutinho, Adelino dos Santos e Anténio Soles Gongalves.

Nomeados Operdrios de 4.* cl., Grupo B, das Oficinas de Trac¢do — os Operdrios eventuais, Celestino
Cacgdo Parente, José Francisco Conceicdo Pina, Manuel Gois Ladeira, José Netd Simplicio, Jodo Carlos () iveira
Santos, Manuel Balhau Veiga, Lino Andrade Oliveira, Antonio Duarte Machado, Jodo Marques Baltazar, Adalberto
Francisco Coimbra, Benedito Francisco Silva, Antonio Vaz Tacdo, Manuel Fernando Sirgado O. Paulo, Arménio
Lopes Pbvoa, Joaquim Graga Luz, Manuel José Norte Romdo, José Sobreira Torres, Vitor Manuel de Jesus dos
Santos, Fernando Martins Lopes Duarte, Angelo Pedrosa Grilo, Reinaldo Cabrita Barragao, Manuel Augusto
Pereira Guilherme, Sebastido Manuel Cansado Cabrita, José Mendes da Silva, Jodao Oliveira Fernandes, Antonio
Isidoro Martins, Manuel da Costa, José Silva Duarte Cordeiro, Antonio dos Santos Carvalho, Jos¢ da Silva Vieira,
José Tondela Monteiro Grilo, Mdrio Correia Marques Durdo, Americo Concei¢do Dias Branco. Rui José Vieira
Vendncio, José dos Anjos Abreu, Feliciano Rodrigues Marques, Armando Abreu Dias, Filipe Armando da Cruz
Sousa, Antonio Simées Reis, José Gongalves Anjo, José Lima Serrano, Jodo Catorze Cavaca, Manuel Venéincio
Sousa, José¢ Duarte Belo, Adelino José Branco Seragoila, Antonino Fern. Coelho, Jos¢ Francisco Martins Costa,
Manuel Marques, Antonio Sousa Baptista, Joaquim Pedro Mendes, José Francisco Matos Cabanas, Manuel Carlos
Camelo. Eduardo Cerqueira Santos Ferreira, Valdemar Nozueira Dias, Arnaldo Oliveira Gomes Ferreira, Antonio
da Silva Marinho, Fernando Humberto Moreira, Augusto Andrade Martins, Afonso Bessa Ferreira e José Pereira
Teixeira. |

Nomeados Operdrios de 4." cl., Grupo B, das Oficinas de Tracgdao — os Serventes de 1.* cl., Manuel Lapo,
Américo Gongalves, Manuel Mendes dos Santos e José da Conceigdo Leal.

Nomeados Operdrios da 4. ¢l., Grupo B, das oficinas de Tracgdo — os Serventes de 2.* cl., Diamantino R.
Vitorino, Joaquim F. Rodrigues, Jodo de Sousa Amigo, José Dias Pires, Jos¢ Duarte Maneira, Cipriano Lucas
Vieira, José dos Santos, Luis Ferreira Figueiredo, Carlos Luis de Andrade, José Augusto Rodrigues, Joaquim
Costa Gongalves, Manuel Santinho Inocéncio, Tualio José Gregoério, Guilherme Marques de Matos, Florival Encarn.
Afonso, José Manuel Braz, Amorim Nascimento Sousa, José Eduardo S. Pires. Joaquim Guerreiro, Jodo Gongalves
Costa, Manuel Tapada Félix, Augusto Baptista Matias, Irédio Rabaga Martins, Joaquim Dias Branco, Joaquim
Amaral, Antonio Sabino de Matos e Gilberto Conceigdo Santos.

Nomeados Operdrios de 4.% cl., Grupo B, das Oficinas de Tracgdo — os Serventes de 3.° cl, Isidro Antonio
dos Santos, Jodo Marques Nogueira, Manuel da Silva, Adriano Ant. M. Lagarto, Julio Maria Francisco, Jodo
Arménio R. Ribeiro, Luts Augusto And. Leitdo, Jodo Marques Gomes, José Bernardo S. Monteiro, Jodo da Costa
L. Galante, Mario Neves l.apa, Antonio Viegas Guerreiro e Joaquim Calcinha Ribeiro.

Passagem a Operarios de 1.* cl., Grupo A, das Oficinas de Tracgdo — dos Operarios de 1.* ¢l, Grupo B,
José LLopes Vitorino, Vitor M. da Silva, Manuel Oliveira Simples, Daniel Rodrigues Roque, Carlos Ferreira Alfaro,
Rogério Mendes Cruz, Agostinho Rodrigues Pinto, Augusto P. N. Cardanho e Henrique Rodrigues Santos.
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Passagem a Operdrios de 2.% cl., ‘Grupo A, das oficinas de Tracgdo— dos Operarios de 2.* ¢l,, Grupo B,
Joaquim Duarte, José J. Graga da Silva, Joaq.ulm Marques Jesus, Raul Pina Rodrigues, Rogério V. Cas:m:ro, Jouo
F. Gigante, loaqulm Costa Vital, Jodo dos Santos, Antonio C. D. Pereira, Mario Nunes e Sérgio Trovisqueira Matos.

Passagem a Operarios de 3% cl.. Grupo A, das oficinas de Tracgdo — dos Operdrios da 3.* cl., Grupo B,
Manuel J. M. Graga, Jos¢ Jesus R. Alves, . Mdrm Ferreira C, Pratas, Jodo Pratas Marceneiro, Jodo dos S:mtos, José
Augusto A. Fernandes, Adelino Santos qus José Romano Zacarias, Angelmo Matos l)las, Vitor M. C. Martins,
Mirio Teofilo Silva, Raul Santos Fernandes, Delf"m Matos. Roque, Joaqunrn G. Condego, José M. T. Barradas, José
Maria Ribeiro, Mfredo A. Pestana, l)mpism R, Martires, Jodo Nunes Ferreira. Ernesto Dias Galvio, Jodo Bagina
Miranda, f&ugusto Matos berrana, Amaro Silva B, Alfgro, Jodo Pereira Balsinha, Antohio Maria Rodrigues, Carlos
Alberto Silva, Beethoven R. Monteiro, Jodo Luts S. S. Maia, Alfredo Rodrigues Camardo, Ramiro Delgado Santos,
Anténio J. G. R. Mendes, Antonio Joaquim Borralho e Anibal Tomé Beja.

Passagem a Operdrios de 4.2 ¢l., Grupo A, das oficinas de Tracgdo— dos Operdrios de 4.* cl, Grupo B,
Raul Margal Cotovio, Jeronimo M. V. C. Oliveira, Antonio Marques Simdes, Antonio Pires S. Pedro, Carlos A.
LLontro Neto, Anténio F. B. Araijo, lulio M. C. Barroso, l.ufs Ferreira, Antero Maia Ramos, Orlando Rodrigues
Luts, Manuel 'Oliveira Filipe, /efermo P. Gonqalves Avelmb F. S. Calaga, Amavel M. (‘asale:ro, Mario Sanlm
Coelho e Manuel Gaspar Ruas. .

A Inspector de sec¢do de exploragiao — o bubmspecmr de secgdo de exploragio, Joaquim Gil Nogue:ra

A Inspector de receitas de 2 ¢l. = o Verificador de receitas, Josué Alberto Gongalves Carrelo. i

1A' Verificador de‘receitas — o Factor de 1.* ¢l Artur Cardoso da Guia.

- A Chefes de estagio de'1 .= cl. —'0s Chefes'de estagio de 2.° cl, Francisco Ribeiro e Alberto Simdes Lopes.

v oo A Chefes de estagdo de 2. ¢l.-~o0s Chefes de estagdo devB ¢l., José Bernardino, Antfm:o do Espimo
Santo, Manuel Antdnio Faria, Armando Auguste Filipe ¢ Jodo Antonio Pererra :

A Chefes de estagdo de 3.# ¢l. — os Factores de 1% ¢l Elias Antonio Pereira, Antonio da Silva Ferreira,
Antémio Pescante dos.Reis; Amandio Alves de Carvalho, José Maria Antunes e Jodo Bernardo Ramos.

v Ao Factores de 1% cl. —"0s Factores de 2.* ¢l.,, I'rancisco Tavares da Costa Grilo, José Godinho Sobraly lmm
Pereira "de Matos: Carita, Lufs Carapeto [as, \nﬂelo José Gomes, Ernesto Marques, Antonio Marques Machadu,
losé¢ Firmino Cabrita, Mario Pombo Ribeiro. Antanio Maria dos Santos, José Valenté, Francisco Roberto Mouco
Juniar, Jos¢ Nogueira dos Santos, Fernando Augusto Ventura de Carvalho, Eduardo Alexandre, Evaristo Jorge.
Antéintio Mendes Geraldes, Manuel Antdnio Alves, Jodo Bernardes, José Gomes da Silva Queirds, José Lourengo,
losé Simbes Louro, Emilio Alfredo Monteiro,2 Arnaldo Gomes Pessoa Pires,Jos¢ da Conceigilo Beloy Francisco
(Chambel, Francisco Lopes Farto, Jacinto Tavares de Castro. Antonio de Matos Tomé e Venceslau de Jesus Gomes.

; A Fgctores de 2. cl.— os Factores de 3." cl, José Justo de l.edo Mendes, Vasco José Cardoso, Eliseu da
Silva Gongalves, José Ludgero Carrilho Leiria, Antonio Bastos Barradas, l.uis Alves André, Jos¢ Albano (Conim,
Roderico Vinagre Vitorino, Sebastiio Monteiro Soares, José Maria Fernandes, José Antonio Borges, Jos¢ Cardoso,
losé Candeias Amaro, Jos¢ Caetano Guerreiro Patrocinio, Joaquim Céu Gongalves, Virgllio. Marreiros ‘Cabrita,
Joaquim Maria Monteiro, José Martins dos Santos, Alberto Simdes luzeiro, Isidro de Oliveira l.opes Valente,
Antonio dos Anjos Trindade Marinheirof Yendngio Miranda:Raposo, Fernando Serras Alves, Antnio Jodo Teixeira
Amaral, Antinio Joaquim Moutinho, Antonio Lopes Godinho, Antonio Redondo Pato, Antonio Verissimo [Ferreira,
Armando Marques Grdcio, Luis Sousa Antonio. Jass de Jesus Ferreira, Antonio Esperanga Beélchior, Antonio
Oliveira Coelho, Rodrigo Sousa Andraz, Joaquim de Assungdo Godinho Calado, José¢ Augusto Ladeiro Gongalves,
Romio, Francisto de Sousa, Francisco Baptista dos Santos, Cassiano Serrano Alves, Lufs Antonio de Jesus Dias,
Antonie Moreira Monteiro, Jodo Antinio Fonseca. Jodo Antonio da Silva Manjerona e Domingos Antdnio Xarepe.

; A Fiéis de cais— osiConlerentes de 1.* ¢l Jos¢ Luis Penedo, Adelino Monteiro lralhao. Jos¢ Augusto

Guedes T avares;/Manuel Maria, Jos¢ Ribeiro e, ¥ rancisco dos Santos Carvalheira. ") ("

.| A Conferentes de 1. cls— 0% Conferentes de 2.* cl, Antonio Lopes Rego, Belmiro Barbosa da Silva, Au-
gusto (somes, Alcino Dias da Cunha, Joagquim Ribeiro da F onseca e Francisco Leal.

. Nomeados Conferentes de 2. cl.— os Serventes de 1.0 cl, José Augusto Garcia, e Joaquim Teixeira.

Nomeados Conferentes de 2." cl. — o5 Serventes de 2. cl., Antonio Margato Martins, José Vieira Janior e
Armando Rodrigues Gomes. '

. Nomeados Gyarda-freios de 2, cl. — 0s serventes de 2% el Anmmo Guerreiro Rafael, Jodo Tenura losé
Maria Ferreira da Silya, Bastlio de Sousa, Anténio 'Maria Teixeira, Antonio luus, Manuel Carvalho de Almexda
Mario da Costa, Oliveira, Jaime Gongalves Neves, Augusto Pereira, Valdemar Augu:.to Cordeiro, Maximiano (10-
mes, Jodo Antonio Madeira dos Santos; Manuel Louréngo Nogueira Fernandes, Alvaro de Sousa, Férnando Anto-
nip Ferreira, Ricardo Pinto Soares, Antonio Violante Vieira, Amindio Ferreira Sdo Pedro, Jodo Carraca Nunes;
Mirio Duarte Oliveira, José Fernandes dos Santos, Francisco Antdnio da Silva. Elias dos Reis Paulino, Joaquim
Ferreira Vieira, Jos¢ de Sousa Duarte, Abilio Maria de Matos, José¢ Maria Cerqueira, Antonio, Teixeira, Antonio
Fonseca Carnaz, Manuel Gomes Boer, Manuel de Sousa, Domingos Falsca de Oliveira, Diamantino Boavida Afonso,
loiio de Matos de Oliveira, Luts Tomé Ribeiro e Jos¢ Carvalho Rodrigues Coelho, -

A NOSSA CAPA- © :

Seixal — uma fragata




