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UM MILHAO DE TURISTAS EM 19652

O «Didrio Populars promoveu recentemente uma patridtica campanha tendente a
Intensificar o turismo nacional. Reuniram-se em <Mesas Redondas» representantes das
Principais actividades afectas ao turismo do Pais e organizou-se um interessante concurso
de propaganda turistica para visita a Portugal de dez estrangeiros — a quem se prodigali-
faram viagens e recepgoes, bem demonstrativas da tradicional hospitalidade e lhaneza da
nossa gente.

Na gravura: — algumas das gentis turistas estrangeiras, convidadas do <Didrio
% Opular», na estacdo de Vila Nova de Gaia, sobragando ramos de flores ofertados pela
Direc¢do-Geralda C. P., apos uma viagem que lhes foi igualmente oferecida pela Companhia.
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REFORMAS

Eng.c Manuel Joaquim
Dias da Silva

CHEFE DA 2.* ZONA DA VIA E OBRAS

Deixou o°servico da Companhia, em 34 de De-
zembro findo, por ter atingido o limite de idade,
passando & situacdo de reforma, 0 chefe da 2.* Zona
da Via e Obras, Eng.® Manuel Joaquim Dias da Silva.

Formado em engenharia civil pelo Instituto
Superior Técnico, foi admitido, em 7 de Maio de
1919, nos Caminhos de Ferro do Estado, comoO en-
genheiro praticante.

~ BEm 26 de Julho de 4924, passou a dirigir interi-
namente a 28 Seccdo de Construgao, e em 44 de
Maio de 1927 foi nomeado Chefe de Secgdo da
Divisao de Construgao.

Quando da incorporacao das linhas do Estado,
em 41927, encontrava-se a dirigir os trabalhos de
construcdo do ramal de Sines.

Em 4929 foi colocado & frente dos trabalhos de
construcdo do E. P. de Coimbra-C, onde, a custa
de muita dedicacdo e interesse, e tendo que ven-
cer muitas contrariedades, se tornou merecedor do
justo reconhecimento do entao Chefe do Servico
de Construcao.

Em 4 de Janeiro de 4934, ainda na direccdo da-
quela obra, foi promovido a engenheiro adjunto, e,
em 1 de Janeiro de 4939, colocado no Servico da
Conservacdo, do qual assumiu a subchefia em Ja-
neiro de 1946.

Criadas as zonas, foi-lhe confiada em 1956 a
chefia da 3.%, e mais tarde, em 41962, da 2.,

Francisco @Gaspar

INSPECTOR DE CONTABILIDADE

Apresentou pedido de reforma, a contar de 1 de
Margo tltimo, o Inspector de Contabilidade dos Servi-
¢os da Contabilidade e Finangas sr. Francisco Gaspar.

Deu assim por conclufda dilatada carreira de zeloso
e dedicado servidor da Companhia, iniciada h& mais de

quarenta e dois anos, pois fora admitido na Empresa,
como praticante de escritorio, em 12 de Setembro
de 1921, com pouco mais de 17 anos de idade.

De praticante de escritorio que era aos 17 anos,ascen-
deu a inspector de contabilidade, depois de haver vencido
os oito degraus intermédios. Ele recordard, decerto com
emogdo, aquele 14 de Julho de 1958, em que tomou
conhecimento de que o Conselho de Administragdo o
distinguira, promovendo-o a um dos postos mais ele-
vados a que pode aspirar um empregado de carreira,
em reconhecimento de méritos que o firmaram na con-
sideragdo dos seus superiores e colegas.

¥ # W

Quererfamos que o Inspector Gaspar guardasse, no
decurso dos muitos dias felizes da suareforma, as conso-
ladoras certezas de que deixa grata recordagdo nos seus
amigos e,na Companhia, a reputagéo de haver feito, como
homem de bem, uma honesta e proveitosa carreira.

Ao longo de 44 anos de vida ferroviaria, o
Sr. Eng. Dias da Silva serviu sempre o caminho de
ferro com a maior dedicacdo e competéncia, reve-
lando-se dotado de caracter integro, ponderado e
geguro nas suas resolugoes.

A muita estima dos seus superiores, colegas e
subordinados, foi-lhe testemunhada num almogo
que teve a presenca do Eng. Chefe da Divisdo da
Via,e,Obras,
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Pelo Eag.*

FLAVIO DE SA

(Do Servico de Telecomunica¢des e Sinalizac¢éo)

Revolugao Industrial do século XIX,

libertando o Homem como fonte pri-
maria de energia, escravizou-o porém a con-
dugdo rotineira das maquinas que inventou.
E que, no conceito classico de maquina, esta
executa cegamente um conjunto reduzide de
operagbes. Houve que disciplina-la dando-lhe
olhos, ouvidos e inteligéncia. E 0 processo
invaridvelmente seguido até agora consistiu
em completd-la com o elemento humano,
anexando a cada mdaquina O Operario res-
pectivo.

Modernamente, porém, um seculo apos a
introducgdo da maquina, um novo conceito se
criou, tendente a introduzir nela propria as
operagoes de vigilancia e de contrdle, tornan-
do-a auto-suficiente para cumprir com exacti-
dao e seguranga um determinado «programa»
bem definido e completo.

A intervencdo do Homem passa a ser
necessaria apenas para resolver novas situa-
¢oes e ensinar as maquinas a resolvé-las
quando estas se apresentem novamente.

Assim o Homem cria, a maquina executa.

O conceito de <programa» € tao elastico
quanto o pode conceber a imaginacao do Ho-
mem, e inclui ndo apenas a defini¢do do pro-
duto a fornecer pela maquina, mas ainda a
«reacgao» que a mesma devera apresentar a
um conjunto de parametros, rotineiros ou aci-
dentais que possam intervir durante o processo.

A automatizagao levada até ao limite pre-
tende, em suma, que todo o trabalho rotineiro
Ou previsivel seja feito sem a intervencgao do
Homem,

Meios de acgao

A perfeita automatizacdo (') pode conce-
ber-se por meio de uma analogia com 0 corpo

() — Também se usa o termo automagdo para

designar esta moderna automatizago, viva e «inteli-
genten,

humano: os musculos sao permanentemente
comandados pelo cérebro, que envia ordens
de acordo com as decisoes elaboradas ao ana-
lisar os elementos fornecidos pelos Orgaos
sensoriais.

Assim, quer se trate de automatizar o tra-
balho de uma maquina isolada ou a vida de
uma empresa, havera que distinguir 3 partes:
a recolha de informacoes, a decisao e a accao.
A 1Ultima parte, sempre que possivel, liga-se
novamente a primeira e trabalharemos entao
em perfeito contrdle, em circuito fechado ou,
como dizem 08 franceses, com <asservisse-
menty. O <«asservissement» foi a solugao-
-chave para a automatizacao perfeita de uma
maquina isolada. Exemplifiquemos com uma
maquina-ferramenta: 08 erros que esta possa
cometer no produto acabado sao recolhidos,
medidos, amplificados e transmitidos aos
Orgdos de comando da maquina, de onde vira
uma ordem de <«regulagdao» em sentido con-
trario ao da que provocou o referido erro e
actuando proporcionalmente aquele. Como
todo este processo € instantdneo, o erro nao
chegou a cometer-se inteiramente, mas apenas
se esbogou.

A regulagao <«prende» a mdaquina ao pro-
grama. |

Uma regulagao diferente da que acabamos
de citar € ainda possivel quando se nao pode
ou ndo € pratico fazer-se uma ligagao desde o
produto acabado até & fonte das ordens. Neste
caso intercalam-se nas ordens componentes
do programa os elementos necessarios a regu-
lagao. Como exemplo tipico e corrente de um
processo destes cite-se o0 maravilhoso sincro-
nismo entre os feixes electronicos das cdma-
ras de televisao e 08 dos milhares de receptores
espalhados pelo Pais inteiro, desenhando as
imagens a velocidade de cerca de 8 km por
segundo. O processo ¢ simples: cada feixe 80
comega a varrer uma linha quando recebe
um impulso que a tal o autoriza. Neste caso
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a regulagdo é continua e nao confirmada . . .
mas suficiente para os fins em vista.

A recolha de informacoes esta actualmente
muito adiantada havendo captadores capazes
de traduzir eléctricamente todas as grandezas
continuas ou descontinuas, desde a posicédo de
um «charriot» até 4 intensidade de um trafego
telefonico.

Quanto 4 decisdo, ponto mais espectacular
do problema, mas em geral o mais seguro do
ponto de vista técnico, empregam-se para a
elaborar dois grupos principais de equipa-
mentos: unidades para operagoes logicas e
calculadores (aritméticos ou analégicos).

As unidades lbgicas realizam a andlise dos
dados de um problema e conduzem a uma
decisdo segundo as regras de uma logica pre-
viamente fixada. E se esta foi elaborada tendo
em conta todas as situagOes possiveis, a ma-
quina resolverd sempre da melhor maneira
08 problemas que se lhe apresentem sem a
intervencao do Homem.

Quando um elevador do tipo dos da esta-
cdo de Santa Apolénia estd estacionado no
rés-do-chdo e ¢ solicitado do 1,0 e 2.0 andares
por pessoas que querem descer, ele vai direc-
tamente ao 2. andar e 80 na descida € que
para no 4.0. O sistema de comando do ascen-
sor elaborou o programa de acgdo de acordo
com os dados do problema, tomou a melhor
decisao e deu as suas ordens ao sistema de
arranque e paragem.

Na tomada de decisdes l0gicas € posta em
jogo a chamada linguagem bindria, ou lingua-
gem do «zero» e do «um». E a linguagem
matematica em que ha apenas dois estados a
considerar para qualquer elemento: tudo ou
nada. Se a maquina emprega relés, caso mais
classico, temos 08 dois estados possiveis: aberto
ou fechado. Nos condutores circulard ou nao
corrente eléctrica. Assim se concebem as fun-
goes logicas primaérias: simultaneidade, nega-
tiva e alternativa. No exemplo que citamos
do ascensor temos: para se ordenar o arran-
que ¢ necessaria a existéncia de uma cha-
mada do 4.° «ou» do 2.0 andar (funcgdo alter-
nativa). Ao passar pelo contacto do 4.0 andar
o elevador ndo parou porque a chamada do
2.0 actuou «negativamente». Parou apenas no
2.0 onde nao havia ordem em contrario. Para

arrancar depois de abertas as portas ¢ neces-
sario comprimir o botao e «simultineamente»
pisar o pavimento.

Esta linguagem do «zero» e do «um» pode
servir também para tratar grandezas quanti-
ficadas depois de reduzidas a nimeros escri-
tos na base 2. Assim funcionam os calcula-
dores aritméticos, que constituem as grandes
maquinas de calcular para todos os fins.

O tratamento de grandezas quantificadas
pode fazer-se ainda com outro tipo de calcula-
dores, que ndo trabalham com numeros, mas
com grandezas que tenham com eles uma
certa correspondéncia, ou «analogia». Sa0 08
calculadores analdgicos, em geral mais simples
que os aritméticos, e concebidos quase sempre
para célculos especializados onde se admitam
aproximagoes. Se uma vulgar maquina de
fazer contas se pode considerar um calculador
aritmético, a vulgarissima régua de calculo
sera um calculador analdgico. E se esta é
insubstituivel pela sua simplicidade e comodi-
dade de utilizagdo, aquela ¢ também insubsti-
tuivel, por exemplo, para calculo de paga-
mentos, onde se nao admitem aproximacoes.
O calculador analdgico resolve instantanea-
mente uma equacao da sua especialidade. O
calculador aritmético resolve tudo & custa de
operacoes aritmeticas encadeadas umas nas
outras, € por isso é preciso programa-lo de
acordo com O problema a resolver, ou entao
ensina-lo a elaborar o proprio programa.
Aptidao dos Caminhos de Ferro

para a automatizagao

"Em 14 de Fevereiro de 1963 o Eng. Louis
Armand, Secretario-Geral da U. I. C., pronun-
ciou na nova sede daquele organismo uma
alocucdo em presenca dos estagiarios do
Centro de Aperfeicoamento do pessoal europeu
dos Caminhos de Ferro, na qual, referindo-se
a4 automatizacao, disse:

#Celui qui aurait le plus de facilités a faire de
I'électronique, le Chemin de Fer, en fait le moinss.

Na verdade, sendo o transporte em cami-
nhos de ferro feito em geral por empresas
gigantes, com meios proprios, com veiculos
pesados cuja rota, perfeitamente firme, pode
ser definida até ao milimetro, circulando em
vias proprias e parando em lugares perfeita-
mente definidos e de propriedade da empresa,



a sua automatizagdo integral ¢ perfeitamente
viavel. Se as companhias de aviagao, com o
espirito que as anima, pudessem dispor de
tais dados, certamente a bordo dos aparelhos
nao haveria mais pessoas alem dos passagei-
ros ... e da hospedeira.

Voltemos ainda a alocugao do Eng. Louis
Armand. Emitiu este senhor a opiniao de que,
se em Aviacdo existem solugoes de técnica
altamente apurada para problemas subtis de
automatizag¢do € porque em Aviagao, ao con-
trdrio do que se passa em Caminhos de Ferro,
existem empresas fornecedoras, a escala mun-
dial, capazes de suportar enormes encargos
em pesqﬁisas demoradas para apresentar aos
seus clientes solugoes para problemas impor-
tantes. E a seguir afirma:

#...C’est auxr Chemins de Fer a se réveiller
pour réclamer qu’on leur injecte de I'électronique
jusqu’a ce que cette injection les sauve de la concur-
rence qui va devenir trés dure d’ici une vingtaine
d’années, 8'ils sont obligés de consommer autant
d’hommes qu’ils en consomment aujourd’huis.

Nao nos parece, porém, que uma <reclama-
Qdo» destas seja realmente proveitosa. E que
08 fornecedores dos Caminhos de Ferro,
nenhum deles possuindo escala mundial, nao
conhecem 08 problemas dos Caminhos de
Ferro. Por nossa parte, e com o devido res-
peito, emitiremos outra opinido: compete as
Administracoes dos Caminhos de Ferro intei-
rar-se das possibilidades técnicas actuais nesta
matéria, equacionar 08 seus proprios proble-
mas — parcelares e de conjunto — estabelecer
as melhores solugées do ponto de vista opera-
cional e solicitar entdo aos fornecedores a
coneretizagdo técnica para um conjunto de
Operacoes bem definidas. Por outras palavras.
Para se encomendar qualquer coisa ¢ necessa-
rio saber-se préviamente o que se pretende. E
quando lemos na alocugao daquele ilustre
orador # ... dans vingt ans, si nous avons des
Chemins de Fer & peu prés automatiques et si
un seul homme surveillant des appareils assure
le transport des choua-tleurs depuis la Bretagne
Jusque dans la Ruhr, on trouvera totalement
ridicule que des hommes en chair et en oS et
qui ont quelques soucis, quelques problémes,
bassent toute la nuit sur des camions pour éviter
Simplement au prix d’'une grande fatigue nerveuse
d'aller dans le fossé #, ndo podemos deixar de
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concordar inteiramente € a0 mesmo tempo pen-
sar com alvoro¢o que uma tal perfeicdo ferro-
viaria j& estd ao alcance da técnica actual.

Situagdo dos problemas de auto-
matiza¢do nos Caminhos de Ferro

A condugao automéatica de comboios, pos-
sivelmente a mais espectacular das futuras
realizacoes neste dominio, ndo sera evidente-
mente a mais interessante do ponto de vista
econémico. O seu maior interesse residira
talvez, na seguranca da conducdo (no futuro
h4-de parecer ridiculo que os sinais, que 80
interessam a locomotiva, sejam actualmente
dirigidos aos olhos e aos ouvidos do maqui-
nista). A seguranca ficard entao liberta das
contingéncias humanas, e no aspecto econo-
mico nao deixara de ser interessante a econo-
mia de combustivel ou de energia eléctrica
fazendo-se uma condugao segundo um pro-
grama ideal dirigido por um calculador anal6-
gico. Este problema ja comegou a ser estudado.

As automatizagdes de triagens, de maqui-
nas-ferramentas, de operagoes diversas de
manutencao, sao realizagoes jA mais ou menos
abordadas pelos Caminhos de Ferro, mas so
as primeiras tomaram assento definitivo.

Se exceptuarmos 0 processamento das
folhas de pagamento ao pessoal, operagao ja
automatizada mas nao especifica dos Cami-
nhos de Ferro, vemos que as operacoes de
maior alcance, como gestdo de stocks, estabe-
lecimento de rotagoes Optimas para veiculos
ou para pessoal de trens, horarios de com-
boios, contrdle didrio das receitas, contrdle
permanente de todos os veiculos, ou, de um
modo geral, de todos os meios de acgao ao

dispor da empresa, tudo isso est4 apenas em
eshoco de automatizacdo. E uma automati-
zagdo integral s serd possivel com todos o8
pontos da rede ferroviaria transmitindo em
permanéncia para os Servi¢os Centrais todos
08 dados da situagdo, para o respectivo pro-
cessamento («data processing» é a feliz ex-
pressao americana). Entao podera realizar-se
a perfeita centralizacdo do comando simulta-
neamente com uma obediente descentraliza-
¢ao executiva. A ferramenta para isto ja existe
no mercado: material de transmissao, equipa-
mentos de <data processing», calculadores.
Aos clientes compete escolhé-la a sua me-

dida, adquiri-la e utiliza-la.
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B O administrador sr. eng. Anténio da Costa Macedo
foi reconduzido no cargo de vogal efectivo do Conselho
Superior de Transportes Terrestres, em representacdo

da C. P.

W Realiza-se em Berne, de 4 a 14 de Maio corrente,
a reuniao da Unido Internacional de Caminho de Ferro,
(U. L. C.) para as 4.* (Exploragdo Técnica), 5.° (Material
Circulante) e 7.* (Instalaghes Fixas) comissoes.

A Companhia estara representada, como habitual-
mente, pelos engenheiros chefes das Divisoes de Explo-
ragdo, Material e Tracgdo e de Via e Obras.

B Foi nomeado médico especialista de doencas do apa-
relho circulatorio o sr. dr. Mario Gomes Marques, que
preenche a vaga deixada desde Novembro do ano passado
pelo sr. dr. Eduardo de Araijo Coelho.

B O Conselho de Administragdo indicou os seguintes
administradores para representarem a Companhia nos
seguintes organismos: na Delegagdo Nacional Portu-
guesa da Cimara de Comércio Internacional, o sr. dr.
Mario Malheiro Reymio; na Associagdo Industrial Por-
tuguesa e na Associagdo Comercial de Lisboa, o
sr. eng Antonio da Costa Macedo.

B Osr.eng. Fernando Lopes Guerra, chefe da 3.* Zona
de Exploracdo, foi designado para representar a Com-
panhia nas Comissées Portuarias de Faro-Olhdo, de
Setubal, na Junta Autonoma do Porto de Setubal, na
dos Portos de Barlavento do Algarve e na dos Portos
de Sotavento do Algarve.

B O Conselho de Administragdo designou o adminis-
trador sr. eng. Antonio da Costa Macedo para represen-
tar a Companhia no Centro de Informagio dos Cami-
nhos de Ferro Europeus — CIPCE (Relagdes Publicas).

B Pelo Ministério das Comunicagées foi nomeada uma
comissdo mista internacional para o estudo da ponte de
atravessamento do Guadiana, em Vila Real de Santo
Antonio. Dessa comissdo Jfa;em parte, representando 0s
organismos dependentes daquele Ministério, 0s srs. engs.
Tomds Eiré e Rui Correta, do Gabinete de Estudos
e Planeamento de Yramfrortes; eng. José¢ Chedas Boga-
rim, da Direc¢do-Geral de Transportes Terresires, e
eng. Fernando Lopes Guerra, da C. P..

A comissdo ird pronunciar-se se a ponte a Construir
deverd ser rodovidria, ferrovidria ou mista.

® Para participarem, como prelectores, no curso de
Recepcionistas de Turismo, promovido pelo Sindicato
Nacional de Guias Intérpretes, e que funcionou no Pala-
cio Foz, foram designados para representarem a Com-
panhia, em duas ligbes sobre caminho de ferro, os
srs. dr. Klio Cardoso e José de Castro Bizarro, da Divi-
sio de Exploragao.

B Para a exposigdo internacional de transportes e comu-
nicagoes a realizar em Munigue de 25 de Junho a 3 de
Outubro de 1905, a Unido Internacional de Caminhos
de Ferro assegurard, através do CIPCE, a representa-
¢do ferrovidria. De um dos grupos de trabalho fard
parte o sr. eng. Antonio Branco Cabral, antigo Secre-
tario-Geral da Companhia, recentemente reformado,

-

cuja sugestdo para se ConSiruir uim pavilhdo consagrado

Colaboracao da C. P.

as manifestacoes turisticas
do «Abril em Portugaly

A C.P., no constante proposito de aderir a todas as
iniciativas oficiais tendentes 4 maior expansdo do
turismo nacional, estabeleceu o seguinte programa de
colaboracio as manisfestagoes turisticas de «Abril em
Portugal» promovidas pelo Secretariado Nacional de
Informagéo:

1. O reforco nos dias 18 e 19 de Abril — «Dia de
Sintra» — dos comboios rapidos n.* 4895 e 48390.

2. A organizagdo gratuita de um servigo especial
de Lisboa-Terreiro do Pago a Evora e volta, em 26 de
Abril — «Dia de Evora» — para utiliza¢iio de turistas
estrangeiros. O transporte foi efectuado, entre Barreiro
e Evora, com automotora e respectivo atrelado, de
classe mista, numa lotagéio de 126 lugares.

3. A concessdo, em colaboragio com a Empresa
Geral de Transportes e a Sociedade de Campismo
«Orbitur», de 4 bilhetes de 1. classe, de Lisboa-Terreiro
Paco a Lagos e volta, para utilizagdo de dois casais de
turistas estrangeiros. Esta concessdo, integrada na moda-
lidade de bilhete turistico «Estadia no Algarve», criada
recente pela C.P., compreendia um periodo de 5 dias
naquela provincia, com alojamento e refei¢oes incluidas.

4. A autorizagdo, a exemplo do ano transacto, de
afixacdo nas principais estagbes da Rede e nas carrua-
gens dos disticos editados pelo S.N. 1., com expressoes de
boas vindas, facultando-se, igualmente, a distribuig¢do,
nas estacOes fronteirigas e nas circulagoes ali estacio-
nadas, de folhetos de propaganda turistica e de amos-
tras da industria nacional.

ao caminho de ferro do futuro — demonstrando as pos-
sibitidades facultadas a via férrea pela automogdo e pela
cibernetica — foi ja aprovada pelo Secretariado-Geral
da U. L. G

® No passado dia 17 de Margo, por iniciativa do seu
presidente, sr. Inacio Martins, promoveu o Sindicato
Nacional dos Ferroviarios do Sul de Portugal uma
sessio de homenagem aos falecidos Presidentes do
Conselho de Administragdo da C. P. srs. engs. Vascon-
celos Correia e Fausto de Figueiredo.

B O «Didrio do Governo» inseriu uma portaria assinada
pelo sr Ministro do Interior, em que ¢ louvado o chefe
da Policia de Seguranga Publica sr. Anténio de Sousa
Bravo, em servigo na esquadra do Fntroncamento, por-
que, na manhd de 7 de Janeiro ultimo, na estagdo dos
caminhos de ferro daquela vila, com risco da propria
yida, quando o «Lusitania Ijxpresso», vindo de Madrid,
estava prestes a colher o assentador Jos¢ Rafael, de 07
anos, que escorregara sobre a via, conseguiu salya-lo
sem olhar ao perigo, arrastando-o para fora dos carris.

B Realiza-se de 25 a 3o do corrente, em Salzburg e
Viena (Austria) o XVIII Congresso Anual da Federagao
Internacional das Associagoes Turfsticas dos Ferrovia-
rios. A C. P. far-se-a representar pelos srs. Luls
Andrade Gil, Alberto da Silva Viana e dr, Elio Car-
doso.
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Hdriano Monteiro

SUBCHEFE DE SERVICO ADJUNTO A 2.* ZONA DE EXPLORACAO

Atingido pela inexordvel lei do limite de idade,
quando ainda pleno de vida, de satide e de energia,
passou a situacao de reforma o sr. Adriano Augusto
Monteiro, Subchefe de Servigo adjunto a2.* Zona de
Exploragao (Santa Apolonia).

Funcionario distinto e competente, tendo a
nogdo perfeita dos seus deveres e obrigagoes, O
sr. Adriano Monteiro serviu 0 Caminho de Ferro
durante 54 anos, sempre com 0 maior aprumo e
dedicacao, mantendo-se no seu posto, em completa
actividade, até ao derradeiro minuto do horario de
trabalho do dia 81 de Dezembro pretérito. Na dificil
e ingrata tarefa de dirigir homens—sobretudo com os
inumeros problemas pessoais e profissionais que a
linha origina — mostrou-8e sempre um dirigente

Justo, tratavel e experiente, que transformava cada
Subordinado num amigo.

Com Jodo Camarinhas, Gomes da Silva, Jorge
Vasconcelos, Marcelino da Silva, Alexandre Correia
Matias e alguns outros, Adriano Monteiro pertenceu
a uma pléiada, hoje quase inexistente, de «praticos»
exXperimentados e conhecedores, que ingressaram
N0 caminho de ferro em modestissimas categorias
mas que, pelo seu apego a carreira que abragaram
€ pelas altas qualidades morais e profissionais que
revelaram, lograram, por merecimento proprio e
Pleno jus, guindarem-se aos mais altos postos
de mando da hierarquia ferrovidria, granjeando
& consideracdo dos superiores, a estima dos colegas
€ subordinados e a admiragdo de todos.

Admitido com 16 anos de idade, em 2 de Maio

de 1909, na estacao de Penafiel, como praticante de
factor (Rede do Minho e Douro, entdo pertenga dos
Caminhos de Ferro do Estado), Adriano Monteiro
passou progressivamente pelas diversas categorias
do quadro do pessoal de estagdo, distinguindo-se
sempre pelo entusidstico interesse que dedicava a
tudo quanto respeitava a profissdo que escolhera.
Foi factor, telegrafista, fiel de armazém e chefe de
estacao. Com esta categoria chefiou, com rara distin-
¢do, as estagoes do Porto, Valongo, Penafiel, Nine, Fa-
malicdo e Régua. Em 1927, com o arrendamento das
linhas do Estado, ingressou na C. P., por livre es-
colha da Empresa, com a categoria de chefe de
estagdo de 2.¢ classe. J4 nessa altura se evidenciava
e reconhecia a sua competéncia profissional e a
excepcional devocgado que dedicava aos assuntos do
caminho de ferro, como ja eram inequivocas as
provas de dedicagdo prestadas a profissdo que
desempenhava. Citemos, de passagem, 0 €Xpressivo
oficio, constante da sua matricula, da Associagao
Comercial e Industrial de Vila Nova de Famalicao,
a atestar a consideracdo dada a este agente pela
forma sempre correcta como desempenhou as
funcoes de chefe de estacdo, naquela vila. Promo-
vido a Subingpector em 4932, a Inspector em 4936 e
a Inspector Principal em 4942, foi nomeado Chefe
de circunscrigdo (Santa Apolonia) em 1944 e Sub-
chefe de Servico em 1950.

Facto invulgar e absolutamente digno de realce:
na sua matricula ndo consta gualquer castigo ou
multa sequer — circunstancia tanto mais notavel se
atentarmos que este excelente funcionario serviu,
durante mais de 20 anos, em diversas estacoes da
rede. Sa0 0§ seguintes 08 elogios e louvores cons-
tantes da sua brilhante folha de servicos :

10 de Janeiro de 1921 — Louvado pela dedicacéo
e zelo que demonstrou no desempenho do servigo na
estacao do Porto, por ocasido da Festa da Familia, em
1920.

27 de Outubro de 1924 — Louvado pela dedicagao
que deu provas na ocasido do choque dos comboios
n.” 131 e 172, no tinel de Caide, em 19 de Setembro
de 1924, organizando um comboio especial na estagao
de Penafiel, a fim de prestar socorros aos feridos,
tomando em seguida, por ordem superior, a chefia
da estacdo até completa normalizagdo do Servico,
com actividade e competéncia invulgares.
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29 de Outubro de 1934 — Louvado pela Direc¢ao-
-Geral, pela forma como S€ distinguiu, por ocasiao
dos servigos especiais realizados com @ Exposi¢ao
Colonial do Porto.

3 de Setembro de 1947 — Louvado pela Direc¢ao-
-Geral, pelo interesse e dedicagdo patenteados no
decurso dos trabalhos resultantes do descarrilamento
do comboio n. 1003, Lusitdnia Expresso, de 16 de
Agosto de 1947, na estacdo de Vila Franca de Xira.

20 de Abril de 1948 — Elogiado pelo Chefe da
Divisdo da Exploracdo, pela colaboragdo que prestou
nos trabalhos de restabelecimento da circulagao de
comboios na ponte de Santana, interrompida por
acidente ocasionado por escavacdes no caneiro de
Alcantara.

12 de Maio de 1955 — Louvado nos termos do
n.o 4, do art° 43 do R. G. P, pelo dedicado esforgo
com que se desempenhou das tarefas de que foi in-
cumbido para adaptar as estacoes de Santa Apolonia,
Sete Rios e Rego ao Servigo que lhe foi destinado por
motivo do encerramento do ttiinel do Rossio.

9 de Maio de 1957 — Louvado pelo Conselho de
Administragdo, por se ter distinguido nos trabalhos
relativos 4s comemoracoes do Centendrio dos Cami-
nhos de Ferro em Portugal.

18 de Novembro de 1963 — Louvado pela Direc-
cdo-Geral e pelo Conselho de Administra¢do, na oca-
gido da passagem & situagdo de reforma por limite
de idade, pelos relevantes servigos que prestou du-
rante 54 anos de proficua actividade profissional.

A consideracdo e estima que 0s colegas e subor -
dinados por ele tinham ficou bem patente na signi-
ficativa homenagem de despedida que lhe fol pro-
movida, infelizmente confinada ao pessoal da 2.2
Zona, 0 que inibiu muitos dos seus camaradas dos
Servicos Centrais de estarem presentes, cOmo tanto
desejariam, nessa hora de saudade e de gratidao.
Na sessdo a que assistiram 0s srs. engs. Julio San-
tos, Chefe da Divisdo da Exploragdo — que repre-
sentava o Director-Geral da Companhia —e Azevedo
Nazareth, Subchefe da Divisdo, trocaram-se amis-
tosas saudacoes e enalteceram-s€ as qualidades
morais e profissionais do homenageado, a quem,
no final, foi oferecida uma valiosa prenda, produto
de subscricdo geral da Zona: um lindo anel de bri-
lhantes. '

A pedido do sr. Adriano Monteiro, publicamos,
com O maior prazer, 0 agradecimento seguinte :

A minha passagem a reforma, em 1 de Janeiro,
impée um ponto final nas relagoes do servico com
aqueles que serviram Sob as minhas ordens e que
ainda ficam no desempenho das suas fungoes no
Caminho de Ferro — facto que néo pode deixar de
me perturbar pela impossibilidade de abracé-los, a
todos, como tanto desejaria, na minha despedida.
Abracar e agradecer, de todo o coracao, quanto lhes
fico devendo pela ajuda que me prestaram !

Saio com a certeza de que procuraram, pelo

seu valor e dedicagdo, prestar-me essa ajuda, até a
plenitude do seu esforgo. Se a alguém deixei de ser
atil no que se lhe afigurava justo — creia-se — foi
por impossibilidade absoluta dos meios de que dis-
punha ou pelo cometimento de erro, por caréncia de
informacdes, que ndo me envergonharei de confes-
gar. Que me perdoem, pois.

Por mim, asseguro-0, ndao fago a menor excepeao
no abrago que deizo na minha despedida e, a quan-
tos ficam, animo-08 a manterem-se firmemente dis-
postos a prosseguirem numa vida de trabalho pro-
ficuo e disciplinado, como aquele de que sempre me
deram provas, sobejas provas.

Aos meus iguais — e neste numero incluo ins-
pectores e classes afing —a inevitavel saudade de
quem parte e a gratiddo pela solidariedade e eslima,
no convivio leal, que perdurardo enquanto eu viver.

Aos meus superiores, de quem sempre recebi
provas de inestimével confianca, 08 respeitos que
continuo a consagrar-lhes num profundo reconheci-
mento daquela confianga.

Ao ilustre ferrovidrio e nosso estimado colabo-
rador desejamos-lhe as maiores venturas na sud
reforma.

: &
Jos¢ Mario Martins

SUBCHEFE DE SERVICO DA TESOURARIA

Por ter atingido o limite de idade passou a situagdo
de reforma, a partir de 1 de Janeiro p. p., 0 Subchefe
de Servigo da Tesouraria sr. José Mario Martins.

Serviu a Companhia, com muito zelo e dedicagdo,
durante 5o anos, pois entrou para a €. P., como escritu=
rario, em 1 de Janeiro de 1g13.

O Conselho de Administragdo, em sessdo de 21 de
Novembro de 163, louyou este funcionirio em atengao
ao longo tempo de servigo prestado a Companhia com
manifesta distingéo.
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A linka do Limega

Pelo Eng.? ANTONIO

SIMOES DO ROSARIO

linha do Vale do Tamega, de via reduzida de um
A metro, foi das ultimas vias férreas a construir-se
no nosso Pals. Estabelece a ligagdo do vale daquele
pitoresco afluente do Douro com & linha deste nome,
na qual entronca na estagdo de Livragdo-Caldas de
Canaveses. A linha projectada para ligar com a do Vale
do Corgo e seguir até Chaves ficou, porém, até ao
presente, limitada ao trogo até¢ Arco de Baulhe, nio
tendo mesmo chegado a servir, como tinha sido pre-
visto, a sede do concelho a que pertence a freguesia
término — Cabeceiras de Basto.

Mas, mesmo com o seu limitado percurso actual, a
linha oferece o maior interesse e quem percorrer os
seus cinquenta e poucos quilometros, detendo-se nos
principais pontos por ela servidos, niio dard por mal
empregado o seu tempo.

Nédo ¢ intenso o trafego da linha do Vale do Ti-
mega; e isso permite que, gragas a engenhoso arranjo
do hordrio, o seu servigo possa ser todo assegurado em
condigbes normais apenas com automotoras «Nohabs,
de via estreita; estas, alem do servigo habitual de pas-
sageiros, rebocam os vagbes, completos e de detalhe,
08 furgbes postais e atrelados ou carruagens, conforme
as necessidades.

A viagem nas automotoras ¢é rdpida, limpa e con-
fortavel. O trajecto até Arco de Baulhe demora cerca
de uma hora e trés quartos, quase sempre ao longo da
margem direita do Tamega. O passageiro vai assis-
tindo, assim, como que ao desenrolar de uma fita cine-
matografica, em que cada curva do percurso ¢ uma
NOva surpresa.

O tragado da linha ndo ¢ muito acidentado, nem
inclui obras de engenharia dignas de mengdo; ¢, contudo,
um pouco sinuoso, o que facilmente se compreende,
dado que se trata de uma linha que segue o curso de
um rio. Mas a paisagem ¢ sempre atraente e sempre
cheia de novas perspectivas. Notemos também que a
linha, embora situada toda nas provincias do Douro
Litoral ¢ do Minho, serve muitas povoag6es trasmon-
tanas ; ¢ este o caso de Mondim de Basto, cuja estagdo
lica noutro concelho, noutro distrito € noutra provincia
— apesar de distar apenas pouco mais de um quilo-
metro da vila que serve.

Partindo da Livragfio, a automotora depressa vence

os treze quilometros até Amarante, alto obrigatorio de
todo o visitante desta linha. Este primeiro trogo ¢ o
mais antigo de toda a linha, o que explica por que a
estacfio de Amarante ndo tem a graciosidade das mais
estagbes do Vale do Tédmega. Uma caracteristica é,
contudo, comum a todas: os primorosos jardins que o
pessoal dedicadamente mantém e que j4 tém sido dis-
tinguidos frequentes vezes com prémios do Concurso
das Estacoes Floridas.

A vila reparte-se pelas duas margens do Tamega,
ligadas por uma imponente ponte, construfda em 1790
por Francisco Tomés da Mota e Cruz Amarante, con-
forme se I&€ na inscri¢ao la aposta. Uma outra inscri¢do

P T T T T T T T R

A Estacfio de Amarante — a mais importante de toda a
linha — serve a encantadora vila do mesmo nome,

comemora ainda o combate travado em 2 de Maio de
1800 entre os exércitos de Francisco da Silveira (mais
tarde Conde de Amarante) e do general francés Loison.

A principal curiosidade da vila ¢ ainda hoje o velho
Convento de Sdo Gongalo, cuja construgdo foi iniciada
em 1540 e que se acha classificado como monumento

nacional. A fachada é do gosto do Renascimento Ita-

liano; no interior, modificado no século XVIII, sdo de
notar principalmente as talhas dos diferentes altares e
o timulo de Sdo Gongalo, que ¢ objecto de uma das
mais caracterfsticas romarias do Pafs, no primeiro

9
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sabado de Junho. Na sacristia, acessfvel por uma bela
porta de talha do Renascimento, existe um belo tecto
em caixotdes pintados e uma excelente imagem de
Cristo. Passa-se, em seguida, a um dos dois claustros
do Renascimento, de colunas e pilastras jonicas, encanr-
tador na sua harmoniosa concepgio; o outro claustro
esta hoje muito alterado. O resto dos edificios con-
ventuais estd hoje ocupado pela Cimara Municipal e
pelo Museu, de pintura e de arqueologia.

Sobranceira ao Tamega, & esta¢io de Vila Caiz, de modesto
edificio, ndo lhe falta um belo jardim.

Ainda em Amarante, deve o visitante ver a Igreja
de Sdo Pedro, notavel pelos belos azulejos que a
revestem e pelos caixotes pintados do tecto da sacristia.
Além destes atractivos artisticos, tem também a
vila, e os seus mais proximos arredores, alguns dos
mais belos recantos paisagisticos do Norte do Pafs.
Recordemos as margens do Tamega, onde, na época
estival, funciona uma praia fluvial e, sobretudo, a bela
serra do Mardo, onde o Estado construiu uma pousada
num sitio delicioso que convida ao repouso.
Retomemos, porém, a jornada pela linha do Ti-
mega ; poucos quilometros andados surge-nos o apea-
deiro de Gatdo e, mesmo a beira da linha, aparece a
Igreja de Sdo Jodo, belo templo romdnico, ornado no
seu interior de pinturas murais e de fresco. Mais adiante,
entramos na afamada regido vinicola de Basto, que
abrange os trés concelhos de Celorico de Basto, de
Mondim de Basto e de Cabeceiras de Basto. A sede
do primeiro destes trés concelhos, Freixieiro, ndo tarda
a aparecer. .
Descendo na estagio de Celorico de Basto, belo
edificio, no estilo chamado portugugs, o visitante, ap0s
rapida digressdo pela vila, pode dirigir-se, a curta dis-
tincia, ao castelo de Arntia, importante obra de forti-
ficacio militar que o povo, na sua ignordncia e simpli-
cidade, atribui erradamente aos mouros; € pena que,
nio obstante estar arrolado como monumento nacio-
nal, se encontre no mais completo estado de rufna.
Escassos quilometros percorridos, eis-nos em Mon-
dim de Basto, estagdo também construida com gosto e
ornada de painéis de azulejos. A vila fica um pouco

distante, na margem esquerda do Tédmega. E lamentd-
vel, porém, que esta estagdo ndo esteja ainda dotada
de iluminagdo eléctrica, o que seria um grande benefi-
cio ndo s6 para o Publico, pois 0 acesso mais rapido
4 vila se faz mediante um escadbrio que, em noites
escuras, se torna perigoso, como também para o pes-
soal da estagdo, porquanto esta esta situada num local
pouco habitado, como ainda para a execugdo do ser-
vigo da propria estagdo e para a seguranga da circula-
cdo. Constou-nos que a Ciamara local compartiria as
despesas com a Companhia e estamos Certos que o
assunto ndo deixara de merecer, na devida oportuni-

‘dade, a justa atengdo dos dirigentes da C. P., sempre

desejosos de melhor servir a sua clientela e de melho-
rar as condigbes de trabalho do seu pessoal.

Na vila, apenas existe, digno de mengdo, a cape-
linha do Senhor, com um belo tecto pintado; mas €
agradabilissimo o passeio que, a partir dela, se pode
fazer pela secular calgada romana, passando na ponte
do rio Cabril, que ¢ monumento nacional. O concelho
é, pelo contrario, riquissimo em belezas naturais ; entre
estas conta-se, em primeiro lugar, a vista deslumbrante
do alto do morro conico da Senhora da Graga, de junto
da alva capelinha que o coroa. Este monte, de 940 me-
ros de altitude, visivel de muito longe, inclusivamente
da propria linha férrea, é facilmente acessivel por uma
estrada que serpenteia em lacetes a sua encosta. A
Serra do Mardo fica também proxima e Mondim de
Basto constitui o centro indicado para as excursdes ao
Alto do Veldo e, sobretudo, as Fisgas de Ermelo,
curiosa sucessdo de duas cascatas pelas quais a ribeira

A estacdo de Arco de Baitilhe, término actual da linha do
Tamega, Notar, em particular, o primoroso jardim que mereceu
o primeiro prémio no tltimo concurso de Estac¢des Floridas.

de Olo, afluente do Tdmega, vence um desnivel de
300 metros.

Mais dez quilometros percorridos, a linha atinge a
estacdo de Arco de Baulhe, rodeada do seu bem cui-
dado jardim, que foi classificado em primeiro lugar pelo
jari do ultimo Concurso de Estagbes Floridas. A sede
do concelho, Cabeceiras de Basto, fica a uns seis qui-
lometros e deveria ser também servida por esta linha



ou por um seu ramal; e ainda presentemente, 0 mais
recente projecto de urbanizagdo municipal ndo deixou
de prever o tragado do futuro caminho de ferro que
servirdk a vila e o local da sua estagdo. De momento,
porém, ndo se antevé quando as reluzentes automoto-
ras de fabrico sueco chegardo até proximo das torres
do velho mosteiro beneditino cabeceirense.

Por enquanto, os passageiros destinados a Cabe-
ceiras tém de se servir das camionetas de ligagdo —
carreira explorada por um camionista que despreza os
justos interesses do Publico para apenas atender aos
seus. Assim, as carreiras s6 vagamente asseguram a
ligagiio, perdendo menos tempo quem vai a pé do que
quem as utiliza !

Mas vale a pena ir até Cabeceiras, para ver essa
pitoresca vila minhota. lLogo & entrada, se pode obser-
var um curioso monumento — a estatua de guerreiro
lusitano,' conhecida pelo nome de «O Basto» e 4 qual
se prendem algumas lendas locais. A estatua, tal como
hoje se vé, sofreu diversas modificagées com o rodar
dos anos: uma das mais profundas foi a de 1612, ano
que se v& inscrito na propria figura, grosseiramente
esculpida.

O centro da vila ¢ a ampla Praga da Republica,
dominada pelas duas imponentes torres do Mosteiro de
Sdo Miguel de Refojos, que foi da Ordem de Sio Bento.
A sua igreja, ampla, de nave Unica, foi reconstrufda no
século XVIII e serve, hoje, de Matriz da vila. E um
templo rico, com sumptuosa decoragdo de talha dou-
rada e com um elegante zimborio, no cruzeiro, com 33
metros de altura. O antigo convento abriga hoje a Ci-
mara Municipal, o quartel da G.N.R. e o Colégio de
Sdo Miguel de Refojos. Na sala de sessGes da primeira,
encontra-se um belo tecto de madeira lavrada, que bem
merece ser contemplado.

Num pequeno passeio a pé pela vila, pode-se visitar
o Largo onde se encontram os antigos Pagos do Con-
celho (que hoje servem apenas de Cadeia) e o pelouri-
nho. I, porém, lastimdvel que um logradoiro de tanto
interesse para quantos visitam Cabeceiras se encontre
no deplordvel estado em que nbs o vimos.

A estagido de Arco de Bailhe serve também uma
extensa regido que deveria ser beneficiada com o pro-
jectado prolongamento da via férrea até Chaves. Actual-
mente, os passageiros tém de tomar, em Arco de Bau-
lhe, as camionetas de carreira, cujos hordrios seria
também para desejar se ajustassem melhor aos do
caminho de ferro.

Um passeio até Ribeira de Pena, término de tais
carreiras, compensa, porém, o turista da desnecessaria
espera e dos incomodos da turbulenta viagem por uma
estrada em medfocre estado. Oferece, principalmente,
interesse, a povoagido de Sdo Bartolomeu de Cavez,
junto a qual fica a ponte de Cavez sobre o Timega,
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considerada monumento nacional. De um lado e do
outro da velha ponte, véem-se interessantes € bem con-
servados trogos de via militar romana, que se distin-
guem claramente da estrada quando a camioneta retoma
a sua marcha para Ribeira de Pena.

Junto a ponte, do lado do Minho, isto é, na margem
direita do rio, situa-se uma pequena capela da invoca-
¢do de Sdo Bartolomeu, objecto de concorridissima
romaria no dia 24 de Agosto de cada anoj; essa festa,
que atrai numeroso povo de ambas as provincias limi-
wofes, deu a Camilo inspiragio para o seu romance
«Como ela o amava». Do outro lado da ponte, ou seja,
ja4 em Tras-os-Montes, fica uma fonte de dgua sulfurosa,
4 qual acorrem os fi¢is para banhar os seus filhos, pois
a 4gua de S. Bartolomeu tem fama de milagrosa. Ora
esta circunstdncia serve ndo raro para que, no dia da

Uma pequena estag@io do percurso: Canedo —com o
seu bem cuidado jardim,

romaria, quando, pela tardinha, ja se vdo fazendo sentir
os efeitos do verdasco, os autOctones de uma e de
outra provincia encontrem ensejo, ou melhor, pretexto,
para darem largas as suas rivalidades

Assim, os minhotos, recolhides na margem dlrena,
gritam vivas ao Minho e exortam os trasmontanos a
virem ao santo, enquanto os de Tras-os-Montes, do
outro lado, ddo vivas a sua provincia e convidam 0s
minhotos a deslocarem-se a fonte. Ndo tarda a alte-
rar-se a ordem, por vezes até sériamente, mas O povo
opina que, «sem desordem, nem parece festa», ..

Quem, de Ribeira de Pena, continuar por estrada,
(para o que hd, também, carreiras de camionetas) até
Vila Pouca de Aguiar, pode passar sem mais longada
da linha do Tamega & do Corgo, e visitar o belo vale
deste outro afluente do Douro. Mas essa excursdo,
plena de interesse, ficard para outra oportunidade, se
os leitores tiverem a paciéncia de nos acompanhar.
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Gonsideracoes sohre a arte de viajar

Por

ARMINDA GONCALVES

ARECE-ME que todos aqueles que tomam parte
em viagens colectivas organizadas por agéncias,
devem, temporariamente, (quando ndo queiram dar-se
ao luxo do dispéndio de somas elevadas), abdicar de
todos’ os convencionalismos e de todas as exigéncias
porventura criadas pelas suas condi¢bes normais de
vida; devem, em suma, possuir verdadeiro espirito
turistico, espirito compreensivo e amoldavel que os
adapte a uma realidade nem sempre absolutamente
comoda mas que foi admitida no acto em que delibe-
raram aceita-la.

As possibilidades de correr mundo, outrora so
acessfveis a uns tantos privilegiados, estdo agora ao
alcance de quase toda a gente. Assim, ¢ necessario
orientar essas possibilidades, dar a essa quase toda a
gente as oportunidades que o turismo actual Ihes oferece.

A meu ver, as viagens individuais, quando realiza-
das por pessoas de relevante ou mesmo de média cul-
tura e de elevados meios econdmicos, 1€m o seu lado
fascinante na concessiao conseguida duma liberdade tdo
cara ‘a certos personalismos; mas tém O seu reverso
desvantajoso, por vezes.

Bem sei que, numa viagem individual, a pessoa que
assim o desejar, tem, igualmente, o recurso da agén-
cia. E livra-se de inquietagées.

Nio me refiro aqueles que partem sem programa
definido e ao acaso das contingéncias.

Nas viagens colectivas o viajante encontra tudo
assegurado sem sentir preocupagbes: meios de trans-
porte, lugares nos hotéis, intérpretes, guias, ¢ um pro-
grama de visitas e de passeios que, preenchendo a
exiguidade do tempo, pode ndo agradar a todos mas ¢
sempre feito no intuito de proporcionar o melhor conhe-
cimento das regibes que se visitam.

E natural que se considere serem tirfinicos esses pro-
gramas — mas quem a eles ndo quiser submeter-se, ndo
¢, evidentemente, obrigado a fazer acto de submissdo,

Individualmente; nds, que somos por natureza pre-
guigosos, desaproveitamos o tempo, concedemo-nos
um repouso que ndo se coaduna com o0 espirito turis-
tico. Ja aconteceu comigo — € por varias vezes.

Por exemplo: passei uma tarde na Basilica de
S. Pedro, em Roma, sem intérpretes e sem guias des-
necessarios, absorta numa contemplagéio, num encan-
tamento em que me senti arrastada para fora do tempo
e da realidade — apaixonadamente, intemporalmente,

Mas precisardo todos os turistas duma tarde inteira

para visitar a maior igreja da cristandade, para convi-
ver com o génio de Miguel Angelo, para lembrar todos
aqueles cuja obra possibilitou a existéncia daquela ma-
ravilha : Bramante, Rafael, Baldassare Peruzzi, Sangallo,
Della Porta, Domenico Fontana, Maderno, Bernini ?
Que tempo lhés sobejaria para ficarem conhecendo
as outras igrejas romanas, que sio tantas e tdo belas,

i uma das mais célebres esculturas de Miguel
Angelo. Estd na Basilica de S. Pedro, em Roma,

A «Pietar,

as dezenas de admiraveis igrejas que é mister ver para
se poder avaliar a {¢é que sempre acompanhou o ho-
mem e os tesouros da arte acumulada durante séculos
por aqueles que nos precederam ? E para os museus ¢
E para 0s monumentos e os paldcios e as fontes e os
jardins e os parques e as rufnas que a idade sagrou ¢

A vida actual, célere e breve, de exiguas dimensées



temporais, ndo permite a toda a gente aqueles vagares.
Em menos tempo do que esse em que um sortilégio me
reteve fascinada, vai-se de Lisboa a Paris — de avido,
¢ claro. Vive-se tdo depressa !

Passar de corrida por todos os pontos da Terraéo
que parece interessar agora a humanidade agitada por
um frenesim sem paralelo.

Quando as viagens a Lua ou a outros planetas
forem uma realidade, que pensarfio da rotina actual os
homens do futuro ?

Por mim, confesso, ainda gosto da placidez e do
vagar.,

Mas também eu tenho feito turismo sem lentidao,
T'enho obedecido aos programas, tenho corrido, tenho-
-me levantado com a aurora e deitado ao amanhecer
— porque outros assim determinaram. I cansativo —
mas aceitavel.

IX, ja agora, ocorre-me falar da minha tltima passa-
gem pela Suiga, sem pressas, posso garantir. Ali, as popu-

Berna — Outra ponte, a Cate-
dral e os Alpes

BOLETIM DA C. P.

Berna— Daponte de Kirchen-
feld avista-se o Paldcio
Federal (Parlamento)

lagGes pouco parecem diferir ¢ os elementos mantém
sobren6s o mesmo dominio. Talvez isso concorresse tam-
bém para me ocorrer o conceito ja descrito dalentiddo.
Passeei por Berna sem necessidade de alargar os
meus passos miudinhos. Berna, bela e florida, com os
seus ursos — o s2u brasiao. O nome foi-lhe dado pelo
duque Bertoldo V de Zahringen. Diz a lenda que,
durante uma cagada, ele matou ali um urso (Bir). E
com esse nome baptizou o povoado que se foi alar-
gando em redor do seu castelo de Nydegg. Depois, em
1191, deu-lhe foral de cidade. Assim nasceu Berna.
Desde que a vi pela primeira vez ha onze anos,
ndo lhe encontrei grandes mudangas. A cidade medie-
val mantém-se integralmente para agrado dos que de-
testam os vandalismos que se cometem noutras cidades,
as quais modificam completamente a fisionomia. Por
mais que teimem certas pessoas, o passado ou a sua
lembranga tém de persistir. Sem passado ndo haveria
presente nem amanha.

-
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Berna tem bairros novos mas esses ndo foram
construidos mercé do sacrificio dos antigos.

As arcadas dos velhos ediffcios e mesmo dos mo-
dernos, arcadas para onde abrem as lojas e donde
se admiram montras bem decoradas e repletas dos
mais variados objectos, protegem os lranseuntes da
chuva.

Mas Berna, embora tenha 146 mil habitantes ape-
nas, ¢ demasiado grande para se percorrer a pe. Um
autocarro levou-me, e aos meus companheiros de via-
gem, pelas ruas, pragas, pontes € parques —a redesco-
brir o que eu ja tinha descoberto. Diante dos meus
olhos desenrolava-se um panorama que se me gravara
na memoria. Toucada de branco (o branco da neve), a
majestosa cordilheira dos Alpes avista-se dos pontos
mais altos e, olhando para baixo, vé-se o rio Aar ser-
penteando pelo meio da cidade, espumante e impetuoso
quase sempre. Ha pontes que atingem a alwra de 40

Um aspecto da Fossa dos
Ursos, em Berna.

P — -
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metros ; outras sdo muito mais baixas. O terreno sobre
o qual a cidade assenta ¢ de nivel irregular.

Ao descer do Jardim das Rosas para a fossa dos
ursos, pensei: serdo ainda 0s mesmos de ha anos (ex-
cepto Os mais pequenos) 0s ursos que se erguem nas
patas traseiras para apanharem as cenouras que lhes
atiram e eles devoram avidamente? Os ursos cuja
imagem se encontra por toda a parte ? E serdo os mes-
mos 0§ gerineos que ornamentam as janelas e as ma-
tizam de vermelho e verde ? Tudo parece igual.

Vi, 4 noite, uma banda de musica tocando e maz-
chando sob uma chuvinha persistente. Acompanhava-a
um grupo folclorico. Ndo seriam oS mesmos que eu
vira ha tantos anos ¢

O relogio da Torre do Relogio continua incansa-
velmente, inalteravelmente, a marcar as horas. S0 a
nos parece que ele caminha veloz ou vagaroso.

A diferenca reside em nés.

..........
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CARRUAGENS-RESTAURANTE DE
MODALIDADE «SELF-SERVICE» —
Os Caminhos de Ferro Americanos
puzeram hd meses em circulagao, com
o maior éxito, um conjunto de carrua-
gens-restaurante com refleigGes servi-
das pelos proprios, gragas a mecanis-
mos accionados por moedas. Dispondo
de um amplo saldo com 53 lugares, as
novas carruagens dispéem de secgbes
de refei¢bes quentes e [rias, para almo-
cos, jantares ou lanches, e de bebidas
as mais variadas. Muito recentemente
a « Wagons-Lits» adoptou também, com
o mais vivo interesse publico, formula
semelhante de «Self-Service» nos com-
boios franceses n.” 51 e 52, da linha
Paris - Lyon - Marselha.



Coordenagdo do Dr.
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JOSE CAPAO FARINHA

NOTACAO PROFISSIONAL E ANALISE
DE FUNCOES

diferenca entre Andlise de Fungoes e Notagao
A Profissional ¢é definida pela dupla perspectiva que
se divisa no estudo do trabalho: a do Que se faz ¢ a de
Clomo se faz. Ou seja: a que se refere as exigéncias e
condigbes de exercicio da fun¢do (factores funcionais)
e a que respeita ao modo como o titular dessa fungdo
corresponde ds suas exigéncias e se comporta perante
as condigbes que lhe sio inerentes (factores individuais)-

Levanta-se, no entanto, o problema de saber se a
natureza da fungdo nio serda exactamente determinada
pelo modo como o seu titular a desempenha; se as exi-
géncias da fungio néio estardo mais ou menos subordi-
nadas, temporalmente, as capacidades do funciondrio;
e, portanto, se serd legftima uma andlise da fungdo «in
abstracto», independentemente da consideragdo sobre o
valor do individuo que a desempenha. Ou, ainda, inver-
tendo os termos da questio: se serd licito avaliar-se o
mérito do funcionario, independentemente de’ qualquer
estimativa sobre as exigéncias da respectiva fungdo.

E evidente que o problema ndo se pée quando se
trate de uma Empresa estruturada segundo os bons
principios da moderna organizagido de trabalho. Mas
também se pde apenas no plano teorico, mesmo no caso
de a andlise de fung¢bes e a notagdo profissional cons-
titufrem precisamente o ponto de partida para essa
organizagdo racional da Empresa. E isto porque, na
pratica, a analise incide sobre as condigbes actuais,
efectivas, de exercicio da fungdo, cabendo fazer-se uma
nova andlise, e consequente avaliagdo, sempre que,
numa fase inicial, qualquer mudanga de titular acarrete
uma alteragdo no perfil da fungdo. Quanto & notagio
profissional, e enquanto ndo se atinja o desejavel escopo
de uma perfeita harmonia entre aptidoes e afectagio,
haver4a sempre que investigar em que medida a capaci-
dade do individuo — avaliada através dos exames psico-
técnicos — ndo excede as exigéncias da fungdo que
desempenha; e, quando tal se verifique, jamais deverd
o funciondrio ver os seus interesses prejudicados por
deficiéncias de que ndo é responsavel.

Mantém-se, portanto, sempre valida, seja qual for
o estado presente da organizagio da Empresa, a distin-
¢io entre Andlise de Fungies e Notagdo Profissional,

e perfeitamente legitimado o emprego dessas duas téc-
nicas de gestdo nos moldes especificos que indicamos,

1.— Notagao Profissional

A Notagado Profissional é uma técnica de apreciagio
do individuo, como executante de uma determinada
fungdo. Baseia-se essencialmente, na sua forma actual
mais evoluida, no principio que consiste em decompor
a actividade humana em elementos simples, sobre os
quais possam incidir apreciagbes objectivas. E anali-
sando-se sucessivamente cada um desses elementos,
chega-se auma determinagdo razoavel do Mériio Profis-
sional do agente examinado.

Um plano sistemdtico de Notagdo Profissional é ins-
trumento indispensavel, num sistema de Gestdo do
Pessoal, para uma recompensa justa e objectiva do es-
for¢o e rendimento de cada um e para o estabeleci-
mento de um sistema de promogdo capaz de remediar
a insuficiéncia e o empirismo sumdrio dos processos
correntes na matéria.

Com efeito, tal como no caso da Qualificagdo de
Fungoes, a avaliagdo dos méritos sempre se fez, simples-
mente em condigbes nem sempre as mesmas para todos
os trabalhadores. Com um plano de Notagdo Profis-
sional pretende-se apenas aplicar sistematicamente, a
Todo o Pessoal da Empresa, um sistema de avaliagido
mais Objectivo e mais Uniforme.

Note-se que ao objectivo primario da Notagdio Pro-
fissional — avaliagdo do mérito com vista & fixacao
objectiva das remuneragbes (estimulo financeiro) — se
acrescentam (e mesmo o dominam) outros objectivos
que se inscrevem numa polftica do pessoal: promogio,
formagdo e aperfeigoamento, mutagdes, etc., €, sobre-
tudo, bom conhecimento, pelos chefes, dos seus subor-
dinados. E ainda a notagdo um instrumento indispensavel
para a validagdo dos métodos de selecgdo psicotécnica.

2. — Andlise de Fungdes

A Anilise de Fung¢des visa essencialmente o conhe-
cimento preciso, detalhado, objectivo, de todas as fun-
¢oOes existentes na Empresa.

Deve fornecer-nos um retrato fiel de cada fungéo,
sob o ponto de vista de:

— natureza das tarefas que comporta;
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— qualidades que requer o seu perfeito exercicio;
— deveres e responsabilidades que implica;
— condi¢gOes em que se exerce.

E, nesta medida, fornece-nos, ndo apenas a base
indispensdvel ao estabelecimento de uma escala justa
de saldrios, mas também, como ja vimos, as directrizes
necessarias & selecgdo e orientagfo profissional, &
reconversio de diminufdos, & estruturagio dos cursos
de formagdo e aperfeicoamento, a defini¢fo precisa das
linhas de promogdo, 4 racionalizagio e melhoria das
condi¢bes de trabalho, a prevenc;ﬁo de acidentes, etc.,

A Andlise de Fungbes ¢ hoje universalmente consi-
derada como o instrumento mais valioso para o estudo
de todos os problemas de relagbes humanas na Em-
presa e de adaptagdo do homem ao trabalho. E, sem
qualquer sombra de davida, o factor primacial do
aunyénto de produtividade.

No dizer do especialista norte-americano l.ouden:

«A Andlise das Fungoes € o estudo de baseé, o meio
indispensavel para determinar-a estrutura da Iimpresa
e estabelecer a maior parte das grandes linhas da poli-
tica de saldrios e da politica humana.»s - :

Num recente estudo consagrado a aplicagdo <esta
téenica na-Gri-Bretanha, os utilizadores do sistema
invocaram as seguintes razc’iesem sua justificagiio:

1. — crescente estab:lxdade na mao-de obra;
“'2. — aumento de produqao IR
3.°— melhoria do «clima moral» na Empresa;
4. — redugdo das perdas de tempo devidas a confli-
tos de salarios;
5, — (ﬁmmulgao das anomahas na atrabulgao de ven-
' mmemos =

(J\otgs e.‘;trgrdas de um. curso de Anahstas de Fungoes),

NQRMAS DOS EXAMES PROFISSIONAIS
_PARA Pmmog,m DO PESSOAL GRADUADO

* Para elucidagdo d'o pessoal graduado de estagao,
transcrevem-se dois grupos de pontos escritos (ja safdos
em ‘exames) sobré as matérias de Seguranga da Cir-
culagdo, Fiscalizagdo e [ixploragdo da Catendria, pas-
sando a consutuxr, cada um destes grupos, as normas a
adoptar, de uma mane:ra geral, 1nos futuros exames
deste pessoal: i

A) — Seguranga da circulagdo
ey .I,./-'. ' | ’ I 4 | )

i —:Na marcha do comboio n.° 12 verificaram-se as
seguintes anormalidades:

a) — Cruzou em Gaia com o:¢omboio. n.? 321;

b) — A hora da partida de Gaia, o Chefe desta esta-
¢do & avisado de que se encontra um carril partido na
via descendente ao Km 330,9, sendo necessdrio estabe-
lecer o servigo de circulagdo em via tnica entre Gaia
e Valadares.

Considerando que o carril s6 foi substituido as
11,00 h e que o comboio-n.® g13 circula com 30 minutos

de atraso, descreva as.medidas a adoptar por todos os
agentes interessados até ao restabelecimento normal
do servigo.

‘Funciona o telefone.

= Nas lmhas de Exploragdo E conbmlca, dnga as

necessirio efectuar ali manobras.

I

1 — Nas linhas electrificadas, descreva o0s casos
principais em que o regime de cantonamento automa-
tico deve ser substituido pelo de cantonamento telef6-
nico e as medidas de seguranga a tomar pelos agentes
interessados, sempre que tal necessidade se verifique.

» — Diga os principais casos em que se utilizam os
petardos e os preceitos a que obedece a sua colocagio

na linha.
111

Numa estacdo equipada com Posto eléctrico ‘de
sinalizagfio, tipo «Siemens», diga a maneira de pmceder
nos seguintes casos: -

L

a) — Para tanobrar uma agulha quando se veri-
fique falta de corrente ou:ayaria no seu motor;

b) — Para receber um comboio numa linha impe-
dida com material; R

¢) — Para estabelecer um itinerdrio fraccionado de
entrada e anula-lo manualmente em caso de necessidade.

FISCALIZACAO

1 — Se o expedidor de uma remessa pedir a anula-

¢io do despacho, esclarega o seguinte:

4) — Em que caso podemos atender o pedido do
expedidor ?

b) — Quais as formalidades a cumprir € operagbes
de contabilidade a efectuar na estagdo de origem, con-
siderando a remessa em’porte pago e o débito ja feito?

¢) — Quais as formalidades e operagées de conta-
bilidade a efectuar na estagido de destmo, no caso da
escnmrag&o ]& ali ter seguido ? - .

9 — Diga se & permitido aos. passagelms proceden—
tes do_estrangeiro com destino a Lisboa ou Porto, reti-
rarem as suas bagagens em estaghes anteriores e que
formalidades ha a cumprir nas estagbes fronteirigas e

de destino.
3 — Diga para que destino se devem vender bllhe-

tes com redugdo, em presenga do D, 2 (bonus de 50 °/y
ou 75 °/) no qual conste autorizagio para paragem em
estaghes intermédias.

TAXA DE G. V.

4 — (Gaia para Pinhéo.
1 grade com 2 porcos vivos, 35 l\g

TAXA DE P, V.

5 — Pereiras a Odemira.
33 sacos com azeitonas, 1937 Kg.



EXPLORACAO DA CATENARIA —LE -1

1 — Sobre as caracteristicas técnicas das instalagoes
da Catenaria, responda:

a) — Como ¢é captada a corrente pelas locomotivas
e automotoras eléctricas e como ¢ feito o retorno
dessa corrente até as Subestagbes ?

b) — Como se classifica a Catendria e qual a finali-
dade do seu seccionamento ?

¢) — O que entende por «zonas neutras» e qual a
sua finalidade ?

d) — Diga como se designam 0S trogos em que & pos-
sivel seccionar as Catendrias prmcnpals, descrevendo
cada um deles. - 3t

2 — A manobra de «ligar» e adesligar» 0s seccio-
nadores obedece a certos preceitos conforme os tipos
e as circunstancias:

a) — Que tipos de seccionadores conhece nas Cate-
narias secunddrias e quais as suas posi¢ées normais ?

b) — Indique a diferenga existente entre a manobra
de desligar um seccionador de Catendria principal ¢ a
dum seccionador de Catendria secundéria.

¢) - Em que caso se profbe terminantemente a
manobra de desligar qualquer seccionador ?

d) — Diga os tipos de chaves que existem para
manobrar os seccionadores e faga referéncia a sua

utilizagdo.

3 — Segundo o critério geral de numeragdo, expli-
que o significado das designagbes dos seguintes postes
de Catendria :

25-01; 25-02; 25-03 e 25-04-

4 — Sobre os pedidos de corte de corrente nas
Catendrias principais, quais os casos que considera ur-
gentes e como deve-proceder o agente que verifique a
necessidade imperiosa de tais pedidos ?

5 — A protecgdo de um trogo de Catenaria, transi-
toriamente sem corrente, exige medidas especiais de
protecgdo:

a) — Por que motivo se devem adoptar tai§” medi-

das rigorosas e especiais de protecqéo s
b) — Descreva os dois tipos caracteristicos de pro-

tecgdo a fazer.
¢) — Por quem é assegurada esta protecgéio ?

6 — Explique como reconhece os postes onde estdo
montados os diferentes seccionadores ?

7 — Em que casos se deve empregar a sinalizagio
de paragem de maquinas eléctricas ?

8 — Dos cortes de corrente motivados por repara-
¢bes das Catendrias principais ¢ dado conhecimento a
todo o pessoal pela O. S. T.:

a) — Supondo ser o Agente Regulador, como pro-
cederia para a execugdo do corte de corrente ¢

b) — Como justifica, nos cortes de corrente, as pro-
tecgbes dos sectores ou subsectores das secgbes ele-
mentares onde se vdo executar os trabalhos ?

B) — Seguranga da circulagdo

BOLETIM DA C. P.

1

1 — Entre as estagbes «A» e «B», situadas num
trogo de linha explorado por cantonamento auto-
mdtico, deu-se uma quebra de engates num comboio
de mercadorias que seguia no sentido da estagdo «Bw,
verificando-se que o material desligado ficou imobilizado
a 500 metros das agulhas da estagdo «A».

Tendo em ateng@o que no momento em que O
chefe da estagdo «A» teve conhecimento da anorma-
lidade ja havia partido da estacdo anterior um comboio
rapido ascendente sem paragem nesta, indique as medi-
das de seguranga a tomar por todos os agentes intefes-
sados. fid ~= %

Funciona o telefone. s 1

2 — Nas linhas de Exploragdo Econémica e no caso
de interversdo de trens, quais sdo as marchas a atribuir
ao comboio que segue excepcionalmente a frente, bem

¥

como ao que segue excepcionalmente & retaguarda ¢

-

I ey x
i — Sobre as linhas ‘eéxploradas por cantonamento
automatico, responda :

gt M e L

a) — Qual a finalidade dos sihais permissivos, como
se distinguem dos principais absolutos’e que indicagdes
do Codigo podem apresentar ?

b) — Como se classificam os sinais especiais para
a tracgdo eléctrica e qual a sua finalidade ?

[11

" Posto eléctrico de s:nahzat;ﬁo, tipo «Jeunonty:

a) — Que operagdes se realizam no aparelho cen-
tr-a] para, receber um comboio numa linha impedida
com material ?

— Que posi¢des podem ocupar os manfpulos dos
sinais e qual a que corresponde ao set regime normal
de funcionamento ?

¢) — Descreva as condighes em qué se realizam os
diferentes encravamentos existentes neste aparelho.

e . F

FISCALIZAGCAO

1 — O expedidor de uma remessa sobrecarregada
com reembolso deseja alterar o quantitativo de 2goopoo
para 3 5oo%oo Esclarega as. formalidades a cumprir
tanto na estagfo de origem como na de destino.

2 — Esclarega as condigoes em que a Federagdo
dos Vinicultores da Regido do Douro (Casa do Douro)
estd autorizada a efectuar transportes de mercadorias
em c/ corrente e que operaghes de contabilidade ha a
efectuar.

2 — Diga como procedé quando os portadores de
requ:sngoes em c/ corrente desejarem, por sua conve-
niéncia, seguir por via excepcional. o

TAXA DE G. V.

4 — Santa Eulalia para Assumar.
2 cabras vivas
2 chibos
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TAXA DE P. V.

5 — Lisboa (Santo Amaro) para Beja.
4 tubos de ferro, com capacete, com oxigénio
comprimido, 292 Kg.

EXPLORACAO DA CATENARIA — LE -1
(Técnica e Seguranga da Circulagio)

1 — Sobre as caracteristicas técnicas das instalages
da Catendria, responda :

a) — Que tipos de Postos conhece para efeitos de
seccionamento da mesma ?

b) — Qual a principal diferenga existente entre um
disjuntor e um interruptor ?

2 — Em que casos se deve empregar a sinalizagio
de paragem de maquinas eléctricas ?

3 — Os pedidos de corte de corrente podem ter
cardcter de urgentes ou ndo urgentes e afectarem as
Catendrias principais ou as Catenarias secundarias.
Tendo isto em atengdo, responda :

a) — Ndo havendo urgéncia e tratando-se de um
corte de corrente previsto na O. S. T., como deve pro-

ceder, obrigatoriamente, 0 agente que se entende com
0 p. CC T‘ ?

&) — Qual a actuagdo necessiria no caso de ser
for¢oso um corte de corrente urgente numa Catendria
secundaria ?

4 — Quando haja necessidade de interditar apare-
lhos eléctricos que permitem cortar ou restabelecer a
corrente (disjuntores, interruptores e seccionadores),
indique os diferentes tipos de letreiros que se podem
utilizar em cada aparelho.

5 — Por que motivo, nas Instrugdes da Catenaria,
se da importédncia de relevo aos agentes que t1ém a res-
ponsabilidade de comunicar ao P. C. T. o restabeleci-
mento da corrente ?

6 — Manobra de seccionadores manuais :

a) — Antes de efectuar a manobra de «desligar» os
seccionadores das Catendrias secundarias, quais os cui-
dados a ter em vista ?

b) — Que tipos de seccionadores conhece nas Cate-
narias secundarias e qual a posi¢gdo normal das respec-
tivas alavancas de comando ?

¢) — Como distingue as chaves que permitem a
manobra dos seccionadores que descreveu na alinea
anterior ?

7 — Protecgdo de Catendrias sem corrente :

a) — Que entende por protec¢io «longitudinal» e
protecgdo «transversal» ?

b) — Em que casos se utiliza a bandeira vermelha
a 200 metros do seccionador ?

¢) — Diga o que sabe sobre as medidas de protec-
¢ao a adoptar pelas estagées equipadas com aparelhos
eléctricos «Siemens» e «Jeumont» ¢

8 — Para uma coordenagdo perfeita de tudo o que
se relaciona com a Catenaria, existe uma nomenclatura
propria:

a) — Diga como reconhece as sec¢bes elementares
seguintes :

1) De Catendrias principais ;
2) » » secunddrias.
b) — Como sdo numerados os postes de Catenaria ?

¢) — Como sdo designados os diferentes secciona-
dores ?

Perguntas e Respostas

Pergunta n.° 2279 / Consulta n. 448/F — Peco
ser informado se estd certa a taxa a seguir indicada:
P. V.— Marinha Grande para Alcintara-Mar-Entreposto.

1 vagdo particular O n.° 20917 com gesso calcinado
de presa (para estuque), 11 250 Kgs. Carga e descarga
pelos donos.

Fornecido 1 encerado a pedido do expedidor.

Distdncia, 153 quilémetros. '
Tarifa Especial n.® 1 — P. V. — Tabela 8.

Transporte. . goP27 X 11,3 = 1121976
Evolug¢ées e manobras . B8H00 < 11,3 = gosh40
Registo e aviso Je chegada 8ipoo
1 220916
Arredondamento . . . . »84
1 221.00
Boéonus de utilizagdo de va-

gdo particular P40< 133 =  biPph2o
1 159580

Entreposto 750 X 11,3 = 84475
Arredondamento oS5 8480
Encerado PIoxX153 = 45¥q0
TOTAL 1 20050

Resposta — Estd errado o processo de taxa apre-
sentado. Segue discriminagdo como corresponde :

Distdncia, 133 quilometros.

Tarifa especial interna n.® 1 — P. V. — Tabela 8.

Prego de transporte . 0927 < 11,3 = 1 12176

Evolugbes e manobras . 8Phoo > 11,3=  qgopp40
Registo & < < . 3500
Aviso de chegada. 3500
1 22016

Bonus de utilizagao de va-
gdo particular . P40 X153 = bigh20
1 158%a6
Eatreposto. . . (s s 799503< 11,3 = 8475
ERcerado . o auivm oo P30 <153 = 45590
Arredondamento . . 39
TOTAL 1 200700

Esclarece-se o consulente que as importincias rela-
tivas a Entrepostos, encerados, etc., sdo arredondadas



para o centavo imediatamente superior e a soma total
das importéncias a cobrar ¢ arredondada para os multi-
plos de $50 ou de 100, conforme o caso.

s

Pergunta n.° 2280 / Consulta n.® 449/F — Pego
dizer-me se’estd certa a taxa a seguir indicada :

P. V.— De Leiria para Aveiro.

Um vagdo com sacos carrasca (casca) de pinho,
0490 Kgs.

Carga Companbhia, descarga donos.

Distdncia, 136 quilometros.

Tarifa Especial n.® 1 — P. V. — Tabela 17.

Prego-detalhe :

Transporte .
evolugoes e

. 63933 >< 9,5 = bo1H64

Mang-\ manobras 800 >< 9,5 = 76400
tengo | carga 8ipoo X< g,5 = 76%00
Registo e aviso de chegada . 8¥poo
7617964

Arredondamento. . . . . . $H36
| TOTAL 762300

Resposta — [istd errada a taxa apresentada. Segue
discriminagdo como corresponde :
Distdncia, 136 quilometros.
Aviso ao Publico B. n.° 359

Tarifa Especial Interna n.° 1
por 10000 Kgs.

— P. V. = Tabela 18

Prego de detalhe:

Transporte . . 9Ph8 x 10= 59280

evolugoes e
{v 2?12;; % manobras 800 > 10 = 8oypoo
carga 800 >< 10 = 8opoo
Registo o 3500
Aviso de chegada 500
Arredondamento. ., . . . . H20
TOTAL 761100

/17

Pergunta n.” 2281 / Consulta n.° 460 /| F — Pego
dizer-me se estd certo o processo de taxa a seguir
indicado :

Um grupo de 10 trabalhadores apresenta ao revisor
bilhete colectivo de 2." classe da Tarifa Especial n.° g-P.,
de Pinhal Novo a Bairros e declara que segue na mesma
classe até Lousal.

Bairros a Lousal, 4 Km.

4 Km X 32 = 128 + 22 (arredond.) = 1550
15550 X 10 = 15$00

Importdncia total a cobrar 15500
Resposta — Estd errado.
Os passageiros que forem além do ponto de destino
da viagem sdo considerados, em relagdo ao percurso
excedente, como passageiros sem bilhete.

BOLETIM DA C. P.

Bairros a l.ousal, 4 Km.
(Mtnimo de cobranga, 6 Km)

6 Km >< 32 = 1p92 -} o8 (arredond.) = 2300
20 °/, sobre 24600 = 27540 + P10 (arredond.) = 2450
2450 < 10 = 2500

Total a cobrar 2 5%p00

/1/

Pergunta n.® 2282 / Consulta n.° 4561 / F — Pego
dizer-me qual a importincia a cobrar a um passageiro
portador de bilhete de 2." classe, da Tarifa Especial
n.® 2-C., de Lishboa (Santa Apolonia) a Aveiro, que a
partida de Alfarelos ¢ encontrado a viajar em 2.* classe,
no comboio n.° 4026, dentro do respectivo prazo de
validade, e declara ao revisor que segue a Lisboa
(Rossio).

Resposta — A importincia a cobrar é a seguinte:

l.isboa (Santa Apol6nia) a Aveiro, . 273 Km
Lisboa (Rossio) » »(Via-Oeste) 207 »
207 Km >¢ $32 = 95%04 + $46 (arredond.) = 9350
273 » > 32 = 87936 + P14 » = 87p50
Diferenga &1poo
20 °/, sobre 8oo . ; 1960
gipbo
Arredondamento . . . 71 gl M40
TOTAL A COBRAR . 10§00

/17

Pergunta n.” 2283 / Consulta n.® 452 / F — Pego
ser informado se estd certa a taxa a seguir indicada:

G.V. — Messines-Alte para Lisboa (Santa Apolonia)
10 cabazes com fruta fresca 330 Kg.

Distincia 360 quilometros

Tarifa Especial n® 1 — G. V.

Transporte 360X P40>< 0,33 = 47932
Registo . A 3%00
Aviso de chegada 1500
Arréedondamento: « < o« & 0 & - o 148

Total 52h00

Resposta — [ista errado o processo de taxa apre-
sentado. Segue discriminagdo como corresponde:

Distdncia 360 quilometros
Tarifa Especial n.® 1 —G. V., Arte 3° n.° 1 de A.

Prego de transporte 150800 XX 0,33 = 4950
Registo . ; 3500
Aviso de chegada 1:H00

Tatals % , 53550

Esclarece-se que o prego previsto no n,’ 2 de A do
Art.” 3.° ndo ¢ aplicavel nos percursos indicados no n.° 1,
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Foerroviarios

Por 1.

MATOS

Desportistas

v

SERRAS

ENTRE 08 muitos individuos que, por esse
Mundo fora, se” dedicam nas horas de
6cio A espinhosa e ingrata missdo de ar-
bitrar jogos de futebol, encontram-se varios
ferrovidrios. Dai a origem desta cronica, em
que falaremos de trés valores da arbitragem
futebolistica — por sinal, cada um de sua nacio-
nalidade. '

Comegaremos por um portugués (Marcos
dos Santos Lobato). Refira-se, a proposito, que

MARCOS 8. LOBATO

outros colegas se algaram, em tempo, a lugar
de destaque nesta ingente tarefa. Por exemplo:
Carlos Canuto, chefe de seccdo na Contabili-
dade e Financgas; Paulo de Oliveira, auxiliar
de escritorio no Entroncamento; Nuno de
Freitag, subchefe de escritorio, em Lisboa ;
Contente de Sousa, chefe de sec¢do no Entron-

DANIEL MELLET

camento ; Libertino Domingues, contramestre
na Figueira da Foz; Ribeiro Sanches, chefe de
seccdo, em Lisboa. Ainda em actividade estao,
entre outros, Salvador Garcia, escriturdrio em
Lisboa ; Mario Mendonga, encarregado de obras
no Barreiro e MARCOS DOS SANTOS LOBATO,
operario nas oficinas do Material e Traccao,
no Barreiro, que esta temporada tem eviden-
ciado as suas qualidades e ja dirigiu alguns
importantes encontros do Campeonato Nacio-
nal da 4.2 Divisdao, como Benfica-Porto, Porto-
-Sporting, Olhanense-Sporting ¢ Lusitano de
Evora-Belenenses.

Numa das gravuras que publicamos apa-
rece, com uma bola sob o brago direito, 0
arbitro DANIEL MELLET, chefe de escritorio
na 4.2 circunscricdo dos caminhos de ferro



AGRADECIMENTO

Dr. Jodo Jaurés Hamod Diad

José Barbosa de Abreu, factor de 1. classe da esta-
¢iio de Covas (Linha de Guimaries) torna publico 0 seu
profundo reconhecimento ao Ex.™ sr. dr. Jodo Jaurés
Ramos Dias, médico especialista da Companhia e Direc-
tor do Hospital do Trabalho, pelo &xito da operagdo
cirirgica a que foi submetido e pela forma carinhosa
como foi tratado.

Igualmente expressa 0 seu muito reconhecimento
sr." Regente e a todo o pessoal de enfermagem que tan-
tas atengoes lhe prestaram.

suicos, em Lausana. Trata-se de um concei-
tuado juiz de campo e ainda recentemente
arbitrou, no Estadio Olimpico ae Roma, a par-
tida Italia-Ruissia, a contar para a Taga das
Nacoes Europeias.

Um dos melhores arbitros transalpinos € o
ferrovidrio ANTONIO SBARDELLA, secretario-
-adjunto no escritério central do «Dopolavoro»

ANTONIO SBARDELLA

italiano, em Roma. Nos anos de 1961 e 1962
recebeu o0 Prémio Imprensa, destinado ao
melhor arbitro de cada época. Nos Jogos Des-
portivos do Mediterraneo coube-lhe a direcgao
do prélio internacional Malta-Turquia.
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Por J. MATOS SERRAS

Exposicdes

Em Novembro ultimo realizou-se na cidade italiana
de Florenga a Il Exposi¢do Internacional dos Ferro-
viarios Filatelistas, na qual participaram 64 exposito-
res dos seguintes pafses: Alemanha, Austria, Finlindia,
Fran¢a, Holanda, Itdlia, LLuxemburgo, Suécia, Suica e
Jugoslavia.

Recordamos, a prop6sito, que o primeiro destes
certames teve lugar em Franc¢a, em Dijon — terra natal
do construtor Gustave Eiffel - no ano de 1g61. Em 1962
a segunda edi¢do teve por cenario Viena de Austria.

A IV Exposi¢ao sera levada a efeito este ano na
cidade alemd de Mains, onde nasceu o inventor Gutem-
berg.

A nossa tematica

Registamos o aparecimento de mais selos com
motivos alusivos ao tema de Caminhos de Ferro.

EGIPTO — Selo comemorativo da Conferéncia dos
Caminhos de Ferro Asiaticos, recentemente efectuada
no Cairo.

BRASIL — N.° 747-Yvert. Selo comemorativo do
150.° aniversario do nascimento do Visconde de Maua,
onde se véem 4 pequenas locomotivas.

VENEZUELA —N.° 6g2-Yvert. Selo da série come-
merativa do centendrio do Min.stério do Fomento, apre-
sentando uma composigio ferroviaria.

nasciments do
o sibr g S}
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PROMOCOES E NOMEACOES

A contar de Janeiro Gitimo:

A Capatages de manobras de 2.% classe — os Agulheiros de 2.* classe, Antonio Correia Sequeira, Francisco
Pires Martins, Joaquim Mendes, Afonso Pereira Lopes e José de Oliveira.

A Agulheiros de 1. classe — os Agulheiros de 2.* classe, Mario Valentim Lufs, Alberto José Vidal, Lauren~
tino das Dores Caleiras, Antonio Baleiras dos Santos, Manuel Mestre dos Santos, Manuel Pedro de Sousa e Anto-
nio Vitorino Lopes.

A Agulheiros de 2.% classe — os de 3.* classe, Jodo Bispo, José Barradas, Manuel Marques e Manuel Pereira
Mascarenhas.

A Electricistas de telecomunicagées de 3.% classe — o Operirio de 4.° classe, Manuel Anténio Pereira Lemos
e o Operdrio eventual, José¢ da Conceigdo Chambel.

A Operdrios de 2.* classe, Grupo B, de telecomunicagies e sinalijagdo — os Operdrios de 3.* classe, Jodo
Filipe da Silva Junior, Narciso de Matos Machado e Renato Pinho.

A Operdrios de 3. classe, Grupo B, de telecomunicagies e sinalizagdo — os Operérios de 4.* classe, Alvaro
Ferreira Gongalyes, Joaquim Machado da Silva e Alvaro Francisco Serralheiro.

A Operarios de 4. classe, Grupo B, de telecomunicagées e sinalizagdo — os Operdrios eventuais, Honorato
Jodo de Carvalho Rodrigues, Manuel da Conceig¢do Silva, Domingos Pinto da Silva e José Anasticio.

Operdrios de 4. classe — Passagem ao Grupo A, Virgilio Vaz Serra Feliciano, Vitor Manuel de Abreu
Capdo e Dionfsio Soares Ferreira Alexandre.

A Capatages de manutengdo — os Serventes de 1.* classe, Agostinho Moreira e Joaquim Gomes Jeronimo;
e o Servente de 2." classe, Manuel Faria de Carvalho.

A Contramestres de 1.* classe, Grupo B, das oficinas de tracgdo — os de 2.* classe, Francisco Rafael Gomes,
Manuel Correia da Costa e Jodo Lufs Nogueira.

A Contramestres de 2. classe, Grupo B, das oficinas de tracgdo — os Chefes de brigada, Abel Tavares,
Jodo Amaral, Ernesto Oliveira Lucio, Alberto Duarte Graga e Alfredo José A. Ramalho.

A Chefes de brigada, Grupo B, das oficinas de tracgdo — os Operdrios de 1.* classe, Jodo Semedo do Rosé-
rio, Elfsio Cotafo Condego e Manuel Barros Junior ; e os operdrios de 2.* classe, Joaquim Costa Vital, Diamantino
Lopes Timéteo, Jalio Marcelino Martins, Eduardo da Silva Correia e Joaquim Duarte.

A Operarios de 1.* classe, Grupo B, das oficinas de tracgdo— os Operdrios de 2.* classe, Jos¢ Pinheiro
Rodrigues, Alexandre Monteiro, Belarmino Ferreira Silva, Manuel Luts, Jodo Rodrigues Alves, Augusto Parreira de
Gois, Vasco Ferreira da Cunha, Carlos Dias Ferreira Junior, José¢ Jodo de Assungdo, Manuel Ftancisco, Eduardo
Jesus da Silva, Manuel Alves, José de Sousa, Raul Mateus Ferreira, Jodo de Oliveira Lourengo, Marcos dos Santos
Lobato, Romualdo Gomes, Manuel Martins, Raul Moreira, Fernando Domingos, Vasco dos Santos Tomé, Jodo Nunes
Paulo, Manuel Nascimento Lopes, Jos¢ Lince Gameiro, Manuel da Costa, Lufs Duarte Azevedo, Lufs Faustino
Nogueira, Manuel dos Santos Valério, Domingos Coelho Gomes, Joaquim Guardado, Joaquim B. Constantino,
Artur Francisco Correia, Jodo Gaspar de L. Amorim, Carlos Santos, Armando Pinto ¢ Antdnio Marques.

A Operarios de 2. classe, Grupo B, das oficinas de trac¢gdo — os Operirios de 3.* classe, Jodo Pereira Mon-
teiro, David Figueiredo, Manuel Marte, Joaquim Marques Asseiceiro, Francisco Pereira Beja, José Oliveira Leonardo,
Antonio José Barbosa, Agostinho Carmo do Couto, Virgilio Pereira Loureiro, José¢ Nunes Camaréo, Joaquim Rodri-
gues da Costa, Jodo Ribeiro David, Antonio Gomes, Valentim da Silva Cardoso, Antonio Céndido da Cunha, José
Manuel Gomes, Alexandre Baptista, Antonio Cunha Cerqueira, Franklin Tavares Rodrigues, Francisco Peres Galvdo,
Noé de Matos Amaro, Arnaldo Nogueira Tomaz, Antonio Abelho Pereira, Artur Nunes Viegas, Antonio da Rosa
Felicio, Emilio Morais da Silva, Henrique Godinho Teixeira, Ant6nio Mealha, Silvério Francisco da Silva, Hernfni
dos Santos Ferreira, Joaquim Carvalhais Moreira, Verissimo Monteiro, Anténio Artur Candeias, Vitor Rodrigues,
Elpidio Rodrigues Correia, Jodo Nunes, Delfim de Madureira, Anténio Santos da Luz, Jodo dos Santos, Carlos
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Santos Barruncho, Ant6nio Joaquim Pereira, Francisco L.opes, Florival Joaquim Rebocho, José Andrade Gruz,
Abel da Silva, Alfredo da Silva Mota, Manuel Duarte Riscado, José Rodrigues, Luifs Francisco, Lufs L.opes, Manuel
Marques Ferreira, Manuel Martins Maia, Antonio Ferreira Domingos, LLufs Teodoro J. Antunes, Francisco Ribeiro,
Jodo dos Santos, Antonio Maria da Silva, Antonio Marques, Elisio Rodrigues Mendes, Jodo Marques Quinas,
Manuel Lufs, Jos¢ do Rosario Gouyeia, Adriano Martins, Gongalo dos Santos, José Maria Saragoila, Fernando
Nunes Cardoso, Manuel Picdo, Alberto Rodrigues Ventura, Fernando Constantino Simées, Vitorino Lufs Pereira
e José Antonio Abreu.

A Operdrios de 3. classe, Grupo B, das oficinas de tracgdo — os Operirios de 4." classe, Carlos Miranda
Aratjo, José de Magalhdes, Alvaro de Jesus G. Pereira, José¢ Alves dos Reis, Augusto Albano Soares, Augusto Bar-
bosa Aratjo, Manuel Gongalves de Azevedo, Jodo Ferreira da Silva, José Jorge Petinga, Antonio Calado Farinha,
Vitor Augusto da Silva, Augusto Parreira Raposo, Serafim Miguel Ramos, Manuel E. Maia Rito, Joaquim Guer-
reiro, Antobnio Marques Lourengo, Jaime Anjos B. Carrapeta, José Joaquim Bandeira, José Luis F. Belanciano, José
Coelho V. Paixdo, Adriano Ramos Branco, Gilberto Vaz Cardoso, Jos¢ Colago Teixeira, José Zeferino Fernandes,
José¢ Francisco dos Santos, Antonio Carrasco Alfaiate, Bento Dionisio Rosa, Adelino Vaz Ribeiro, Manuel Fernandes
Bragadeste, Carlos Alberto Fernandes, Antonio Mirdo Ferreira, José Filipe Safaneta, Antonio Francisco Rodrigues,
Pedro Ant6nio Maia, Joaquim Ribeiro, Jodo Antonio P. Varandas, Fernando Duarte, Carlos Casimiro de Almeida,
José Augusto Nunes, Norberto Moura A. Calado, Jodo Maximino Redinha, Lourengo Mendes da Silva, Jodo Sil-
vestre, Manuel Pinto da Silva, Francisco Costa Lopes, Antonio Marques Matoso, Anténio Rosa Gameiro, Anibal de
J. Oliveira Jorge, Manuel Agante, Anténio de Freitas, Lufs dos Reis, Jodo Afonso, Alvaro Oliveira Ferreira, Sebas-
tido T. M. Branquinho, L.eonardo Nunes, Joaquim Maria Ferreira Noro, José Nascimeeto dos Santos, José da Silva
Tavares, José Agostinho, Jos¢ Joaquim Galante, Ismael de Matos Rosendo, Zeferino Paiva Gongalves, Amflcar
Correia Esteves, Francisco Rodrigues Freire, Eduardo Lopes, Jodo Gongalves Janior, Artur Marques do Adro,
José Soares Marques, Joaquim Coelho, José Gongalves Tomaz, Carlos Coimbra Caixinha, Augusto [.opes. José
Pinto, José¢ Calado Alves, Joaquim Franco, Antonio Martins, Gabriel da Silva Pereira, Manuel Antunes Oliveira,
Augusto Rodrigues Ermitdo, Francisco dos Reis, Jesutno de Freitas, Alberto de Sousa, Armando de Sousa Medeiros
e Diamantino de Freitas.

A Operdrios de 4. classe, Grupo B, dis oficinas de tracgdo — os Aprendizes, Manuel Alexandre R. Maia,
Manuel Alegria Neves, Vitor Manuel Silva Graga, Alberto da Silva Rebelo, Jodo Marques Alves Arega, Antonio da
Silva T. Freire, Arnaldo Ramos Abreu Vital, Antonio Sousa Magalhdes, Valdemar Henrique R. Silva, Alberto Jesus
Silva Motas, Fernando Alves Gralha, Jos¢ Fernando M. Jorge, Jos¢ Antonio da C. Cabrita, Germano Anténio S.
Cruz, Jodo Manuel M. Rafael, Manuel dos Santos Dias, Angelo José M. Carvalho, Eusébio Joaquim Oliveira Braz,
Jorge Rodrigues Milheiro, Arnaldo Antonio Passos, José Fernando Pires Brito, Francisco Belo Capio, Vitor Manuel
Silva Condego, Manuel Jorge Rosa de Sousa, Adriano Jodo Martins Alves, Manuel Rodrigues dos Reis, Alvaro
Augusto Tojal, Eduardo Nunes Faria, Armando Guerra Moreira, Eduardo Fernandes A. Ribeiro, José¢ Casimiro G.
L.ourengo, Jodo Anténio Paiva Geraldo, Antdohio José Caetano Silva, Joaquim Indcio Gido, Francisco Neves Maia,
Alvaro Moreira da Silva. Francisco Monraia G. Saboga, Jodo Manuel Cerqueira Duarte, Mdrio Pereira Novais,
Antbnio Gameiro Lopes, Lufs Gaspar da Silva, Antonio Guerreiro Xavier, Antdnio Rodrigues Gongalves, José
Manuel Vieira Rocha, Antonio José Ferreira Martins, Aurélio Conceigdo Henriques, Antonio da Costa Silva, Fer-
nando Silva Reforgo, Valdemar Martins da Costa, Fernando Monteiro Pereira, losé Manuel Pires S. Motas, Antonio
Jodo Carretas Mantas, Armando Santana Graga, Abilio Peixoto da Silva, Jos¢ Antonio Fitas Nunes, Antonio Moreira
da Rocha, Fernando de Sousa Monteiro, Agostinho F. Moreira Pedroso, Jos¢ Maria de A. P. Ribeiro, Joaquim
Pereira da Silva, Agostinho Joaquim Mesquita, Constantino Lopes dos Santos, José Lufs Rodelo Parreira, Manuel
Franco Roque, José Augusto T. da Silva, José Garcia de Freitas, Augusto Céndido M. Ribeiro, Valentim Alexandre
M. Queiroz, Manuel Sabino Rodrigues Lopes, José da Rocha Rodrigues, José Antonio G. do Castelo, Gustavo Fer-
nando C. Baptista, Francisco Nogueira R. Ermitdo, Antonio Joaquim S. Barbosa, Mdrio Vitorino C. Enguiga, Julio
Augusto Ribeiro da Silva, José Maria Lopes Ferreira, Antonio Ferreira Pedro e Fernando de Oliveira; e os Ope-
rarios eventuais, Anténio Francisco S. Lopes, Antonio José da V. Crave, Olfmpio do Alpendre Cordeiro, José dos
Santos Oliveira, Frederico Jodo Lopes, José Pedro Janior, César da Silva Mendes, Augusto de Oliveira Santos,
Anténio Virgfnio Galvido, Ercilio Castelhano Monteiro, Anténio Oliveira Rodrigues, Fernando Manuel M. Gameiro,
Armindo Antonio S. Rainho, Iltdio Sousa Adonis, Antonio Silva Tavares, Augusto de Aratjo Machado, José Mario
C. G. Mariano e Miguel Duarte Miranda.

Contramesires de 1. classe, das oficinas de tracgdo — passagem ao Grupo A, de Jodo Sdo Pedro Lopes e
Lufs Antonio Coelho.

Contramestres de 2*. classe, das oficinas de trac¢do — passagem ao Grupo A, de Alexandre Melo de Almeida,
Manuel Joaquim de Jesus Correia e Jodo Moitas Diniz.

Chefes de brigada, das oficinas de tracgdo — passagem ao Grupo A, de Fernando da Silva Freitas,
Armindo Ferreira Mendes, Henrique José A. Evans, José Rodrigues Cavaco, Manuel Matos Mendes, Manuel Filipe
Sousa Faria, Jodo Ferreira Agostinho, Aurindo Marques dos Santos, Carlos Augusto Xavier, Antonlo Marja Mar-
ques, Jos¢ Pereira da Cunha, Quintino Alves Vendncio e Joaquim Anténio S. Ladeiras.
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AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

Da esquerda para a direita:— Manuel das Neves Periquito, agente téenico de engenharia de 1," el 5 Lou-
renco Trindade Piedade, adido técnico de 3.* cl.; Jos¢ Rosa Guerreiro, contramestre de 2.° ¢l.; Francisco Sanches
Lopes, chefe de cantdo de telecomunicagbes de 1.* cl.; Jorge Barata Salgueiro Junior, chefe de seccdo e Camilo

José Farias, chefe de estagio de 2.* cl.

Da esquerda para a direita: — Fernando Pinto Martinho, Anténio Pinto Tomas Junior e Manuel Serrano,
chefes de estagdo de 2.* cl.; Sesinando Osorio da Fonseca, veriflicador de receitas ; José Francisco Alves de Moura e

Domingos Alberto Bacelar Pinto, chefes de estagdo de 3.* ¢l.

— Adriano Ferreira das Neves e Camilo de Sousa Reis, chefes de estacdo de

Da esquerda para a direita: :
e Luis dos

jucl; Joaguim Ramos e Antonino Carvalho, condutores principais ; José Serra, escriturdrio de 3.° cl.
Santos Serédio, operario de 1.* cl.

Da esquerda para a direita : — Luis Ramos de Almeida, continuo de 1. cl.; Jodo Siva Rebelo, agulheiro de
2.* cl.; Guilherme Ribeiro da IFonseca, Manuel Joaguim Gregorio e Joaquim Urbano, serventes de 1.* cl. e Armando
Luis, servente de 2.* cl.



