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Ao iniciar-se este Novo Ano, saudamos cordialmente todos os servidores da Companhia, desejando-lhes

as maiores prosperidades e venturas, para si e seus familiares. Como antes, como sempre, espera-
Mmos contar com a costumada dedicagdo, boa-vontade e denodado labor dos que honrando e digni-
ficando a sua profissio, nos ajudam, animam e reconfortam a, confiantes, cumprirmos a tarefa em que
nos empenhamos.

Nao existe no caminho de ferro programagao parcial ou total de revalorizacio que ndo se funda-
mente no trabalho vdlido do seu pessoal. Por isso, a C. P. prosseguirda nos seus intentos de enaltecer
e valorizar sistematicamente o trabalho quantitativo dos seus agentes — como é alids seu dever moral e
Mmaterial — seja através de uma mais intensiva e ampla campanha de «produtividade e formacao», em
curso, seja, complementarmente, pela procura de melhoria da situagao de todos— o que tanto, para eles,
desejamos e aspiramos, pessoalmente.

Em reciprocidade deverao os ferrovidrios continuar a assegurar @ Companhia a cooperagio profis-
sional precisa para prosseguir-se no aperfeicoamento gradual e eficaz dos servicos — forma tvinica de me-

lhor servirmos a Nagao, como é norma e indeclindvel obrigacio nossa.
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A LINHA

estd electrificada até Esmoriz

Director-Geral da Companhia, sr. eng. Espre-

gueira Mendes, embarcou no passado dia 23
de Novembro no comboio rdpido n.” 1 para inau-
gurar o novo trogo electrificado da linha do Norte :
Quintans — Esmoriz.

Faltam assim, unicamente, 20 quilometros para
a electrificacio se completar até Gaia — estagao
que serve o Porto, na margem esquerda do Douro—
a alcancar, segundo os planos tragados, até fins de
Fevereiro préximo. _

O ilustre Director-Geral fez-se acompanhar,
nessa viagem inaugural pelos srs. engs. Francisco
Malheiro, director da «Sorefame», Horta e Costa,
Chefe da Divisio do Material e Tracgdo e Joaquim
Barros, Chefe da Divisdo da Via e Obras e por al-
guns outros engenheiros dos Servigos Centrais. Em
Esmoriz, aguardavam o rdpido o sr. eng. Rafael

DO NORTE

de Carvalho, chefe da 1.* Zona de Exploragao, que
se encontrava acompanhado por outros funciond-
rios em servico naquela zona nortenha.

Falando aos jornalistas o sr. eng. Espregueira
Mendes declarou que nas suas linhas gerais, o pro-
grama dos trabalhos a executar, serd o seguinte :

Terdao imediato inicio obras em Campanha, Contumil
¢ Ponte de Maria Pia. Na altura da ligagao eléctrica até
Campanha, lutar-se-d com falta de energia, motivada por
néo ser possivel ligar a subestacdo de Salrew. Hd uma es-
peranca, para resolver o problema, se ele surgir, embora
condicionada, que ¢é o facto de uma possivel ajuda da
Companhia Nacional de Electricidade, ajuda essa que ndo
deve ser dificil, devido a gentileza da respectiva Compa-
nhia. A estacio de Campanha, entre outras beneficiagoes,
verd as suas plataformas alongadas para 350 metros, o
que lhe permitird formar comboios com 14 ¢ 16 carrua-
gens. Em fins do primeiro semestre de 1965, terdo inicio

O comboio rdpido n." 1, procedente de Lisboa,
inaugura o novo trogo electrificado entre Quin-
tans ¢ Esmoriz. A cabega, a «locos n.* 2557



A chegada 2 estaciio de BEsmoriz. O Director-Geral
da Companhia, na cabine, sai precedido do fogueiro
de 1.* classe Armando Simbes Silva

novas obras. A estagio de S. Bento serd fechada, para
Sofrer uma remodelacio total na sua configuragio geral
‘terna. Finalmente, as suas inestéticas e sordidas bilhe-
teiras serao destruidas. Outras serdo colocadas. em lugares
mais apropriados. As suas plataformas serdo alargadas,
as linhas do tinel levantadas e aquele, por sua vez, rece-
berd impermeabilizagdo e rebaixamento necessdrios. Este
éncerramento da estagao de S. Bento vai obrigar a obras
em General Torres.

Um aspecto do desembarque em Esmoriz dos
funciondrios que procederam i inauguragio do
novo trogo electrificado
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O movimento de Campanha serd, assim, descongestio-
nado com o apeadeiro-estacao de General Torres. Espera-
-s¢ um acordo entre a C. P. e o Servico de Transportes
Colectivos do Porto.

Uma vez concluidos os trabalhos em S. Bento, a cir-
culagao de tranvias até Aveiro, e tanto quanto a sua ca-
pacidade permita, para as linhas do Douro, estd prevista
para o primeiro semestre de 1966. Posto o plano em prd-
tica em relacdo a Campanha, que passard a ser estagcdo
central do Porto, parte da tracgdo ali existente ird para
Contumil. A subestagdo da Travagem, entre Ermesinde
e S, Romao — esta serd electrificada— pode muito bem
levar a C. P. a electrificagao das linhas do Douro e do
Minho — mais particularmente dos trogos Porto— Viana
do Castelo, Nine - Braga e Porto — Régua.

Com referéncia a material, estao jd& em construgdo
mais 10 unidades triplas eléctricas que se destinam aos
servicos de tranvias do Porto, bem como 14 unidades
duplas Diesel, cujo contrato foi recentemente ampliado
para 19, gracas ao apoio financeiro da Eurofima. Desti-
nam-se a melhorar os servigos de longo curso, nomeada-
mente as linhas do Minho e do Douro. As primeiras uni-
dades duplas devem ser entregues em Maio préximo.

A terminar, acrescenta-se que o custo total do equi-
pamento de electrificacao estd orcado em 200 mil contos.

Além dos comboios rebocados por locomotivas
de tracg¢dao eléctrica, haverd, de momento, até Es-
moriz, trés circulagdes didrias com unidades triplas
eléctricas, iguais as que circulam na linha de Sin-
tra e que tém feito, também, com agrado geral do
publico, alguns comboios até Coimbra.

Apos o desembarque em Esmoriz, o Director-
-Geral e comitiva seguiram, numa draisine até a
Ponte Maria Pia onde, na presenga de técnicos da
Via e Obras, examinaram em pormenor os traba-
lhos de reforco intensivo da ponte, que ultimamente
se estao executando na mais larga escala. Apds se
deterem por vdrias vezes ao longo da gigantesca
obra de arte construida em 1877 por Gustave Eif-
fel, trocando impressoes com técnicos e operdrios,
os visitantes regressaram plenamente satisfeitos
com o andamento dos trabalhos.
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SEGURANCA NO TRABALHO

A3 entrega dos primeiros diplomas do Curso
de Socorristas no Lrabalho a T erroviarios

presialiu 0 :birector—qera[ da Campanhia

reconhecida necessidade social, econémica e moral

de se defenderem as vidas dos individuos expostos

aos perigos da sua profissio, precavendo, debe-
lando e remediando, quanto possivel, os efeitos desvasta-
dores dos acidentes no trabalho, que mergulhando no luto
e no desespero familias inteiras vdo deixando por todo o
Pais um trdgico cortejo de diminuidos ou inutilizados,
levou recentemente o Ministério das Corporagdes ¢ Previ-
déncia Social a encetar, na mais elevada escala, uma al-
truista cruzada, em tudo digna do nosso apreco e re-
conhecimento : a criacdo, de colaboragio com a benemérita
Cruz Vermelha Portuguesa, de cursos de «socorristas» no
trabalho, ministrados através de uma dezena de aulas teé-
ricas e praticas, dirigidas por monitores qualificados —e
a que se segue um exame rigoroso — nas principais orga-
niza¢oes fabris, ptiblicas e privadas, utilizando-se para o
efeito os préprios servidores dessas mesmas organizagoes
— porque, serd bom ndo esquecé-lo, o «desastre» mora
sempre ao nosso lado...

A generosa iniciativa publica, tem absoluto cabi-
mento actual. Em toda a parte, em qualquer tempo, o
desastre no trabalho surge inesperado, imprevisto, impie-
doso, atingindo, quantas vezes, cruelmente, mesmo aque-

O Director-Geral da Companhia refere-se
ao éxito que o Curso de Socorristas ne Tra-
balho alcancou na C. P,

les que se julgam em inteira seguran¢a. SO em Portugal,
rezam as ultimas estatisticas. os prejuizos anuais resultan-
tes de sinistros no trabalho atingiram a ordem dos
2 000 000 de contos (!), entre gastos directos e indirectos.
Nesta impressionante cifra engloba-se o desperdicio de
milhdes de horas de labor resultante de muitos acidentes
evitdveis, a delapidacdo legal de milhares de contos nos

e

saldrios dos trabalhadores sinistrados e a imobilizagdo de
muitos outros milhares de contos, postos de parte para
garantirem o pagamento de pensdes por incapacidades
permanentes ¢ mortes. Se acrescentarmos que, entre nos
portugueses, anda ao redor de 450000 (!) o mimero de
sinistrados no trabalho, por ano —isto num Pais, pobre
de recursos, cuja populacdo activa or¢ga os 3 milhdes de
trabalhadores e em que as grandes indistrias, susceptiveis
pelos seus maiores riscos de concorrerem para a elevacdo
do nimero de sinistros, sdo bastante escassas— teremos
o panorama completo, triste e lamentdivel do «magnifico
desleixo» que é uma das mais liricas qualidades da gente
lusa...

O que ndo poderia, em boa verdade, promover-se
com esses 2 000 000 de contos por ano, tanto ao servigo do
bem-estar ¢ da melhoria das nossas condi¢des de vida
—e¢ mais particularmente dos trabalhadores vitimas de
acidentes no trabalho—como ao servigo da assisténcia
de numerosas empresas, de modestos recursos, que proli-
feram pelo Pais ?

Sabem todos que o impressionante ritmo imposto
pela mdquina, a moderna estruturagdo das operacoes fa-
bris, a acelera¢do dos hordrios industriais, a prépria mo-

notonia da especializagdo fabril, acompanhadas pela difu-
sio Obviamente crescente da mecaniza¢do na industria,
constituem as mais importantes causas do aumento que
se tem vindo a processar de desastres no trabalho —e
contra as quais haverd que lutar-se, radical e eficiente-
mente, como estd bem comprovado e é assaz 16gico, por
meio de uma tomada de consciéncia que tenha as carac-



teristicas de um hdbito, de um costume. Claro que para
lograr-se tal desiderato, serd mister promover uma cam-
panha popular, de inicio & dimensdo familiar, mais tarde
ampliada a escola, até que culmine na prépria, adequada
¢ indispensdvel formacdo profissional — que todo o ser-
vidor deve possuir, como resultante de cristianissima obri-
851({59 moral e social que compete aos dirigentes empre-
sariais.

O sr. eng. Zeferino B, Pereira, esforcado delegado da C. P. na
organizaclio dos Cursos de Socorristas em toda a rede, salienta 0$
PONtos mais notdveis da campanha instituida pelo Ministério das
Corporagdes, de colaboracio com a Cruz Vermelha Portuguesa

A C. P. que embora de hd muito possui 0s seus regu-
lamentos e dispositivos de prevengdo de acidentes no tra-
balho.——-a que dd naturalmente rigoroso cumprimento —
conscia das responsabilidades morais ¢ materiais que lhe

A dr.* Maria Alba de Castro, do Gabinete

de Higiene ¢ Seguranga no Trabalho, faz

4 imposigio do emblema de «socorristan o
um ferrovidrio

::abem pelos sinistros no trabalho sofridos 'pelos seus agen-
€S — pessoal de linha e fabril, em especial, mais afecta-
SPS No seu labor quotidiano pelo servico de uma profis:
dao eivada de riscos — nio hesitou um momento, mercé
4 alta compreensio do seu Director-Geral, em alargar
ass'a a asqisténci.a possivel ao trabalhador em perigo e

'm aderir & utilissima campanha preventiva, de socorro
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imediato ao préximo, que instituida em Maio do ano
findo pelo Ministério referido, teve a sua execugao em
Setembro e Outubro e o epilogo —da primeira fase —
em Novembro.

Registe-se que gracas a boa vontade, ao espirito ci-
vico, ao entusiasmo e a solidariedade que a profissio
afortunadamente gera entre todos os servidores da C. P,,
0S nossos «socorristasy evidenciaram-se significativa-
mente : nessa primeira fase —a que se seguird outra em
Fevereiro — e que abrangeu, por ora, pessoal oficinal e
das zonas do Material e Trac¢io e do Servigo de Tele-
comunicag¢des e Sinalizagdao, diplomaram-se 49 «socorris-
tas», ou seja a totalidade dos ferrovidrios inscritos num
curso gque compreendeu um milhar de individuos recru-
tados em nicleos diversos do Pais ; desses, 14 foram con-
siderados «muito aptos» e 9 foram convidados pela
C. V. P. para seguirem o curso de instrutores ; um dentre
estes foi classificado como o que melhores aptiddes de-
monstrou em todos os exames até ao momento efectuados.

Para entrega de diplomas e imposicao de emblemas
aos ferrovidrios que frequentaram o Curso de Socorrismo
no Trabalho, realizou-se, na tarde do pretérito dia 2 de
Dezembro, uma sessdo solene, na sala de conferéncias
da Direccdo-Geral, em Santa Apolonia. Além do Director-
-Geral, sr. eng. Espregueira Mendes, viam-se os chefes de
Divisdo, srs. engs. Jilio Santos, Horta e Costa e Joagquim
Barros e ainda os srs. eng. Joio Monteiro, eng. A. Fer-
rugento Gongalves, drs. Anibal Viola, Cordeiro Pereira
¢ Anténio Seabra, o chefe da Secretaria, sr. Luis Andrade
Gil, e o editor do Boletim, dr. Elio Cardoso.

Presentes, também, a dr* Maria Alba de Castro,
chefe do Gabinete de Higiene e Seguranga no Trabalho
do Ministério das Corporagoes, e o eng. Zeferino Bernar-
des Pereira, da Divisio do Material e Tracgio, esfor¢ado
delegado da C. P. na organiza¢gio dos mencionados cursos
de «socorristasy, em toda a rede.

Perante 46 ferrovidrios recém-diplomados, disse o sr.
eng. Espregueira Mendes :

Foi com a mais grata satisfacao que tomei conheci-
mento que, de 49 candidatos a «socorristas» inscritos nos
cursos da Figueira da Foz, Campanha, Coimbra e Lishoa,

46 se encontram hoje aqui para receberem o diploma que
alcangcaram, 32 de aptos e 14 de muito aptos.

Nesta iltima categoria 9 vao ser convidados pela
Cruz Vermelha Portuguesa a seguir o curso de monito-
res e, assim, poderem vir a tornar-se iteis instrutores da
formagao de «socorristas».

Destes 9, soube mesmo que hd um que foi dos que

1
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melhores aptidées demonstrou, sendo a melhor, em todos
os exames efectuados, até hoje, no Pais.

Muito mais do que o bom resultado logrado, haverd
que salientar o interesse e a boa vontade manifestados,
pelos nossos ferrovidrios, correspondendo, pode dizer-se,
com excelso entusiasmo ao que se pretendia, isto é, a
constituir-se um corpo de pessoas inteiramente devotadas,
de alma e coracdo, a uma missdo altruista, qual é a de
prestar auxilio a colegas em perigo, quicd feridos ou em
choque, vitimas de um incéndio, electrocussao, intoxica-

cdo de gds, em suma, a qualquer consequéncia de um
acidente, por forma que, quando este ocorra, haja uma
assisténcia imediata e proficua. Servirao assim bem o seu
semelhante dignificando a empresa a que pertencem.

Quis dar-nos a honra de tomar parte neste acto, de
tao elevada significagdo, a ex.™* sr.% dr® D. Maria Alba
de Castro, ilustre chefe dos Servigos de Higiene do Gabi-
nete de Seguranga do Trabalho do Ministério das Cor-
poragoes que, com a maior competéncia e dedicagdo, se
tem consagrado @ causa do «Socorrismos.

Grupo de ferrovidrios diplomados pelo Curso
de Socorrismo no Trabalho, acompanhados
pelo Director-Geral da Companhia e peln
representante do Ministério das Corporaches

E a sua obra, é a sua iniciativa que se deve o que
jdé se fez e o que estd projectado continuar a fazer-se.
Nunca deixou de comparecer na inauguragio dos cursos
com palavras de incitamento.

E justissima, pois, a sua presenga nesta cerimonia
como justissimos s@o os agradecimentos que tenho a
honra de lhe formular, bem como ao eng. Bernardes
Pereira, que com muita dedicagdo tem tomado o encargo
de orientar estes assuntos de seguran¢a na C. P.,

A todas as pessoas que se dignaram vir assistir a este

B

aclo, igualmente expresso os meus mais sinceros agrade-
cimentos.

Em resposta, o sr. eng. Zeferino B. Pereira, disse:

Tendo seguido de perto as actividades que disseram
respeito a constituicao dos cursos de «socorristas», creio
de minha obrigacao dizer duas palavras e, em primeiro
lugar de agradecimento ao sr. Director-Geral pelas ime-
recidas palavras que me dirigiu.

A entrega de um diploma

Foi, por intermédio do sr. dr. Candido dos Reis, que
tive a primeira conversa com o sr. Manuel Veloso, fun-
ciondrio do Gabinete de Higiene e Seguranga do Traba-
lho e Monitor de Socorristas, que me pds ao par dos pro-
gramas e da organiza¢do da instrucdo dos «Socorristasy
de Trabalho integrada nas actividades desse Gabinete, e que
depois se mostrou um dedicado e competente instrutor do
curso da Figueira da Foz e de parte do de Campanha.

Dias decorridos era possivel um contacto com a
sr.® dre D. Maria Alba de Castro que, ndao $6 incentivou

o arranque dos cursos, comegando pelo da Figueira da
Foz, como teve a generosa iniciativa de oferecer uma
bolsa de estudos a um médico da C. P. para poder seguir
os trabalhos do curso de Medicina do Trabalho, em Se-
tembro, na Figueira da Foz.

Assim, com a autorizagio do sr. Director-Geral,
comecaram a funcionar os cursos de que, neste momento,
estamos a celebrar — com a entrega dos diplomas, cartoes
e emblemas — o fim da primeira fase.

Depois das palavras pronunciadas pelo sr. Director-
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® Por resolucio do Conselho de Ministros foi renovado
o mandato do sr. prof. doutor Mdrio de Figueiredo, como
administrador da C. P., por parte do Estado, continuando
assim aquele senhor a exercer as fun¢ées de presidente do
Conselho de Administracao da Companhia.

® Realizou-se em Paris, em 9 de Dezembro findo, a
23.* Assembleia Geral da Unido Internacional dos Cami-
nhos de Ferro. Por parte da C. P. assistiu o Director-
Geral, sr. eng. Espregueira Mendes.

® Para frequentar o Curso de Informagao e Relagoes
Piblicas e para participar num coloquio sobre formagao
de pessoal, a realizar na sede da U. I. C., em Paris, em
Maio préximo, foi designado, pela Administracao da
Companhia, o economista-ajudante dos Servigos da Con-
tabilidade e Finangas, sr. dr. José Rodrigues Coelho.

® O sr. José de Castro Bizarro, chefe do escritério in-
ternacional do Servico Comercial e do Trdfego, esteve em
Paris, onde de 24 a 26 de Novembro tomou parte, como
delegado da C. P., na reunido revisora dos acordos do
B. I. G. T. (bilhete individual de grupos de trabalhadores).

® Foi considerada de utilidade piblica urgente a expro-
Priagao de uma parcela de terreno necessdria a construg¢ao
do edificio escolar do niicleo da estagdo de caminho de
ferro de Crato.

o A cooperativa de construgiio «Lar Ferrovidrio» distri-
buiu, no passado dia 20 de Dezembro mais uma moradia
que foi atribuida ao sécio n.° 326, do 6.° escaldo, sr. To-
mds Lavoura Candeias, escriturdrio de 2.® classe dos Ser-

Vigos da Contabilidade e Finangas, na Cova da Abelha,
Malveira,

® §0b a égide da Associagao Industrial Portuguesa vai
reahzm:-se em Lisboa, no proximo més de Fevereiro, um
coléquio dedicado aos problemas da exportagdo nacional.
. C' P. designou como seu delegado o dr. Rogério Tor-
roais Valente, subchefe do Servico Comercial e do Trdfego.
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Pelo Chefe da
Divisdo da Via
e Obras, foi lou-
vada em 28 de
QOutubro do ano
transacto, a su-
bstituta de guar-
da de P. N., no
distrito 216 (Ca-
xarias), da 10.°
Seccdo, sr.* Ma-
ria Odete Ro-
drigues, pelo
acto de abnega-
¢d0 que prati-
cou quando, em
14 de Janeiro
de 1964 conse-
guiu, com risco
da prépria vida,
evitar que na
passagem de
nivel do Km 140,475-Norte, entre Caxarias e Al-
bergaria dos Doze, fosse colhida pelo comboio n.° 2
(Foguete de Porto a Lisboa), a sr.* Piedade da
Conceicdo, de 62 anos de idade, a qual foi retirada
da linha quando o comboio se encontrava a escas-
sos metros da passagem de nivel.

Além deste louvor, a substituta de guarda de
P. N. em causa foi gratificada pela Direc¢ao-Geral
com 300800.

Maria Odete Rodrigues, substituta de guarda
de P. N. no distrito 216 (Caxarias)

W

-Geral, tao significativas, julgo que nada mais hd a dizer.
Seja-me, contudo, permitido fazer sé duas saudagées :

~—a primeira para a ex"® sr.* dr.® D. Maria Alba de
Castro que com a sua actividade, competéncia e
devogio a estes problemas, tornou possivel a rea-
lizacao hoje deste acto solene;

—a segunda para os wsocorristasy aqui reunidos que
com a sua boa vontade e espirito de sacrificio con-
quistaram tao honroso quanto humanitdrio di-
ploma.

. Com a presenca neste acto do sr. Director-Geral e de
ldo elevadas personalidades de todas as Divisoes e dos
Se:: vigos Médicos, todos nés ficamos a ter a certeza que
9 interesse pelo problema da Seguranga no Trabalho na
nc.asp 3 ganha cada vez maior amplitude com o que muito
emos a congratular.
Gl g ermino servindo-me do conceito latino que, a propo-
Piiie -‘-’3?;{ reunido, o sr. eng. Horta e Costa citou, com
P (J;e icidade : Finis coronat opus — que, o mesmo ¢
» O fim coroa a obra!

* »

Por ultimo falou a dr* Maria Alba de Castro.
Em palavras calorosas confessou o seu agrado em ter
acompanhado os cursos instituidos — os primeiros criados
pelo seu Gabinete — onde os instruendos da C. P. reve-
laram excelente aproveitamento, espirito de sacrificio para
socorrer o préoximo e entusiasmo criador. Evidenciou a
importincia que o curso representa para os novos diplo-
mados e a responsabilidade que dai lhes advém.

A reabilitacio do sinistrado — disse — inicia-se no lo-
cal do trabalho, no préprio momento do acidente, dai o
papel primacial da fungdo do «socorristay em prol do
seu colega em perigo e como colaborador vilido da
Empresa,

Terminou por felicitar, nos mais vivos termos, o
sr. eng. Espregueira Mendes, pessoa ilustre em quem O
Ministério das Corporagdes encontrou sempre o melhor e
mais vdlido a4nimo e compreensdo para possibilitar, na
C. P, a campanha de ac¢do social, que tdo honrosos
como assinalados éxitos alcangou.

—_7
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SEGUIND() uma norma ja com

fortes tradicoes na C. P., rea-
lizaram-se nos dois departamentos
da Companhia, de elenco exclusiva-
mente feminino — Mecanografia ¢
Dactilografia — os festejos proprios
da quadra natalicia : distribui¢ao
de bercos, enxovais, agasalhos, brin-
quedos e guloseimas a algumas de-
zenas de filhos de ferrovidrios de

modesta categoria.

Como nos anos anteriores, a
O Presidente do Conselho de Administra¢io da Companhia, com outros administra-

carinhosa ideia partiu de comissoes dores ¢ funcionalismo superior da C. P. assistiv & festa do «Ber¢co do Ferrovidrion,
. A organizada pelo Secvico da Estatistica e Mecanografia. A escriturdria Maria dos Santos
de funciondrias dos departamentos Biiia. SkEIR oo Breseiites

referidos—cujos chefes srs. dr. Cha-
ves Brilhante ¢ Andrade Gil facili-
taram e estimularam, como se im-
punha, a realizacao de tdo feliz
iniciativa.

Nas salas improvisadas, tanto
na Calcada do Duque como em
Santa Apoldnia, ld estayam o0s pre-
sépios, enfeitados, a refulgir com a
representacao simbodlica do «suave
milagre», e as drvores de Natal,
com muitos bonecos e pequeninos
artefactos. Em mesas ou em bergos
modestos mas airosos, a rouparia
— 08 enxovais e 0§ pequeninos aga-
salhos — e os brinquedos de cores
garridas.

Onze bercos com oOs respectivos enxoviis, além de muitos brinquedos ¢ rouparia, Quotizando-se entre si, a0 longo

foram distribuidos pela Estatistica e Mecanografia, A artistica decoragio mural é dn 4 >
autoria do escriturdrio Anténio Alves Ferreira Rodrigues, operador daquele Servigo de todo o ano, com dinheiro, apuros

'
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as festas do Natal alcan¢am entre
todos ndés portugueses, no alto
exemplo de fraternidade e solidarie-
dade que demonstram — igualando
patroes e empregados em emotivo
convivio—e fazendo sorrir os adul-
tos por justamente fazer rir as
criancas. Foi, em suma, uma jor-
nada aprazivel, festejada e vivida
da melhor forma e na caridade de
Deus, como ¢ tradicdo da quadra

-a data quente de amor e ami-

zade ao proximo que o Natal re-
O Director-Geral da Companhia, sr. eng. Espregueira Mendes confraterniza,

em Santa Apol6nin, com as familias dos ngentes contemplados PTﬂSeﬂm na vida.

e ofertas ou socorrendo-se da cola-
boracao de algumas firmas forne-
cedoras da C. P. e dum auxilio da

Administragio da Companhia, as
gentis empregadas da Mecanografia
¢ da Dactilografia puderam assim
Proporcionar a algumas criangas
filhas de ferrovidrios mais necessi-
tados, uma singela festa a preceito
— que nem por ser modesta no
imero e qualidade do distribuido,

dados os parcos recursos financei-

ros disponiveis, deixou de ter o es-

Entrega de agasalhos, pelas nossas dactilografas, a um dos 9 fithos do ferrovidrio

pfrltO de Be]ém, a suavidade. o Artur de Carvalho, das oficinas de Santa Apolénia. Procedendo i distribuicio, us
al : W escriturdrias Ivone Maria dos Santos, Maria Manuela Marques ¢ Maria Fernanda
calor, o enternecimento préprio que Pita Pires

Dado o éxito crescente destes
festejos ¢ o seu profundo signifi-
cado, parece justificar-se a sua rea-
lizagdo noutros sectores da nossa
rede — por exemplo, em cada uma
das 3 zonas — numa iniciativa que
partindo dos ferrovidrios teria de
certo a melhor compreensao da
nossa Administracdo. A festa do
Natal da C. P. seria assim feita a

verdadeira escala da dimensiao da

Empresa — como 0s seus mais

modestos servidores, regra geral,

Outro aspecto da distribuicio de brinquedos ¢ agasalhos no escritério de Dactilografin
de Santa Apolénia bem merecem.
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Por J. MATOS SERRAS

Apontamento

No préximo dia 1 de Maio a estagio de Santa Apo-
16nia completa um século de existéncia. Dai, o nosso alvi-
tre de hd meses nesta Secgdo, no sentido de ser emitido
um selo postal alusivo a esse facto. Também a Secgdo
Filatélica do Boletim do Clube Ferrovidrio de Portugal
comungou dessa opinido. Mas, mau grado tais desejos,
sabemos terem resultado infrutiferas as diligéncias ence-
tadas, porquanto O Sr. Correio-Mor informou que o selo
sugerido ndo tinha cabimento no artigo 7.2 do Estatuto
do Selo Postal —ao qual se subordinam as emissoes de
selos para o continente.

Deste modo, nio terd a vetusta estagdo de Santa Apo-
16nia ensejo de espalhar aos quatro ventos O S€u centena-
rio. Mais felizes tém sido outras suas irmis, entre elas

a estacdo ferrovidria de Lourengo Marques, reproduzida
num selo de Mog¢ambique posto a circular em 1948.

Na nossa colecgio temdtica possuimos diversos selos
estrangeiros referentes a estacoes de caminhos de ferro,
como : Leipzig ¢ Rostock (Alemanha), Philippeville e
Bone (Argélia), Viena (Austria), Bruxelas (Bélgica), Rio
de Janeiro (Brasil), Pequim (China), Sabana (Colémbia),
Brazaville (Congo), Cairo e Luxor (Egipto), Budapeste e
Szekesfeherva (Hungria), Bagdade (Iraque), Sarajévo (Ju-
gosldvia), Kovno (Litudnia), Rivas (Nicardgua), Gdynia
(Polénia), Constanta (Roménia), Moscovo e Leninegrado
(Russia), Damasco (Siria), Jungfraujoch, Rorschach, Luen-
-Castiel e Fluelen (Suiga) e Montevideu (Uruguai).

Perante a impossibilidade de emissio de um selo
comemorativo dos «100 anos da estagio de Santa Apolo-
nia», resta-nos fazer votos para que, a0 menos, seja auto-
rizada pelos C. T, T. a aposi¢ao de um carimbo especial
comemorativo dessa data,

Visita

No passado més de Dezembro recebemos a visita do
nosso colega sueco sr. Sigvard Heurlin, com quem tive-
mos ensejo de falar acerca das exposicoes internacionais
dos ferrovidrios filatelistas realizadas em Franga, Austria,
Itilia e Alemanha, tendo-nos aquele filatelista escandi-
navo confessado a sua surpresa pela auséncia de portugue-
ses e espanh6is naqueles certames.

A nossa tematica

Japio — Inauguragdo do novo comboio-expresso To-
kaido, que percorre 0S 551 quilémetros entre Toquio e
Osaka em menos de 4 horas.

PoL6niA — Comboio de mercadorias dentro da fd-
brica de cimento de Chelm.

e
1

e

BfiLGICA — Estagiio de Antuérpia. (Sobrecarga).
CurcosLovAouia — Tractor utilizado no servico de
manobras.

CorelA DO NorTE — Vagonetas que servem para o
transporte de carvdo nas minas.

Marcofilia

Apresentamos os seguintes carimbos :

Japio — Primeiro dia de circulagdo do selo do com-

boio Tokaido (1/10/1964).

FrANCA — 1 Exposicdo dos Ferrovidrios Filatelistas

de St. Etienne (10 e 11/10/1964).
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RCULACOES

Novos critérios de frenagem
e de formagao de comboios

Por JOSE CARLOS DE OLIVEIRA PEREIRA

ENGENHEIRO-AJUDANTE DE MATERIAL E TRACGAO

I —Posi¢do do problema

O aumento das velocidades de circulagio e o apare-
¢cimento de comboios compridos ¢ mais pesados,

consequéncias do progresso que o Caminho de
Ferro tem sofrido nos tltimos anos, fez sobressair a ne-
Cessidade de rever os critérios em uso, relativamente 2
formagiio de comboios, com vista a aumentar, ainda mais,
4 seguranca das circulagdes.

Essa necessidade vinha de h4 muito a fazer-se sentir,
S¢M que, no entanto, fosse possivel determinar com pre-
C15a0 as medidas a adoptar e o caminho a seguir.

Recentemente, os Servicos Técnicos da Divisio de
Material e Tracgdo cdnscios da importincia do problema,
tomaram a iniciativa de estudar o assunto em profundi-
dade, baseando-se em documentagio da U. I. C. (Unido
Internacional dos Caminhos de Ferro) e da RENEE, que
conseguiram obter. .

O facto de a circulagio em pendentes fortes exigir
que 0s maquinistas atendam a frenagem disponivel dos
comboios, mais evidenciou a necessidade de se estabelece-
Tém com urgéncia normas racionais de trabalho em tudo
0 que se relaciona com este grave problema.

O estabelecimento de tais bases entre nds, além de
melhorar a seguranca da exploragdo, retirard todo o em-
pirismo das decisdes que didriamente se tém de tomar

g%lgrc as condigdes de formagio e circulagio dos com-
108,

2 — Critica ao critério antigo

E do conhecimento geral, que o critério seguido
actualmente na formacio de comboios rege-se pelas nor-
Mas indicadas nas tabelas de frenagem as quais se baseiam
No peso frenado.

Este conceito é definido como sendo «o peso total
dos.VasbeS-freio (tara + carga), que devem seguir na com-
POSICG0 de um comboio de mercadorias, circulando num
e trogo de via e com uma determinada carga a re-

ocary,

Este critério teve aceitagdo geral durante muitos anos,
;’g:;clahnenm para a frenagem manual, o que até certo
= :'0 S¢ poderia justificar, na medida em que, quanto

aior foss.e 0 peso total do vagio, maior grau de aperto
llfgélena atingir o freio sem que ocorresse a blocagem dos

ados, que como se sabe ¢ desfavordvel & frenagem.
este modo compreendia-se que, para um comboio

mais pesado — exigindo uma frenagem mais enérgica —
fosse necessdrio um peso frenado maior.

Com o aparecimento do freio automético, este crité-
rio continuou em vigor, mas a razao anterior deixou de
ser vdlida visto que o esforco nos cepos passou a estar
limitado pelas caracteristicas do préprio freio.

Porém, s6 muito recentemente, os especialistas se
aperceberam desse facto, concluindo pela necessidade de
se estudarem bases de cdlculo mais exactas.

Em resumo, interessa saber se um comboio, com a
frenagem de que dispde, pode circular com seguranga num
dado trogo de via a uma determinada velocidade.

Esta condi¢do, implica ndo s6 o conhecimento das
caracteristicas de utilizagcdo, como sejam a carga, € 0 per-
fil da via, como também da poténcia de frenagem insta-
lada nas diferentes categorias de veiculos,

Com o critério em vigor, 0os maquinistas ndo podem
avaliar ao certo as condi¢gdes de frenagem que tém ao seu
dispor,

Este facto, sé por si digno de nota, é tanto mais de
realcar se atendermos a que a velocidade de circulagdo
em pendentes € estabelecida em func¢io das condigbes de
frenagem existentes.

Porém, a 1nica indicagdio que o maquinista tem ao seu
dispor para poder julgar, ¢ o conhecimento empirico dos
veiculos que frenam «melhors ou «pior», circunstincia
que torna bastante contingente qualquer apreciagio.

O exemplo a seguir permitird compreender melhor o
que se disse.

Supunhamos que queremos formar um comboio de
mercadorias, que tem de rebocar 800 toneladas, num tra-
jecto em que a maior pendente é de 11 mm/m.

As tabelas de frenagem, dio, para aquela carga e
para aquele perfil, um peso frenado igual a 225 tonela-
das. Note-se desde ji que ndo é feita qualquer referéncia
a velocidade de circulagdo, que pode variar.

O comboio pode levar por exemplo :

a) — 10 vagdes da série JV 30201 a 30245 (america-
nos) com tara -+ carga = 10 X (8,5 + 15) =
= 235 toneladas ;

b) — 10 vagdes da séric JFV 1911 a 1957 (alemaes)
com tara -+ carga = 10 X (11 + 12) = 230
toneladas.

Quaisquer outros vagdes-freio, desde que tivessem o
mesmo peso total, e igual ou superior a 225 toneladas,
serviriam, segundo o actual critério, para garantir a fre-
nagem do comboio dentro da distincia regulamentar.

PR 7
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Como € evidente, aquela afirmagio nio é correcta,
visto que :

I) — A distincia de frenagem, para o mesmo peso-
-frenado, varia com a velocidade ;

2) — A prdtica demonstrou que os vagdes da 2.* série
indicada, frenam bastante melhor do que os
da primeira, facto que ¢é alids do conheci-
mento do pessoal mas que o critério em vi-
gor ndao deixa transparecer.

Daqui se conclui, que o peso frenado tal como estd
definido carece de significado real, importando antes con-
siderar a unidade que a U. I. C. ¢ a RENFE designam
por peso-freio, e que ndo € mais do que a poténcia efec-
tiva dos freios.

A seguir explicaremos o seu significado.

3 — Peso-freio — Significado

Como se disse, a U. I. C. apresenta bases diferentes
das cldssicas para a frenagem dos comboios.

Assim, estabeleceu-se que a poténcia de frenagem de
qualquer vefculo, vagio ou carruagem fosse indicada por
um valor, expresso em toneladas e designado por peso-
-freio.

Esta grandeza ndo é mais do que o produto do es-
forco total de frenagem, por um coeficiente K que entra
em linha de conta com o mimero de cepos do veiculo, e
vem dado em tabelas. (Fig. 1).

Tara 14t Carga 20t
1.500 kg 1.500 kg 1.500 kg 1500 kg
— - — —-——
Fig. 1-

Esforge tolal de frenagem 8 x 1.500 = 12.000 kg

Coeficiente K /.2
Peso-freio_____12.000 x 1,2 = 14.400 kg (a inscrever 14)

Por este exemplo pode verificar-se que o peso-freio
sO depende das caracteristicas do freio, e nio do valor da
tara + carga efectiva do vagio.

Para se poder adoptar entre nés as regras de forma-
¢do de comboios que a U. I. C. estabeleceu, e que ja
vigoram na maior parte dos Caminhos de Ferro europeus,
incluindo a RENFE, foi necessirio elaborar um plano
de trabalho cujas fases sucessivas podem resumir-se como
se indica a seguir ;

1.° — Determinacio do peso-freio de todo o material
circulante ;

2.7 — Estabelecimento de velocidades mdximas em
fungdo do valor das pendentes ;

3.2 — Cdlculo de novas tabelas de frenagem ;
4. — Regras praticas de formagio de comboios.
A seguir, explicaremos resumidamente como se pro-

cedeu para cada um destes pontos.

12 i

DETERMINACAO DO PESO-FREIOQ
DO MATERIAL CIRCULANTE

Como jd se disse, o peso-freio representa a poténcia
de frenagem instalada num veiculo.

Para determinar o seu valor, realizaram-se ensaios
com diferentes tipos de material, e que consistiram princi-
palmente no seguinte :

1. — Formar uma composi¢do de veiculos iguais, e
vazios, em niimero de 20 a 30;

2.°— Medir tempos e distdncias de frenagem num
trogo de via em patamar e em linha recta,
a velocidade mdxima permitida pelo mate-
rial em questdo.

Durante as frenagens, s6 actuavam os freios dos vei-
culos rebocados.

Depois de se realizarem vérios ensaios, ¢ nos dois
sentidos de circulagdo, a fim de eliminar possiveis influén-
cias, tais como o vento, irregularidades da via, etc., pro-
cedeu-se ao cdlculo do peso-freio da composicio.

O cdleculo da poténcia de frenagem, partindo do
conhecimento do peso total do comboio, do tempo e dis-
tincia de frenagem e da velocidade, é feito a partir das
leis cldssicas da Mecénica.

INSCRICAO DO PESO-FREIO

Para se poder identificar em qualquer veiculo o valor
do respectivo freio, foi necessdrio inscrever em cada um
0 peso-freio respectivo. Esta tarefa estd a cargo dos Gru-
pos Oficinais, para os quais se tém enviado listas de va-
lores correspondentes a vagdes e a carruagens.

Para informagio indica-se, com um exemplo relativo
aos vagoes J alemdes, a forma de como estd inscrito o
peso-freio. (Fig. 2).

FiG. 2— O peso-freio destes vagdes é de 13 tonela-
das, independentemente do valor da
carga + tara.

Nos veiculos em que, além do freio automdtico, exista
freio manual, é necessdrio também indicar o peso-freio
respectivo.

PREIO AUT: ..iivbes 20
FrREIO MAN. MAx. ... 28

FiG. 3— O peso do freio automitico deste vefculo
¢ de 20 toneladas.

— O peso-freio manual ¢ igual a tara + carga
efectiva, desde que este valor nio ultra-
passe as 28 toneladas. Se ultrapassar sé
se pode contar com 28 toneladas de
freio manual, visto que este é o valor
maximo inscrito.




NOVAS TABELAS DE FRENAGEM

Para que se possam utilizar na prdtica os novos cri-
térios de formagio de comboios, elaboram-se novas ta-
belas de frenagem baseadas no peso-freio.

Estas tabelas j4 se apresentam completamente cal-
culadas para toda a rede de via larga, onde o problema
¢ mais instante, devido as velocidades que ali se realizam.

As tabelas, indicam para cada percurso e nos dois
sentidos de circulagao, e ainda para cada tipo de comboio
(adiante veremos o que isto significa), a percentagem de
peso-freio minima que ¢é exigida,

Para melhor elucidagdo, apresenta-se a seguir um ex-
tracto das referidas tabelas. (Ver § 4 e 5).

EXTRACTO DAS TABELAS DE FRENAGEM

- Frenagem | Frenagem de
Frenagem normal de recurso estacionam,
Percursos
Freio Automdtico | Aut, ou Man. Manual
4 —ENTRONCAMEN- Nel. ik Para manter
TO - ABR ANT ’ . imobilizado
%l % | % | % % Y
Entroncamento -
= Barquinha.,..... 15| 25| 30| 40 6 3
Barquinha — Praia..| 22 | 30| 35| 45 8 4
Praia — Tramagal...| 15| 25 | 30 | 40 6 3
Tramagal-Abrantes| 15 I 25| 30 | 40 3 2
5 —ABRANTES ~ EN-
TRONCAMENTO
Abrantes-Tramagal| 15 | 25 | 30 | 40 5 3
Tramagal — Entron-
Y 20| 25| 30 | 45 8 4
[ = Y

4 A utilizagio destas tabelas s6 serd possivel quando se
€r por concluida a inscrigio do peso-freio em todo o
Mmaterial circulante. .

4— Classificacio dos comboios

De forma semelhante ao que fizeram vérios Cami-
nhos de Ferro europeus, incluindo a RENFE, todos os
comboios serdo classificados e designados de acordo com
as velocidades mdximas que atingem em patamar e em
1lﬂh&: recta. Por exemplo, um comboio cuja velocidade
mixima ¢ de 80 km/h em patamar e em linha recta, serd
classificado por .80 que quer dizer velocidade de 80 km/h.

Esta designagio completard as habituais de, rdpido,
omnibus, recoveiro, etc., e deverd ser indicada no livro-
-hordrio dos maquinistas.

Entre nés, a classificacio dos comboios abrangerd,
POr enquanto, a gama de velocidades, desde 40 a 120 km/h,
Ou seja, V.40, V.50, V.60, etc., até V.120, e cada um
flestes comboios deverd levar a frenagem de acordo com
4 sua velocidade mdxima, e que estd indicada nas novas
tabelas de frenagem.

5 — Velocidades maximas nas pendentes

Nas pendentes, a seguranga das circulagdes, obriga
4 uma das trés hipGteses :

@) — Aumento da poténcia de frenagem instalada,
isto ¢, exigéncia de uma maior percentagem
de peso-freio para a composi¢io ;

BOLETIM DA C. P.

b) — Tolerdncia de uma maior distdncia de frenagem,
isto é, aumento das distdncias entre os si-
nais, € os pontos a proteger ;

¢)— Redugdo de velocidade, isto é, estabelecimento
de restri¢cdes a velocidade de circulagdao, em
funcdo do valor das pendentes,

Na prédtica, opta-se por um compromisso entre as
trés possibilidades.

Daqui resulta que por um lado impuzeram-se modi-
ficagdes a alguns artigos do Regulamento de Sinais, no
que diz respeito a distincias de frenagem, por outro fi-
xaram-se limites a velocidade de circulacdo conforme o
valor das pendentes, ¢ finalmente, estabelecem-se nas no-
vas tabelas de frenagem pesos-freio relativamente maiores,
para os percursos onde hajam pendentes mais acentuadas.

No que diz respeito a limitagdo de velocidades nas
pendentes, o problema reveste-se dum aspecto complexo
devido a divergéncia de opinides sobre o critério a adoptar.

No entanto, e dada a semelhanca de caracteristicas
entre os nossos Caminhos de Ferro e a RENFE, resol-
veu-se adoptar para o nosso caso o critério que € seguido
em Espanha.

Indica-se a seguir a distribuicdo do escalonamento
de velocidades, que esperamos seja em breve adoptado
entre nos :

VELOCIDADES MAXIMAS EM FUNCAO
DO PERFIL DA LINHA

Tipos de comboio

Perfil === |

f
V.120 V.llOiV.IOO'V.QO V.80 | V.70 | V.60 | V.50

Rampas, Patamar

¢ Pendentes
até 10 mm/m 120 | 110 | 100 | 90 80 70 | 60 50
Pendentes ‘
de 10 a 12 mm/m | 90 80 70 | 60 50
100 | 100 | 90 | I i
Pendentes | '
de 12 a 16 mm/m | | 80 | 70 | 60 | 50 | 40
Pendentes |
de16a22mm/m | 100 | 90 | 80 | 70 | 60 | 50 | 40 | 35

O cumprimento destes requisitos, obriga & indicagdo
no livro-hordrio do tipo de comboio, como jd se referiu,
e ainda dos tro¢os onde devem ser aplicados os escaldes
de velocidade.

Comprende-se, portanto, que seja necessdrio rever
todos os hordrios por forma a estabelecé-los de acordo
com as velocidades indicadas no quadro anterior.

6 — Formacao de comboios

As novas regras de formacgio de comboios, nio ofe-
recem dificuldade de maior.

Assim, a frenagem de qualquer composi¢io e¢ que
estd indicada nas novas tabelas de frenagem pode clas-
sificar-se em :

— Frenagem Normal — é aquela que todo o comboio
tem de levar, para poder parar na distincia de protec¢ao
de sinais. Esta frenagem, é também suficiente para deter
a fuga do material em caso de quebra de engates.

— Frenagem de Estacionamento — ¢ aquela que todo
0 comboio deve levar, para manter imobilizado o material
durante as paragens, e ainda para servir em caso de avaria
do freio automatico,

A 1
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— Frenagem de Recurso — é aquela que todo o com-
boio deve ter, como minimo, para poder avancar a velo-
cidade méxima de 25 km/h, até A estagio imediata. E uti-
lizada quando, por circunstincias anormais, o comboio
ficou sem o peso-freio minimo exigido nas tabelas para
um V. 50, isto é para poder circular a 50 km/h. Esta fre-
nagem ¢ também suficiente para deter a fuga do material
em caso de quebra de engates.

Para avaliar, as toneladas de peso-freio que deve
levar um comboio, multiplica-se o peso bruto total do
mesmo, ou seja, tara -+ carga efectiva de todos os veiculos
(excluindo a locomotiva) pelos tanto por cento de peso-
-freio que indique a tabela, para o trajecto e para a cate-
goria do comboio em causa.

Exemplo :

Um comboio classificado, como um V. 60, e de 500 to-
neladas, circula entre Entroncamento ¢ Abrantes. Qual €
o peso-freio minimo exigido ?

As tabelas de frenagem (ver o extracto das referidas
tabelas que apresentamos neste artigo) indicam uma per-
centagem minima de peso-freio, de 30 %.

O peso-freio minimo exigido para aquele trajecto €:

30« 500 = 150 toneladas

100

Portanto, basta incorporar na composi¢ao, 0s vagoes-
-freio necessarios para completar aquele valor, somando
o peso-freio marcado em cada um dos referidos vagoes,
por exemplo, 12 vagdes cujo Freio Aut. seja igual a 13:

12 X 13 = 156 toneladas

As novas regras de frenagem, prevéem ainda o se-
guinte :

Quando nido seja possivel reunir o peso-freio minimo
exigido nas tabelas para a categoria do comboio em causa,
nem por isso ele deixard de seguir marcha. O comboio,
seria entio classificado com a categoria imediatamente
inferior, circulando entio nas condi¢bes correspondentes
a esta categoria.

Por exemplo, se para o comboio do exemplo ante-
rior, V.60, nao fosse possivel completar os 30 % que
exige a tabela, mas apenas o minimo exigido para um
V.50 (que no exemplo seria 22 % ou 110 toneladas), o
comboio poderia seguir marcha, nio devendo porém ul-
trapassar a velocidade de 50 km/h. Quer dizer, o comboio
passaria a ter temporariamente a categoria V.50, até a
estacio onde fosse possivel completar os 30 %.

Nestas breves consideragdes de cardcter informativo,
nio é possivel entrar em pormenores nem aprofundar
demasiado o assunto. Pretende-se apenas, familiarizar o
pessoal com aquilo que se estd realizando para aumentar
ainda mais a seguranga das circulacdes no nosso Caminho
de Ferro.

A seu tempo o pessoal tomard devido conhecimento
das novas regras de frenagem e formagdo de comboios
para o que serdo distribuidas instrugdes especiais.

7 — Conservacao do equipamento de freio

E evidente que sem uma conservagdo cuidada, somos
levados pos vezes a resultados falsos, se contarmos com

o valor inscrito em alguns veiculos ¢ o seu equipamento
de freio ndo se encontrar em condi¢des de funcionamento
satisfatérias.

As avarias que podem surgir sio de vdria natureza,
tais como entradas de ar, folgas exageradas na timoneria,
cepos com desgaste exagerado, funcionamento deficiente
das vélvulas de desaperto e de acgdo répida, etc., tudo
factores que contribuem para uma diminuicdo do peso-
-freio real. Por isso, houve necessidade de se estabelecerem
regras de reparacio e ensaio de equipamento de freio,
para uso dos Grupos Oficinais, e que entraram recente-
mente em vigor. Outras regras estio ainda em estudo para
o uso dos Postos de Revisio do Material Circulante, que
suplementario as dos Grupos Oficinais ¢ que entrario em
vigor progressivamente.

Quanto A gualidade dos materiais, jd os Servigos Téc-
nicos estabeleceram também especificacoes técnicas e re-
gras de recepgdo necessdrias para assegurar um minimo
de qualidade aos materiais utilizados nos equipamentos
de freio. Estas regras e especificagdes foram jd comuni-
cadas ao Servigo de Abastecimentos, e encontram-se em
vigor desde alguns meses.

Cabe aqui, referir um pormenor de grande importan-
cia, e que parece estar ignorado pela maior parte do
pessoal,

Referimo-nos ao facto, de as vdlvulas de acg¢@o rdpida,
nio se prestar a atencdo que se lhes deve dar, encontran-
do-se a sua maior parte num estado de conservagiao que
deixa muito a desejar, principalmente no que diz respeito
A limpeza e substituicio dos filtros (crinas).

Ora, a vélvula de acgdo rdpida, é um 6rgdo impor-
tantissimo para o funcionamento satisfatério do freio de
vdcuo, visto que a sua fungido é permitir um aumento de
propagagio ao longo da conduta geral, o que leva a en-
curtar substancialmente o tempo que decorre entre o
accionamento do freio, € a actuagido deste, resultando
deste modo, um encurtamento proporcional da distincia
de frenagem.

Para comprovar esta afirmacio, basta referirmos al-
guns ensaios que foram realizados com carruagens € nos
quais se observaram diferencas aprecidveis quando as vdl-
vulas eram postas a funcionar normalmente e quando
eram isoladas. Verificou-se ainda nesses ensaios, que a
frenagem era mais suave quando as vilvulas funcionavam
do que no caso contrério, visto que o tempo que decorria
entre a actuacio dos freios dos veiculos que iam a cabega
da composi¢io e dos que circulavam 2 cauda, diminuia,
evitando-se assim sacudidelas perigosas.

Por esta razio, foram dadas ordens terminantes para
que estes 6rgdos sejam postos a funcionar normalmente,
nos veiculos que os possuem, e propode-se ainda a sua
montagem nos outros em que mais necessdrios se tornem,
ou seja naqueles que estdo autorizados a circular a velo-
cidades mais elevadas,

8 — Conclusao

De tudo o que se disse ¢ fdcil verificar que a segu-
ranga das circulagbes aumentard consideravelmente dentro
em breve quando as novas regras de formacdo e circula-
¢io de comboios, forem postas em préatica.

Os métodos empiricos a que, hoje, se tem de recorrer
para resolver certos problemas, deixardo de c)gistir, visto
que as novas regras, assentando em bases racionais, sio
perfeitamente definidas e indicam com Seguranca as al-
ternativas possiveis em cada caso.

T RFRSRTT T W

o 0 e 0 e 0 0 0 0
DOOOOC

DOOOCOOOC

DODOOOU

I.’.:d:‘:::q:v:::::o'a'o

L) L]
& 8 b8 b
o S S S I )



BOLETIM DA C. P.

i SV

L R
i ;!;%iis:ﬁ!z'%iﬂ- d

i1

COORDENACAO DO Dr. JOSE CAPAO FARINHA

~ Pergunta n.° 2296 / Consulta n.° 465-F — Desejo ser
informado se estd certa a taxa que a seguir indico :

G. V. — Mangualde para Sacavém-Marginal

1 vagao com 9 cavalos.

I saco com ragdes : 30 quilos.

Carga e descarga efectuada pelos donos.
Distincia : 301 quilémetros.

Tarifa Geral — Base 11.3,

Transporte (427800X9) . ..vivvevivnrivinns 3 843%00
R g b SR RS 384$30
3 458870

EVO!“Q(')es SERANOBIRT 2 A L s O 20800
TR R S e Bt S P 5800
80 G T I S 5800
R A S i R S TR N S 35800
Desmfecq:iio ............................... 30800
ATTEAONAAMENTO ... ... nesscnnesoenes v $30
A2 5 AT AT s A 3 554800

i Resposta — Estd certo o processo de taxa apresen-
ado, .

Pergunta n.° 2297 / Consulta n.° 466-F — Pego dizer-
"Me se estd certa a seguinte taxa :

P. V.—Vila Franca de Xira para Arco de Batilhe
66 sacos com sémea de trigo : 3300 quilos.

Disténcia : 415 quilémetros.
Tarifa Geral — 3.» classe.

Transporte (2928203 3,30) <. onsiniiosvisiis 964$26
Manutencio (26800%3,30) ....... B o S 85880
Trasbordo (16800%3,30) ........... MR e Sl 52$80
Reglsto ................................... 5800
Aviso de (60T e £ ey i e S L S T S 1800
g T DR e $14

Total a cobrar........ 1 109800

7 Resposta — Estd errado o processo de taxa apresen-
ado. Segue discriminac¢iio como corresponde :

Distancia : 415 quilémetros.
Tarifa Especial Interna n. 1—P. V.—Tabela 17 (detalhe)
(Aviso ao Publico B n.° 359)

Por 5000 quilogramas :

Transporte (181872X5) ..................... 908860
Cvolucoes e manobras (8800XS) ............ 40800
arga e descarga (16800%5) ©......ovvvenenn 80800
Transporte . 1 028860

A transportar .. ..... 1028860
TYBSborda " TIOS00ICRY Lhv e oot &ty o mibhereis: ale 50800
ROGISLO hiirevatos Bt ra e e e o Koot s Py g e oF herets 5800
AVIS0, a6 CHEERAAN' . 1 isviiiniodiiman oAt sls 5800
ArvedOnARIMICHTO; s« iieivie v isalss Wbiaraisi e sralalels ele $40
Total a cobrar ....... 1 089800

Pergunta n.° 2298 / Consulta n.° 467-F — Cobranga a
efectuar a um passageiro portador de bilhete de 1.2 classe,
da Tarifa Especial n.°® 1-C «Bilhetes de Veraneio», de
Crato a Valado — via normal — que € encontrado, depois
de Entroncamento, a viajar por via Lisboa —via excep-
cional :

Crato a Valado :

VIR CXCEPCTONBY . e e (s merearar e Bt o stuadl atava 163800
D AT o)y 271 ¢ e e o A AT L A O o B U e e 133850
'Total 'a cobrar ....... 29850

Resposta — Estd  errado.

Como o passageiro nao fez aviso prévio, a importan-
cia correspondente a mudanga de via é acrescida de 20 %
em conformidade com a carta n° 4423 — EFP,, do
S. F. R, de 8 de Fevereiro de 1960,

Crato a Valado :

Vi2 8XCEPCIONAL - <o v i ns vt s A nih oo 163800
Via: normal . ceinan'fves R e e ey 133850
Diferenca . ............ 29850
20 % =5%90+810 (arredondamento) ........... 6800
Total a cobrat......... 35850

Pergunta n.” 2299 / Consulta n.° 468-F — Pego dizer-
-me se estd certa a cobranga a efectuar a um passageiro
portador de bilhete de 2.* classe, da Tarifa Especial n.° 2-C
«Fim de semana» de Lousd a Porto (Campanhi) e que
pede ao revisor do comboio n.” 1, excesso de percurso a
Porto (Sdo Bento):

Porto (Campanhd) a Porto (Sio Bento) e volta —
6 quilémetros.

6X$32=1892+%08 (arredondamento) ......... 2500
Takh de- YelotrABdn TN i il R S s Uil i 5800
Total ‘a cobrar . ....... 7800

Resposta — Estd errado.

Deve cobrar-se apenas 2$00 correspondente ao ex-
cesso de percurso, dado que ndo sdo de cobrar os 5§00
da taxa de velocidade entre Porto (Campanhd) e Porto
(Sdo Bento) em conformidade com o disposto na pdgina 81
das Instrugdes Complementares ao Livro E-12 U

B ¢ 1
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/NO, TEMPO DOS NOSSOS AVOS

Quando a VIA M

RITIMA

era a mais aeonv@mm vel

para se ir de Lisboa a Coi

mbra

Por VASCO CALLIXTO

POR mais paradoxal que hoje nos possa

parecer, a via maritima era, ha pouco
mais de cem anos, a mais aconselhavel
para os raros viajantes que se aventuravam
a ir de Lisboa a Coimbra. As estradas ndo
passavam de tortuosos e inconcebiveis ca-
minhos ; os meios de locomocao terrestre
eram bastante deficientes, predominando
a popular e bamboleante liteira, ja que a
mala-posta nem sempre estava em ordem
de marcha.

Quem pretendia demandar a velha ci-
dade do Mondego, o que, como ¢ evidente,
sO se fazia por obrigacdo e nao pelo prazer
de viajar, procurava, portanto, ir por mar
até a Figueira da Foz, para depois seguir
rio acima até Coimbra. Deverd desde ja
referir-se que esta iiltima parte do percurso
era feita de barco... ou a pé ou a cavalo,
pelas margens.

Por terra, na mala-posta, a viagem de-
morava quatro a cinco dias. Por mar, leva-
vam-se apenas umas vinte horas bem con-
tadas, sendo o Vesuvio o melhor dos barcos
a vapor empregados na carreira semanal
Lisboa-Coimbra. Mas... a quanto obri-
gava uma viagem dessa natureza !

Dizia-se adeus ao Tejo pela manha.
Logo que se passava o Cabo da Roca, se
o vento era rijo € a atmosfera estava car-
regada, o navio dangcava como uma casca
de noz ao sabor das vagas enormes, que o
varriam da proa a popa. Uns tantos pas-
sageiros, enjoados, lancavam pela borda
fora o almoco ou o jantar, enquanto ou-
tros, mais valentes e mais animados, pro-

T A

curavam encorajar os companheiros com-
balidos, estando a tripulacio sempre a
postos para o que desse e viesse.

A chegada a Figueira da Foz estava, em
principio, marcada para as seis horas da
tarde. Todavia, o Vesuvio ndo primava
pela pontualidade. As frequentes tempes-
tades e a fragilidade do barco retardavam
sempre a viagem. Por vezes, quando se de-
sembarcava... era alta madrugada !

Com mau tempo, o navio ficava ao
largo, havendo que aguardar a chegada
dos barcos dos maritimos de Buarcos para
transportar os passageiros para terra. As
frageis embarcacdes nem sempre se atre-
viam a enfrentar o mar revolto, pelo que
se esperava uma, duas ou trés horas ou
mais. Depois era o esforco sobre-humano
dos dezasseis remadores de cada barco,
evitando os perigosos recifes da praia.

O que era a Figueira da Foz e o que era
Buarcos na primeira metade do século pas-
sado ? Um balofo areal ligava as duas po-
voagoes, percorrendo-o a pé os viajantes,
entre redes de pesca e enxugadouros cheios
de sal e de peixe. Uma tinica ¢ modesta
hospedaria, onde, em certas ocasioes, se
dormia sobre sacos de palha de milho,
era o melhor que havia para se passar a
noite e se poder descansar das fadigas da
jornada.

A parte mais rocambolesca da digres-
sdo iniciada em Lisboa, comecava, preci-
samente, na Figueira. Cavalos ou machos,
nem sempre havia, pois o «servico combi-
nado» nao estava assegurado. Os animais



"“mf! | .
== L

BOLETIM DA C. P.

Depois era o esfor¢o sobre-humano dos dezasseis remadores de cada barco, evitando os perigosos recifes da praia

pouca servidao tinham para uma popula-
¢a0 que vivia da pesca e do mar. A tunica
solugdo, para quem ndo queria ir a pé, era
O pachorrento barco a vela.

Tudo corria menos mal, quando havia
vento. Durante horas seguidas navegava-
-S¢ através da encantadora paisagem do
Mondego, com as suas veigas, os seus pra-
dos e, mais ao longe, as serranias, onde se
descortinava a silhueta altaneira de um
velho castelo. Mas havia também o reverso
da medalha. E entdo, sem vento ou com
paragens vadedveis, a subida do rio trans-
formava-se numa aventura que nem todos
tinham coragem para enfrentar.

Havia, entdo, que saltar para a dgua e,
com o esforgo de todos — tripulacdo e pas-
sageiros — o «bom» do barco, atrelado a
uma longa e grossa corda que os desven-
turados puxavam, ia-se arrastando penosa-
mente... até que se detinha para ndo mais
S€ mover. Sem barco e sem animais, qual
4 unica maneira de chegar a Coimbra ?
A pé, evidentemente. Pobres viajantes !

Completamente encharcados, os nossos
dvos alcangavam Montemor-o-Velho, per-
Noitando ai numa solitdria tasca, onde se

reuniam pescadores, camponeses e contra-
bandistas. E, por vezes, um desses perso-
nagens era a salvacao. A troco de algumas
moedas de prata, alugava-se um cavalo
para fazer mais comodamente o resto da
viagem. O Mondego, admirado do dorso
do corcel, voltava a parecer encantador.
Encostas cultivadas, quintas, aldeias e con-
ventos, grandes lavadouros onde se viam
numerosos grupos de mulheres e criancas,
tudo contribuia para animar o ambiente.

Por mais exausto que o viajante viesse,
a Coimbra dos doutores e dos amores,
quando finalmente se divisava, encanta-
va-o sempre, com a sua ponte de pedra
sobre o rio da poesia, os seus paldcios, a
altiva torre da Universidade, o casario € 0s
poéticos arredores. O passageiro do Vesu-
vio ndao tardava a divagar pelas ruas da
cidade, estreitas e sinuosas, ladeadas de
casas de telhados esguios e sacadas salien-
tes. As agruras de uma viagem repleta dos
mais sérios contratempos, estavam esque-
cidas. SO voltavam a ser recordadas...
quando o regresso a Lisboa estava para
breve.
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Construcdo, aquisicdo ou beneficiac@o
de casas

Por aviso, de 12 de Novembro p. p., do Servigo
Central do Pessoal, leva-se ao conhecimento de todos os
agentes que, por despacho do Ministro das Corporacoes
e Previdéncia Social, de 7 de Agosto de 1964, foi assegu-
rada, ao abrigo da Lei n.° 2092, a concessio de empres-
timos para aquisi¢do, construgdo ou beneficiagio de casas
aos beneficidrios da Caixa de Previdéncia dos Ferrovid-
rios, por intermédio da Caixa de Previdéncia dos Técnicos
e Operdrios Metalirgicos e Metalomecanicos.

Para o efeito, a Caixa de Previdéncia dos Ferrovid-
rios organizard os respectivos processos com base nos
elementos a fornecer pelos beneficidrios interessados. que
reunam as condicdes seguintes :

a) — contarem, pelo menos, um ano de inscricao ;

bh) — serem chefes de familia ;

¢) — terem menos de 45 anos de idade ;

d) — terem bom comportamento moral, profis-
sional e civil ;

¢) — gozarem de estabilidade de emprego ;

f) — possuirem terreno em condig¢des e situagdo
apropriadas para a construgéo ;

g) — justifiquem as benfeitorias em casa prépria
ou a aquisi¢io do imével que pretendam ;

h) — serem aprovados em Junta Médica ;

i)— ndo possuirem casa prépria em condigdes
de habitabilidade ;

j)— disporem de 30 % do custo providvel das
benfeitorias ou obras de conservagao e
20 9 do custo provdvel da habitagdo que
pretenderem adquirir.

Os interessados deverdo dirigir-se & Caixa de Previ-
déncia dos Ferrovidrios — Rua Vitor Cordon, 1, 3.°, dir,,
Lisboa-2— que lhes prestard todos os esclarecimentos.

FUNDACAD. NACIONAL PARA K ALEGRIA MO TRABALKD

COLONIAS DE FERIAS

Para conhecimento dos interessados, informa-se de
que a inscricdo dos beneficidrios da F. N. A. T. que de-
sejem frequentar na préxima época balnear as Colénias
de Férias portuguesas e espanholas € efectuada durante
o més de Fevereiro p. f..

Esclarece-se que os beneficidrios que pertencam a
Organismos que tém pavilhdes privativos nas Colé6nias de
Férias e os desejem frequentar, devem fazer as suas ins-
cricoes dentro do citado més de Fevereiro—1 a 28—
nesses Organismos.

Os boletins de inscrigio encontram-se a venda na
sede da F. N. A. T. em Lisboa e nas suas Delegagoes.

DESPEDIDA

Joaquim Pereira Farinha, chefe do pessoal
menor dos Servicos Centrais, ao passar a situagao
de reformado por ter atingido o limite de idade,
yem por intermédio do Boletim apresentar despe-
didas a todos os superiores ¢ subordinados, e bem
assim, a quantos com ele privaram durante Os
39 anos em que serviu a Companhia.

Desastres estranhos ao Servico,
da responsabilidade de terceiros

Por carta n. 24 850/7, de 30 de Novembro do ano
findo, determinou a Direcgdo-Geral :

«Os agentes que sofram algum desastre da responsa-
bilidade de terceiros, nido deverao firmar qualquer acordo
com os responsdveis pelo acidente sem consultarem pre-
viamente a Companhia, a fim do Servigo do Contencioso
orientar o assunto, visto que, nos termos das disposigcoes
da Ordem da Direcgio-Geral n.° 351, a Companhia tem
direito a ser reembolsada de todas as retribuigdes e abonos
feitos aos sinistrados durante o periodo da baixa, bem
como de despesas com tratamentos, etc.»

E——_rh_c_—__———‘__—m:———_——————z—z—gﬁ

REFORMAS

Por motivo da reforma do chefe do
Pessoal Menor dos escritérios de Santa
Apolénia, sr. Joaquim Pereira Farinha,
que atingiu o limite de idade apos
39 anos de bons servicos prestados a
Companhia, um grupo de colegas e ami-
gos seus promoveu-lhe uma simpatica
festa de despedida, num dos restau-
rantes da capital. Foi uma homenagem,
a todos os titulos justa, para quem com
zelo, dedicagdio ¢ aprumo desempenhou,
a contento de todos, durante 21 anos,
as funcgdes de chefe do Pessoal Menor,
mostrando-se sempre agente disciplinado
e disciplinador e deixando do seu convi-
vio com superiores ¢ subordinados uma
grata impressao de educacdo e camara-
dagem dignas de aprego.

Desejamos a Joaquim Pereira Fa-
rinha uma feliz reforma.
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A LUTA...

Por MANUEL DE MATOS MENDES

(Pos10 DIESEL ~— CAMPOLIDE)

A Federacao Portuguesa de Atlética e Luta fez
disputar as provas correspondentes ao calen-
dirio de 1964, nas quais o Clube Ferrovidrio de
Portugal se apresentou representado por numeroso
e giptimo lote de atletas. Embora, s6 nesse ano se
Iniciasse a prdtica da modalidade na citada agre-
Miacdo — a primeira no nicleo ferrovidrio a de-
dicar-se & luta greco-romana — os resultados da
competicao foram excelentes.

De facto ultrapassaram as nossas previsoes,
POIS ndo ignordvamos as dificuldades que se depa-
farlam aos lutadores ferrovidrios na estreia, em
disputa de titulos nacionais, com as experimenta-
das equipas do Sport Lisboa e Benfica, Gindsio
Clube Portugués, Lisboa Gindsio Clube, Ateneu
Comercial de Lisboa, Ordem e Progresso, Cel-Cat,
Académica da Amadora, Grupo Desportivo de
Runa ¢ Atlético de Alvalade.

Porém, ao fim das jornadas correspondentes
108 campeonatos nacionais de iniciados, 3.%, 2.* e
L* sries, 0s valorosos representantes do Clube
Ferrovidrio de Portugal, demonstrando uma garra
© conhecimentos técnicos aprecidveis, resultado da

inexcedivel dedicacao de todos e da competéncia
do mestre, conseguiram glorificar-se e honrar o
nome do Clube, ao conquistarem com muita luta,
alguns titulos. que nos enchem de satisfacdo. En-
tretanto, hd alguns pontos que desejamos salien-
tar : ser o Clube Ferrovidirio de Portugal, o que
conquistou mais titulos ; pertencer a um atleta do
Clube Ferroviario de Portugal, a obtengao da mais
rdpida vitéria, 25 segundos, por intermédio de Al-

Lufs Alves do «Ferrovidrios, vai vencer por
asientamento de espiduns Mak's Daniel o
congolés do «Ordem ¢ Progressos

fredo da Silva: ¢ também do mesmo Clube, um
atleta — Nelson Amaral — escutou louvor, profe-
rido publicamente, pelo presidente da Federagao,
pela forma como ele e o seu adversério, disputa-
ram a final de levissimos na categoria de inicia-
dos, de nivel técnico elevadissimo e extrema cor-
reccao, pertencendo no final a vitéria ao atleta do
Ferrovidrio. Foi a primeira vez que observdmos
numa sessao de luta, o presidente da mesa levan-
tar-se e pedir aos juizes de tapete e drbitro para
aguardarem a revelacdo do resultado do combate,
a fim de dedicar as palavras elogiosas aos lutado-
res, que calaram bem fundo no coracao dos ver-
dadeiros desportistas.
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Parabéns sr. Miramon, parabéns atletas in-
tervenientes nesta magnifica final. Assim se digni-

fica o desporto, a luta e o Clube que atletas destes

representam.
Passamos a registar as classificacdes finais
obtidas pelos atletas do Ferrovidrio :

CAMPEONATO DE INICIADOS :

Minimos — 1.° Alfredo da Silva ; 3.° Luis Au-
gusto Alves. Levissimos— 1." Nelson Amaral ;
5. Renato Fernandes. Médios — 2.° Jorge Manuel.
Meios-pesados — 1.° Vladimiro Sé ; 2. Carlos Al-
berto.

CAMPEONATO DE 3.** SERIES :

Minimos — 1.° Alfredo da Silva. Meios-pesados
— 1.° Carlos Alberto ; 2.° Vladimiro S4. Médios —
2.2 Jorge Manuel. Levissimos — 3.° Nelson Amaral.

CAMPEONATO DE 2.** SERIES :

Minimos — 1.° Alfredo da Silva ; 2.° Luis Au-
gusto Alves. Meios-pesados — 1.° Carlos Alberto :
2.° Vladimiro S&.

CAMPEONATO DE 1.** SERIES :

Pesados — 1.° Vladimiro Sé ; Meios-pesados —
l.° Carlos Alberto. Minimos— 2.° Luis Alves ;
3.2 Alfredo da Silva.

Como todos os campedes de 1.** categorias fo-
ram apresentados na TV., o Clube Ferroviario de
Portugal foi representado por Vladimiro S4 e Car-
los Alberto.

Envolvemos todos os atletas, mestre, seccionis-
tas e directores, nas nossas melhores felicitagoes.
Entretanto, pelo brilho, regularidade e valor pa-
tenteados em todos os combates, nao podemos
deixar de vincar o nome de Alfredo da Silva, que
conseguiu conquistar o 1.° lugar consecutivamente
em iniciados, 3.** e 2.* séries, apenas com vitorias,
sobre todos os adversdrios que se lhe iam depa-
rando, alguns com grande categoria.

Um aceno de simpatia para a elevada e sonora
falange de apoio que bem cedo deu nas vistas ¢
ndo se dispensou num s6 momento de acarinhar
e incitar os briosos lutadores do Ferrovidrio.

NIISTAS FERROVIAR

Por J. MATOS SERRAS

PRESENTAMOS nesta sec¢ao

mais um ferrovidrio-dr-
bitro de futebol. Trata-se de
José Pinheiro de Abreu, es-
criturdrio dos Servigos da
Contabilidade e Finangas. Mi-
litando desde hd anos nas in-
gratas fileiras da arbitragem,
teve recentemente ensejo de
voltar as provas do «Nacio-
nal». Por sinal teve regresso
auspicioso, como se infere da
transcricio que seguidamente
fazemos de um jornal da es-
pecialidade, que intitulou o
prélio Cova da Piedade-Al-
mada do seguinte modo :—
«Em ambiente escaldante —
magnifica arbitragem». E mais
adiante :

«Num encontro de fute-
bol nio sdo apenas as duas
equipas representativas dos
clubes que jogam. Outra
equipa também «joga»—a da
arbitragem. E certo que nio
representa novidade alguma
esta afirmag¢do. Mas, quando
essa equipa brinda todos os
assistentes com uma arbitra-
gem como esta, é de inteira
justica comegar-se a cronica
do encontro com uma refe-
réncia particular a esse «jogo». Em especial, quando em
ambiente tio escaldante. Foi uma magnifica licao de ar-
bitragem dada pelo juiz lisboeta José Abreun.

E a terminar, escreveu o mesmo critico :

— «O sr. José Abreu denotou as qualidades suficientes
para atingir alta craveira. Disciplinador, com o jogo sem-
pre na méio, mobilidade, perfeito discernimento dos lances,
sem se impressionar com o ambiente ou 0 local onde a
falta era cometida».
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DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Manuel Neves Pardal, chefe de distrito — elogiado pelo interesse e dedicagdo de-
Mmostrada em trabalhos de desobstrugdo da via ao km 286,180 — Norte, quando estava de licenga regulamentar ; Amdan-
cio Fernandes Caldeira, subchefe de distrito, Manuel Brds Dias e Jodo Lourengo, assentadores de 1.2 classe — elogiados
pelo interesse e dedicagio demonstrada em trabalhos de desobstrugio da via ao km 4,040 - Beira Baixa, nio obstante
estarem de folga ; José de Almeida, assentador de 1* classe — elogiado pelo interesse, dedicacio e esfor¢o despendido
nos trabalhos de substitui¢io de um carril partido em Vilar Formoso, quando estava de folga ; Manuel da Ressurrei¢ao
da Luz, assentador de 2.% classe — elogiado pelo interesse, dedicacgio e esfor¢o despendido nos trabalhos de substituicdo
de duas barretas partidas ao km 48,600 - Vendas Novas, quando estava de folga.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Manuel Balseiro, chefe de lango principal —elogiado pelo interesse, dedicagdo,
esforgo despendido e acertada e rdpida orientagiio dada aos trabalhos de substituicao de um carril partido ao km 21,620 .
~Sado ; José Martins Sebastido, fogueiro de 2. classe — encontrou no recinto do depésito de méquinas do Barreiro,
dois anéis de ouro, no valor de 400800, de que fez entrega ao seu chefe imediato ; Alfredo de Jesus Lameira, capataz
de Mmanutengio — encontrou debaixo de um banco de uma carruagem do comboio n.° I, uma corrente de reldgio, um
anel de ouro e dois brincos de platina, tudo avaliado em 1200800, que entregou ao seu chefe imediato; Belmiro dos
Reis, servente de 1. classe — encontrou na composi¢io do comboio «Foguete» um anel de ouro avaliado em 500800,
que entregou ao seu chefe imediato ; José Augusto Afonso Melim, servente de 2.* classe — encontrou debaixo de um
banco de uma carruagem do comboio n.° 1, uma carteira com a importincia de 1100300, que prontamente entregou ao
seu chefe; e Amélia de Alegria Soares Chaves, guarda de P. N, de 3.* classe — encontrou nos lavabos da estagdo do
Entroncamento uma carteira contendo a importincia de 300800, que logo entregou ao seu chefe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Manuel Ferreira, chefe de lango de 2.* classe — elogiado por, quando de licepga
fegulamentar ¢ ao ter conhecimento da queda de terras e pedras que interrompiam a via ao km 68,070 — Beira Baixa,
3¢ ter apresentado prontamente ao servico e revelado muito interesse e dedicagio ; José Cardoso, chefe de distrito, Ade-
lino I_“erreira Figueiredo, assentador de 2.* classe, José Fernandes Figueiredo, servente de 3.* classe e Armando da Costq
."‘frigues Ferreira, eventual (via) — elogiados pelo interesse, dedicagio e esforgos despendidos nos trabalhos de subs-
Utui¢io de um carril partido ao km 40,850 - Pévoa, quando se encontravam de folga ; e Antdnio Boavida Simdo, assen-
tador de 1o classe — elogiado pelo interesse, dedicagiio e esfor¢o despendido nos trabalhos de substituicio de duas
barretas partidas ao km 150,074 - Beira Baixa, quando estava de folga.
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AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Fernando Correia da Silva, chefe de distrito — elogiado por, quando de licenga
viajava no comboio n.° 6443 e ao ter conhecimento de que ao km 12,600 - Corgo, haviam caido grandes quantidades
de pedras e terras que obstrufam a via, tomou acertadas providéncias para a desobstrugdo da linha, colaborando esfor-
cadamente ; José Antonio da Silva Rocha, subchefe de distrito, José Pereira e Manuel Pereira de Barros, assentadores
de 12 classe — elogiados pelo interesse, dedicagio e esforgos despendidos nos trabalhos de substituicdo de um carril
partido ao km 31,700 - Douro, quando estavam de licenga ; Anténio Pires Marques, subchefe de distrito e Joaquim
Manuel Machado, assentador de 1.* classe — elogiados pelo interesse, dedicacao e esforgos despendidos nos trabalhos
de substituicio de um carril partido na linha geral de Paido.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Manuel Marques Pastor, subchefe de distrito, Manuel de Matos ¢ Fernando Au-
rélio da Cruz, assentadores de 1.* classe — elogiados pelo interesse, dedicacio e esforgos despendidos nos trabalhos de
substituicio de um carril partido ao km 29,100 — Beira Alta, quando estavam de folga ; Anibal da Silva, servente de -
1 & classe — encontrou na sala de espera da estagdo de Verride um saco contendo diversos objectos e a importincia
de 20 538$80, que prontamente entregou ao seu chefe ; José Ferreira da Silva, servente de 1.° classe — encontrou no
cais da estagio de Paradela um porta-moedas com a importancia de 360$10, de que logo fez entrega ao seu chefe ; e
Carlos José Lopes, chefe de distrito — elogiado pelo interesse ¢ dedicacio demonstrada nos trabalhos de desobstrugao

da via 4 saida da estacio de Aveiro, devido a um embate de material.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Anténio Augusto, subchefe de distrito, Joaquim Jilio Monteiro Soares, José
Queiroz Correia, Américo Tomé Mendes, Anténio Manuel Oliveira e Jilio Soares, assentadores de 1% classe — elo-
giados pelo interesse e dedicacio demonstrada nos trabalhos de desobstrugfio da via a saida da estagio de Aveiro, de-
vido a um embate de material,

DA ESQUERDA PARA A DIREITA ! — José Fernando Bernardes da Silva e Abel Fernandes Vieira, assentadores de 2.*
classe : Joaquim Cardoso, Manuel Valente de Almeida, Gilberto Tomds Aragao e Antonio Sousa de Almeida, eventuais
(via) — elogiados pelo interesse e dedicagio demonstrada nos trabalhos de desobstrugio da via a saida da estagdo de

Aveiro, devido a um embate de material.
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AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVICO

‘DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Isaias de Lemos e Jodo Lopes Inés, factores de 1.2 classe ; Jiulio Ferreira Ramos,
escriturdrio de 3.* classe ; Manuel Raposo ¢ Mdrio Nunes de Almeida, operdrios de 12 classe e Laureano Alcobia,
condutor de 1.* classe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — José Maria Alves, condutor de 1.* classe : Felisherto Prudéncio Soares e Joaquim

rancisco Faquinha Jiunior, fiéis de cais ; José Maria Coelho, agulheiro de posto; Bento de Oliveira Lopes, condutor
de 2.4 classe ¢ Manuel da Silva Antunes, guarda-fios de 1.* classe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA: — Jodo Lopes Malho, Agostinho Anténio Domingues ¢ Manuel da Silva, agulheiros

‘ll'i 3:1“ classe ; Pedro José Rocha e Augusto Laureano, porteiros de estagio e Antdnio Gomes da Silva, servente de
+ Classe,

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Ezequiel Grenha e Manuel Felizardo, capatazes de manutengiio ; Anténio Fernan-
des Coutinho, Joido Alves, José Aires da Silva e Francisco Vilar dos Anjos, serventes de 1.* classe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Francisco Pimentel Girdo, Manuel José da Costa, Armando Baptista ¢ Albino Al-

"‘:S: !lierventes de 12 classe ; Anténio do Rosdrio, servente de 2" classe ¢ Maria da Silva Brancoe, guarda de P. N. de
- classe,
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AGENTES QUE COMPLETARAM 40 ANOS DE SERVIGO

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Manuel Joagquim de Oliveira, agente técnico de engenharia de 1.* classe ; Narciso
Gameiro. inspector de tracgdio ; Calisto Vaz de Carvalho, chefe de depdsito ; Manuel Antunes, subchefe de depdsito ;
José Mendes Santos Ferreira, contramestre de 1. classe e Anténio Ferreira da Silva, contramestre de 2.4 classe.

~ DA ESQUERDA PARA A DIREITA . — Avelino Almeida Cruz, maquinista principal ; Anténio Tavares Jinior, chefe de
brigada ; Guilhermino Mensa Soares, maquinista de 1.* classe ; Eduardo Pinto dos Santos, maquinista de 2.* classe ;
Francisco Augusto e Manuel Vicente, operdrios de 1.* classe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Anténio Ribeiro, Gabriel dos Santos, Domingos Antonio da Cruz Piloto, Mar-
celino Moreira do Vale, Joaquim Francisco Norim e Manuel Horta Rodrigues, operdrios de 1.* classe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — José Pedro Moreira, Francisco Mendes, Manuel da Silva, Francisco Fernando Al-
meida, Joaquim Duque ¢ Arnaldo Correia, operdrios de 1.* classe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — José Barbosa Sousa Oliveira, Carlos Alberto Azevedo Ferreira, Alexandre Mon-
teiro, operdrios de 1.2 classe ; José Joaquim Cerqueira, Luiz da Cruz ¢ Eduardo Ferreira, operdrios de 2.* classe.

24 —



