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M sessdo solene realizada no Ministério das Comunicagoes, o titular daquela pasta, sr. eng. Carlos Ri-

beiro, procedeu a entrega de mercés honorificas de varios graus da Ordem do Infante Dom Henrique

a alguns ferrovidrios distinguidos pelo Chefe do Estado em atengao aos bons servicos prestados,
"omeadamente na organizagio e condugdo de comboios presidenciais.

A homenagem — extensivel a todos os ferrovidrios, como o Ministro acentuou — pretende significar
O aprego pessoal do Senhor Almirante Américo Tomds pelos servidores da via férrea, cuja dedicacao e
Competéncia, postas a prova em condi¢oes tantas vezes dificeis, tém merecido o reconhecimento e a simpatia

do venerando Presidente da Republica.
Foi um acto muito honroso este — que nao podia deixar de sensibilizar profundamente o nosso senti-

Mento profissional de ferrovidrios.
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UMA HOMENAGEM
A TODOS OS FERROVIARIOS

Agentes daC ompanhia

=% | distinguidos pelo C/ve;‘e

do &stado com a (Drdem
do Tnfante >. Jfenrique

A ENTREGA DAS MERCES HONORIFICAS
FOI FEITA PELO MINISTRO DAS COMUNICACOES

Deposito a maior esperanga nos destinos do caminho
de ferro, porque sem ele nao pode haver progresso
econsmico no Pais — afirmou o Ministro Carlos Riheiro

J & por diversas vezes temos feito justa referéncia
ao cuidado e apuro do pessoal ferrovidrio en-
carregado da organizagdo e condugdo dos comboios
presidenciais que tém conduzido o Chefe do Estado,
nas suas deslocagdes oficiais, por grande parte do
Pais e até ao estrangeiro — como foi o caso da
triunfal viagem do sr. Almirante Américo Tomds,
em 1961, a Madrid.

Muito para além do simples dever desses fun-
ciondrios, constata-se inequivocamente o orgulho
de todos pela escolha presidencial do comboio,
como meio de locomogao, e pelo contributo, assaz
modesto embora, que o caminho de ferro tem dado
a4 forma impecédvel como sempre tém decorrido tais
yiagens.

Resolveu agora o venerando Presidente da Re-
publica significar o seu apre¢c e reconhecimento
pela dedicagdo e competéncia dos ferrovidrios que
mais directamente tiveram a honra de o servir e
com ele privar, outorgando-lhes, num gesto muito
generoso que ampliou a toda a classe de servidores
da Companhia, sem distin¢ao de especialidades ou

5k

de hierarquias, varios graus da prestigiosa Ordem
do Infante D. Henrique.
Foram distinguidos os seguintes funciondrios :

Comendador da Ordem do Infante D. Henrique

Eng. Anténio Alves Gomes Leal— chefe do Ser-
vigo de Tracgdo e Material Circulante

Eng. Adriano da Silva Baptista — chefe do Ser-
vico do Movimento

Oficial da Ordem do Infante D. Henrigue
Francisco Anténio de Lima-—inspector de Zona
José Martins Gomes — inspector principal de

Exploragao
Cavaleiros da Ordem do Infante D. Henrique

Manuel Joaquim Bento — chefe de maquinistas

Angelo Pinto dos Santos — revisor de bilhetes
principal

Medalha de prata da Ordem do Infante D. Henrique

José de Oliveira — servente de 1.* classe



Para alguns leitores menos esclarecidos precisa-
remos que a Ordem do Infante D. Henrique foi
instituida por Decreto-lei n.” 43 001, de 2 de Junho
de 1960, para premiar servi¢gos de assinalado mé-
rito prestados ao Pafs por individuos ou institui-
¢Oes, nacionais ou estrangeiros. Conferida em ho-
menagem ao Infante e a figura que evoca, a Ordem
compreende os graus de gra-cruz, grande-oficial,
comendador, oficial e cavaleiro e duas medalhas,
uma de ouro e outra de prata, e ainda o grande
colar da Ordem, este destinado unicamente a Che-
fes de Estado.

Para a entrega das condecoragdes realizou-se,
no dia 20 de Janeiro ultimo, no Gabinete do Mi-
nistro das Comunicacdes, uma sessao solene.

Estavam presentes, além do Ministro, os srs.

Eng. Antdénio Alves Gomes Leal, chefe do Servigo
da Tracgio e Material Circulante — Comendador
da Ordem do Infante D, Henrique

€ng. Miranda Coutinho, director-geral de Transpor-
tes Terrestres, prof. doutor Mdrio de Figueiredo,
Presidente do Conselho de Administracio da Com-
Panhia, eng. Espregueira Mendes, director-geral, e
dr. Elio Cardoso, editor do Boletim da C. P. Pre-
Sentes, igualmente, o chefe do Gabinete do Minis-
tro, dr. Manuel Gongalves, e o secretario, sr. Juve-
nal Coutinho.

Dirigindo-se aos agentes galardoados, o
inistro num brilhante improviso que calou
Ifem fundo nos ferrovidrios presentes pela
Justeza das suas afirmacoes, disse ser um
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Eng. Adriano da Silva Baptista, chefe do Servico do Movimento
— Comendador da Ordem do Infante D. Henrique

mero intermedidrio entre o sr. Presidente da
Republica e a massa de pessoal do sistema
de comunicacoes ferrovidrias, representada
ali por um pequeno grupo de dedicados fun-
ciondarios com quem o Chefe do Estado mais
intimamente contactou nas suas viagens.

E afirmou:

«0 gesto ultrapassa este pequeno grupo e
pretende abranger todos os funciondrios

Eng. auxiliar Francisco Anténio de Lima, inspector de Zona
- Oficial da Ordem do Infante D. Henrigue
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da C. P.—os humildes executantes, os de
nivel intermédio, como 0s de escaldo superior
e da propria Administracdo.»

Aquele membro do Governo disse, depois,
que trabalham presentemente na C. P. 26 mil
ferrovidrios, trabalho de que depende, em
muito, o progresso da economia ¢ o nivel
de vida dos portugueses. E se é obvio que
nem todos possam ser optimos funciondrios,
a dedicacdo, a competéncia, o brio profissio-
nal e a vontade de bem servir do nivel médio,
é francamente boa. E isso—acentuou ainda o
Ministro — apesar das agruras e vicissitudes
financeiras que a Empresa tem sofrido e que
repercussivamente se reflectem no pessoal.

José Martins Gomes, inspector principal de exploragio
~— Oficial da Ordem do Infunte D. Henrique

E a terminar:

«0 Ministro deposita a maior esperanca
nos destinos do caminho de ferro— porque
sabe bem que sem caminho de ferro ndao pode
haver progresso economico no Pais. FE fun-
damenta legitimamente essa confianca ndo
80 na qualificacdo dos técnicos da via férrea
mas também na reorganizacao da Empresa
e no seu novo reapetrechamento — o que per-
mitira melhor servir o Pais, da exacta forma

que o Pais carece.»

g

Manue! Joaquim Bento, chele de maguinistas
— Cavaleiro da Ordem do Infante D, Henrigue

Procedeu-se em seguida & imposi¢do das in-
signias, acto feito pelo Ministro que teve, para cada
agente, palavras de simpatia e congratulacao.

Em nome dos agraciados falou o sr. eng. Anto-
nio Gomes Leal, que disse :

«Senhor Ministro :

Dignou-se Sua Exceléncia o Senhor Almirante
Américo Tomds, venerando Chefe de Estado, hon-

Angelo Pinto dos Santos, revisor de bilhetes principal
Cavaleiro da Ordem do Infante D. Henrique



José de Oliveira, servente de 1.* classe — Medalha de prata
da Ordem do Infante D. Henrique

rar-nos com a distin¢ao que acaba-
mos de receber.

Cabe-me o privilégio — por ser
O mais velho — de, em nome de
todos, expressar a Vossa Exceléncia
O nosso mais profundo agradeci-
Mmento pelo significado que se quis
Imprimir a este acto.

Rogo a Vossa Exceléncia seja
intérprete junto do venerando Chefe
de Estado das nossas mais respei-
losas homenagens e muito sinceros
agradecimentos pela honra que se
dignoy dispensar-nos.

Agradeco também ao Ex.™ Pre-
Sidente do Conselho de Administra-
¢do da Companhia ¢ ao Ex.™ Di-

Q sr.
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rector-Geral, a amabilidade de nos terem acompa-
nhado neste momento, distinguindo-nos com a sua
presenca.

lVossas Exceléncias conhecem bem —e o Se-
nhor Ministro acaba justamente de o confirmar —
o interesse de todo o pessoal da Empresa, desde o
mais modesto servidor ao mais qualificado diri-
gente, pelo desempenho da importante tarefa atri-
buida aos Caminhos de Ferro ; mas justo serd refe-
rir aqui, com a evidéncia devida, que esse interesse
de todos, esse agrado, se multiplica quando se trata
de servir directamente Sua Exceléncia o Senhor
Almirante Américo Tomds. E que os ferrovidrios
sentem o alto prestigio do cargo que Sua Exceléncia
exerce com superior dignidade e acrisolado espi-
rito de sacrificio. Por isso, nos consideramos muito
e muito honrados por prestarmos a nossa modestis-
sima cooperacao no cumprimento de um dever
— que igualmente nos cabe na qualidade de fer-
roviarios.»

eng. Gomes Leal, em nome dos ferrovidrios galardoados, agradece ao Ministro

as condecoragOes concedidas
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REFORMAS

a8 e
tng. 74nt5nio = errugento

PASSOU 3 situacio de reformado em 1 de Ja-
neiro tltimo o sr. eng. Anténio Eduardo de
Andrade Ferrugento Gongalves, subchefe da Divi-
siao da Via e Obras.

Entrou para o servico da Com panhia em
21 de Agosto de 1918, como subchefe de seccao
e colocado no Servico de Estudos, onde prestou
servico até 1 de Janeiro de 1920, tendo entre-
tanto sido promovido a chefe de seccao.

Nesta tltima data foi trans-
ferido para a Inspecgdo de Ma-
terial e Electricidade, sendo em
Margo desse ano promovido a
inspector. Novamente em Outu-
bro de 1920 foi promovido a
engenheiro adjunto ¢ colocado
no Servico de Estudos e Abas-
tecimentos.

Em 1 de Janeiro de 1927
ascendeu a eng. subchefe do Ser-
vico de Estudos, até 1 de Ja-
neiro de 1930, sendo nesta data
colocado no Servigo de Abaste-
cimentos onde se manteve até
1/1/947, porém com uma inter-
rup¢io de cerca de quatro anos
(1937 a 1941), em que prestou
servico como adjunto da Divisao da Via e Obras.
Em 1942 foi promovido a eng. chefe do Servico
de Abastecimentos.

Em Janeiro de 1947 foi colocado como adjunto
da Divisdo, até 1 de Julho de 1960, sendo entao
nomeado eng. chefe do Servigo de Conservagao.

Finalmente em 1 de Julho de 1963 foi pro-

movido a eng. subchefe da Divisao da Via e Obras,

até ao fim de 1964, data esta em que foi atingido
pela inexordvel lei do limite de idade que privou
esta Companhia de tdo dedicado servidor,

O sr. eng Ferrugento Gongalves durante os
46 anos em que serviu a C. P., demonstrou sempre,
em todos os trabalhos e servicos que lhe foram
confiados a maior competéncia, dedica¢do e zelo.

Técnico distintissimo, a sua actividade nos

oncalves

Caminhos de Ferro foi muita e variada. A ele se
deve a introducdo na C. P. dos métodos geo-hi-
drolégicos para pesquisa de aguas, tendo sido autor
de numerosos projectos de construgao civil, cons-
trucdo metdlica e de novas pontes.

Os seus relatérios técnicos sobre desabamentos
de trincheiras e a sua acgao como Delegado
da C. P. na Comissio nomeada por portaria
de 29/10/952 para tratar da consolida¢ao da en-
costa das Portas do Sol, em
Santarém, foram assaz va-
[10808.

Foi também um dedicado
colaborador do Prof. Eng. Vi-
cente Ferreira em varios traba-
lhos ¢ nomeadamente no pro-
jecto da variante do Rego -
- Areeiro — para estudo da
construcdo da Estagdo Central
de Lisboa — colaborag¢do esta
que mereceu da parte do refe-
rido Professor um justo louvor
4 sua dedicagdo e competéncia.

Além desta citagao, constam
da sua matricula muitos louvo-
res e referéncias elogiosas, con-
cedidos pela Administracao,
pela Direcgao-Geral e pela chefia da Divisao.

Além da sua notdvel actividade na C. P. o
sr. eng. Ferrugento Gongalves foi Engenheiro do
Estado, primeiro no Ministério da Agricultura,
desde 1918 a 1925, tendo nesta data transitado,
por honroso convite, para a Administra¢ao-Geral
das Estradas (hoje Junta Auténoma das Estradas).
Neste departamento prestou a sua valiosa colabo-
ragio na elaboragao do Regulamento de Pontes
de 1929 e chefiou até 1935, na J. A. E. a sua
Seccio de Pontes (hoje designada Direcgdo de
Pontes).

Ao ilustre ferrovidrio — valioso colaborador
fotografico desta revista — apresenta 0 Boletim
da C. P. as suas melhores saudagoes ¢ VOtOS de
reforma tranquila.
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PREMIO DA ADMINISTRACAO — 1964

Jistinguidos dois ferroviarios
por actos 0¢ heroismo ¢ abnegacao

Do programa de valorizagdo do factor humano
que o Conselho de Administracao da Com-
panhia em boa hora estd a realizar, com compreen-
sivo sucesso — e denodadamente se tem proposto
incentivar e incrementar — figura, anualmente, a
instituicdo do «Prémio da Administracdo», desti-
nado a distinguir os ferrovidrios que, por actos ex-
cepcionalmente meritérios, contribuam para o pres-
tigio da Empresa ou para a maior eficiéncia dos
Servicos.

Assim, no final de cada ano, a Direccao-Geral
dd conta, superiormente, de todos os casos que de-

A centrega do «Prémio Administracio — 1964»
§ guarda substituta de P. N. Maria Odete
Rodrigues

notem excepcional ¢ muito aprecidvel actuagdo do
Pessoal, nao s6 nas suas relagdes com o Publico,
€Omo no que diz respeito & produtividade e & pro-
Pria exploragio ferrovidria. Pretende-se, deste modo,
Premiar publicamente os ferrovidrios mais distintos,
Procedimento que servindo de estimulo a prética
de outros actos meritérios, paralelamente serve o
bom nome da entidade patronal e com ele um meio
flc transporte — o caminho de ferro — que deve
Justamente ser exaltado, até por ter a servi-lo ver-

dadeiras vocagoes, transmitidas de pais para filhos.
O «Prémio da Administra¢aor, criado em ses-
sao do Conselho de 7 de Abril de 1960, por feliz
sugestao do Administrador sr. eng. Anténio da
Costa Macedo que aos problemas do pessoal, como
¢ do conhecimento de todos, tem devotado a maior
atencdo e muito do seu esclarecido entusiasmo e
tacto administrativo, foi atribuido, no ano tran-
sacto, a dois modestos ferrovidrios da Via e Obras :
Maria Odete Rodrigues, substituta de guarda de
passagem de nivel e Jacinto Bento Tavares Ama-
ral, operario de 4.* classe das Obras Metdlicas.

A primeira, encontrando-se a substituir sua mae
no guarnecimento da P. N. ao Km 140,475 — Norte
(entre Caxarias e Albergaria dos Doze), no dia 14
de Janeiro de 1964, conseguiu com iminente risco
da prépria vida, salvar de ser colhida e morta pelo
comboio Foguete n.° 2, uma senhora idosa que so-
fria de doenga mental ; o segundo, salvou de morte
certa e com risco também da sua vida, na estagao
de Vendas Novas, no dia 29 de Agosto de 1964, um
passageiro que pretendia desprevenidamente atra-
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vessar a linha no momento em que se aproximava
um comboio.

Para atribuicio dos prémios conferidos pela
Administragdo — cujo valor € mais simbélico do
que material e dai o seu mais elevado mérito —
promoveu o Director-Geral da Companhia, no pas-

*

O Director-Geral da Companhia felicita o

operdrio de 4.* classe, Jacinto Bento Ta-

vares Amaral, também distingunido com o
«Prémio Administragio — 1964»

sado dia 15 de Janeiro, uma sessao solene que reu-
niu alguns dos mais categorizados funciondrios da
Companhia. Presentes, além do ilustre Director-
-Geral, os srs. engs. Julio dos Santos, Sebastiao
Horta ¢ Costa, Joaquim de Barros, Azevedo Na-
zareth, Jodo Monteiro, Perestrelo Guimaraes, Bor-
ges de Almeida, Oscar Amorim, Eduardo Fer-
rugento Gongalves e Alfredo de Sousa Costa.
Compareceram igualmente 0s dirigentes sindicais

srs. Jorge Dias Pereira, Jodo Indcio Martins ¢ Gon-
calo Correia.

A abrir a sessdo, o sr. eng. Espregueira Mendes,
em breves palavras, definiu a intengao do Conselho
a0 instituir o prémio de tdo grande significado mo-
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ral, salientando a escolha a que houve de proceder
para, entre outros agentes que igualmente se distin-
guiram em 1964, serem indicados os dois presentes.
Teve palavras de caloroso elogio para a actuagao
heréica ¢ abnegada dos agentes galardoados exul-
tando, justamente, pela repercussao que tais actos

produzem no prestigio da Empresa. E ao fazer en-
trega, a cada um, dos rel6gios presenteados pela
Companhia e da carta-louvor do Presidente do
Conselho de Administragio, o sr. eng. Espregueira
Mendes felicitou vivamente os ferrovidrios pre-
miados.

Associando-se ao acto, em nome da classe, fa-
lou também o presidente da Unidao dos Sindicatos
dos Ferrovidrios, sr. Jorge Dias Pereira que mani-

*

O presidente da Unifio dos Sindicatos dos ferro-

vidrios, sr. Jorge Dias Pereira (a direita), sau-

dundo em nome da c¢lasse ferrovidria os dois
agentes galardoados

festou o agrado dos servidores do Caminho de
Ferro por verem justamente premiados dois dos
seus colegas que de forma relevante dignificam a
Empresa ao servico de uma profissao de tao grande
reflexo publico.
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RUMO A PATRAS

Por ARMINDA GONCALVES

CORFU. Primeiro contacto com a terra grega, do belo
navio Appia que estabelece comunicacio entre Brin-
disi e Patras,

Sdo sete e meia da manhd mas a esta hora j4 o sol
aquece a atmosfera e doira a ilha cujas belezas sé palida-
mente se descortinam. Uma grande nuvem branca espelha-
=s¢ no azul do mar—céu ¢ nuvem mergulhados no
oceano.

_ Vendedores de lembrangas, de postais e de uvas de-
liciosas, invadiram o barco, fazem bom negécio.

O tempo ¢ insuficiente para se desembarcar: meia
hora apenas para atracagio, saida ¢ entrada de passagei-
ros e de carros.

Vejo, pois, Corfu da amurada do barco. Mais ndo ¢
possivel. Esta cidade a qual a ilha deu o seu nome, é tio
antiga que remota ao ano 730 A. C.. Fundaram-na os
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prestes hierdticos sobressaem de entre as drvores de mais
pequeno porte, dio & paisagem maior beleza.

Exactamente diante de Corfu acabam as cadeias mon-
tanhosas da costa da Albinia e comecam as da costa oci-
dental da Grécia. Vistas de longe, estas montanhas im-
pressionantes cujo dorso enigmdtico e irregular limita o
horizonte, cortadas quase a pique sobre o mar dum azul
arroxeado, tém um aspecto desolador. De onde em onde,
véem-se algumas povoagdes costeiras que parecem mi-
ntisculas na lonjura e perdidas numa imensiddo solitdria,

O barco aporta agora a Igoumenitsa, na Grécia con-
tinental. O sol é mais ardente. HA um cais muito amplo.
Saem numerosos passageiros e carros. A povoagio parece
aprazivel. Entre o cinzento acastanhado da costa abrupta
hd manchas esverdeadas.

O barco ruma ao sul e vai passando entre as ilhas
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O velho porto de Corfu

Corintios ¢ desde entdo até 1864, data da sua uniao com
a Grégia, muitos foram os seus conquistadores, muitos es-
tfangeiros a dominaram. Desde os Corintios até aos Rus-
S0s dominaram-na Filipe e Alexandre da Macedénia, Pyr-
rhus do Epiro, os Romanos, os Normandos e mais tarde
08 Venezianos e os Franceses.

Ruas estreitas e ingremes, ladeadas de velhas casas,
descem até ao cais. Um castelo medieval, numa das extre-
Midades da cidade, vigia o mar.

Toda a ilha ¢ alcantilada. E arborizada também. Ci-

J6nicas. J4 Corfu ficou 14 mais ao norte. Agora fica A es-
querda a Leucada, onde, outrora, do alto dum rochedo
escarpado eram langados os condenados 4 morte. A se-
guir, & direita, é Itaca que viu Penelope, durante os vinte
anos em que esperou o regresso de Ulisses, seu marido,
desfazer de noite o trabalho feito de dia para enganar os
impacientados pretendentes & sua mido e ao seu reino. L4
atrds fica a maior de todas as ilhas daquele grupo: a
Cefaldnia.

O mar € calmo. absolutamente calmo. Algumas ilhas

— 9



BOLETIM DA C. P.

parecem desabitadas, selvagens. A sua vegetacdo ¢ rastei-
rinha. Para o sul, j4 defronte da costa do Peloponeso, fica
2 outra ilha Jénica. E Zante, pdtria do grande poeta ¢
escritor italiano Ugo Foscolo. A data do seu nascimento
(1778) Zante fazia parte do dominio maritimo de Veneza,

nos tempos miticos : 1500 anos A. C.. Mas da antiguidade
pouco mais resta do que um castelo sobranceiro a cidade
da qual ¢ atalaia vigilante assim como do mar proximo
e longinquo. Dali se avista um panorama maravilhoso.
O castelo foi construido no século Xiir sobre as ruinas da

Patras. A cidade vista do farol

A costa grega do lado do ocidente, que vamos con-
tornando é mondtonamente escarpada. Mas ¢ imponente.
Um fenémeno césmico pds no mar estas montanhas da
terra dos deuses.

Entre as ilhas e o continente 0 Appia vai navegando.
Aproximamo-nos do Peloponeso. Levantaram-se agora
carneirinhos brancos sobre a crista das ondas manchando
as dguas retintamente azuis mas a nossa seguranga © a
nossa estabilidade sdo absolutas.

Pela tarde o barco entra no porto de Patras que é o

antiga Acrdpole. Quase tudo o mais (ruas geométricas su-
bindo para o castelo ou descendo para 0 mar, largas pra-
cas de aspecto provinciano) tudo foi reconstruido em
1829, pois a cidade fora completamente arrasada em 1821,
ano em que rebentou a guerra da independéncia,

Nos restaurantes fronteiros ao cais maritimo estao
postas as mesas ao ar livre, nos passeios. E um costume
grego : comer ao ar livre, gozar o fresco da tarde e da
noite apés um dia escaldante.

A hora em que a deixo, Patras tem um maior atrac-

Outra vista de Patras. Ao alto, o castelo domina & cidade

terceiro porto da Grécia depois do Pireu e de Salénica.
Desembarcamos. Diante de nés o casario espelha-se numa
vasta drea A beira-mar e sobe por colinas a que servem de
fundo montanhas acinzentadas.

Patras é também uma cidade antiquissima, Nasceu

10 —

tivo. £ o sol que desce agora no horizonte por detrds de
nuvens cor de sangue, de formas bizarras. Um grande
incéndio lavra no céu.

Ainda hoje jantarei em Olimpia,
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COORDENACAO DO Dr. JOSE CAPAO FARINHA

CONTROLE NA SEGURANCA
DA CIRCULACAO

(Continuagdo)

tém organizado sobre o controle do trdfego ferrovid-

rio através de Postos de Comando (P. C.) e de Pos-
tos Auxiliares (P. A.) continuamos a apresentar, tal como
no nimero anterior do Boletim, alguns elementos que
poderdo servir de achega para uma orginica de base que
se pretenda pOr em execugdo.

BASEM){J no que algumas Administragdes ferrovidrias

Accao do P. C,

23—0 P. C, tendo em conta o material a expedir
que exista nas estagcdes e os seus destinos, providenciard
¢ determinard, uma ou mais vezes por dia, a circulacio
de comboios extraordindrios de mercadorias que julgue
necessdrios para a evacuaciao do material que ndo possa
ter saida oportuna pelos comboios regulares. Os com-
boios extraordindrios a expedir, anunciar-se-io tendo sem-
pre em conta :

2.3.1 — O melhor aproveitamento das mdquinas ¢ das
brigadas do pessoal de Trens.

2.3.2 — As possibilidades de formacido e recep¢io das
Fespectivas estagdes de origem e términus dos comboios.

2.3.3 — A capacidade de circulagiio das linhas nas di-
ferentes horas do dia.

234 - Que os comboios deverdo expedir-se para o
destino mais distante possivel e de prévio acordo com os
Postos vizinhos se o comboio atingir as suas zonas de acgio.

Incumbe ao P. C. na sua esfera de acgao, evitar o
Congestionamento de material ; para este efeito, poderdo
aplicar-se as medidas que se seguem :

2.3.5 — Combinar com os Chefes de Depdsito da res-
Pectiva Zona o reforco de tracgio nas linhas que tenham
4 congestionar-se, retendo ou aproveitando, temporaria-
Mmente, as mdquinas dos Depdsitos com melhores possi-
bilidades.

Semelhantes retencoes ou aproveitamentos se poderio
Fealizar com o pessoal de Trens.

2.3.6 — Ampliar, no possivel, as duplas traccoes com

S't{'im de aumentar a capacidade de circulagiio nas sec¢oes
tficeis,

2.3.7 — Modificar, transitdriamente, as normas para
a formacio de comboios de mercadorias nas estacdes de
origem, seu servico nas estacdes do trajecto e, ainda, or-
ganizar comboios cuja circulacdo seja facilitada pelos pon-
tos mais congestionados.

2.3.8 — Determinar o encaminhamento do trafego por
outras linhas, sempre que as circunstincias o aconselhem,
com o entendimento prévio dos Chefes das Zonas.

239—0 P. C. prestard a maxima aten¢io as flu-
tuacdes do trafego de mercadorias e quando observe que
se verifica algum atraso no envio de material que nio
pode corrigir com o0s seus proprios meios, dard disso
conhecimento aos seus Chefes de Zona para que estes re-
solvam ou proponham, superiormente, as medidas a adop-
tar nestes casos, tais como :

~— Refor¢o de elementos (pessoal ou mdquinas, res-
tricdes nas cargas, suspensio de expedicdes de re-
messas, variagdo do seguimento do material vazio,
ete,, ete.), que coadjuvem a acgdo do P. C. para a
eliminacao de atrasos.

24—0 P. C. indicard na sua parte didria o trafego
e material que, por qualguer motivo, nio teve seguimento
normal.

Informacdes que as estacoes prestario e receberio
(¢ 1Y9) i

2.5 — As estagoes de classificagiio e formagdo de
comboios, as de redugiio e todas aquelas com trafego in-
terno que o P. C. designe, dardo a conhecer, diariamente
a este e a horas fixadas, o nimero de vagdes que tenham
para expedir e sua tonelagem, discriminados por direc¢des
ou linhas conforme o Posto determine. As outras estagdes
sé darfio estes dados quando ndo tenham podido dar
saida oportuna ao material. Por sua vez, compete ao P. C.
dar as estagOes de classificacio as instrugdes convenientes
acerca da carga e destino do material que para elas se
dirija para poderem preparar os seus programas imedia-
tos de trabalho.

3. C) — Interferéncia no servico das locomotivas.

3.1 — Corresponde ao P. C. combinar com os Depo-
sitos a trac¢io dos comboios que decida pdr em circula-
¢do de acordo com as exigéncias do servigo.

Esta faculdade poderd ser delegada nos P. A. ou nos
Inspectores de Secgdio da Exploragiio quando a insuficién-
cia de comunicagdes telefénicas o aconselhe.
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32— 0 P. C. tratard de conseguir o melhor apro-
veitamento das locomotivas ndo afectas a rotagdes previs-
tas. Para o efeito intervird na fixacdo do servi¢o das mes-
mas quando ndo se encontrem no Depdsito a que estejam
afectas. Da mesma forma procederdo para com as ma-
quinas de rotagdo prevista, quando por algum motivo aci-
dental esta seja alterada. Estas incidéncias e todas aquelas
que possam contribuir para o melhor aproveitamento e
servico das locomotivas serdo comunicadas, oportuna-
mente, aos Depdsitos interessados.

3.3— 0O P. C. promover4d a rdpida libertagdo das ma-
quinas dos comboios logo que cheguem ao seu destino,
bem como as dos comboios que tenham de ser detidos
antes de alcancarem o seu términus, por motivo de con-
gestionamento ou por quaisquer outras causas.

3.4 — Fard frequentes sondagens sobre os comboios
de mercadorias em marcha, quer sejam ou ndo regulares,
para conseguir a méxima utilizagdo da poténcia das lo-
comotivas.

3.5— Quando num Depésito haja insuficiéncia de
médquinas ou de pessoal devido ao aumento do trdfego,
o P. C. propori ao Chefe de Zona da Divisdo do Material
e Traccdo o deslocamento temporal de elementos de ou-
tros Depdsitos que julgar convenientes.

4. D)— Interferéncia na utiliza¢do do pessoal de Trens
ndo afecto a rotagoes previstas.

4.1 — Compete ao P. C. vigiar e intervir na utilizagio
de pessoal para acompanhamento de comboios e nio su-
jeito a rotagdo, com o fim de conseguir o seu melhor
aproveitamento e evitar as viagens sem servico, assim
como os desaproveitamentos de tracgdo por falta de
guarda-freios.

42 —Em caso de perturbagio na circulagdo, poderd
o P. C. modificar, eventualmente, o servico dos agentes
com rotagdo prevista.

43— 0 P. C. sempre que observe ou preveja insufi-
ciéncia do pessoal de trens para o normal desenrolamento
do trafego num sector, dard disso conhecimento ao Chefe
de Zona, a fim de serem deslocados temporariamente, os
reforcos de pessoal que as circunstincias aconselhem ; se
ndo forem suficientes os elementos afectos & Zona, sub-
meterd o caso superiormente.

5. B)—Instrugoes tteis que a pratica do servi¢o acon-
selha na organizagio do servico de comboios.

5.1 — Os dirigentes do P. C. propordo, de comum
acordo aos seus Chefes as modificagdes que a prética do
servico lhes sugira para melhord-lo, tais como :

5.1.1 — Aumento ou diminui¢do do nimero de com-
boios regulares de mercadorias postos em circulagio.

5.1.2 — Modificag¢iio da rotagdo das locomotivas dos
tipos empregados ou dos servicos em dupla tracgdo.

5.1.3 — Modifica¢do de itinerarios.

5.1.4 — Variagbes na especializagio e servico dos
comboios e das normas para a formagdo dos mesmos.

5.1.5 — Alteragoes no regime de manobras nas estacoes.
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PROVAS DE EXAME

FORMACAO PROFISSIONAL
DOS NOVOS FACTORES

Servico Comercial
(Continuagao)
viI
Tarifa Geral de Mercadorias G. V. e P. V.:

{ — Indique algumas mercadorias que ao abrigo da base 5.2
beneficiam da redugdo de 40 % no prego de trans-
porte.

2 — De que trata a base 82 e qual o minimo de cobranga
por remessa ?

VIII

Tarifa de Operacoes Acessorias:

| — Indique a manutengio a cobrar a uma remessa de
G. V.. constituida por dois sacos com trigo em grio
com 261 quilos, de Coimbra para Guimaraes.

2 — Bnumere os tipos de «avisos de chegada» que estudou.

3—Qual a importéncia a cobrar pela requisi¢io de um
vagio ¢ que modelo estabelece ?

IX
Tarifa Especial N.° 1 de G. V.:

| —Em que periodos do ano ¢é obrigatério o acondicio-
namento das remessas constituidas por perus, cabritos
e cordeiros (vivos), para poderem beneficiar da apli-
caciio desta Tarifa ?

X
Tarifa Especial N." 2 de G. V.:

1 — Qual a importancia a cobrar pelo transporte de volu-
mes ao abrigo desta Tarifa ?

2 — Que modelo utiliza e que dizeres deve conter ?

X1
Tarifa Especial N.° 4 de G. V.:
1 —Qual a finalidade desta Tarifa ?

2 — A Companhia serd obrigada a fazer seguir estas re-
messas pelo mesmo comboio onde segue o passa-
geiro ? Justifique a sua resposta.



XII
Tarifa Especial N.° 8/108:

1 — Quais os requisitos necessdrios para que uma remessa
sobrecarregada com reembolso possa beneficiar da
aplicacdo desta Tarifa ?

2 — Para que serve o modelo F. 101 ?

XIII
E. 11:

1 — Indique a cor das faixas transversais das requisi¢des
dos seguintes Ministérios :

a) Finangas ;
b) Exército ;
¢) Economia ;
d) Ultramar.

2—Como sdo conferidos os bilhetes recebidos da Fd-
brica ?

3—Qual a finalidade dos seguintes modelos :

a) F. 114;
b) B 1153
¢) F. 148 ;
d) F. 155.

2." Frequéncia em 28/9/1964

Seguranca da Circula¢do

|
Livro 2:

1 — Entre as estagdes 4 ¢ B situadas num trogo de via
tinica, deu-se a deten¢io de um comboio de merca-
cadorias por avaria na mdquina, a qual sé estd em
condi¢es de rebocar o comboio até & estacio B em
duas partes. .

Tendo em atenciio que o telefone funciona entre
as duas estagdes, descreva todas as medidas de segu-
ranga a adoptar pelo condutor, maquinista e chefe
da estagio B.

2 —Diga todas as medidas de seguranga a ter em vista
pelo chefe duma estagiio que tenha necessidade de re-
ceber um comboio numa linha impedida com mate-
rial,

Trata-se duma estagio em regime de cantona-
mento telefénico.

3“"Scmprc que numa estagiio de via unica se realize um

cruzamento, previsto ou nido, qual o dever fundamen-

tal do chefe dessa estagio antes de dar o sinal de

gartida aos dois comboios ? Justifique a razdo deste
ever.

4 — Conforme o que estudou sobre as alteragdes de cru-
zamento, hd dois casos a considerar pelo chefe da
estaciio para onde um cruzamento é alterado para
que a recep¢io dos dois comboios se faca com a de-
vida seguranca :

1.9 — Comboio que circula com modelo M. 116 ;
2., — Comboio atrasado.

Considerando cada um destes casos, descreva a
glil_neira de proceder para a recepgio dos dois com-
0108,
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5 — Diga os casos a considerar numa quebra de engates.

6 — No caso de interrupg¢do de via por motivo de acidente,
diga quando é que se deve proceder ao servico de
trasbordo dos comboios de passageiros e descreva as
medidas imediatas a adoptar pelos chefes das esta-
¢oes entre as quais ocorreu o acidente, Funciona o
telefone.

7 — Explique a que comboios deve ser fornecido o mo-

delo M. 127 e que indicagcOes deyvem constar no
mesmo,

11

Regulamento de Sinais:

1 — Sobre os sinais fixos de protecgao, diga :

a) Como se classificam ?
b) Para que servem ?

2 — Sobre os sinais permissivos do cantonamento automa-
tico, responda :

a) Onde sdo implantados e para que servem ?
b) Como se distinguem dos sinais principais absolutos ?
¢) Que indicacoes do Cddigo de Sinais podem apre-

sentar ?
d) Por que razdo se lhes dd o nome de permissivos ?

3—Como se classificam os sinais especiais da tracgao
eléctrica ?

111
Livro E. 1:

1 — Indique os trés grupos de operagdes a considerar nas
estacoes de chegada,

2 — Sobre as conferéncias dos cais de mercadorias, res-
ponda :

a) Em que dias devem ser feitas e por quem ?
bh) Que modelo se utiliza para tal fim ?

0%

1 — Diga para que servem os seguintes modelos :
a) M. 171;

b) M. 160 ;
¢) M. 168.

v

Anexo aos Livros E. 1 e E. 6:

1 — Indique as linhas ou ramais a percorrer por uma res
messa procedente de Malveira para Braga.

2 — Diga onde ficam situadas as seguintes estacoes :
a) Recarei ;
b) Canigos ;
¢) Sendas ;
d) Leoes ;
e) Sines.

(Continua no proximo nimero)
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JACINTA

Por ISILDA DE MATOS MENDES

dio da paisagem ; era bem a charneca alentejana
—a sua charneca—o que ela via desdobrar-se
diante do olhar, através da janela do compartimento.
Aconchegou-se melhor no assento confortdvel de
1.* classe, e semicerrou os olhos. A imagem ld continuava
bem nitida, reproducio mental do que observara antes.
O pensamento foi, entdo, retrogradando no tempo.
E Jacinta j4 ndo era agora a rapariga de vinte e alguns
anos, com a sua recente formatura em Medicina, que
voltava & terra natal : era, sim, a crianga enfezada e timida
que, doze anos atrds, apascentava no monte o rebanho
dos senhores das Fragosas...

O s olhos negros de Jacinta foram poisar-se na ampli-

*

— Jacinta ! Jacinta! Anda ai, rapariga!-—e a voz
forte e dspera da madrinha acordava a pequenita do seu
sono tranquilo de crianga.— Toca a andar para o monte,
que sdo horas!...

E Jacinta, receosa dos maus tratos, levantava-se brus-
camente e aprontava-se para levar o rebanho. O dia, essc
levava-o pelos montes e cabegos, vigiando as ovelhas e
encaminhando-as para os locais onde o pasto fosse mais
conveniente. Era dura, a vida. Jacinta ndo conhecera cari-
nhos maternos. A mie sucumbira, ao dar-lhe a vida, ¢ o
pai morrera de desastre, pouco tempo depois.

Sabia que tinha uma irmd, 14 longe, em Lisboa. Ao
ficarem orfas, fora cada uma das criangas recolhida pelos
respectivos padrinhos. Os da irmd, mais velha nove anos
do que Jacinta, eram ricos e da cidade ; a menina tinha
sido para ali levada, e s6 vagamente Jacinta ouvira falar
dela. Alids, ali, em casa dos padrinhos, ela nio era tra-
tada de maneira diferente da que normalmente dispen-
savam aos servos. E familia, se a tinha, devia ser na terra
onde nascera, distante uns bons quilémetros do monte
onde agora vivia.

A humilde pastora habituara-se as pessoas pobres
como ela— trabalhadores rurais, pedintes e jornaleiros
que, no seu dia-a-dia, cruzavam com ela pelos caminhos.
E. no seu inocente raciocinio, Jacinta mal podia com-
preender como era possivel haver gente abastada, com
teres e haveres, enquanto outros nio conseguiam mais do
que uma vida de privagio e sacrificio.

Fora num dia de inverno, frio como poucos, que pre-
senceara aquele quadro. Ela regressava com o rebanho,
i4 noite cerrada. Ao passar pelo casebre, ouvira chorar.
Empurrara a porta, de mansinho, ¢ entrara.

A lamparina mal alumiava o compartimento desguar-
necido de mdveis. A um canto, sobre uma enxerga, ago-
nizava uma crian¢a. A pobre mée jd ndo podia fazer mais
do que chorar. Talvez tivesse desesperado de rezar, sem
ser ouvida...

Jacinta aproximara-se. Olhou o menino enfermo e
condoeu-se do seu rosto livido. Afagou-o com mio tré-
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mula : estava frio e banhado de suor. Jacinta, a medo,
perguntou a mulher :

—J4 chamou o doutor ?

A mulher olhou-a, pela primeira vez. E, redobrando
o choro, ocultou o rosto entre as mios ¢ rojou-se junto
a enxerga do filho.

Jacinta, entdo, compreendeu, Era a miséria em luta
aberta com a morte : luta desigual, dolorosa ¢ de previ-
sivel resultado. Porque naquele casebre nada mais havia
do que uma crianga moribunda, uma mulher miserdvel
¢ os dedos aduncos da morte a rondarem a presa...

Atordoada, Jacinta saiu dali. Que poderia ela fazer ?
Que poderia ?

E a pergunta ficou, a toda a hora, repercutindo-se-lhe
no coracio, aumentando de intensidade a medida que o
tempo passava,

Na sua enxerga modesta de alded, Jacinta, nas noites
tempestuosas de inverno, pensava muitas vezes no garo-
tito moribundo que vira, naquele triste fim de dia. E afli-
gia-se ao sentir a sua impoténcia perante o mal — ela,
que era tio pobre como os outros pobres, ¢ como eles
tio indefesa e desprotegida.

Aquele dia ficaria, para sempre, memordvel para s.

Jacinta levara o gado para o campo que ladeava a
estrada ; havia ali erva mais tenra e abundante. A rapa-
riguita, entio nos seus treze anos enfezaditos, sentara-se
numa pedra musgosa a observar o caminho. Aquela hora
da manhi, a estrada permanecia deserta. Alids, era sempre
pouco movimentada.

Depois, Jacinta vira surgir, 14 longe, um ponto. negro.
Entre nuvens de poeira, o ponto fizera-se maior. Era um
automével. Jacinta admirou-se. Pos-se de pé, instintiva-
mente, para observar melhor.

O automével aproximou-se ¢ afrouxou o andamento.
Dentro dele, um rapaz e uma linda rapariga. Pararam,
junto de Jacinta, O rapaz saiuv. A jovem imitou-o.

— A menina conhece o senhor Joaquim das Fragosas ?

Jacinta, enleada, respondeu que «sim» com a cabega.

— Mora perto daqui ?

Novo assentimento da pastora.

—— Entio, conhece também a menina Jacinta, a afi-
lhada dos senhores das Fragosas ? — perguntou a jovem,
sorridente.

— Conhece-a ? — secundou o senhor.

Jacinta olhava agora para a ponta dos pezitos des-
calcos. Timidamente, envergonhada de falar para aqueles
senhores, respondeu, baixinho :

— A Jacinta... sou et

A jovem senhora, impressionada, exclamou, entdo,
dirigindo-se a seu marido :

— Jacinta ? Ela ? Mas... como pode ser 7 Sempre nos
mandavam dizer que era tratada como familia!l...



Ele abracou a mulher, sossegando-a :

— Descansa, filha... Hio-de consentir que ela va con-
nosco para Lisboa, e faremos dela uma senhora. Verds...

Pela primeira vez na vida, as duas irmds abragaram-
-se ternamente, em plena expansdo de afecto.

Aquele dia marcava o comecgo da Felicidade de Jacinta.

e
* *

Abriu os olhos, por fim, quebrando o fio dos pen-
samentos. O comboio avangava sempre, na cadéncia rit-
mada do seu andamento. Jacinta sentia renascer em si
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Jacinta chegou a janela do compartimento.

No cais, numerosas pessoas aguardavam a sua che-
gada. A doutora Jacinta vinha exercer Medicina para a
sua terra ! Justo era, pois, que lhe fosse dispensada cari-
nhosa recep¢do.

Quando o comboio parou, por fim, a jovem médica
pegou na sua bagagem e preparou-se para descer. Nao
pOde ser superior a uma viva comog¢io, ao ver que muitos
dos grandes e pequenos da terra se haviam juntado para
recebé-la,

Nas terras pequenas, a chegada do médico municipal
¢ sempre aguardada com interesse. Todavia, no caso de
Jacinta, que ia ocupar tal cargo, o facto revestia-se de um

N

_
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Jucinta levara o gado para o campo que ladeava a estrada ¢ sentura-se numa pedra musgosa a observar o caminho

todo o apego aqueles montes, aquelas charnecas, onde
lhe decorrera a meninice sem carinhos.

E, numa subsequente associagiio de pensamentos, vi-
hha-lhe 4 ideia aquela noite de inverno, quando entrara
MO casebre onde agonizava uma crianga.

* a pergunta que entio se alojara no seu intimo,
Parecia, agora, ter finalmente resposta :

— Que fazer pelos humildes, por aqueles que sofrem
€ Ddo tém recursos ? Tudo! O méximo que o possam 0S
Meus conhecimentos ¢ o meu coragio !...

U O comboio aproximava-se da terra natal de Jacinta.
M silvo estridente anunciava que ela estava perto.

muito maior significado : é que Jacinta nascera ali; e.
melhor do que ninguém, saberia avaliar as necessidades
do povo e compreendé-las com o coracio...

E Jacinta, que estava fazendo certo' esfor¢co para nao
chorar, deixou enfim cair duas ldgrimas quentes, de intima
satisfagdo, ao ouvir a mensagem lida por um garotito do
povo, muito aprumado no seu fatinho domingueiro, na
qual lThe eram dadas as boas-vindas.

O sonho ganhara forma e convertera-se em realidade,
Porém, Jacinta continuaria a ser, agora e sempre, a pro-
vinciana singela a quem o Destino tinha querido conferir
uma grande e grata missao...
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NO TEMPO DOS NOSSOS AVOS

N7
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Mé& fproe?

conhecel o caniniio 0e /Q’/’zﬁ:..

Por VASCO CALLIXTO

Tooos nés sabemos que na nossa formo-
sissima Ilha da Madeira ndo hd cami-
nho de ferro. Mas o que é facto, talvez
ignorado por muitos ferroviarios, € que a
«Pérola do Atlantico» conheceu durante
cerca de meio século o silvo agudo da lo-
comotiva. O caminho de ferro madeirense
existiu até deflagrar a segunda guerra
mundial. A linha ndo chegava a alcancar
quatro quilémetros e a viagem fazia-se em
dez minutos, mas, mesmo assim, ess€
popular meio de transporte prestou a Ma-
deira utilissimos servigos, muito valori-
zando uma das suas mais afamadas estan-
cias de turismo. Na histéria da Ilha, ficou
conhecido por «Caminho de Ferro do
Monte».

O Monte é uma freguesia sobranceira
a0 Funchal. alcandorando-se 14 nas altu-
ras, como magnifico € verdejante balcao
debrucado sobre a cidade € 0 oceano. Cha-
mam-lhe. € com razdo, a «Sintra da Ma-
deira» e desde hd muito que os turistas tém
uma predileccdo especial por aquele para-
disfaco lugar, onde, na sua igreja Matriz,
repousa o ultimo imperador da Austria, ali
falecido em 1922. Célebres na panoramica
turistica da ilha, os tipicos «carros do
Monte» ainda hoje deslizam velozes pela
ingreme e escorregadia calcada que da
acesso a cidade, fazendo calafrios a quan-
tos neles se transportam pela primeira vez.

Foi, pois, entre o Monte e o Funchal,
que se estabeleceu O primeiro e ultimo ca-
minho de ferro madeirense, mais tarde
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prolongado até ao Terreiro da Luta, outra
formosa estincia situada ainda a maior
altitude. Nos nossos dias, esse velho cami-
nho de ferro é uma saudade para muitos €
uma vaga lembranga para outros. O pro-
gresso venceu-o; mas ficou a sua historia,
que merece a pena Ser contada, pois faz
parte do longo historial dos caminhos de
ferro em Portugal.

Foi um lisboeta, por certo radicado na
Madeira, quem primeiro se lembrou de es-
tabelecer um caminho de ferro de crema-
lheira entre o Funchal e o Monte, para
que os visitantes mais facilmente pudessem
atingir a tdo procurada estincia de re-
pouso. Chamava-se 0 idealista alfacinha,
Anténio Joaquim Marques, € a proposta
que apresentou & Camara foi aceite em ses-
sio de 17 de Fevereiro de 1887. Surgiram,
porém, certas dificuldades para a concreti-
zacio do empreendimento € O lisboeta viu
baldados todos os seus esforcos. Deitou a
mao ao projecto o capitio Manuel Alexan-
dre de Sousa, natural da Ilha, para quem
em 1890 foi transferida a concessao.

Nio tardou a constituir-se a «Compa-
nhia do Caminho de Ferro do Monte».
Tudo bem encaminhado, a nével sociedade
viu o projecto de construcao aprovado nos
primeiros meses de 1891, comegando as
obras pouco tempo depois, no sitio da
Confeiteira, onde foram levantadas gran-
des muralhas. A Camara, de acordo com 0
contrato, tomou a s€u cargo a expropria-
¢ao dos terrenos, embora com as despesas



por conta da empresa. O caminho por
onde passaria o caminho de ferro ficaria a
pertencer a Companhia durante noventa e
nove anos, passando depois a ser publico.

A solene inauguracdo do «Caminho de
Ferro do Monte» teve lugar a 16 de Julho
de 1893, quando entrou em exploragao o
primeiro troco, entre o Pombal e a Levada
de Santa Luzia. A populagao rejubilou
com tao util melhoramento, congratu-

BOLETIM DA C. P.

dirigidas, primeiramente, pelo proprio con-
cessiondrio, capitdo Manuel Alexandre de
Sousa, € depois, pelos engenheiros Anibal
Trigo e Adriano Trigo. Porque a rampa ti-
nha uma inclina¢do superior a que podia
ser vencida pelas locomotivas, houve que
rebaixar uma boa parte dela.

Uma vez alcancado o Monte, logo se
pensou que o caminho de ferro, que tao
bem provara, podia e devia servir também
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O caminho de ferro madeirense existiu até deflagrar a segunda guerra mundial, Na histéria da Ilha, ficou conhecido por «Caminho de Ferro do Montes

lando-se por terem sido vencidos todos os
obstdculos, quer de ordem técnica quer bu-
rocraticos. Os trabalhos prosseguiram, a
linha continuou a avancar encosta acima e
um ano depois, a 5 de Agosto de 1894,
novos e ruidosos festejos assinalaram a
chegada das primeiras composicdes ao si-
tio do Atalhinho.

A constru¢ao do caminho de ferro ma-
deirense, até aquele lugar, obrigou a des-
pender 44 899%$679 réis, sendo as obras

o Terreiro da Luta. Nao se hesitou, enceta-
ram-se negociagcoes e em 24 de Junho de
1912 a locomotiva chegou pela primeira
vez a altaneira estancia, rebocando uma
composicao repleta de entusiastas e de
bons amigos da Madeira. Ao mesmo
tempo, a Companhia fez inaugurar ali um
magnifico e luxuoso restaurante, que riva-
lizava com os melhores do estrangeiro.

A estacao principal deste caminho de
ferro (portanto, o Rossio ou a Santa Apo-
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® O sr. dr. Mdrio Malheiro Reymao Nogueira, vice-pre-
sidente do Conselho de Administracdo da C. P., foi recen-
temente nomeado director da Companhia Carris de Ferro
de Lisbhoa.

® A C. P. estqi procedendo ao estudo econémico da
construcio do caminho de ferro de Arganil, que projecta
ligar esta vila a Serpins. E autor desse estudo, com o apoio
de organismos locais, o economista dr. Joaquim Manuel
Sargaco Junior.

® Realiza-se de 18 a 23 de Margo corrente, em Lisbhoa,
o I Coléquio Nacional das Agéncias de Viagens e Tu-
rismo. A C. P. estard representada pelo chefe de escritorio
sr. José de Castro Bizarro, do Servico Comercial e do
Trdfego.

® Segundo as tltimas estatisticas, o trafego de passa-
geiros da carreira fluvial da C. P. entre Lisboa e Barreiro,
no ano de 1963, foi de S 583 000.

® Um estimulante exemplo de previdéncia social para
muitos : o Instituto Luso-Fdrmaco e Paolo Cocco insti-
tuiu para os seus empregados com mais de 30 anos de ser-
vico e 65 de idade, uma pensao pecunidria vitalicia no
valor de 50 por cento do ordenado que o agente vence na
altura da sua aposentagiio — isto independentemente do
quantitativo legal pago pela caixa de previdéncia dos ser-
vidores da empresa e sem que haja comparticipagdo do
empregado.

® TFoi readmitido na Companhia, como engenheiro de
22 classe, do Servico do Movimento, o sr. eng. Silvério
de Moncada Alpoim de Sousa Mendes, que terminou a
sua comissio de servico no Ultramar, para que fora requi-
sitado oficialmente.

® Realiza-se em Viena de Austria, em Junho proximo,
o XI Congresso da Unido Internacional dos Servicos Mé-
dicos. Na importante reuniao a C. P. estard representada
pelo sr. dr. Anibal Viola, chefe dos Servigos Médicos.
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Limite de idade (70 anos)

Foi superiormente entendido que a resolugao
tomada pelo Conselho de Administracao, em ses-
sio de 19 de Abril de 1939, relativamente a con-
cessio do donativo correspondente a seis meses de
vencimento aos agentes dispensados do servico da
Companhia por terem atingido o limite de idade
— 70 anos — sem direito a reforma, s6 ¢ de apli-
car aos agentes dos quadros efectivos. A concessao
do mencionado donativo ao pessoal estranho aque-
les quadros fica dependente de resolugao superior,
motivo por que cada caso deverd ser transmitido
a Direccdo-Geral devidamente informado.

T T ———— = ==

® Em Fevereiro iltimo, nos escritérios centrais de Lis-
boa, prestaram provas de francés e de inglés, para Servico
nas seccoes de informagdes da Companhia ou nas bilhe-
teiras de servi¢o internacional, ficando assim com direito
a gratificagdo superiormente fixada, por terem sido apro-
vados, os seguintes agentes : Leandro da Cruz, verificador
de receitas, de Porto-S. Bento (francés); Jodo Augusto
Alves, chefe de estagdo de 3.* classe, de Porto-Campanha
(francés) ; José Tiago da Costa, factor de 1. classe, de
Lisboa-Santa Apolénia (francés) ; Joaquim Urbano, factor
de 12 classe, de Porto-S. Bento (francés e inglés) e An-
ténio Dias, factor de 1.2 classe, de Lisboa-Rossio, desta-
cado na Agéncia de Viagens da Empresa Geral de Trans-
portes (inglés).

As gratificagdes mensais estabelecidas para os agentes
que em contacto com o piblico conhe¢am idiomas estran-
geiros sdo as seguintes : francés, 150800 ; inglés ou ale-
mio, 200800 ; francés e inglés ou alemdo, 300800 ; francés,
inglés e alemao, 400800.

|6nia, da Madeira) era no Pombal. Até ao
Monte percorriam-se 2500 metros e até ao
Terreiro da Luta 3850 metros. No percurso
havia alguns apeadeiros e uma estacao no
sitio da Fonte. Quanto a rampa, era de se
lhe tirar o chapéu. Tinha 25 por cento de
inclinacdo. Mas as locomotivas eram pos-
santes ¢ a viagem fazia-se comodamente
em escassos dez minutos.

Segundo consta, este popular meio de
transporte apenas conheceu um acidente
grave. Foi em 10 de Setembro de 1919.
Uma grande explosdo na caldeira de uma
das locomotivas, quando o comboio cir-
culava entre a Levada e o Livramento, em
viagem ascendente, deu origem a catas-
trofe. Registaram-se¢ quatro mortos, entre
os cinquenta e seis passageiros que a com-
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posicdo transportava, havendo também al-
guns feridos. Suspensa a circulagao durante
cinco meses, por motivo deste acidente, as
viagens vieram a recomegar em Fevereiro
de 1920.

O caminho de ferro do Monte resistiu a
primeira grande guerra, mas foi uma vi-
tima da segunda. As dificuldades a que o
conflito de 1939 veio dar origem, fizeram
paralizar as carreiras do pitoresco e util
meio de transporte. Quando a guerra ter-
minou, esse velho comboio... estava velho.
Pertencia ao passado. Uma boa e bem tra-
cada estrada ligou o Funchal ao Monte e
ao Terreiro da Luta e por ela trepam hoje
com facilidade os novos autocarros de
transportes colectivos e os auto-ligeiros de
passageiros.
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Apontamento A nossa tematica
A Hungria emitiu, re-
centemente, uma série de
sete selos alusivos a diver-
sas pontes daquele pais, dos
quais s6 um ndo interessa
4 nossa temdtica (ponte ro-
dovidria). Nas outras pon-
tes véem-se os carris das

A seccido filatélica do
Didrio Popular referiu-se,
na sua edicao de 28 de Ja-
neiro ultimo, ao pretendido
selo para assinalar o cen-
tendrio da estagdo de Santa
Apolénia, em Maio pré-
ximo, e citou, igualmente,

0s paises que tém emitido. linhas ali assentes e, bem
selos reproduzindo estagOes assim, alguns dos veiculos
ferrovidrias. Por J. MATOS SERRAS que circulam nas mesmas

— comboio ou framways.
. = (N.o8 3 - :
Exposicao 1683 a 1689-Yvert)

Por amdvel convite, a nossa coleccdo de caminhos de .
ferro participou na exposic¢io incluida no programa come- Pt
morativo do 28.° aniversdrio do Grupo Desportivo da TUEA
C. U, F. do Barreiro, realizada no Cinema-Gindsio daquela
colectividade no més findo, sendo distinguida com uma
placa de prata.

Congresso

Por ocasido da 4.* exposicao internacional dos nossos
colegas, em Mainz, teve lugar o 1 Congresso dos ferro-
vidrios filatelistas europeus. Entre os assuntos tratados :
conta-se a elaboragdo do calenddrio das futuras manifes- - o) "‘-"‘&:‘it-‘"
taghes filatélicas nacionais e internacionais. W ol R Nl : &g*-"-*

A 53 exposicao internacional efectuar-se-d, no pro-
Xximo ano de 1966, no Luxemburgo.

AS nossas emissoes

No passado més de Fevereiro foram postos em cir-
culagiio trés selos dedicados ao I Congresso Nacional de
Trinsito, promovido pelo Automével Clube de Portugal.

A C. P, esteve representada neste Congresso, cujo
objectivo visou canalisar construtivamente toda a proble-
matica que o sector do trinsito rodovidrio envolve ¢ adop-
tar as medidas mais eficazes, adequadas e urgentes para
4 sua solugionr.

Marcofilia

Apresentamos os seguintes carimbos :

_ Austria — Conferéncia Europeia de Hordrios de Com-
boios de Mercadorias (Viena— 6 de Novembro de 1964).

BirGica — Conferéncia Internacional de Comboios
Especiais para Agéncias de Viagens (Bruxelas —9 a 13 de
Novembro de 1964).

6. NOV, 1964

Solucdo das Palavras Cruzadas

X quzommis — 1. Mademoiselle, 2. Emoc ; oci. 3. Re-
Udo ; limdo. 4. Guer: ara. 5. Old. 6. Agd; xis. 7. Ré;
a1 mio. 8. Impero; andar. 9. Old; ga. 10. Europa; carro.

VERTICAIS — 1. Marguerite. 2. Eu; em. 3. Dete ; por.
4. Emir ; grelo. 5. Mod. ; airap. 6. Oco ; ao. 7. Ald. 8. Sol ;
M4. 9. Eci; xinga. 10. Lima; iodar. 11. Ar. 12. Ecoar; trio.
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TURISMO SOCIAL

Erersies rganizades pea F M. A, T.

A IeE0S redudos

ENTRO do seu programa de turismo social, a

Fundacdo Nacional para a Alegria no Tra-
balho leva a efeito, no ano corrente, diversas ex-
cursdes, a precos reduzidos, tanto no Pais como no
estrangeiro.

Os beneficidrios e seus familiares poderdo ins-
crever-se na 2.* Seccao — Calgada de Santana, 180,
em Lisboa ou pedir informagbes pelo telefone
5388 71.

Excursoes no estrangeiro

Abril — Galiza ; Semana Santa em Sevilha ; Madrid,
Barcelona e Costa Andaluza. Maio — Andaluzia e Tén-
ger ; Madrid. Junho — Baleares ; Lourdes e Andorra.
Julho — Viena de Austria. Agosto — Volta a Europa.
Setembro — Volta a Itdlia,

Excursoes no Pais

Mar¢o 2— Carnaval em Torres Vedras ; 7— Missa
em Fétima (Santarém, Batalha e Alcobaga); 12 a 14—
Algarve e suas praias; 14 — Circuito turistico da Serra
da Arrabida; 21 — Obidos e Peniche; 28 — Portalegre,
Marvao e Castelo de Vide.

Abril 4 — Leiria, Coimbra e Tomar; 11— Evora e
Vila Vigosa; 15 a 18 — Semana Santa em Braga ; 25 —
Mafra, Ericeira e Sintra.

Maio 2 — Portalegre, Marvdo e Castelo de Vide;
9 — Coimbra e Bugaco; 12 e 13 — Peregrinac¢io a Fa-
tima: 15 e 16 — Serra da Lousa ; 23 — Circuito da Serra
da Arrabida ; 30 — Feira do Ribatejo.

Junho 6 —Serra de Montejunto, Foz do Arelho e
Santarém ; 10 a 13— Vale do Vouga ; 23 e 24 —S. Joio
em Braga; 27 — Circuito da Serra da Arrdbida.

Julho 4 — Portalegre, Marvdo e Castelo de Vide;
11 — Abrantes, Castelo Branco e Tomar; 12 e 13 — Pe-
regrinagio a Fétima ; 18— Peniche e suas praias; 25 —
Mafra, Ericeira e Sintra.

Agosto 1— Serra de Montejunto, Foz do Arelho e
Caldas ; 8 —Tejo acima; 12 e 13 — Peregrinagdo a Fa-
tima ; 15—S. Pedro de Moel ; 22 — Coimbra e Bucaco ;
29 — Tejo acima,

Setembro 5 — Tomar, Coimbra ¢ Leiria; 12 e 13—
Peregrinagio a Fétima; 19— Peniche ¢ suas praias;
26 — Tejo acima.

Outubro 2 a 5— Circuito do Minho ; 10— Evora e
Vila Vigosa ; 12 e 13 — Peregrinac¢do a Fdtima ; 17 — Cir-
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Por BASILIO DA CUNHA

FACTOR DE 2." CLASSE EM MATOSINHOS

HORIZONTAIS — 1. Menina (Franga), 2. Consome (in-
yert.) ; ergo (invert.). 3. Impedido ; fruto. 4. Combatente
(s6 quatro letras) ; layra. 5. Saudagio. 6. Nome de letra ;
nome de letra. 7. Nota musical ; brago de rio; voz de
gato. 8. Domino ; pavimento de casa. 9. 0l¢é ; duas pri-
meiras letras dum animal. 10. Uma das cinco partes do
Mundo ; veiculo.

VERTICAIS — 1. Nome feminino francés. 2, A minha
pessoa ; indicagio de lugar. 3. Diminuitivo feminino ;
colocar. 4. Chefe de tribo mugulmano ; rebento. 5. Abre-
viatura de modelo ; individuo desprezado (invert.). 6. Va-
sio ; preposigio e artigo. 7. Deus dos mugulmanos. 8. As-
tro rei ; ndo é boa. 9. Erga (invert.) ; trombeta de guerra
de Goa. 10. Ferramenta :; cobrir com iodo, 11— Clima.
12 — Soar ; grupo de trés.

(Ver solucdo numa das paginas deste numero)
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cuito da Serra da Arrdbida; 24 — Queluz, Sintra e Cas-
cais : 30, 31 e 1 de Novembro — Vale do Vouga : 30, 31
e 1 de Novembro — Algarve e suas praias.

Novembro 7— Mafra, Ericeira ¢ Sintra; 11 — Feira
da Golegd ; 14— Queluz, Sintra e Cascais; 21— Carre-
gado, Alenquer e Torres Vedras; 28 a 1 de Dezembro
— Algarve e suas praias.

Dezembro 5 a 8 — Algarve e suas praias; 31 a 2 de
Janeiro — Fim do ano no Algarve,
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Por J. MATOS SERRAS

0 passado més de De-
zembro realizou-se

em Lisboa, no Estidio da
Luz, um encontro de fute-
bol para a Ta¢a dos Cam-
peoes Europeus, entre o
Benfica ¢ o Le Chaux-de-
-Fonds, respectivamente,
campeoes de Portugal e da
Suica.

O prélio foi dirigido
por uma equipa de arbitra-
gem francesa, de que fazia
parte um ferrovidrio. Tra-
ta-se de VINCENT RIOS,
funciondrio da S. N. C. F.,
pertencente ao servico eléc-
trico de Nimes.

Aquele colega come-
fou a interessar-se pela
arbitragem em 1948 ¢ pre-
Sentemente faz parte do
quadro nacional da Fede-
facdio Francesa da modali-
dade.

Portanto, outro ferrovidrio estrangeiro passa a alinhar
40 lado dos drbitros internacionais j4 aqui apresentados
~ 0 suico Melet, o italiano Sbardella e o francés Tricot.

*

Vincent Rios

Apresentamos este més mais alguns ferrovidrios des-
Portistas, mas somente relacionados com actividades direc-
tivas. Sio eles, os srs. :

EDUARDO JOSE ALMEIDA FERNANDES

(Chefe do escritdrio do Servigo de Telecomunicacoes ¢ Sinalizagio)

Excelente futebolista do Luso do Barreiro, onde tam-
bém praticou atletismo, héquei em campo e water-polo.

Foi drbitro de futebol do quadro federativo.

 Durante trinta anos foi tesoureiro daquele clube e
4inda da comissio pré-sede.

_ Fundador da Liga de Futebol de Setibal. Na Asso-
“la¢io de Futebol de Setibal, onde é sécio de mérito, foi
Vice-presidente e vogal da direc¢do, membro do conselho
t€enico e relator da comissio criadora do organismo.

No conselho técnico da Federagio Portuguesa de Fu-
tebol esteve trés anos como presidente ¢ dois anos como
relator,

Desde 1963 que desempenha as fungdes de secretdrio
do Congresso da referida Federacio.

ALBERTO MARIA CANHAO

(Inspector da 13.* Seccio da Fiscalizacio das Receitas)

E o actual presidente da direcgio da Associagio de
Futebol do distrito de Castelo Branco. cargo em que foi
empossado em Julho de 1963.

Anteriormente fez parte dos corpos gerentes do Spor-
ting Clube da Covilha, de cuja direc¢do foi secretdrio-
-geral no periodo de 1949 a 1953. Durante essas épocas
aquele clube participou no campeonato nacional de fu-
tebol da 1.* divisio, chegando a conguistar um excelente
quinto lugar.

No ano de 1952 coube-lhe organizar e chefiar as em-
baixadas futebolisticas dos «ledes da serra» nas digressdes
efectuadas, respectivamente, 4 Tlha da Madeira e 4 Franga,
Alemanha Ocidental ¢ Luxemburgo.

EZEQUIEL DA COSTA CAVACO

(Adido Técnico nos Servicos Téenicos do Material ¢ Tracgdo)

Atleta do Barreirense nas modalidades de basquete-
bol, riguebi, atletismo e futebol, nesta ultima como guar-
da-redes. Também foi drbitro de futebol. £ sécio de mé-
rito daquela colectividade, onde exerceu vdrios cargos di-
rectivos, nomeadamente o de presidente da direc¢dio, em
1942.

Na Associagiio de Futebol de Setiibal —de que igual-
mente € sécio de mérito — foi vice-presidente do conse-
lho jurisdicional, presidente do conselho fiscal, secretdrio-
-adjunto e vice-presidente da direcgio.

Depois de ser delegado da Federagio Portuguesa de
Futebol desempenhou as func¢des de secretirio da Comis-
sdo Distrital de drbitros de futebol de Setibal durante
oito anos. :

Em Setembro do ano findo tomou posse do lugar de
secretdrio da Comissio Central de drbitros da popular
modalidade.

Eduardo Fernandes, Alberta Cunhiio ¢ Ezequiel Cavaco

e DS
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NOMEACOES E PROMOCOES

A contar de Janeiro altimo

A Inspector de trac¢do — o Inspector das instalagdes eléctricas, Augusto Mendes da Silva.

A Inspectores das instalagoes eléctricas — OS Contramestres de 1.2 classe, Armando Rodrigues Vinagre e Manuel
Rocha Ferreira.

A Subchefes de depésito — os Chefes de maquinistas, Pedro dos Santos, Jilio dos Prazeres Pereira, Anténio Lopes
e José da Costa Martins.

A Chefes de Maquinistas — 0S Maquinistas principais, Jilio Carlos Soares Cadete, Alberto Nery Maria S. Par-
reira, Anténio Eusébio Comprido, Daniel José Braz, Crispim José Duarte, Manuel Ribeiro Junior, Manuel Jodo Duarte,
Henrique Barral, Sidénio Vieira, ‘Antero Fernandes, Miguel dos Santos Junior, Joio de Matos Cebola e Daniel da

Graca Rosendo.

A Maquinistas principais — os de 1.2 classe, Manuel Duarte Gomes, Perfeito Correia Vieira, Augusto Silva Fernan-
des Lapa, José Baptista Rocha, Manuel Rodrigues Sande, Manuel da Costa Gomes, José Jodao da Silva Bernardo,
Carlos da Silva Freitas, José Gabriel Mateus, Anténio Girio de Seica, Jos¢ Gomes Saraiva, Orlando Martins de Melo,
José Viegas Parracho, José Dias Vieira, Amilcar Mateus Claro, Joaquim Lopes, Manuel Joaquim Aleixo, Ferrer Fer-
reira, José Nunes Negrdo, Alfredo Pereira dos Santos, Vasalim Carmona, Arlindo Carvalho Casaleiro, Jodo Marques
Monteiro Negrio e Joio Maria Valadares.

A Maguinistas de 1.° classe —os de 2. classe, Décio dos Santos Pereira David, Luis Pinheiro, Carlos Henrigues
Marques, Alberto Duarte, Olindo Augusto Duarte Soares, Manuel Anténio Ferreira, Miguel Calixto Duarte, Avelino
Gongalves Lopes, José Joaquim Cipriano, Artur Moreira, Anténio da Costa Completo, Amadeu Loureiro, Francisco
Trindade Tavares, Jaime Alves, Victor das Neves, Elias Bernardo, Francisco Pereira, Alfredo de Abreu ¢ Anténio

Duarte Vicente.

A Magquinistas de 2.* classe — 0s de 3. classe, José de Sousa, Jodo Luis Bento Sim Sim. Joaquim Maria Silvano,
Anténio Neves Tomaz Magalhies, José Guerreiro, Joio Jorge, Augusto Rebola Veloso, Manuel Joao da Silva, Fran-
cisco Pinto Moreira Martins, Mdrio Azevedo, Carlos Correia Augusto, Adelino Manuel, Alexandre Carvalho Vasques,
José Francisco Paulo, Albino Lopes, Luis da Silva, Manuel Teixeira Monteiro, Manuel Rosa da Silva, Anténio Brito
Matinhos, Fernando da Costa Almeida, Anténio da Costa Pedreiro, Manuel Gomes Ramalhete, Joaquim da Conceigido
Santos, Serafim Lopes Branco, Joaquim Fresco Mogofores, Joaquim Barata Roque Garcia, Anténio Carvalho, Jacinto
Maria Palma, José Duarte Adones e Carlos Gongalves Andril.

A Fogueiros de 1.° classe— os de 2.* classe, Custédio da Silva, Rodrigo José dos Reis Martins, Moisés Loureiro,
Anténio da Fonseca Mendes, Antdnio Bartolomeu Romdo, José da Silva Marques, Joio Afonso, Anténio Martinho,
Manuel Marques dos Santos, Carlos Monteiro de Aratdjo, Anténio Céndido Grenha, Anténio Lopes Rodrigues, Ma-
nuel Augusto Campos, Jodo Manuel Soares, Manuel Gongalves Ascengio, Lufs Anténio Boleto, Anténio José¢ Coim-
bra Caixinha, Anténio da Ponte Fernandes, Hor4cio Bento Soares, Artur Lopes Soares, José Rolim Monteiro, Adio
Albino Sousa Ferreira, Artur Cardoso Duarte, José Gongalves Casa Nova, Anténio Matos Guerreiro, Joaquim Gar-
rafa, Manuel Gomes da Costa, Ricardo da Silva Zorro, Amilcar Jacinto Albino, Natal Indcio Orvalho, Manuel Mon-
teiro de Andrade, Florentino dos Anjos Serra Cabo, Edmundo Cabrita Coelho, M4rio Monteiro, Adelino Anténio Ca-
brita Ceriz, Ac4cio dos Santos Fernandes, Francisco de Paiva, José dos Santos Mota Ferreira, Manuel Mendonga da
Ponte, Constantino Gongalves Sol, Anténio Ambroésio Cordeiro, José Augusto de Magalhdes, Fernando Monteiro Pei-
xoto, José Lourengo Furtado, Fernando Anténio Guerreiro, Adelino Teixeira, Lourenco Pereira, Francisco Nasci-
mento R. Freixo e José Ferreira.

A Marinheiros de 2.* classe— os Marinheiros eventuais, Jodo Filipe dos Santos Ribeiro, Manuel Sabino Lopes ¢
Joao Francisco Nogueira.

A Inspector do material circulante — 0 Subinspector, Manuel Fernandes Antunes.
A Subinspector do material circulante — 0 Fiscal da revisio, Manuel da Silva.
A Fiscal da revisdo de material — o Revisor de material de 1. classe, José Antonio Leal Bougas.

A Revisores de material de 1. classe — os de 2. classs, Luis Amaro Guia, Ricardo do Carmo Basilio, Prudéncio
Gongalves Estévdo, Luis Pinheiro da Costa e Manuel dos Santos Ferreira.

A Revisores de material de 2.° classe — os de 3. classe, Jodo Indcio, José Augusto Pratas, José Francisco Mar-
tins, José Victorino, Anténio Rodrigues Noro, Joaquim Vicente, Mdrio dos Santos Soares ¢ Manuel Fonseca,

A Revisores de material de 3. classe — os Ajudantes, Américo Ricardo da Silva, Diogo da Piedade Baptista, Ri-
cardo Martinho Rua, Joaquim Guerreiro de Sousa, Ilidio Ferreira Silva Areosa, Victor Hildrio, Damido de Sousa Bra-
zio, José da Graga, Manuel Pinto de Freitas, José Simao Dias, José Joaquim Nunes, Custodio da Costa Gomes, Alber-
tino Anténio Henriques, Antonio de Sousa Alfaiate e Rogélio Ambrésio.

A Ajudantes de revisores de material — os Serventes d= 1 classe, Francisco Ferreira, Manuel Freire Mendes,
Domingos Goéis Monteiro, Porfirio Rodrigues Cozinheiro, Médrio dos Santos € José Augusto Parente: e os Serventes
de 2.* classe, Alberto Coelho, Carlos Garizo Agante, Manuel Ferreira Tarrafa, José Rebelo dos Santos ¢ Joaguim Bento.
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Pagador — o Fiel de tesouraria de 1.* classe, Nuno Leitdo Coelho.

Fiel de tesouraria de 1.* classe — o de 2.* classe, Ramiro Marques da Silva Coelho.

Fiel de tesouraria de 2.° classe — o Escriturdrio de 1.2 classe, Joaquim Monteiro.

Encarregado de armazém de viveres — o Subencarregado, Francisco Anténio Barbudo.

Subencarregado de armazém de viveres — o Caixeiro principal, Anténio da Silva Gomes.

Caixeiros principais — os de 1.* classe, Jos¢é Manuel Souto Silva e Alberto Maria Tavares.

Caixeiros de 1.* classe — os de 2.* classe, Rufino Borrela do Adro e José Gongalves Lopes.

Caixeiros de 2.° classe— os de 3.* classe, Fausto Serra Ribeiro da Fonseca e Francisco de Jesus Pereira.

Escriturdrios de 3. classe — os Auxiliares de escritério de 1.* classe, Martinho Nunes Camarao Jinior, Joaquim
Soares, Mdrio da Piedade Costa, José da Silva Paulino, Alvaro Fernandes Manito e José Fernando Araijo e Cunha Baptista.

A Auxiliares de escritorio de 1.° classe — os de 2.* classe, Joaquim Mendes Rosa, Manuel Gomes Peres, José Vieira
Leitdo, Luis José Cardoso, José da Visitagdo Oliveira Junior, Anténio Midrio da Silva, Eduardo de Almeida Soares
Rodrigues e Armando Simdoes.

A Auxiliares de escritério de 2.° classe — José Joaquim Simodes, José Anténio Raimundo Belo, Benjamim Matos
Jeremias, Felisberto Serrano Alves, Arnaldo Marques Machado, Anténio Santana Marques, Isa Ivone Martins, Maria
da Piedade Fernandes Bravo, Maria Luisa de Carvalho, Maria Teresa Ledo Moreira Rodrigues Fernandes, Adolfo dos
Santos Coelho, Anténio Vicente, Manuel Mendes dos Santos, Anténio Rosa de Almeida Verniz, Octdvio Pereira Giao,
Anténio Vilhena Faustino, Jodo Manuel da Costa, José Ferreira, Reinaldo dos Santos Andrade, Joaquim Maria Mon-
teiro Lapo, Manuel Pereira Basso, Manuel de Matos Dias, Anténio Maria Nunes Curto, Joaquim Monteiro da Mota,
Anténio Vieira e Manuel Monteiro,

A Chefe do' pessoal menor— o Subchefe, Anténio Ferreira Guiomar.
A Subchefe do pessoal menor — o Continuo de 1.* classe, Manuel Lopes Marques Claro.
A Continuos de 1.° classe — os de 2.2 classe, Joaquim de Oliveira Ferreira, José da Costa Coelho e José Pereira.

A Continuos de 2.* classe — os Serventes, Carlos Martins das Neves, Manuel Maria de Sousa, Anténio Salgueiro
Serrano, Manuel Francisco Ferreira e Anténio de Sousa,

A Motoristas de 3.* classe — o Porteiro, Joaguim Pedro da Costa ¢ o Assentador de 1.* classe, Hordcio da Silva
Martins.

A Revisores de bilhetes principais — os de 1.* classe, Joao Baptista Alves Junqueira, Mdrio Morais Lopes Car-
doso, José da Silva, Hordcio Alves e Anacleto da Encarnacio Abreu Tapadinhas.

A Revisores de bilhetes de 1.¢ classe — os de 2.* classe, Tomé Coelho Martins, Anténio Grade Cabrita, Diamantino
Monteiro Ferrolho, Joaquim da Paixdo Feliciano, Jodo Gongalves Caixinha, José Alves da Rocha, Alberto Pinto Ri-
beiro, Faustino Vieira Pereira, Anibal Caetano da Silva Relvas, José Martins Castanheiro, Manuel Diogo Vaz, Ma-
nuel Miranda, José Malaquias, Francisco Anténio de Melo, Miguel Rafael Campos, Lino de Almeida Leitdo, Leonidio
Chaves, Anténio Fonseca e Anténio de Sousa Pacheco Moreira.

A Revisores de bilhetes de 2.* classe — os de 3.* classe, Jos¢ Bonifdcio Bergeiro, José Martinho, Anténio Martins,
Domingos José Patrocinio, Anténio Mendongas Chumbinho, Manuel Maria Gongalves Amaro, Joagquim Anténio, Ro-
drigues Anténio CéAndido, Adelino da Fonseca, Jodo Carrilho, Jodo Lourenco Gaspar, Anténio Pereira, Garcia Hen-
riques das Neves, Anténio Gameiro, Rafael Antunes Pereira, Rogério Amilcar Ruivo, Anténio de Pinho Loureiro,
Anténio Ferreira da Rocha Jinior e Henrique Maria Alferes.

A Revisores de bilhetes de 3.° classe — os Serventes de 2. classe, Anténio Silva das Neves, Anténio Barbosa Pe-
reira, Américo Augusto Ferreira, Anténio Martins Cag¢do, Urbino dos Santos Belanciano Vagarinho, José Andrade
Aratijo, Anténio Matos da Cunha, Joaquim Fernandes Pereira, Manuel Nunes Coelho, Anténio José Rodrigues, Joaquim
Garcia Ambrésio, Alberto Baptista Soares, Manuel Baptista da Trindade, Joaquim Maria Marques, Ramiro Batalha
I'eixeira Pinto, Manuel Vitorino de Sousa, Joaquim José Coelho, Manuel Pinto de Sousa e¢ José Vaz da Fonseca.

A Bilheteiras principais — as de 1.* classe, Alice Hipdlito e Idalina de Matos.

A Bilheteiras de 1.* classe — as de 2.* classe, Maria Helena Moura, Maria da Conceicdo Teixeira Pinto e Maria
Natdlia Fernandes.

A Condutores principais — os de 1.* classe, José Ferreira dos Santos, Manuel Gongalves de Sd4, Avelino Cardoso,
anuel Fernandes, Jodo Lopes ¢ Manuel da Luz,

A Condutores de 1.° classe — os de 2. classe, Joaquim Pimentel Ferraz, Tedfilo Gongalves Martins, Hermano Pires

Eusébio, Anténio Eugénio Jorge, Anténio Moreira dos Arcos, José Augusto, José Gongalves Carito, Américo Diogo,

elfim dos Reis Lemos, Joaquim Duarte Churro, Arnaldo Baptista, Joaquim Alves Saraiva, Jodo Valentim, Joaquim
ernandes do Couto, Anténio Pereira dos Santos e Gumercindo Pereira Cardoso.

_ A Condutores de 2.* classe— os Guarda-freios de 1.* classe, Jodo Baptista, Anténio Pereira Lopes, Joaquim de
Oll_veira, Alberto Vieira Serralha, Anténio Ferreira Girdo, Manuel Marques de Oliveira, Anténio Cabrita Nunes, Joa-
q'lll‘n_ Gregério Leonardo, José Fernandes Cebola, Luis Gongalves Verio, Custédio Gongalves da Cruz, Anténio Pereira
da‘_Sllva, Amadeu Correia, Lourengo da Mota, Jodo Pereira de Moura, Joaquim dos Santos Silva, Ernesto Pinto Morais,
10{10 Anténio de Almeida, Antero Moreira Barata, Jodo Baptista, Jodo Simdes Jinior, José Gaudéncio de Sousa, Joa-
quim Anténio Pedro, Jodo Lima Canaverde e Alberto Pereira Cardoso.

A Guarda-freios de 1.° classe—os de 2.* classe, José Maria Saldanha, Manuel Girdo Ferreira Coelho, Alberto
M°ff={ra. Henrique Almeida, Anténio Gaspar, Jaime Pereira da Silva, José Ferreira de Miranda, Francisco Moura Vie-
1333, Angelo Joaquim Ribeiro Monteiro, Manuel José de Melo, Joaquim Lopes Ferreira, Joaquim Pinto da Silva Maga-
dhﬁes, Augusto da Fonseca Mendes, Joaquim da Silva Catarino, José Correia Martins, Herculano Dias da Cruz, José

a Cunha, Angelo Fernando Graga, José de Oliveira Pedreiro, Anténio Ramos Fadado, Anténio Ramos dos Reis, José
c:ﬁse{hdedCagilpos, Francisco Simdes Fernandes, Américo Augusto, Anténio Pinto Ribeiro, Manuel Gaspar e Avelino
alho da Silva.

R A Guarda-freios de 2.* classe — os Serventes de 2.* classe, Alberto Roque, Joaquim Calado Martins, Manuel Maria
Odrigues, José Jacinto da Silva, Jodo Rosado Lopes, José Ferreira e José Marques Martins.
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DUl v A O, 1

AGENTES QUE PRATICARAM ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Vitorino Martins e Silva, revisor de bilhetes de 2.* classe — encontrou numa car-
ruagem do comboio n.° 9723 uma pasta contendo diversos documentos ¢ a importincia de 70 000800, que prontamente
entregou ao chefe da estagdo de Tavira ; Ventura Cabrita Belchior, subchefe de distrito — elogiado porque estando dei-
tado na sua residéncia ¢ ao ouvir um estrondo prontamente se levantou, e verificando que se tratava de um desabamento
de terras e pedras sobre a via ao Km 5,834 — Sabor, tomou prontas e acertadas medidas e procedeu ainda & desobstru-
¢do ; Jodo Brizida, subchefe de distrito ¢ Manuel Augusto Ribeiro, assentador de 2.2 classe — elogiados pelo interesse e
dedicacdo demonstrada nos trabalhos de desobstrugio da via ao Km 152,500 —-Douro ; Alberto Vieira, assentador de
1.2 classe — elogiado pelo interesse, dedicagao e esfor¢o despendido nos trabalhos de substituicio de duas barretas
partidas ao Km 300,240 — Norte, quando estava de licenca ; e José Bernardo Ferreira, assentador de 1.* classe — elo-
giado pelo interesse que demonstrou e pelas rdpidas e acertadas medidas tomadas quando na sua residéncia ouviu um
estrondo, que depois verificou tratar-se de um desabamento de terras e pedras que obstruiam a via ao Km 192,780 -

- Douro.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Eudocio dos Santos, chefe de lanco de 1.* classe ¢ Adelino Lourenco, chefe de
distrito — elogiados pela colaboragdo que, nido obstante estarem de folga, prestaram nos trabalhos de carrilamento de
um vagdo do comboio n.° 7524, o qual interrompia a via ao Km 46,402 5 - Pévoa ; Alfredo Joaquim Bacalhau, chefe
de lango de 2.* classe — elogiado pelo interesse, dedicacdo, esforgo despendido e providéncias tomadas aquando da
substitui¢do de duas barretas partidas ao Km 38,640 — Sado ; Antdnio Moreira, subchefe de distrito — elogiado pelo inte-
resse e dedicagdo demonstrada nos trabalhos de desobstrugcio da via ao Km 222,543 - Beira Alta, devido & queda de
terras e pedras que obstruiam a linha ; Norberto de Jesus Martins Cabrita, subchefe de distrito — elogiado pelas rdpi-
das e acertadas medidas tomadas ao ter conhecimento de que uma camioneta ao passar na P. N, do Km 13,920 40 - Sul
havia saido do pavimento e ficara com um rodado dentro da valeta, pois providenciou no sentido de o comboio n.? 8185
efectuar paragem e circular depois em contra-via ; Maria da Assung¢ao, guarda de P. N, de 3.* classe — elogiada pelas
acertadas e rdpidas providéncias que tomou depois de observar o desabamento de terras ¢ pedras ao Km 247 - Sul, pois
correu ao encontro da automotora n.” 9010 para a fazer parar.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Jodo Baptista Alves Junqueira, revisor de bilhetes de 1.* classe — encontrou no
comboio n.° 925 uma carteira com documentos e a quantia de 350800, que prontamente entregou ao chefe da estagio
de Porto (S. Bento) ; Antdnio José de Aradjo e Silva, revisor de bilhetes de 2.* classe — encontrou numa carruagem do
comboio n.” 3013 uma carteira contendo documentos e a importincia de 1900800, que prontamente entregou ao chefe da
estacio de Mouriscas ; Anténio Alberto Garceia, revisor de bilhetes de 2.* classe — encontrou numa carrnagem do com-
boio n.° 2926 uma carteira com documentos e a quantia de 500800, que prontamente entregou ao chefe da estagio de
Lisboa (Rossio) ; Jodo Gongalves Duque, revisor de bilhetes de 2.* classe — encontrou no comboio n.° 831 uma carteira
de senhora contendo diversos artigos e¢ a importincia de 4600800, que prontamente entregou ao chefe da estagio de
Oliveira de Azeméis; José da Costa Coelho, continuo de 1.* classe — encontrou na casa das cdpias da Divisio da Via
e Obras, em Santa Apol6nia, dois anéis em ouro, de que fez entrega ao seu chefe imediato ; e Anténio José Capio
de Oliveira, servente de 2.* classe —encontrou junto das portas de entrada da estagdo de Lisboa (Rossio) a importin-
cia de 900800, que prontamente entregou ao chefe daquela estacfio.
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