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Proplermas
QUADROS DE DISTINCAO

| -

. " T TEaT,
NOVEMBRO 'l
Cagliostro, b volos :

Produciio n.e 12 ‘I

OUTIIBRO
Roldan, 4 votos
Produgio n.o 6

SETEMBRO
‘ Roldao, § volos
“ Produg¢io n.o 13

QUADRO DE HONRA

] Mefistifeles, (2), Britabrantes (2), e Cagliostro (2).

|

QUADRO DE MERITO

Costasilva (19,1), Cruz Kanloto. (19,0),
Jaa (17,3) e Reporter X* (17,2

Solucoes do n.° 41

1 — O primeiro e o tltimo algarismos, devem ser di-
ferentes e nado seguidos. 2 — Ostaggs-osgas. 3 — Pe-
teiro-pero. 4 — Alapar-apar. B — Gatina-gana. 6 —

Mofino-mono. 7 — Ma-
77| mota-mata. 8 — Vela-

rlz]slelslsl?]sl?

ol tlelalr]ifrlaj@¢ dos. O — Balata. 10 —
2|PEli A a Demover. 11 — No mo-
el 118 AL mento de uma paragem
; E = F : : 3 ; = ﬂ‘; ou diminui¢io de velo-
PR oltlo [RI~ BH 1 cidade. 12 — Casaras e
RAE ARRE  BE amansaras. 13 — Boiz.
s AT S|A o [H 44 — Satrapa. 15—
7IR P VIR AREMC®!  Elegancia. 16 —Reper-
oBlCIaIRIa|C(TIER tério. 17 — Estilicidio.

18 — Aporobranguio.
19 — Janeiras. 20 — Vaza-barris 21 — Asicia. 22 —
Osso. 23 — Vidé gravura junta.

Novissimas

1 — Foi espontinea a coragem com que comprou aque-
les bonecos que se mexem por meio de cordeis!— 2-2.
Cagliostro

2 — Ha uma arma ofensiva que demora muito a expe-
lir o tiro —2-2 Cagliostro

3 — A «repetigio » de nao regares a agucena causa-me
tristeza — 1-1 Britabrantes
(A. C. P. B.)

4 — O sinal de referéncia que remele o leilor para outro
ponto, foi escrito & «pena» evitando assim um 7e-

Britabrantes
(A, C. P. B.)

cado — 2-1

recreativos

5 — Depois de fazer entrega do trabalho, s6 mediante
novo ajuste o posso acrescentar — 2-1

Rolddo (A. C. L. B,

6 — Torna-se ameagador mas oferece linda vista os

relampagos longinguos — 3-1
Cruz Kanhoto

7 —Charada em verso

(Descjando bias-festas a todos os ferro-vidrios da G, P.)

Meia noite bateu. No campanario, o sino,

Num compasso dolente, ao longe a voz soltou !
Nasceu o Ano Novo, alegre como um hino,
Morreu o ano velho. esp’ranga que findou.

Desde o mais rico lar, ao lar mais pequenino, — 1
Uma alegria infinda as almas penetrou!

Por ter nascido um ano airoso e genuino,

E ter «cessado» em paz o ano que expirou — 3

Apoteose de luz! Cantem os Ceus é a Terra!
Cantem o Sol, a Lua, a noite e o claro dia,
O ano que nasceu, o jubilo que encerra !

E nos conceda Deus um ano de alegria,
Abundante de paz, trangiiilo e ndo de guerra,
Venturoso e feliz, repleto de harmonia!...

Rolddo (P. P. L.e 4. C. L. B.)

Mefistofélicas
8 — Converto esta «aves a ter pouco palavririo.
Mefistifeles

9 — O «fruto» na boca do «animal» ganhou feitigo.
Mefistofeles

410 — Irmd de Camila, rainha dos Volscos o seu sucesso

talvez 16sse falso.
Mefistéfeles

11 — Enigma pitoresco

(Continua na outra pdgina interior da capa)
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

S UMARIQO: 0 Caminho de Ferro e o Automdvel e sua coexisténcia. — Higiene, — Digressio
literdria. — Saudacio ao Novo Ano. — Consultas e Documentos. — Sistema de refrigeragéo de vagdes frigo-

rificos. — Uma fotografia de 1890. — Agricultura e jardinagem.— Curiosidades estatisticas.— Venda de

produtos farmacéuticos. — Errata. — Pessoal.

O Caminho de Ferro e o Automovel
e sua coexisténcia

Pelo Snr. Eng.o Francisco Ramos Coelho, Chefe de Divisdo adjunto & Direcgiio Geral

Importancia da questédo

ASSUNTO da mais palpitante actualidade, qual
é o enunciado pelas poucas palavras que
constituem o titulo desta noticia, preocupa éle
~—ndéo s6 entre ndés, como em todos os outros
Paises — tanto as administragdes ferro-vidrias,
que nele mais directamente sdo interessadas,
©Como também os respetivos Govérnos e, ainda,
t0das as pessoas e entidades cujos interesses
mais ou menos estio ligados a um ou outro
daqueles meios de transporte.

E, efetivamente — pelo répido desenvolvi-
mento que o automobilismo estd tendo, pela
Sua infludneia na vida das colectividades, e pela
®normidade dos interesses em jogo — tal assunto
bem merece 0 afan com que, por toda a parte,
estd sendo emcarado, nio admirando por isso

I

que freqlientissimamente &le apareca como
fazendo objecto de trabalhos e estudos publi-
cados em jornais. revistas, livros e relatorios,
ou como constituindo um ou mais nimeros dos
programas a tratar e discutir em comigssdes,
conferéncias e congressos, tanto nacionais como
internacionais.

Bem digno é pois éste assunto de merecer
as atencdes dos leitores do Boletim, a quem
— como ferro-viarios — certamente desperta o
maior interesse tudo que diga respeito aos
caminhos de ferro em geral, especialmente aos
caminhos de ferro portugueses, e, sobretudo,
aos que fazem parte das rédes a cargo da nossa
Companbhia.

Por éste motivo, e por tdo importante ques-
tdo ndo ter ainda sido versada nas paginas
déste Boletim, afigura-se-nos que ndo serdo
descabidas as palavras que vdo seguir-se.
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Evolugao

Data de hé pouco mais de 30 anos o espan-
toso desenvolvimento que tem tido o automo-
bilismo, mas foi sobretudo depois da guerra
que 8sse.desenvolvimento mais se acentuou,
pois foi entdo que, por assim dizer, se orga-
nizaram os transportes de mercadorias por
caminhdes e os de passageiros em comum por
auto-carros.

Esse desenvolvimento foi particularmente
notavel nos Estados Unidos da América do
Norte, a ponto de as somas gastas anualmente
para a utilizacdo dos automodveis terem atin-
gido perto do débro das receitas dos caminhos
de ferro daquele pais, e de o pessoal utilizado
por aqueles ter chegado a ser em numero
superior ao de todos os empregados fterro-via-
rios daquela grande nagéo.

E’ o renascimento da estrada que agora se
estda dando; da estrada que, em anos passados,
viu a sua existéncia e a sua utilidade séria-
mente prejudicadas pelo sucessivo aperfeigoa-
mento dos caminhos de ferro.

Estamos assistindo a uma perfeita revolucgao
mundial no dominio dos transportes e essa
revolucdo ndo pode deixar de afectar intensa e
profundamente a vida econémica das varias
nagoes.

Entre nods, essa revolugao, essa transforma-
¢do, conseqiiéncia da que se estd passando em
todo o mundo, encontrou a sua oportunidade
de réapido desenvolvimento nos grandes traba-
Jhos que, nos ultimos 4 anos, tém sido levados
a pratica na nossa réde de estradas, chegada,
como todos sabem, a um estado desgrag:do e
que, mercé das importantissimas e grandes repa-
racdes efetuadas, se encontra hoje em condig¢des
de néo nos envergonhar e de cabalmente corres-
ponder as necessidades do automobilismo.

Tanto em Portugal como, em geral, em todos
os outros paises, o desenvolvimento dos trans-
portes automdveis tem decorrido por uma forma
bastante tumultudria e desordenada, o que
decerto é, em grande parte, devido a rapidez
com que se tem operade a transformagéo a que
estamos assistindo.

Anteriormente, vivia-se num estado de equi-
librio entre os transportes por via férrea e os
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transportes por trac¢do animal, isto é, acha-
vam-se bem definidas as esferas de acgdo de
cada um désses meios de transporte; presente-
mente, ndo se chegou ainda a ésse estado de
equilibrio entre o caminho de ferro e o auto-
movel, achando-nos mesmo, por enquanto, bas-
tante longe de o alcancar.

Ele héa-de, porem, ser atingido, e é precisa-
mente isso 0 que se pretende com 0s numero-
sissimos trabalhos, estudos, pareceres, relatd-
rios, comissdes, congressos, ete., a que antes
foi feita referéncia.

Em pitoresca imagem, escreveu um enge-
nheiro francés que o automobilismo péde bem
ser comparado a uma criang¢a turbulenta que,
subitamente, entrou no seio de uma socegada
tamilia constitnida por pessoas jé sérias e de
idade, pondo tudo em alvordgo, acotovelando
uns, tropecando noutros, e fazendo desaparecer
a anterior tranqiiilidade. Essa crianca, porém,
com o andar dos anos, foi, pouco a pouco, per-
dendo a sua turbuléncia, foi assentando como
costuma dizer-se, e a vida, na familia de que
agora ela faz parte, foi, também pouco a pouco,
voltando a sua fei¢cédo e ao seu ritmo anteriores
— cada um no seu lugar sem choques nem em-
baragos e fazendo a sua vida placidamente.

A vida desta familia chegara & sua fase de
equilibrio, tal qual como, com o tempo, hé-de
acontecer ao caminho de ferio e ao automovel.

Para tal objectivo ser atingido, o que, por
toda a parte, se pretende alcangar, resume se
nas seguintes poucas palavras: fazer com que
os transportes automoveis deixem — na maior
escala possivel — de ser concorrentes dos cami-
nhos de ferro, e sejam, pelo contrario, seus
colaboradores, trabalhando ambos éstes meios
de tramsporte em conjugac¢do um com o outro,
cada um dentro da respetiva esfera de acgéo
propria e adequada & sua natureza, e pela forma
que mais conveniente seja ao interesse publico,

isto é, & coletividade.

Transportes ailuentes e concorrentes
e efeitos destes
Nos transportes automoéveis podemos, pelo
que diz respeito a passageiros, considerar dois

grandes grupos:
1.—o0s que se fazem por meio de veiculos
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particulares, incluindo nesta designacdo os
carros alugados de 2 a 6 ou 7 lugares;

2.—o0s que se fazem em comum, por meio
de carreiras de veiculos (auto-carros) a ésse fim
destinados.

Nestas carreiras, ha a distinguir as que —
sendo afluentes aos caminhos de ferro ou cons-
tituindo um prolongamento destes e, portanto,
nao lhes fazendo concorréncia, antes lhes tra-
zendo trafego — sdo suas auxiliares; e as que —
sendo mais ou menos paralelas as linhas férreas
ou, pelo menos, ligando dois ou mais pontos
por estas ja servidos —lhes tiram trafego e,
portanto, devem ser considerados como suas
concorrentes.

Estas tltimas, porém, podem as vezes trazer
um certo beneficio ao caminho de ferro quando,
no seu percurso, passem por localidades que
anteriormente nao se achavam em comunicagéo
com quaisquer estagdes ferro-viarias.

E’ muito dificil chegar-se a resultados segu-
ros que nos mostrem com exactiddo qual a
influéncia, benéfica ou prejudicial, que os trans-
portes automoveis possam ter sdbre o trafego
dos caminhos de ferro e, portanto, sdbre as suas
receitas. Kssa dificuldade manifesta-se sobre-
tudo quando se pretende formar um juizo sdbre
08 prejuizos resultantes da concorréncia, espe-
cialmente ma época presente em que tantas
outras causas de ordem geral e econdmica con-
tribuem para a depressiao mundial nos dominios
do comércio, da indistria e da agricultura, isto
¢, no dominio de todas as atividades de que
mais diretamente depende a vida e a prospe-
ridade dos caminhos de ferro.

Muito grandes tém sido nos dois tiltimos anos,
® estdo continuando a se-lo, os prejuizos expe-
rimentados pelas administraydes ferro-vidrias
Que, em todos os paises e dum modo geral, tém
Visto as suas receitas virem sucessivamente
Sofrendo quebras importantissimas as quais
t8m procurado fazer face recorrendo a tédas
&8 possiveis economias.

Essas quebras proveem, em grande parte, das
Conseqiiéncias da tremenda crise econémica
que o Mundo estd atravessando e a que acima
8¢ alude, mas, numa parte muito de conside-
rar, sio igualmente devidas aos efeitos da con-
€orréncia dos transportes automéveis,

Nesta concorréncia, e quanto ao trafego de
passageiros, pertence uma parte muito impor-
tante aos transportes do primeiro dos grupos
acima indicados, isto é, aos que se fazem por
meio de carros particulares (incluindo os alu-
gados de 2 a 6 ou 7 lugares), havendo bastantes
paises em que se considera que os caminhos
de ferro sdo muito mais prejudicados por éstes

veiculos do que pelos auto-carros fazendo car-

reiras publicas.

Um désses paises é a Suica, em que se cal-
cula corresponderem por ano aos automoéveis
particulares 516 milhdes de passageiros—qui-
l6metro, ao passo que aos auto-carros néo cor-
respondem mais de 155 milhdes.

E — ainda que noutros paises a diferenca nao
seja tao notavel — ndo admira muito que assim
seja se repararmos: no nimero sempre cres-
cente dos carros a que nos estamos referindo ;
que éstes roubam ao caminho de ferro princi-
palmente os passageiros de I e II classes, isto
6, os que ddo mais lucro; e que as viagens
para que éles sao utilizados vao cada vez sendo
de maior extensao.

Enquanto aos transportes do 2.° grupo, isto
6, aos feitos em comum por meio de carreiras
de auto-carros — carreiras estas que, em certos
paises, atingem em extensao, e mesmo ja exce-
dem, a das respetivas rédes ferro-viarias —
nao temos a considerar, sob o ponto de vista
dos prejuizos que estao sofrendo os caminhos
de ferro, semdo as carreiras que, pela forma
acima indicada, a estes fazem concorréncia.

Esta concorréncia manifestou-se, de prineipio,
sobretudo nas rela¢des dos centros mais popu-
losos com os seus arredores, atingindo assim,
de preferéncia, as linhas férreas suburbanas.
Como em toda a parte, deu-se isso no nosso
pais. Todos nés sabemos como foram das pri-
meiras as numerosas carreiras ligando Lisboa,
Porto, Coimbra e outras cidades importantes
com as regides limitrofes jd servidas por via
férrea.

Estas carreiras tém-se mantido e tém aumen-
tado em numero e freqiiéncia mas, ao mesmo
tempo, novas carreiras, e cada vez para pontos
mais afastados —mas igualmente servidos por
caminho de ferro, ou diretamente ou por meio
de pequenas carreiras automodveis que facil-
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mente poderiam ser estabelecidas — vao suces-
sivamente aparecendo e com tanta maior faci-
lidade quanto é certo que tais carreiras, por
corresponderem a correntes de trafego de passa-
geiros ja estabelecidas, chamam mais a atengéo
dos proprietarios de auto-carros do que outras,
de resultado mais ou menos desconhecido
ainda, que poderiam ser estabelecidas ligando

estagdes de caminho de ferro com localidades

nio gosando ainda dos beneficios da viagdo
acelerada.

E’ assim que, no nosso pais, se tem assistido
a0 aparecimento sucessivo de carreiras de auto-
-carros para pontos cada vez mais afastados,
a ponto de hoje elas existirem entre Lisbéa
e Porto e entre Lisbhoa e Lagos e Lisboa e Vila
Rial de Santo Antdnio, para nédo falar sendo
das de maior extensdo.

Quanto material e quanto pessoal empregado
nestas carreiras concorrentes poderiam ser de
preferéncia utilizados em carreiras afluentes as
linhas férreas! Haveria misso vantagem certa
para estas e, em muitos casos, possivel vanta-
gem para as proprias carreiras automoéveis;
e o interesse publico seria incontestavelmente
bem servido, pois é necessario~néo perder de
vista os dois seguintes pontos que sdo tao ver-
dadeiros entre moés como em qualquer outra
nagio: '

a) o pais tem tudo a lucrar com o aumento
sucessivo da sua réde de transportes, redu-
zindo-se cada vez mais as malhas dessa réde
pelo estabelecimento de ligagdes entre as esta-
¢0es das vias férreas, construidas ou a cons-
truir, e as localidades que, dum e doutro lado
daquelas, se acham mais ou menos isoladas e
sem meios de transporte; crear-se-d4 assim,
com manifesta vantagem econdémica do pais,
como que uma réde capilar que levard a vida
e 0 progresso a tantas regides que déstes bene-
ficios tém estado privadas, mas néo é com
carreiras automdveis paralelas as linhas férreas,
ou ligando pontos que estas j& servem, que tal
se consegue;

b) é preciso néo perder de vista—e é esta
uma circunstincia que muitos desconhecem ou,
pelo menos, esquecem — que o0s caminhos de
ferro constituem propriedade do Estado, néo
80 os construidos pelo préprio Estado como

também os construidos por Companhias. Com
efeito, éstes fazem igualmente parte do dominio
publico, sendo as Companhias tnicamente
déles usufrutuarias durante o prazo da con-
cessao respectiva, findo o qual revertem para
o Estado.

Fazem todos, portanto, parte do patrimoénio
nacional e certamente, nestas condi¢des, nao é
proceder conforme o interesse publico estar a
prejudicar os caminhos de ferro reduzindo-lhes
os seus rendimentos com a concorréncia de
carreiras automéveis em vez de, pelo contra-
rio, os beneficiar, aumentando esses rendi-
mentos trazendo-lhes, por meio de carreiras
automoéveis afluentes, trafegos novos de passa-
geiros que anteriormente néo os podiam pro-
curar.

O que acaba de ser dito verifica-se também
com relagdo ao transporte de mercadorias por
meio de caminhdes automoveis, transporte éste
que, ndo tendo no nosso pais tomado ainda um
grande incremento, se acha, pelo contrario, ja
consideravelmente desenvolvido em outras na-
¢oes, sendo uma destas a Suiga onde, hi pouco,
se calculava montarem os prejuizos no trafego
de mercadorias a uma importincia entre 20 e
26 milhdes de francos, ao passo que os rela-
tivos ao trifego de passageiros oscilariam
entre 10 e 15 milhGes, estado de coisas éste
certamente devido a que éste pais — que tem
muito bem regulamentado o transporte de
passageiros em veiculos automdveis — mantem
ainda, pelo contrario, a liberdade individual
sem restrigdes quanto ao de mercadorias, como,
de resto, sucede igualmente em outros paises
como a Franga, a Inglaterra, a Bélgica e a
Holanda.

Em Portugal, come¢a agora a manifeslar-se
a tendéncia para o estabelecimento de trans-
portes regulares de mercadorias a grandes dis-
tancias tendo j& sido anunciados tais trans-
portes entre Lisbdoa e Coimbra, Aveiro, Vizeu
e Porto.

Causas da concorréncia

Como vemos, a coexisténcia dos dois meios
de transporte — caminhos de ferro e veiculos
automdveis — apresenta dois aspectos bem dis-
tintos: o da concorréncia e o da cooperagao,
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O primeiro, como é natural, visto que da
lugar a prejuizos, é o que mais chama as aten-
¢0es, o que mais dd que falar. Mas o segundo
6 0 que, por fim, ficard preponderando quando,
passada a atual crise de desequilibrio, tivermos
chegado 4 realisagio do novo estado de equi-
librio a que acima fizemos referéncia.

Quais sdo, porédm, as causas determinantes
da desmedida concorréncia que os transportes
automoéveis fazem aos caminhos de ferro?

Pelo que diz respeito aos automéveis parti-
culares, sdo elas:

— a grande maleabilidade no percurso, po-
dendo seguir-se o caminho mais conveniente
Oou que mais agradar, com a velocidade e as
paragens que se desejar;

— a ndo sujei¢do a horarios;

— 0 evitarem trasbordos e o poder se fazer
0 transporte desde o domicilio até o ponto de
destino ;

— 0 poder se ser acompanhado pela bagagem
tendo-a sempre & mao;

— e, ainda— e nao ¢ éste um dos motivos
de menos péso— o ser moda, o dar um certo
tom de abastanga, de independéncia, de bom
gosto, a quem assim viaja.

Na verdade, niao se pode negar o seu devido
© nao pequeno valor aos quatro primeiros mo-
tivos acima enumerados, mas, a contrapor-lhes,
hé a menor comodidade — pois esta nao é com-
Pardvel 4 quo uma bda carrnagem de caminho
de ferro oferece ao passageiro permitindo-lhe
éstar muito mais & sua vontade e com a inteira
liberdade dos seus movimentos — e a seguranga
que, como todos sabemos, é incomparavelmente
Superior nos caminhos de ferro (na Suiga,
4-pesar-de nao haver uma estatistica exacta de
acidentes de automével, verificou-se, em 1929,
que, havendo 7.431 pessoas feridas e 367
Mortas em desastres de automdveis, nao passa-
fam de 49 as pessoas mortas — sendo sé 7
Pa_'ssageiros-—em aclidentes sucedidos nos ca-
Minhos de ferro federais, nos quais naquele ano
Circularam 127 milhes de passageiros).

Enquanto ao tltimo dos motivos indicados,
forgoso & reconhecer que tem também o seu
va]?r’ e talvez maior do que se julga, pois a
Muitos éle se impde, nao lhe sendo obstdcalo as
Malores despesas a que possa dar lugar u posse

de um automoével, que muitas vezes é adqui-
rido sem se ter entrado em linha de conta com
o custeio corrente e as despesas de amortizagao
como sendo coisa secundaria em face da obe-
diéncia a moda.

Vejamos agora o caso das carreiras de pas-
sageiros em comum por meio de auto-carros.

Para esta classe de transportes, devemos
atribuir as seguintes causas a concorréncia que
éles fuzem aos caminhos de ferro:

— possibilidade de maior freqiiéncia nas car-
reiras e, portanto, menos tempo perdido com
as sujei¢des ao horario;

— terem em geral os seus inicios, términus,
e locais de paragem obrigatéria em pontos cen-
trais das povoagdes, que assim sdo, quasi sem-
pre, muito mais bem servidas do que pelos ca-
minhos de ferro cujas estagdes, em geral, séo
mais ou menos excéntricas em relagdo as po-
voagdes, quando néo distam destas alguns qui-
lometros, o que ndo é raro suceder;

— receberem ou deixarem passageiros em
qualquer ponto do percurso;

— maior rapidez em muitos casos, principal-
mente em comparacdo com combdios mixtos;

— serem muitas vezes mais baratos do que
os transportes correspondentes em caminho da
ferro, sendo, porém, certo que, em muitos casos,
nao é esta diferenca de prego a causa determi-
nante da preferéncia dada pelos passageiros
aos auto-carros mas sim as outras vantagens
acima enumeradas.

E’ claro que, as ditas vantagens, ha — como
para os automodveis particulares, e ainda com
maior razao — a contrapor os inconvenientes da
menor comodidade para os passageiros que,
por vezes, viajam apertadissimos e numa pro-
miscuidade desagradéavel, e os da muito menor
seguranga, 0 que bem comprovado é pelas cons-
tantes, e quasi diarias, noticias de desastres —
alguns bem graves — sucedidos com auto-carros.

Finalmente, pelo que diz respeito aos trans-
portes automoéveis de mercadorias, ficil é re-
conhecer nas seguintes as causas determinantes
da concorréncia aos caminhos de ferro:

— serem as mercadorias transportadas de
porta a porta, isto é, desde a casa ou o armazém
do expedidor até & casa ou ao armazém do desti-
natario, evitando assim dois trashordos: o do
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veiculo, fazendo o transporte até a estacdo,
para o combdio, e o do combdio para o vei-
culo fazendo o transporte até casa do desti-
natario;

— em conseqiiéncia disto, poder a embalagem
ser menos robusta e, portanto, mais econémica;

—nao haver a preencher as formalidades de
despacho e de levantamento das mercadorias
nas estagdes ferro-viarias, com as conseqiientes
perdas de tempo;

— menor custo, especialmente no trafego em
curtas distancias (até 100 quilémetros).
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Ao contrario do que sucede com o0s passa-
geiros, a considera¢do do menor custo é a que
mais aten¢do merece no transporte automovel
de mercadorias, especialmente quando se trata
de distdncias consideraveis.

Ainda, néste caso, ha uma circunstancia des-
favoravel a contrapor as vantagens que acaba-
mos de enumerar: a de as emprésas de trans-
portes automoéveis de mercadorias ndo tomarem,
relativamente a estas, responsabilidades iguais
aquelas a que, por lei, sao obrigados os cami-
nhos de ferro.

(Continiia)

: & ‘H‘. Lk -
A u‘:‘i‘()' ;"I'-"'
T Cp——

Avelro

oltog. do Bar, Eng." Ferrugento Gongalves
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HIGIENE

O Boletim inicia hoje a sua sec¢do de higiene.
Destina-se ela a fazer conhecer dos mnossos agentes o8 mars elementares preceitos e as regras mais

praticas para a conservagdo e protec¢do da sua savde e para evitar, quanto possivel, as doengas, prin-
cipalmente as contagiosas, aquelas que mais facilmente se adquirem, transmitem e espalham.

Observar e cumprir ésses preceitos, difundi-los e divulgd-los é dever de todo o homem de bem.

Dessa expansdo 86 podem resultar beneficios que se estenderdo & familia e a sociedade.

Nos paises onde a pratica da higiene ndo é uma palavra va, os homens sdo mais fortes e progres-
81008, a mortalidade mais diminuida e as doengas menos numerosas.

Por iss0 a higiene deve ser praticada em todas as épocas da vida.

E para as criangas wma necessidade da sua existéncia, ao mesmo tempo que contribui para o seu
desenvolyimento.

Aplica-la aos adultos, aos velhos, aos cegos e aleijados constitui um dever social.

O homem sauddvel possue uma especial resisténcia de que resulta uma equivalente forga moral que
0 anima e predispde para arcar com as dificuldades da vida.

Ha uma estreita relagdo entre a robustez e o cardcter, da qual provém wma confianga em si pro-
Prio que é a maior forga de que dispde.

Na simplicidade das nogdes a que se vai dar publicidade ha valiosos ensinamentos, muitos concei-
tos proveiiosos e uteis.

Da mesma forma que mem todas as sementes langadas & ierra se desenvelvem, assim também nem
todos os conselhos higiénicos proliferam.

Mas semeando e semeando sempre, acontece que o grdo hoje estéril, amanhd pode germinar.

Assim também o higienista espalhando e insistindo sempre nos seus conselhos, mais cedo ow mais
tarde, os verd frutificar.

E quando éles forem bem compreendidos e vulgarizados; quando todos os homens com éles se
familiarizarem; quando se compenetrarem de que a saude se deve guardar e defender como um
tesouro; quando se convencerem de que o vigor fisico e a saide importam & sua prépria dignificagdo;
@ [lumanidade serd mais forte, mais s& e mais livre, e a raga, que o mesmo é que a prépria Pdtria,
Somatério de todas as energias fisicas e morais, erquer-se-i numa sublime manifestagdo de vigor, de

virtude, de beleza e de trabalho.
Carlos Lopes

Médico Chefe do Servigo de Sande

CAPITULO I

GENERALIDADES

A-pesar-disso, estao sujeitos a certas enfer-

A préitica da higiene tem por fim conservar
midades para que a sua profissdo os predispoe.

© aperfeicoar a satde.
O ferro-viario precisa e deve ser um homem

robusto e gadio. Esforcar-se-é, pois, por con-
Servar a satide, defendendo-se a si préprio e de
tudo que o cerca. Sem saide ninguem é feliz.

A vida activa da maior parte dos agentes
Pode contribuir para Jhes aumentar a forga e a
resisténcia fisica se forem seguidas as indica-
¢0es da higiéne.

As doengas que todo o homem deve procurar
evitar, pelos meios de que pode dispor, sao as
chamadas contagiosas, isto &, aquelas que se
pegam o espalkam com facilidade.

A tuberculose, a febre tifoide, as bexigas, o
sarampo, o trasorelho, a difeteria, a meningite, a
sarna, a lepra, etc., sio doengas contagiosas,
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Todas elas podem ter por causa a falta de
limpeza do corpo do homem, dos seus vestua-
rios, da sua habitacdo ou dos alimentos que
ingere, e sdo devidas a séres invisiveis (micré-
bios) que vivem em toda a parte, no ar, na
terra, na agua, nos alimentos e se espalham e
multiplicam com extraordindria rapidez em
terreno apropriado, sendo necessario combaté-
-los para que ésse terreno lhes resista e para
que possam evitar-se as perturbag¢des que pro-
duzem.

A limpeza, a ventilagdo e a luz solar tem a
propriedade de destruir muitos désses micro-
bios. Por isso, 0 homem que se lava bem, que
respira o ar livre ou tem o cuidado de renovar
o ar das casas onde habita e se expde a luz do
sol, tem mais saide e estd menos sujeito as
doencas do que aquele que é pouco asseado e
vive, freqiienta ou trabalha em locais mal ven-
tilados e onde o sol ndo enfra.

Pode dizer-se que a limpeza é a parte prin-
cipal da higiene, por isso todo o homem deve
ser asseado, ndo sO em si, mas obfigar a sua
familia a também o ser, aconselhando no mesmo
sentido todos os seus amigos e conhecidos.

Ninguem deve deixar de ser asseado por ser
pobre.

A limpeza é sempre barata. A agua pouco,
ou nada, custa e a despeza em sabdo é bem
mais pequena, do que a que exige o tratamento
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das doencas e os prejuizos destas impossibili-
tando o homem de trabalhar.

Os cuidados higiénicos nédo devem limitar-se
apenas ao corpo.

Nos alimentos e nas roupas; nas paredes e no
chdo das casas; nos moveis e utensilios tam-
bém se encontram os microbios.

Os dep6sitos de poeira, os restos das varre-
duras, as imundicies e 08 escarros que se véem
no pavimento das casas pouco limpas, fazem
chegar os micrdbios aos pulmdes, dando lugar
a doengas graves.

As pessoas pouco fortes adoecem mais facil-
mente. As criangas e as pessoas debilitadas
estdo, por 8sse motivo, mais sujeitas as doen-
¢as contagiosas,

Estas no¢des gerais servem para melhor se
compreender os preceitos higiénicos que vio
ser expostos, 0s quais devem ser rigorosa-
mente cumpridos.

Quem seguir estes conselhos pode obstar a
muitos males ou torna los menos graves, pres-
tando assim um bom servigo a si proprio e aos
seus semelhantes.

E’ dever de todo o homem de bem usa-los e
divulga-los.

O agente que sGbre a sua aplicagdo tiver
alguma davida, pode dirigir-se a qualquer mé-
dico da Companhia que o guiara e lhe prestara
todos os esclarecimentos.

(Continua)

Quem lér, leia para saber;
quem souber, saiba para fazer.
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José Francisco Trindade Coelho, nascew em” 1861 e falecew em 1908.

Fiste distinto escritor contempordneo, que wm fim permaturo roubow as letras portuguesas,
legou-nos além de uma wvaliosissima obra dispersa em artigos de revistas e jornais, o livro de

novelas « Os Meus Amores» e o « Manual Politico do Cidaddo Portugués».
Prosador de rara sensibilidade e de rial mérito, deixou na nossa literatura win lugar difi-

cilimo de preencher,

Luzia

M EsMO ao fundo da povoacdo, ficava, parece
que j& esquecida, a casita do Anténio
Valente. Pela porta déle ndo se fazia caminho
para banda nenhuma. A aldeia acabava ali.
Comecava logo adiante, numa pequena chapada
Sem parapeito, &sse terreno ladeiroso que ia
dar ao rio, e da banda de l& do rio — tudo
aquilo era ja& Espanha: largos e compridos vi-
nhedos que pela primavera entravam de revestir
de verde todos aqueles montes e cabecos, —
montes e cabegos que além, a borda do rio,
estacavam, de repente, errigando-se, imdéveis,
em fragaredos escalvados de meter medo.

Dir-se-ia, pois, com efeito, esquecida j& para
aquele deslado a casita do jornaleiro, mas fi-
cava, como veem, muito bem situada, porque
de mais a mais era vizinha duma pequena ermida
— a ermidinha branca da Senhora das Gragas —
que devia, vista de l4, sorrir-se para os espa-
nhéis, como sorria aos portugueses, especial-
mente ao Anténio Valente quando aos domin-
g0s assomava & janelita, essa linda capelinha
da Senhora chamada del Pilar, que alvejava
naquele grande trono de verdura, além, debaixo
do céu azul.

O Anténio Valente era ainda novo, e tinha
dois filhos muito bonitos e ambos muito loiros:
& Maria da Gracga, a mais velhinha, que fizera
Sete anos, e entdo o Manoel, que tinha seis.
Sete anos e nove meses tinha éle de casado com
& Liuzia, a mais linda, a mais alegre rapariga
das que no verao arranchavam nas vindimas.
Namorara-o o seu lindo cabelo preto, o seu
'osto de nazarena, aquele seu ar esbelto de
c]51‘011[10, os belos olhos da rapariga, que lhe
, lembravam duas améndoas grandes no feitio, —

e entdio certa covinha que fazia na sua linda
face trigueira, quando se ria, aquele demonete...

— Ora ai estd uma cdévinha em que eu gos-
tava de enterrar beijos! — dissera-lhe uma
vez, também a rir, 8sse mocetdo do Antonio
Valente.

Ela respondera-lhe, fingindo uma grande sur-
preza:

— Gostavas?!. ..

— K ésses dentes, 6 Luzia! Queres-me tu dar
uma dentada com ésses dentinhos?

— Isso ndo, rapaz! Preto por preto, estd em
primeiro lugar o pao centeio!

— Ah, marota!

A ésse tempo, a Liuzia era orfad de pai e mii,
e nao tinha irméos. — « Sou como o sargacinho
do monte!» dizia ela as vezes. — Pensava em
se casar? Pensava. Mas ndéo era «p’ra se arru-
mar»; que muitas vezes dizia ela que «en-
quanto Deus lhe désse satide e forga naqueles
bragos...» — «Esconde la isso, rapariga! Ora
p'ra que has-de tu estar a arregacar os bragos
se m'os nao atas aqui ao pescogo!» dissera-lhe
doutra vez o Anténio Valente — ... que en-
quanto Deus lhe désse saude e forga naqueles
bragos, néo era ela que caia nessa, — a n#o ser,
ja se vé, acrescentava fazendo a covinha, que
lhe désse o demo na cabega para gostar p'r’ai
dalgum feiarrdo. ..

Certa vez, o Antonio Valente, que ja andava
aflito de lhe ouvir a conversa, volvera-lhe:

— Ouves, Luzia? Mas p'ra te livrares désse
perigo, aqui estou eu que sou bem guapo!

— Tu?! — perguntara ela muito estranha.

E o Antdénio redarguira-lhe logo:

— Olha la agora se me engeitas, 6 cachopa!
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Estavam a cear, por sinal. Tinham andado a
azeilona todo o santo dia, e estavam a cear, de
ranchada, em casa do amo. Prosseguiu a con-
versa em grande galhofa enquanto durou o
caldo, e enquanto, depois do caldo, comeram
as batatas guisadas. Era na cosinha, a grande
cosinha escura do lavrador, — com o lume a
arder além, o armario acantoado acola, ali a
cantareira, além a bdca do forno, a masseira
logo ao pé, a banca daquela banda, onde a
moc¢a, mais a ama, despachavam as refeigdes, e
em cima, pingando, as varas do fumeiro. A um
lado, ao pé da porta que dava saida para o
quintal, as azeitoneiras comiam, alumiadas por
uma candeia.

Ao lume, escarranchado, estava o amo, a re-
galar-se de os ouvir, e de ouvir ferver a panela.
E por que nédo esmorecesse a conversa, meteu
de l4 também a sua «foigada», enquanto, en-
xotando o gato dorminhoco, ageitava com as
tenazes um ticao:

— Quem ha-de casar com a Luzia bem sei
eu. . .

— Quem?! Quem?! O snr. Anténio, diga la
quem ! — acudiram logo em ¢6ro as azeitoneiras.

Mas éle, desviando a conversa:

— O Ana! O mulher dos meus pecados ! Nao
me tiraras de cima do lume esta amaldicoada
caldeira? !

— Mas quem, 6 snr. Anténio?! Diga la quem !
— insistiram as outras.

— Isso agora. .. O Ana, olha que esta vianda
j& estd farta de ferver. Tira p'ra 14 a caldeira!

— Entéo ndo diz, 6 snr. Anténio?!

— Nao! E’ segrédo.— E voltando-se p'ra
traz: — Se nao tiras a caldeira, tiro-a eu!

— Mas ora o que te aflige a caldeira! — disse
zangada a snr.®* Ana, pegando-lhe pela aza e
levando-a, num rompante.

— Bem. Agora venha de la o caldo, que eu
também sou filho de Deus.

— Nao! Nao! Mas antes héd-de dizer quem é
o derrigo da Luzia! — impetravam de la os
outros todos. — Diga, 6 snr. Antonio! A gente
guardamos segredo !

— Isso guardam vocés, olha quem! O Ana,
vem ésse caldo ou ndo vem ésse caldo?!

— Jesus! Santo nome de Jesus!-— excla-

mava aflita_a snr." Ana.

— ... Porque emfim, rapazes, ha coisas que
sao segrédo — desculpou-se o lavrador. E dando
uma palmada — pd/—-no lombo gordo do mal-
tez, que vinha, lambareiro, fariscar a panelinha
dos petiscos: — S6 se a Luzia deixar. ..

A Luzia, que o percebera, acudiu de la con-
tendo a risa, — e levantando no ar o garfo de
ferro, suplicou:

— Nao diga, 6 snr. Anténio! P’las suas almi-
nhas nao diga! Peg¢o lhe eu que nao diga!

Foi um alvorégo na cosinha, todos a pedirem-
lhe que dissesse! Mas a voz fina de Luzia tre-
pava mais alto que as mais:

— Néo diga, 6 snr. Anténio! Sempre quero
vér agora se ¢ meu amigo!

— Ja vocés veem... —rematou o lavrador
desculpando-se. Mas fingindo logo que se arre-
pendera, emendou: — K tu que é que me das
se me eu calar?!

— Olhem o interesseiro!
éste anel. ..

— Valeu! Mas éle de que é o anel?

— E’ de coralina, quer?

— Néo! S6 se me deres um beijo!

Foi uma risota.

— O Luzia, vai-lhe ali dar um beijo! acudiu
logo, chamando-lhe tolo, a snr.* Ana.— Ora o
grande tolo!...

— Pois entdo, 6 mulher de juizo, dd-me céd
tu o caldo! N&o se envergonha de ter aqui o
seu homem a morrer de fome !

— ... De fome de beijos, 6 snr. Antonio!
— acudiu de l& a Luzia, a rir.

— Ah, grande magana!—disse 0 lavrador
repreendendo-a. — Ora mas é mesmo p'r amor
disso. ..

— Diga! Diga! — clamaram em co6ro as azei-
toneiras.

— ... 6 mesmo p’r amor disso — continuou
o lavrador. — que vou chimpar aqui com quem
te tu casas!

E erguendo-se a meio corpo, ja com o caldo
em uma das maos, na outra o cardlo de pao
centeio, comegou, voltado para o rancho sus-
penso:

— A Luazia. ..

Eu s6 se lhe der

— @ pisou sem querer o rabo

do cdo, arredando-o com a ponta do pé. — Vai-te!

— A Luzia...— repetiram todos.
— ... Casa-se com o porqueiro!
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Foi uma assuada! Trinta vozes clamaram ao
mesmo tempo:

— Casas-te co’ o porqueiro! Casas-te co’
0 porqueiro !

O porqueiro era um muito feio, gago e aleija-
dinho, que estava a comer a um canto do escano.

Perguntaram lhe:

— Ele é verdade, 6 Luis?!

— Quem tera! — acudiu muito contente, so-
prando a garfada fumegante, o pobre do Luis.
E fangou uma risadinha. . .

— Gostavas, 6 Luis? — perguntou-lhe de la
0 Anténio Valente.

— Zo... tava! — disse o gago.

— Tam’ém eu!

Foéra entdo que Luzia, j& de pé para se ir
embora, no meio de alguns que se despediam
— « Bdas noites snr. Anténio! Muito boas noi-
tes, senhora Ana!» — dissera outra vez a sua
«histérias : — que «enquanto Deus lhe désse
saude e forca naqueles bracos...» — acabando
Por os seus receios de que viesse emfim a dar-
Ihe volta ao miolo algum feiarrao muito feiarrao
— cainda mais feiarrao do que o Luis!»

— Olha que ja esta noite disseste isso, 6
Luzia! — tornara-lhe a rir o Anténio Valente,
anediando com a manga o chapéu grosso.

— E tu que tens com isso? — perguntara-lhe
ela fingindo-se zangada. '

— Tenho! — acudiu o Anténio. — E’ que se
e nao dava de casar contigo. — E abalou, acto
continuo, direito & escada — Com bem passem
& noite. Adeus, Luzia!

Nao rira desta vez, a Luzia, nem tampouco
lhe acudin o remoque. . .

—Ouves?—chamou ela, semsaber o queiadizer.

— Que é? — responden, j& do fundo da escada,
4 voz do Anténio Valente.

- — Ni@o 6 nada... Era cd uma coisa. Ji ndo
© nada,.

Mas o lavrador, que percebera, voltou-se logo
Para a snr.* Ana, e disse-lhe assim, de velhaco:

— Sabes que mais, 6 mulher? Olha se me
Vals arejando a roupa sécia, que hé-de ser pre-
C18a& para um casamento. ..

Atirando o chale para a cabeca, a Luzia bo-
tdra a correr para a escada, sem dizer palavra.

— Entio boas noites, 6 rapariga! Vé ld agora
8@ cais. ..

— Ah, ndo cdio... — respondera ela de certa
maneira. _

— Nao é isso! Que néo vés cair que me que-
bres a escada!— explicou o lavrador algando
a voz, e desfechando-lhe uma gargalhada !

Emfim, emfim, caso é que dai a menos de
um ano, a missa do dia, o bom do senhor Reitor
dizia assim ao lavebo, com uma grande chapada
de sol a bater-lhe na casula branca:

— Na férma do Sagrado Concilio Tridentino. . .

Pausa.

— Ora mal sabem vocés quem se vai casar!
— pareciam dizer no altar-mér, a rir, os lindos
santinhos cheios de flores.

E o povo parecia perguntar, escutando:

— Quem sera? Quem sera?

— ... e pelo favor de Deus e da Santa Madre
Igreja Catélica, Apostélica, Romana, querem con-
trair o Santo Sacramento do Matriménio que pre-
tendem. . .

Eram, ji se vé, os proclames do Antonio
Valente mais da Luzia. Disse-lhes os nomes dos
pais, disse-lhes os nomes dos avos, o snr. Reitor:
— « todos desta freguesia. » Riam, os santinhos :
— « todos desta freguesia ! » Sorriam-se cé baixo
os do povo:

— Pois vio bem! Pois vao muito bem !

E o senhor Reitor, cheio de sol, fazendo ao
alto do papel dos «banhos» um rasgaosinho,
para se lembrar que era aquele o primeiro pre-
gao, concluia, cheio de sol, na sagrada forma
do estilo, mirando ao alto uma andorinha, que
viera também & missa:

— Se alguem souber dalgum impedimento pelo
qual 08 contraentes deiwem de receber o Santo Sa-
cramento do Matriménio que pretendem, debaixo de
pena de excomunhdo maior o descubram, e debaixo
du mesma pena maliciosamente o ndo embaracem,

Ora, ora! pelo contrario!... Impedimentos
nao os havia de casta nenhuma, e todos leva-
vam muito em gdsto, na freguesia, o casamento :
— 0s santys, o povo, as arvores, as andori-
nhas... K do mais velho ao mais novo, estou
em dizer que nao houve ninguém que nos trés
domingos dos « parabens» nao provasse a rica
« pinguinha », e ninguém, dos quarenta p'ra
baixo, que na boda nao desse a perna — trup-
trup! trup-trup! — nésse lindo dia de sol...

(Do livro Os Meus Amores)
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Quando o batalhdio deixou L'avantic...

Saudacdo ao Novo Ano

Pelo Snr. Paulo R. Morais, empregado de escritério (M. T.)
(Combatente da G. G.)

UANDO o batalhdo deixou ILavantie, na

torre mutilada daigreja soaram as 2horas.
Nevava. Sobre o casario, s6bre os arrnamentos
luzidios da cidadesinha mértir, o luar proje-
ctava os seus raios em fulguragdes difusas,
estranhas. *

Pétalas de neve, 4s miriades, translicidas,
espargidas as mdaos cheias 14 das alturas, —
calam sem cessar, fustigando o batalhdo em
marcha. No entanto, tudo repousava. Dormia
a Natureza, toucada de branco, como se fosse
a noivar. Os préprios canhdes que marginavam
a estrada, quedavam se inertes, fauces hiantes,
sorvendo o luar. La ao fundo, na fita torei-
colada do front, matracavam as Luizas. Raros
very-lights subiam ao céu. Tudo dormia! Sé
nos, pobres caminheiros da Aventura, caden-
ciadamente, enregelados, no ritmo dolente
duma marcha noturna, demanddvamos ¢ cami-
nho da primeira linha, naquelas planuras infer-
nais da Flandres.

Ena! rapazes! temos que festejar o ano novo,
o senhor 1918, que estd a chegar, que ndao
tarda muito!

Consultamos os relégios. Quédsi meia noite.
Siléncio absoluto: —nem um grito, nem um
tiro repercutindo-se no ‘espago.

Dirigimo-nos apressadamente para a cozinha.
S6b um alpendresinho feito de chapa ondulada
— a prova de very~lights, como pitorescamente
se dizia — uma mesa atoalhada com sacos de
serapilheira, pejada de conservas, de compotas,
de queijos, de passas, de Pérto, de rhum —
desafiava a mnossa gula. Sentamo-nos. Um
ambiente moérno, fraternal, envolvia-nos, espi-
ritualizava-nos. Vamos saiidar o ano prestes a
despontar — o ano desejado da Vitoria, da Paz!

Enchemos os nossos copos. Faltava um minuto.

Iniciavam-se as saiidagdes quando. ..

... a terra tremeu s6b a tormenta que rugia.

Apressadamente, ocupamos 08 nossos postos.
Fritz, em represalia do que lhe enviamos na
noite de Natal, saudava-nos, no limiar do ano
novo, com salvas de grande estilo... Bramava
a procela; a resaca subia. Os Sclkodas, os
Krupps, vomitavam toneladas de ferro can-
dente sObre as trincheiras dos comandos ; metra-
lhadoras gargalhavam sinistramente, batendo,
de enfiada, as linhas de comunicacéo; e a mor-
teirada de todos os calibres encarregava-se da
nossa linha avancada, esboroando-a, pulveri-
zando a sacaria dos parapeitos — lancando tudo
e todos numa farindula dantesca,

Mas o §. 0. 8. subiu, riscou os espagos,
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desanuviou os coragdes. Também nds famos
tomar parte na grande saiidagdo. ..

¥

Quando, manhdsinha ainda, cessado o ca-
nhoneio, perscrutei a Terra de Ninguém, um

ultimo pare-chute, zigzagueando, esbatia a sua
luz viva no Cristo de Neuve Chapelle. Imo-
bilizei-me. Sondei melhor. E entido pareceu-me
vér que os seus labios, aljofarados de neblina,
murmuravam uma Saiidag@o ao novo ano que
surgia—ano de Paz, de Vitéria e de Amor!

LoragccZas ¢ Locamenios

CONSULTAS
I—Fiscalizagdo e Trafego

Tarifas:

P.n' 482, — Como a carta impressa n.® 954
do Servico da Fiscalizagio e Estatistica deter-
mina que o § 3.° da Tarifa E. 1 de g. v. 36 se
aplica &s taras quando estas jd sejam usadas,
peco dizer-me se as taras novas devem ser taxa-
das pelo 81.° da mesma tarifa ainda que estas
tenham menos 100 Kg. por metro etbico.

No meu entender devem estas ser taxadas
pela tarifa geral com 50 %/ e multiplicador 6 e
Outras taras novas, como por exemplo sacaria
vazia, devem ent@io ser taxadas pelo § 1.° da
Tarifa B, 1 g. v. e multiplicador 6.

R.— As taras usadas aplica-se o § 3.° da
Tarifa 1 G. V. quer pesem ou ndo menos de
100 Kg. por metro ctbico.

As taras novas aplica-se o § 1.° da Tarifa 1
G. V. apenas quando ndo pesem menos de
100 Kg. por metro ctbico.

As taras novas que pesem menos de 100 Kg.
Por metro ctibico aplica se a Tarifa Geral (Ba-
Se 5.%) aumentada de 50.%/p.

P, n.° 483, — A Tarifa Especial Internan.’ 3,
de G. V., diz na sua condigdo 7.%:

*Quando estes transportes se fagam de ou
Para apeadeiro onde ndo haja despacho de ba-
gagens, a respectiva taxa 6 paga ao revisor».

Desejo saber se de apeadeiro para estagdo

onde ha despachos, a cobranga é feita pelo
revisor em F 104, ou se se estabelece o F 50.

R.—No caso apontado, a cobranca deve ser
feita pelo revisor, que utilizard o modélo F 104,
conforme na tarifa esta determinado.

P. n.° 484. — Referéneia a resposta dada &
consulta n.° 412 do Boletim da C. P. n." 33,

" de Marco de 1932, onde diz que o grupo a in-

dicar na marcac¢do dos bilhetes de cart@ao cor-
responde aos combdios para que sdo vendidos,
em conformidade com o horario. ;Com que grupo
devo marcar em Benespéra os bilhetes de cartdo
da Tarifa n.° 21 vendidos ao Sabado para o
combdbio n.° 161 que devia passar nesta as
9,47 o 9,66 circulando & sua hora mas que por
motivo de atrazo sé deve passar nesta as 137
Para mais, segundo resposta dada a consulta 417
do Boletim n.° 83, podem vender-se bilhetes
desta Tarifa para éste combdio embora passe
depois das 12 horas.

R.— Deve indicar-se o grupo que corres-
ponda ao combéio para que for vendido o bi-
lhete, segundo o hordrio.

Neste caso especial e para efeito de fiscali-
zacdo em trinsito, deve escrever-se a tinta,
no verso do bilhete da Tarifa 21, o seguinte :
«Combdio n.° ... chegou com o atrazo de
Soh s fo ke )

O agente que vender o bilhete tem de apor
o carimbo da estagéo e de assinar. :

P. n.® 455, — Um bilhete para transito gra-
tuito fornecido a vista de anexo ao bilhete de
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identidade de Coimbra a Covilha é valido para
ser utilizado por via Oeste-Lisbéa-R.?

R.— De Coimbra para Covilha apenas existe
uma via que é a de Entroncamento-Abrantes
e, portanto, o bilhete nao pode ser utilizado
de Alfarelos a Lisboa (via Oeste) e desta esta-
¢do a Kntroncamento,

DOCUMENTOS
I — Trafego.

Aviso ao Piblico A n.° 334, — A-fim-de facilitar o
transporte de peles verdes sem acondiciona-
mento em remessas de detalhe, reconheceu-se
vantagem em permitir o transporte desta mer-
cadoria por expedigdes do péso minimo de
2.000 Kg. ou pagando como tal.

Aviso a0 Piblico A n.° 357, — Histe Aviso estabe-

lece a aplicacao do multiplicador 6 ao 6leo de

mendobi, wvisto tratar se de uma mercadoria

que tem a mesma aplicagao do azeite de oliveira.

Aviso ao Piblico A N.° 358. — Regula a venda de
bilhetes simples e despacho directo de baga-
gens e caes entre varias estacdes portuguesas
e espanholas.

Comunicagdo-Circular n.° 1340/1171, — Tendo se inten-
sificado tUltimamente o trifego de atremogo
moido» e néo existindo esta rubrica na Classi-
ficagdo Geral de Mercadorias, houve necessidade
de se publicar esta circular estabelecendo que,
sempre que se trate de tremog¢o moido ou tritu-
rado, deve tal mercadoria ser considerada como
adubo, disfrutando da aplicagdo da tabela 34,
visto esta mercadoria se destinar a adubacdo
de terras.

Comunicagao-Circular n.° 901/4174, — A-fim-de evitar
fugas de trafago, foi por esta c/circular reco-
mendada uma certa tolerincia para as remessas
despachadas ao abrigo da rubrica da Classi-
ficagdo Geral de Mercadorias «téros de eucalipto
ou de pinho nacional do comprimento maximo
de 1 metro», quando se verificar que essas
remessas sao constituidas na sua maioria por

toros que ndo tém mais de 1 metro e que nos
restantes o excesso ndo vai além de 0™, 20,

Comunicagdo-Circular n.° 1777, — Torna extensiva a
concesséio de entrada nas gares das inhas do
Minho e Douro e do Sul e Sueste as entidades
indicadas na Tarifa Especial Interna n.° 12
de G. V. em vigdér na Antiga Réde.

Tarifa combinada n.° 8108 de G. V.— Substitue a
anterior, reduzindo os pregos da antiga para
volumes até 10 quilos e criando pregos para
volumes até 20 kg.

6.° Aditamento 4 Tarifa n.° § de G. V. — Estabelece o
servigo de carruagens-camas dos Wagons-Lits
nos comboios n.* 8 e 16 e fixa os precgos dos
esuplementoss de 1.* e 2.* classes a cobrar pela
ocupacao désses lugares.

1.° Aditamento & Tarifa n.° § de G. V.— Regula a
admissao de passageiros portadores de bilhetes
de 2.* classe nas carruagens-camas que circu-
Jam no Sud-Express.

0,° Aditamento a Tarifa n.° 14 de G. V, -— Cria bilhe-
tes semanais e mensais de assinatura em 3.°
classe entre Coimbra e Mealhada, Pampilhosa
e Souzelas e desdobra a zona Cabo-Ruivo-
Sacavém em Cabo Ruivo-Olivais e Sacavem.

3.° Aditamento & Tarlfa n.° 16 de G. V. — Anula a dis-
posi¢io do 2.° Aditamento a mesma tarifa que
concedia a redugdo de 609y s6bre os pregos
aplicdvels as viagens em barcos no rio Tejo,
requisitados pelas associag¢des de desporto nau-
tico.

20.° Aditamento 4 Tarifa n.° 1 de G. V. — (em vigbr
nas linhas do Minho e Douro) — Estabelece
bilhetes semanais e mensais de assinatura em
3.* classe desde Trofa, Darque e Ferreiros para

Barcelos.

25.° Aditamento & Tarifa n." 1 de G, V.— (em wvigor
nas linhas do Sul e Sueste) — Substitne pela
taxa tnica de 30500 as sobretaxas correspon-
dentes a ocupagdo de toiletes-camas que figu-
ram na alinea &) do capitulo vi daquela tarifa.
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1.° Aditamento & Tarifa Internacional n.° 201 de G. V. —
Aos portadores de bilhetes de ida e volta que,
na viagem de regresso, pretendam utilizar o
combéio rapido, permite-se, exceder o prazo de
validade dos bilhetes por forma a poderem
seguir viagem pelo primeiro combdio rdpido
previsto no horario que, em ligagio com a
caminheta, os conduza ao ponto de destino.

Aviso sibre «Servigo do «Sud-Express» para o Estoril. —
Fixa os pregos dos suplementos para os pas-
8ageiros procedentes ou destinados ao Estoril,
tendo em conta a admissdo de passageiros por-
tadores de bilhetes de 2.* classe nas carrua-
gens-camas que circulam no «Sud-Expresss.

Classificacdo Geral de Mercadorias
Aditamento n.° 8

Granadas carregadas. — Satisfazendo os desejos
manifestados pelo Ministério da Guerra, foi por
éste aditamento autorizado o despacho, em
remessas de detalhe, de granadas carregadas
nao espoletadas nem escorvadas.

Aditamento n.° 9

Lixo fermentado pelas celas Becarl, — Tendo comegado
a efectuar-se os transportes desta mercadoria,
houve necessidade de se criar esta nova rubrica
ha Classificagio Geral de Mercadorias, dando-
Se-lhe 0 mesmo tratamento de que disfrutam
08 adubos,

Madeira de pinho serrada para calxas em pacotes. — Com
0 fim de se evitar o encargo que resultaria para
osta mercadoria da aplicagio da Tarita Geral,
Quando f{psse apresentada a despacho em
'®messas de detalhe, foi por éste aditamento
baixado para 1.000 Kg. o minimo de péso para
que estas remessas pudessem beneficiar dos
Pregos da T. E. n.° 1 P. V.

Oleo de mendob!, — Sendo esta mercadoria empre-
gada nas conservas, em substituicdo do azeite
de oliveira, § estabelecido por éste aditamento
© mesmo tratamento tarifério que é aplicado
B0 azeite de oliveira.

1T — Fiscalizagao

Carta impresa n.° 1068, — Permite que os feirantes
adquirem bilhetes ao abrigo da Tarifa Espe-
cial n.° 15 de g. v. para a estagao de proce-
déncia que figura na carta de porte respeitante
a expedicdo de material de feira que tenham
feito para a esta¢do donde pretendem regressar
quando ndo poderem comprovar asua qualidade
com a expedicdo dos artigos de feira, por os
ter vendido. ‘

No verso do bilhete colectivo que se fornecer
terd de se indicar o numero da carta de porte,
as estacdes de procedéncia e de destino e a
data que nela figurar.

Carfa impressa n.° 1074, — Informa ter sido resol-
vido conceder a reducao de BO%p sdbre os
pregcos da Tarita Geral aos transportes em
c/corrente requisitados pelo Comissariado do
Desemprégo (Ministério das Obras Publicas e
Comunicagdes) para 0s operarios e trabalha-
dores desempregados que tenham de deslocar-se
para as localidades onde possam obter trabalho.

Carta Impressa n.° 1072, — Presta esclarecimento
sobre a Circular n.° 711.

Carta mpressa 0. 1073, — Informa que é permitido
ao0s passageiros procedentes do estrangeiro com
destino as estagoes de Lisboa e Porto retirarem
as snas bagagens desalfandegadas nas estagoes
anteriores aquelas que figurem como destino
nas respectivas escritura¢oes, mediante prévia
autorizacdo dos chefes das Delegacdes adna-
neiras.

Quantidade de vagoes carregados e descarregados
em servico comercial
no més de Novembro de 1932

Antiga Réde

Minho e Douro | Sul e Sueste
(Carre~ | Descar-| Carre- | Descar-| Carre- | Descar-
gados |regados| gados |regados| gados |regados
Semanade 1a 7...| 4.787| 4.872| 1.671| 2.057| 2.765| 2.161
» >» 8»14. .| 5009 4.993| 1.786( 2.026] 2.521| 1.922
» » 16»22...| H5.489| 5828 2.411| 2.287| 2.607| 2.057
> » 23»80...| 5539| 5.309] 2.357( 2.387| 2.619( 2.114
i AR 20.774| 20.497| 7.925| 8.757| 10.602| 8.254
Total do mésanterior| 21.335| 20.624] 8.233 10,196 14.031 10.514
Diferenga. ....|— 561|— 127|— 308|—1.439|- 8.420 [ —4.260

m
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Sistema de refrigeracao
de vagdes frigorificos por meio de ventiladores
sistema «Flettner»

Os ventiladores Flettner compdem-se duma
ventoinha accionada por palhetas, formando
moinho de vento, colocadas exteriormente e
movidas pela corrente de ar produzida pelo
andamento do combdio.

Este sistema é hoje utilizado em milhares de
veiculos de caminhos de ferro, de émnibus e
de carros comerciais.

Desde o inicio da sua aplicag¢do, que os cons-
trutores de vagdes frigorificos instaram com o
seu inventor para ele estudar a aplicagdo do

Yagio irigorifico

aparelho aqueles vagdes, a-fim-de aproveitar o
andamento do combdio para assegurar a cir-
culacdo de ar dentro dos veiculos. O estudo do
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Venloinka ™

Esquema de uma das ventcinhas

problema foi conduzido com todo o
cuidado por Flettner, que conseguin
resolve-lo duma forma que tem dado
os melhores resultados na pratica.

O ventilador Flettner vulgar serve
para expulsar o ar viciado do interior
dos veiculos, enquanto neste novo tipo
a ventoinha estd colocada dentro do
vag#o, como se v nas gravuras inser-
tas, onde faz circular o ar em canais,
formando circulos fechados, sem o ex-
pedir para o exterior,
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O ar da cimara de refrigera¢ao em contacto
com a mercadoria, é impelido através a caixa
de gélo, visivel nas gravuras e novamente res-
friado, obtendo-se assim uma temperatura cons-
tante e igual, evitando a deterioracdio da mer-

o ' o - .

S A el

cadoria e o desenvolvimento eventual de maus
cheiros,

Ja se encontram montados ventiladores deste
tipo em grande numero de vagdes do conti-
nente europeu, nomeadamente da Alemanha,

Esta interessante gravura representa uma fotografia do pessoal do Servigo do Trafego da

Companhia, tirada enr Santa Apolénia em 1890,

A seguir inserimos os nomes de todos os fotografados, munitos dos quais, felizmente, ainda

Vivem :

Da esquerda pata a direita & de baixo pard cima.

1.* Linha: Joaquim Costa, Francisco Nicolau de
Aratijo, Leonildo de Mendonca e Costa, Alfredo Krus
(Chefe de Servico), Alfredo E. Morais Sarmento, An-
gelo Pimenta dos Santos, Francisco Soares Brandao.

2.* Linha : Caetano José Pacheco, Manuel Guimas
fies, Agostinho Garibaldi Galvio Cid, José Sanches,
Manuei Andrade Gomes, Joaquim Pedro Falcdo, Pe-
dro dog Santos Vitdria, Anténio Branddo e Jacinto
ﬂoareg,

8.0 Linha: Hentrique Bernes, Alvato de Sotisa Vass
concelos, Ricardo Parafso, Francisco do Almeida Soa-
res e Simas, Augusto Maria de Carvalho, Fernando da
Bilva Lopes, Joaquim Lopes, Antdénio Rosendo, Luis
Gallis.

4» Linha: Alfredo Plantier Dami#o, Rafael de
Almeida, Justino Gomes Fernédo Santos, Manuel Costa
Primo, Jodo Ferreira Russel, Augusto Gongalo de
Oliveira, Jodio Alves do Couto e Carlos Ledo Correia
de Lacerda.



Agricultura e jardinagem

Apicultura

Para se fazer apicultura necessario se torna
a existéncia de:

Matéria prima — as abelhas.

Habitagées — cortigos ou colmeias moveis.

Alimentag¢do — flora melifera.

Existem vérias «ragas» de abelhas; as mais
aconselhadas sdo ainda as habituais — a abelha
indigena-Apis melifica. L. Hé também nume-
rosos tipos de habitagGes e a elas nos referi-
remos proximamente.

Vamos hoje, ainda que ligeiramente, refe-
rir-nos & alimentacéo.

A flora apicola interessa: pela producgao de
néctar, pela produgao de polen e pela secregdo
de melaco.

As abelhas sugando os néctares das flores
transformam-no no seu estdmago em mel.

O polen é6 empregado na confecgdo duma
«papa» com que se alimentam as jovens abelhas.

Certas drvores como os eucaliptos, os abetos,
etc. produzem os melagos, que' sdo umas exsu-
dacgoes que as abelhas transformam num mel,
sempre mais escuro, de pior gualidade, ainda
que por vezes valioso.

As plantas meliferas podem ser expontineas
ou cultivadas.

‘A maioria das plantas que dao pasto ds
abelhas sdo expontineas em diversas regides
do Pais.

Temos assim a urze, o rosmaninho, o ale-
crim, a alfazema, o serpdo, os tomilhos, o
cardo melifero, a borragem, ete.

Outras s@o cultivadas, especialmente as le-
guminosas, empregadas como forragens verdes
ou fenos.

Destas, as mais valiosas como produtoras de
mel sdo: o sanfeno, o trévo encarnado, a mos-
tarda branca, a sula, o cezirdo, a garréba etc.

Hé ainda muitas outras plantas pertencendo
as familias das labiadas e cruciferas que s#o
magnificas produtoras de mel.

As esséncias florestais tém na apicultura
uma importancia notével. :

As tilias, as olaias, as acdcias sdo duma
riqueza extraordindria em néctares,

18 S e e e e e

As robinias, as soforas sao também muito
valiosas, assim como os eucaliptos, os abetos
os choupos, éstes ultimos especialmente na
produgéo do melago.

Das arvores de fruto interessam &s abelhas
as larangeiras, as macieiras, as pereiras, as
nespereiras, amendoeiras, alfarrobeiras, etc.,
ete.

A existéncia de abelhas nos pomares é ver-
dadeiramente indispensavel porque sdo éstes
insectos que conseguem a obtencdo de grandes
produgdes, visto serem grandes agentes de po-
lenisacdo que mnas arvores de fruto é quasi
sempre cruzada.

No préximo niimero referir-nos-emos as plan-
tas que pela sua especial conduta recomen-
damos para a arborisa¢ao dos taludes e terrenos
junto as linhas férreas.

Curiosidades estatisticas

Desastres de automoveis

Em Portugal, no passado més de Novembro
ficaram feridas 73 pessoas e morreram 8, devido
a desastres de automdveis

Somando éstes niimeros aos registados desde
Janeiro de 1932, temos ja:

Nimero de mortos ........ 108
» . FePIAOS v v o v iie 1029
Total decoeo oo . 1182

Venda de produtos farmacéuticos

Além das farmécias que cancedem descontos
ao pessoal da Companhia indicados no Boletim
da C. P., comunicam-nos que também a Far-
macia Avelar — Rua Augusta n.° 2256 e 227,
Lisbda — concede os seguintes descontos :

Medicamentos manipulados ........... 269/,
Especialidades nacionais e estrangeiras 109/,
Especialidades da casa ...... 20 9%,

LR I RO

Errata

No ultimo ntimero do Boletim da C. .,
pag. 233, L." coluna, linha 87.”, onde se 1& len-
¢bis deve lér-se lougas,
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Aliredo C. Nogueira Palma

Leandro Quadros

.

Chefe de 1.» ¢classe
Admitido como praticante
em 24 de Dezembro de 1891

Inspeetor
Admitido como praticante
& em 12 de Setembro de 1891

L T By O O 0 I8 ) (R A batihe i o)
———— - — - _—— - -

Agentes aprovados
para as categorias imediatas nos exames
de Novembro findo

Sub-chefes de distrito para chefes de distrito:
Fransisco Ferreira, Manuel Rodrigues, Diaman-
tino Caldeira, José Francisco, Anténio Mendes,
José Monteiro, Jodo Simdes, Francisco de
Sousa, Jo#o Martins Baltazar, Manuel Martins
Franganito, Ermelindo de Carvalho, Manuel
Reforgo, Rodrigo S. Rodrigues e Manuel Alves.

Foram premiados pecuniariamente por terem
Sido classificados respectivamente em 1.° e 2.°
]I‘Igares nos exames para sub-chefes de distrito
Tealisados em Outubro passado os assentadores
JO&quim Cordas e Manuel Anténio.

Reformas

Més de Setembro
. YIA E OBRAS

Maria Domingos, Guarda de distrito.

Més de Outubro
EXPLORACAO

Anténio Coelho, Capataz de 2. classe.

I A T o D B T G 0 |

AGENTES QUE COMPLETAM 40 ANOS DE SERVIGO

-

i qgraiiedpatio- oo i agn-geaf

José Rodrigues Emilia Gongalves

Chefe de distrito
Admitida como guarda
em 16 de Janeiro de 1893

Chefe de distrito
Admitido como assentador
em 26 de Dezembro de 1892

Més de Novembro

EXPLORACAO

Anténio Ferreira Baptista, Chefe de 1.2 classe.
Hortencio de Almeida, Fiel de 1.2 classe.
José de Palma Evaristo, Agulheiro de 1.* cl.
Cipriano Costa, Agulheiro de 3.* classe.

MATERIAL E TRACCAO

Anténio Francisco Seabra Santos, Sub-Chefe
de Servigo.

Manuel Garrido de Oliveira, Empregado de
1.* classe.

Jodo Marques de Vasconcelos, Maquinista de
1.* classe.

Jodo Luis, Fogueiro de 2.* classe.

José Anténio, Guarda.

VIA E OBRAS

Anténio Carvalho da Silva, Chefe de esecri-
torio de 2.* classe.

Manuel Courelas, Chefe de distrito.

Francisco Nunes, Assentador.

Custédia Guerreiro, Guarda.
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Falecimentos

EXPLORACAO

T David Anténio Gomes, Empregado Principal
no Servigo de Fiscalizagdo e¢ Estatistica.

Admitido como amanuense provisério em 3
de Fevereiro de 1900, foi promovido a ama-
nuense de 3. classe em 3 de - Fevereiro de 1901.

T Joaquim Ferraz Anobra, Chefe de 3.* classe
em Alfarelos.

Admitido como praticante em 21 de Agbdsto
de 1910, foi nomeado aspirante em 8 de Feve-
vereio de 1912,

T Hordcio de Matos Silva, Aspirante em Cam-
panha.

Admitido como praticante em 1 de Dezembro
de 1929.

1 Elvira Carlos Alves, Bilheteira de 3.2 classe
em Lisboa R.

Admitida como praticante em 21 de Novem-
bro de 1927, foi nomeada bilheteira de 3.* em
1 de Janeiro de 1929.

T Aires Ferreira, Carregador em Gaia.

Admitido como suplementar em 8 de Outu-
bro de 1923.

T Manuel Salvado Nunes, Servente em Entron-
camento.

Admitido como carregador em 21 de Abril
de 1924.

MATERIAL E TRACCAO
T Manuel da Fonseca Nogueira Junior, Maqui-

nista de 3.* classe no Depdsito do Entronca-
mento.

+ Joaquim Ferraz Anobra
Chefe de 3.* classe

T Manuel da F. N. Janior

Maqguinista de 3. classe

Admitido como ajudante de montador em 1
de Abril de 1914. Foi promovido a maguinista
de 3.* classe em 1 de Janeiro de 1926.

T Jodo Ventura, Fogueiro de 2.* classe no
Depésito do Barreiro.

Admitido como servente em 13 de Agdsto
de 1910.

1 Jodo Real, Revisor de 1.* classe em Lis-
bba R.

Admitido como carpinteiro em 8 de Agdsto
de 1904.

T Manuel Francisco, Revisor de 3. classe em
Lisboa R.

Admitido como limpador em 14 de Margo
de 1907.

1 Manuel da Silva, Capataz no Depbsito de
Campolide.

Admitido como limpador de maquinas em 14
de Outubro de 1916.

1 Jodo Santana da Costa, Servente no Arma-
zem Central.

Admitido como limpador em 10 de Abril

de 1924,

VIA E OBRAS

T Manuel dos Santos, Guarda do distrito n.° 74.

Admitido como guarda em 21 de Abril de 1907.

1 Mariana da Silva, Guarda do distrito n.° 403.

Admitida como guarda em 3 de Outubro
de 1910.

1 Joaquina da Conceigdo, Guarda do distrito
n.’ 245.

Admitida como guarda em 10 de Abril de 1906.

T Manuel da Silva

Capataz

1+ Manuel Salvado Nunes
Servente

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



| ' 12 — Problema ferro-viario 47 — Problema de palavras cruzadas

(Of:recido a todos os faclores de 3. classe e aspirantes) Horisontais: 1-Religido principal do Japido anterior
a0 budismo. 6-Anel muito delgado. 7-Apéndice de fruto
e semente de varias plantas. 8-Tribunal pontificio,
que resolve os pleitos sobre beneficios. 10-Variedade
de macd. 11-Arvore le-
guminosa do Brasil.
13-Completo adormeci-

, Qual § a maior distancia que se pode percorre‘r nas’
linhas exploradas pela C. P. sem passar mais do que
Uma vez pela mesma estagdo?

B’ permitido fazer percursos a pé dentro da mesma
cidade quando houver necessidade de tomar um com-
bdio ou vapor noutra estagio.

: mento dos sentidos. 14
Lo M 113 -Pequena constelagido
austral. 17-Antigo péso
13 — Enigma tipografico indiano. 18-Cinzento
claro. 20-Presente que
9 entre os gregos antigos
/IAS se dava aos hospedes
il i depois da refei¢do. 24—
'- Pinto Aquéle que no volta-
B rete joga somente com
Chirudas dificopadns as cartas que teve e nio compra nenhuma. 25-Estréla
da constela¢dio de Escorpifio. 26-Ninfa filha do Oceano

14 —8.0 lLomem muito baizo trabalhava com uma  © de Tethys e mulher de Japeto.
. “€8pécie de lima»-2 Verticais : 2-Relativo a Venus. 8-Formiga negra d»
! Radio Brasil. 4-Estudo das coisas relativas a Jerusalém. 5-
| 15 —3.0 ' e _ Diélogo entre mavido e mulher. 6-Nos tempos passados';.
| trasso -Uomprel uma gavela de espigas € uma ma- 9 Forma rudimentar. 12-Espécie de andorinha mari-
| tima. 16-Cadeirinha de marnoto. 16-Antiga frauta
: Britabrantes (A. C. P. B,) pastoril, 19-Tempo que a terra gasta numa translacao
16 — 8-Qualquer pessoa tem esta ousadia-2 a volta do sol. 21-Cenotifio. 22-Pilastra angular. 23~

Fundador duma instituicao.
Labina M, D, Coelho

Tabela de precos dos Armazens de Viveres, durante o més de Janeiro de 1933

-Géneros Pregos (Géneros Pregos Géneros Precos
— ; i
Arroz Bremen. ....... kg.| 8800| Cebolas ..ovvvuur ... Bl - g00] OFes < sinsssiness duzia/| varlvel
» Nacional ....... » 8800| Chouri¢o de carne..... » | 14800| Petrdleo em Lisboda ... lit.| 1£10
*  Valenciano...... » 8410! Farinha de milho ..... » 18001 Presunto . ceosaeqslss . kg.| 11800
Bl SIS el o » 3800 » » trigo ...... » 2826| Queijo da Serra....... » | 18800
Assucar de 1.* .. ...... » 4330| Farinheiras ........... » 8800 » do Alentejo.. . » | 14800
| B DR e e » 8890| Feijao branco.. ...... lit| 1$50] » flamengo....... » | 28850
= Il S PHEL oy v » 4330 » amarelo........ » 2800| Sab&o améndoa ....... » | 1415
' Azeite de 1.4 .......... lit.| 6880 » frade de 22..... » 1830 » Offenbach ...... » | 1895 |I
B T R » 6800 » R T R » 28001 Bal s o5 SR sierete vl lit., $16
kl acalhau sueco...... .. kg.| 4800 » manteiga ...... » SS10) BAMER i v% s vaiensvats kg.| $70
B N ingléds....... » BEBO| Grao o oucisisasvossnns » 2816 Toucinho .evvvvere.nns » [ 7800
3 Bﬂ-nha. ................ » TR 0N Tienhia s sices s 0008 b0es kg. B20]. VIORETo: <'sliaisiviantereioniels lit.,, $70
RS o Lo L= onais » ; varidvel | Manteiga.......cc.v.... » | 19800} Vinho branco ......... » $76
g;l'vﬁo de sdbro........ » $40] MASSAS ceorevcssvvanes » 88456| Vinho tinto ....... ., » $7O
®m em Gaia e Camp. » FA6 1 MITRO s o sanie siw o asins s lit, $95| Vinho tinto-6aia ¢ Camp... » $90 ‘l

Estes precos estdio sujeitos a altera¢des, para mais ou para menos, conforme as oscilagdes do mercado.
Os pregos de arroz, azeite, carnes, farinha de trigo, feijio, petréleo, vinagre e vinho no Armazém do Bar-

reir - - » -
0 8&0 acrescidos do impdsto camarério.
em dos géneros acima citados, os Armazéns de Viveres tém & venda tudo o que costuma haver nos

- 88 :
d t"‘:::’"’lﬁcnnm.‘n;os congéneres e mais, tecidos de algoddo, atoalhados, malhas, fazendas para fatos, calgado e louga
T0 esmaltado, tudo por pregos inferiores aos do mercado.

Dfime O Boletim da C. P. tem normalmente 16 piginas, seguindo a numera¢do de Janeiro a Dezembro. Os 12
| T0S formam um volume com indice préprio. Os niimeros déste Boletim ndo se vendem avulsos.
de 125&9 agentes que queiram receber individualmer_lte_o Boletim, deverﬁq contribuir com & importancia anual
tribuiy a descontar mensalmente, receita que constituird um Fundo destinado a prémios a conceder aos con-
Jantes, por meio de concursos, e ainda a melhoramentos no Boletim.
""Os pedidos devem ser transmitidos por via hierdrquica &4 Secretaria da Direccido (Boletim da C. P.),



