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/Vava servieo internacional

s insistentes sugestoes dos representantes da C. P. nas reunioes ferrovidarias ibéricas para ser estabelecido um ramo
diurno, por comboios rdpidos, entre Lisboa e Madrid, tiveram agora feliz ¢ auspiciosa concretizagao,

O «Lishoa-Expresso» (TER), criado a margem e semelhanca dos modernos TEE que cruzam a Europa de
lés-a-lés, assegura hoje, nas melhores condigoes que foi possivel estabelecer, as relagées entre as duas capitais penin-
sulares, promovendo e incentivando, em mais larga escala, os intercambios entre os dois povos vizinhos e servindo
particularmente o turismo luso-espanhol.

Formulamos votos para que empreendimentos iiteis ¢ necessdrios como este, de tao calorosa como plena aceitagdo
do piiblico utente, se multipliquem ¢ incrementem, no ambito de wma politica de fomento de transportes como a actual
—que vem conferindo ao caminho de ferro prestigio e ao ferrovidrio confianga e orgulho na sua profissao.
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REORGANIZACAO DOS SERVICOS

Contratada a Compan/via de Organizagﬁo
R acional do Trabalho C.O.R.T.) para

actualizar e dinamizar o trabalho erroviario

O BINOMIO «TRABALHO -TRABALHADOR

SR

TRATADOS AO MESMO NIVEL, A LUZ DOS
MAIS MODERNOS E HUMANOS CONCEITOS

clevagio da produtividade na Empresa. dependente

A

quacdo das instalagdes, a organizacio, o treino dos exe-

de miultimodos factores dentre os quais resultam 2

eficiéncia e a densidade do equipamento, a ade-

cutantes, para além das qualidades intrinsecas, morais e
profissionais dos mesmos,—constitui hoje tarefa esforcada

e problema dominante da Administracdo da C. P.. Bastard

»
+
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O ¢ng. Thireay, da C. O. R. T., no decurso da sua
brilhante exposicio

B s

referir que para além do aspecto de «politica do pessoaly
— imperioso de considerar na vida contemporinea, em
obediéncia a um propdsito cristio de promogio humana
e social, esta dindmica da Empresa, de aumento de pro-
dutividade, exerce decisiva influéncia nas despesas de
exploragdo, reduzindo-as ou impedindo que crescam em
ritmo mais rdpido do que a produgdo. E a feicdo técnica
do magno problema a comandar essa actuagio, numa

Empresa como a nossa—em que serd bom nio esquecer-

-s¢ — hi evidentes exigéncias de rentabilidade comercial.

Recorde-se que, embora a preocupagio de preparar
e formar pessoal exista desde hd mais de um século na
Companhia ¢ date da época em que a actividade industrial
do Pais era relativamente modesta e ndo bastante diversi-
ficada, esse problema assume hodiernamente especial
acuidade, dado existirem novos e aperfeicoados métodos
sobre a organizagio cientifica do trabalho e serem muito
diferentes e complexos os equipamentos utilizados numa
moderna explora¢do ferrovidria.

Foi dentro deste propésito, de melhor e mais rdpida
valorizagio profissional dos ferrovidrios, que a Adminis-
tragio da C. P.—sem deixar de considerar a eficiente
acgio de rotina dos seus préprios servicos no dominio do
ensino — decidiu contratar os servigos especializados duma
conhecida organizagiio francesa—a C. O. R. T. (Compa-
nhia de Organizagio Racional do Trabalho) — criada, em
Paris, em 1942, e que no sector de organizagio e admi-

nistragio de empresas, tem jdé em Portugal realizado, nou-



Um aspecto da assisténcia, Em primeiro plano, os administradores
Costn Macedo e Oliveira Martins, director-geral Espregueira Men-
des ¢ director da Exploragio Jilio dos Santos

tras Companhias, designadamente na «Carris», na Sacor
¢ no Caminho de Ferro de Benguela, estudos relevantes,
instruidos pela experiéncia ¢ parecer dos seus técnicos,
¢ postos em vigor com os mais proficuos resultados.

Para dar conta & Administra¢io ¢ a todo o Pessoal
Superior — de categoria acima de Chefes de Servigo e de
Grupo de Material e Oficinas, inclusivé —da programacao
da C. O. R. T., foi convocada uma reuniio, na sede da-
quela firma, na tarde do passado dia 8 de Fevereiro.

Presentes os engs. Thireau e Collas. O primeiro, que
fez uma exposi¢io muito brilhante, de alto valor profis-

Stonal e pedagégico, focou os seguintes aspectos :

a) — Objectivos das intervengdes «CORT»
b) — Métodos e meios a empregar

¢) — Planificacido das acgdes no tempo.

O eng. Thireau, na andlise da estrutura do pessoal.
definiu os principios de base para uma moderna raciona-
lizagiio cientifica do trabalho. conferiu, a ambos 0s termos
do binémio «Trabalho — Trabalhadors, igual importincia
relevante. E embora os métodos de avaliagdo, qualitativos
Ou quantitativos, para cada um desses termos sejam Obvia-
mente diferenciados — para o primeiro hd regras mais ou
Menos constantes, de determinagiio acessivel — o segundo,
Por complexo e mutdvel, exige maiores e mais particula-
ridades cuidados por nele poderem e deverem entrar em
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jogo alguns dos factores fisicos e psiquicos, porventura
conhecidos, que envolvem e dominam o individuo.

Ao diagnosticar sobre alguns problemas humanos
da C. P. o eng. Thireau, tratou do conhecimento da «Na-
tureza do trabalho» e das «Aptiddes do trabalhador», nos
dois fingulos pretendidos : simplificacdes e melhorias. Con-
siderou, e muito bem, que toda a metodiza¢ao do trabalho
ferrovidrio tem de estar assente num labor de equipa,
numa cooperacido construtiva de esforcos comuns, com
vista ao cumprimento da missdo de servico publico que
incumba & Empresa.

Sugeriu a criacao, em escala gradativa, de «Analistas
do trabalho», como elementos itinerantes, avaliadores do
nivel e do grau do trabalho e de «Animadores permanentes
e provisorios» das Escolas de Formagdo, como técnicos
pedagégicos dessa mesma Formacdo ; tratou da necessi-
dade de bem se conhecer o trabalhador, tanto clinica
como profissionalmente (exames de aptiddo profissional,
testes psicotécnicos, exames médicos), abordando o acon-
selhdvel estabelecimento, no Servico Central do Pessoal,
de sectores de gestao central, servicos médicos, labor
psicolégico, seguranga no trabalho e assistentes sociais,
em ligagdo estreita ¢ mével com os sectores de pessoal
existentes em cada uma das 3 regides em que se divide
o Pais, para se conseguir, assim, uma melhor supervisio
dos aspectos humanos dentro da Empresa, e dar-lhe fei¢io
evolutiva.

Estd nos planos da C. O. R. T., referiu o orador,
depois de elogiar a acgéio de alguns sectores de instruciao

do pessoal da C. P., propor a coordenagio de toda a

Outro aspecto da assisténcia it sessio de trabalhos da C. O. R. T.
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instru¢do profissional da Companhia, por forma a unifi-
carem-se métodos e normas pedagdgicas, com beneficio
miituo para a Empresa como para os instrutores. Na por-
fia da maior valorizacdo técnica dos ferrovidrios haverd
igualmente que escolher ou formar dirigentes cada vez
mais cultos e dinimicos, actualizados na gestio de em-
presas, com ideias similares e ac¢des idénticas. Individuos
com cultura profissional, intelectual e espiritual, introdu-
zem, como € sabido, essa cultura e as metodologias novas

Outro sector dos funciondrios superiores da Companhia que
assistiram & importante reuniio

dela inerentes no seu trabalho, ou na actividade que
comandam,

Acentuou ainda o orador que no capitulo da assis-
téncia social esta deve ter a fei¢do nitidamente grupal —
cantinar, médica, habitacional, etc. — destinando-se a be-
neficiar todos os agentes dum mesmo nivel e nunca apenas

o individuo isolado. A criagido de assistentes sociais, que
se sugere com cardcter permanente dentro da prépria
Empresa, ndo se faria para atender os desejos individuais
dos 26 mil ferrovidrios da Companhia, mas sim para efec-
tuar sondagens de opinides do pessoal, observar as neces-
sidades, aspiracdes e tendéncias, no plano social, médico
e psicolégico, por exemplo, da classe, na sua genera-
lidade.

Relativamente a métodos selectivos do trabalho
(admissdes, mutacdes e promogdes), subordinou-os o
orador ao critério exclusivo do chefe hierdrquico do
agente, sob consulta meramente informativa do Servico
Central do Pessoal, prdtica absolutamente concordante
com as mais modernas teorias de rentabilidade do traba-
Iho : ninguém, com efeito, pode formar equipa sem ter
confianca nos componentes dessa equipa. Preconizou
ainda o principio prestigiante para o pessoal do quadro
da Empresa de que o preenchimento de vagas, a opera-
rem-se em qualquer ponto ou sector da Rede, se deve
fazer sempre com prioridade absoluta, de consulta e de
escolha, do agente. possivelmente interessado, sobre quais-
quer candidatos a admitir de fora.

No final da interessante exposi¢io houve didlogo.
A convite do administrador, eng. Costa Macedo — que
tem sido o principal artifice e impulsionador desta nova
dindmica da Empresa — solicitaram-se esclarecimentos ¢
trocaram-se pontos de vista. A todos respondeu o eng. Thi-
reau com plena propriedade e aceitagido. Intervieram no
debate os engs. Anténio Canavezes, Almeida e Castro,
drs. Lobo Alves e Carlos Albuquerque, engs. Olaia Mon-
toya, Costa Macedo, Espregueira Mendes e Duarte Silva,

Mensalmente a «CORT» promoverd reunides de in-
formagdo, idénticas a esta, para apresentar superiormente
o resultado dos seus estudos e observagdes. Entretanto,
entrou ji em funcionamento, no Barreiro, organizado ¢
dirigido por esta firma francesa, um «Curso de Fogueiros

do Vapors,
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Um novo comboio

o ,Lisboa—-Ex/aresso TER

assequra ligacdes diurnas e quotidianas

entre Lisboa e Madrid

0 SERVICD TEVE INICIO EN 1 DE NARCE

g estreitos entendimentos entre a C. P. e a RENFE,
O ltimamente mais fortalecidos mercé de visitas de
estudos reciprocas a Espanha e a Portugal dos dois
directores-gerais dos Caminhos de Ferro da Peninsula
Ibérica, engs. Espregueira Mendes ¢ Don Carlos Roa,
acompanhados dos técnicos de ambos os paises, tém pro-
duzido os mais fecundos resultados na concretizagdo de
muitos problemas ferrovidrios, de imenso interesse, SO-
bretudo, para Portugal. E isto, particularmente, porque 4
posi¢io geogrdfica do nosso Pafs implica for¢osamente
a sua dependéncia da nagiio vizinha, em especial no que
se concerne As relacoes ferrovidrias internacionais Portu-
gal-Além fronteiras e vice-versa.
Neste capitulo de frutuosos resultados haverd que
recordar, além de outros, a criagio de dois ramos do

«Sud-Express», em 1.* e 22 classes, respectivamente, em
completa independéncia dos comboios espanhois; o esta-
belecimento de ligagbes directas, asseguradas integralmente
por material circulante de ambas as redes, entre Porto e
Vigo e em projecto Lisboa-Sevilha ; a cedéncia por alu-
guer, da parte da Renfe, de 20 locomotivas a vapor, dis-
tribuidas pelas Zonas Norte e Sul, para refor¢o do parque
da C. P.: a boa receptividade do lado espanhol as pro-
postas do Governo portugués para ndo ser desde jd encer-
rado o troco deficitdrio Fuente de San Esteban-Boadilla
a Barca de Alva; o lancamento de circuitos turfsticos,
dentro do Ano Internacional de Turismo que decorre e
que se projectam realizar entre as principais cidades de
Portugal ¢ da Espanha, etc., etc.

E reservamos para o fim desta simula um resultado
maior desse perfeito entendimento ferrovidrio luso-espa-
nhol: a criagio, agora, com unidades automotoras Fiat
espanholas, de ligagdes didrias quotidianas entre as duas
capitais peninsulares.

Ji hd muito se reconhecia a necessidade de serem
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estabelecidas relagdes diurnas, rdpidas e cémodas entre
Lisboa e Madrid e vice-versa. O «Lusitinia-Expressoy.,
embora comboio de luxo e de mérito indiscutivel, por um
lado, tem-se mostrado, em certas alturas do ano, de capa-
cidade insuficiente para assegurar o trafego peninsular

Luxuoso interior da 1.* classe do TER. Lotagico 56 lugares, em
assentos acopliaveis orientiveis no sentido da marcha do comboio,
com encostos reclindveis

por outro lado, estabelece uma ligacdo nocturna — o que
nio ¢ do agrado de muitos utentes do caminho de ferro
que preferem viajar a luz do dia, ou torna a viagem mais
dispendiosa, pela imperiosidade da utilizacio de lugar-
-cama.

Para corresponder-se, assim, aos legitimos desejos do
ptiblico, criou-se, apos estudos e planeamentos vdrios entre
os técnicos da Renfe e da C. P., uma nova relacdo diurna
¢ quotidiana, assegurada nas melhores condi¢des que foi
possivel, por unidades conhecidas em Espanha pela desig-
nacdo abreviada de TER (Tren Espanol Rapido).

Nasceu assim o «Lisboa-Expresso» (TER) cuja inau-
guracao de servigos de Madrid para Lisboa, foi realizada
em | de Marco e no sentido inverso no dia seguinte, ¢
que tem duas ligagdes didrias em ambos os sentidos, su-

bordinadas aos seguintes hordrios :

940 p. ~ ...... Eisboa & aveaiaa 4 oc. 19— 40
13-00 c. . 1634
N l ..... Marvao ..... ' P _
13-05 p.f le. 16-20
13-20 c.| : 4 16 ~ 05

" Valéncia de Alcintara
13-35 p.| lc. 16-00
| |
(=000 0 e eie Madrid ... ... N p. 10-45

e

O tarifdrio aplicivel a estes comboios é :

1.5 classe  2.* classe

Lisboa—Valéncia de Alcintara 119300 79850
Valéncia de Alcintara-~Madrid 203850 145850

322850 225%00
Taxa de velocidade (Lisboa -

— Valéncia de Alcintara). . 35500 35%00
Taxa de utilizagdo .......... 15800 15800
30 T Y D e R e e 64850 64%50
Reserva de lugar ........... 10800 10800

447800 349850

O «Lisboa-Expresso» (TER) ¢é constituido por duas
carruagens de 1.* e 2. classes, acopldveis, dispondo de
todos os requisitos precisos para se efectuarem com como-
didade, seguranca e celeridade viagens de longo curso
durante o dia. Dispde de modernos e eficientes sistemas
de ar condicionado e de insonoriza¢io, Uma cozinha-bar,
faculta no préprio lugar do passageiro, servico de refei-
¢oes completas, além de refeicOes leves, quentes ou frias,
ocasionais. A bagagem ¢ transportada em locais préprios
a cargo do pessoal em servico. Amplas janelas propor-
cionam aos passageiros o agrado de uma visio completa
das miiltiplas regides que o comboio atravessa, ao longo
dos 659 quilometros do seu curso.

Serd possivel, talvez, no futuro, mercé da renovacgiao

Pormenor da reversibilidade giratorin dos assentos da 1.* classe.
As refeighes sio servidas, no proprio lugar do passageiro, em
mesas adicionais, tipo avifio



e ampliacdo progressiva e metddica do parque ferrovidrio
da C. P. que uma destas relacdes se possa vir a concre-
tizar com material nacional — desta forma com destacado
proveito para o Pafs e para a prépria economia do nosso
caminho de ferro.

O TER ¢ uma composi¢gio automotora formada,
quando completa, por duas automotoras com dois rebo-
ques interpostos. O fornecimento & Renfe destes comboios
(0 Plano de Modernizagiao dos Caminhos de Ferro Espa-
nhois, para o decénio de 1964 a 1973, previu a encomenda
de 60 comboios deste tipo) foi adjudicado a Fiat e ao
Consdreio formado pela Compania Auxiliar de Ferrocar-
riles ¢ pela Material Mobil e Construcciones, num con-
curso internacional aberto em 1962 e ao qual concorreram
as principais firmas mundiais construtoras de material
ferrovidrio.

Presentemente a sua construgdo estd sendo feita em
Espanha, sob licenga Fiat, com motores e transmissoes
completas fornecidas pela indistria transalpina,

O comboio é simétrico ¢ de possivel decomposigio
em dois semicomboios auténomos de duas carruagens
apenas. susceptiveis de circularem independentemente.
E possivel 0 seu acoplamento em série, até ao total de
3 comboios, com 12 carruagens.

Quando completo, o comboio dispde de 2 motores
de trac¢io diesel, horizontais, de 12 cilindros, de poténcia
unitdria U, 1. C. de 850 CV. (total 1700 CV.). Nos rebo-
ques e para os servicos auxiliares de bordo estdo insta-
lados 2 motores, da poténcia unitdria de 140 CV.

A transmissio ¢ hidrdulica, com possibilidades de
marcha em dupla rotagiio, simples rotagdo e prise directa.
Estd munido de dispositivo detector de incéndios: freio
de ar comprimido, sistema de «<homem-morto» e de outras
instalagdes complementares, como frigorificos eléctricos.

A capacidade do comboio é a seguinte :

Cada reboque : 56 lugares de 1.* classe, com assentos
acoplados orientdveis no sentido da marcha do comboio
¢ com encostos reclindveis ;
cada automotora : 72 lugares de 2.* classe, com assentos
acopldaveis e fixos.

As refei¢oes sao servidas em mesas adicionais, tipo
avido (para os passageiros de 1.* classe), e intercaladas
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entre 0s pares de assentos, para os passageiros de
22 classe.

O comboio ¢ dotado de ar condicionado, em condi-
¢coes de manter uma temperatura mdaxima de 25° C., com

Interior da 2.* classe, cuja lotagdio € de 72 lugares com assentos

acopliveis e fixos, Releicoes, como na 1.* classe, igualmente

servidas no lugar do passageiro, em mesas intercaladas entre os
pares d¢ assentos

temperatura externa até + 40° e uma temperatura de
220 C., com temperatura externa até — 15° C,

As carruagens dispéem de engate automadtico, insta-
lagio de sonorizagio com altifalantes, estores de tipo ve-
neziano reguldveis e de furgdo para depdsito de bagagens.

A velocidade mdxima de cruzeiro é de 120 km/hora

Um progama de recep¢do festiva foi preparado
pela C. P. para receber o «Lisboa-Expresso» (TER) e seus
passageiros internacionais, nesta viagem inaugural. O que
ocorreu, neste aspecto, serd relatado em nimero préximo.
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Prof. eng. FERREIRA DIAS

O pI'Of. eng, JOSé do QLB ST R T LR S R T T
Nascimento Fer- _ _

reira Dias Junior. ha
pouco falecido, foi um
dos nossos. Filho de fer-
royiario — seu pai foi o
chefe de estacao, o ins-
pector, o chefe de ser-
vico, José do Nascimen- —
to, um dos mais presti-
giosos funciondrios que
a Companhia tem tido
— nasceu entre os com-
boios e 0os comboios fo-
ram uma das suas preo-
cupacoes e o regalo dos
seus fins de semana e

das suas férias. «Sou

semi-ferroviario, como
a barbearia de Campo- S i
lide !», costumava ele dizer pitorescamente.

E nao foi semi-ferrovidrio ; sem nunca enfileirar
nos quadros da C. P. foi um ferrovidrio completo
¢ dos melhores.

O eng. Ferreira Dias foi essencialmente um
homem de pensamento, quer como professor, quer
como publicista e quando chamado a postos de
comando, ainda o pensamento prefaciava a accio.
O seu contributo para a resolu¢io do problema
energético em Portugal foi mais que notdvel, foi
decisivo. Quando resolvido o problema da energia
eléctrica e se comecgou a pensar em electrificar os
caminhos de ferro, Ferreira Dias, com entusiasmo

nos incitou, com clarividéncia nos deu conselhos

"= e com eficiéncia pratica,
proveitosamente, nos
deu sempre a melhor
ajuda. Nao o esqueca-
mos, sobretudo nesta
hora, em que se atingiu
o fim da primeira fase

- do programa inicial.
Sendo por formagao
0 contrario de um poli-
tico, por duas vezes
ocupou postos de Go-
Verno, € como ministro
da Economia deve-se-
-lhe o vigoroso passo
em frente da industria
nacional nos ultimos
anos. Ferreira Dias fica
na vida portuguesa
como um exemplo e
um estimulo. Cardcter integro, de uma probidade
de espirito sem reticéncias, foi um modelo de fé

nos principios ¢ de coragem na acgao.

Um grande Mestre, um grande Engenheiro, um
grande Homem de Bem !

Estdo de luto a sua familia e os seus amigos,
estao de luto os caminhos de ferro, estd de luto
sobretudo a Nagéo, a cujo progresso faz uma falta
dificil de compensar.

ANTONIO BRANCO CABRAL

Antigo Secretdrio-Geral da Companhia



TEMAS TECNICOS
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A4 atilizacao da agua na inddstria

FORMACAO DE INCRUSTACOES

Pero ENG. Quimico JOSE LUIS BATALHA JARDIM

DO SERVICO DE ESTUDOS DO DEPARTAMENTO DO MATERIAL E OFICINAS

I — Mecanismo da formacao das incrustacoes

mecanismo da formagdo das incrustacdes no inte-

rior duma caldeira, dum depésito, ou duma tuba-

gem, € caracterizado por dois fenémenos distintos :
aparigao da fase sélida na dgua e deposi¢io e aglomeracao
dos sélidos sobre as paredes metdlicas.

a) — Aparecimento da fase solida na agua

Como ¢ sabido, as dguas naturais contém normal-
mente, no estado dissolvido ou em suspensio, uma quan-
tidade varidvel de matérias diversas, umas de origem
orginica, as outras de composi¢gio mineral.

Sdo os sais minerais que, por acgio do calor ou va-
porizagao da dgua, se precipitam, constituindo lamas ou
tirtaro. O calor pode agir de dois modos : .

— por decomposi¢io dos bicarbonalos
— por concentragdo ou coagulacdo.

a;) — Decomposicao dos bicarbonatos

A temperatura ordindria e na auséncia de anidrido
carbénico, o poder de solubilidade do cdlcio na dgua,
sob a forma de carbonato, é bastante pequeno (alguns
mg/litro), enquanto que, sob a forma de bicarbonato, a
solubilidade ¢ j4 da ordem dos 0,5 g/litro.

Sob a acgdo do calor dd-se o inverso, verificando:sc
a precipitagio dos carbonatos de cdlcio ¢ de n‘mgnésm
No caso do magnésio a decomposi¢cio vai mais longe.
obtendo-se 6xido de magnésio.

(COy): H: Ca — - CO; Ca+CO:+H:0

(COy): Hs Mg —» CO3 Mg +4CO:+H:0

OMg+CO:

a2) — Concentracio ou coagulacao

. Como consequéncia da evaporagdo, os sinais sio su-
Jeitos a uma concentragio progressiva até que, ultrapas-
sado o respectivo limite de solubilidade, se dd a sua pre-

cipitacao. Isto verifica-se nio s6 com o carbonato de
cdlcio, mas muito especialmente com o sulfato de cilcio,
que representa um papel importante no mecanismo das
incrustacoes.

Relativamente ao sulfato de cdlcio, ao contrdario do
que sucede & maioria dos sais minerais, verifica-se que a
sua solubilidade varia no sentido inverso da temperatura
(cerca de 2 gflitro a 100° C e 1,5 g/litro a 200° C). Com
0 aquecimento dd-se pois uma precipitacio do sulfato,
que se deposita sob a forma de incrustagio nas paredes
da caldeira onde a temperatura ¢ mais elevada, Sio tam-
bém sujeitos ao mesmo mecanismo, entre outras substin-
cias, os sais de ferro e de aluminio.

Os sais alcalinos permanecem em solugdo quaisquer
que sejam as doses de tratamento empregadas, as caracte-
risticas da dgua de alimentacio e a periodicidade das lava-
gens efectuadas.

Como numa dgua natural as substincias responsdveis
pela maior parte das precipitacdes sdo os sais de cdlcio
¢ de magnésio, recorre-se normalmente a um conceito
simples a fim de indicar a capacidade de uma dada dgua
para produzir incrustagdes: o conceito de titulo hidro-
timétrico, ou dureza.

Para efectuar a determinagdo da dureza de uma toma
de dgua natural, mede-se o seu teor em bicarbonatos ¢
sulfatos, isto €, o titulo hidrotimétrico total ; se fervermos
essa toma de dgua antes da titulagiio, os bicarbonatos de-
compdem-se, ficando apenas os sulfatos, pelo que a titu-
lagio da dgua fervida nos dd um teor expresso em sulfato
de cdlcio, isto €, o titulo hidrotimétrico permanente.
A diferenca entre os titulos hidrotimétricos total e perma-
nente representa o titulo hidrotimétrico tempordrio, que
dda indicacdo do teor em bicarbonatos.

O resultado das titulagdes é usualmente expresso em
graus hidrotimétricos franceses (!), sendo o poder incrus-
tante de uma dgua cerca de 10 mg de CO* Ca por m3 e
por grau hidrotimétrico tempordrio, ¢ 14 mg de SOy Ca
por m3 e por grau hidrotimétrico permanente,

(1) — Algumas vezes ¢ também adoptado como unidade o grau
hidrotimétrico alemio :

I gran alemio = 1,78 graus [ranceses,
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b) — Deposicao das incrustacoes sobre as paredes

A formagdo do tdrtaro deve-se ao aparecimento de
certos sélidos, sob a forma de cristais aderentes as paredes
metdlicas, que, por crescimento, se interpenetram, aglo-
meram e constituem edificios resistentes nos quais se
incorporam outros compostos.

O aparecimento de incrustagdes encontra-se pois ligado
a dois fenémenos fisicos : a fixa¢do dos germes as paredes
e o crescimento das incrustagdes e manutencio da respec-
tiva solidez.

A fixacdo dos germes sobre as paredes é devida a
uma atrac¢ao de ordem eléctrica, exercida pelas superfi-
cies metdlicas sobre as particulas sélidas que se formam
no seio do liquido. Este efeito € bastante favorecido pela
rugosidade das paredes da caldeira,

Sendo o coeficiente de dilatacdo térmica das paredes
da caldeira ligeiramente superior ao do tdrtaro que cons-
titui as mncrustagoes, verifica-se que, por ac¢do do calor,
a camada incrustante ndo acompanha a dilatacio do metal
e fende. No entanto, devido a colmatagdo das fissuras
por meio de novos depésitos, ndo se chega a ocasionar
qualquer desagrega¢ao. Pelo contrdrio, se este efeito repa-
rador se ndo verificar, por exemplo, devido 4 utilizagdo
de uma dgua de alimentagdo ndo incrustante, o tdrtaro
acaba por deslocar. E por esta razio que os produtos
anti-incrustantes tém acg¢io desincrustante, muito embora
ndo exercam qualquer acg¢do quimica sobre o tdrtaro ja
formado.

O comportamento das incrustagdes é bastante varidvel,
conforme a sua composicio quimica. Assim, verifica-se
que os calcdrios carbonatados, ndo se consolidando sendo
posteriormente 4 sua deposi¢do, resistemm mal as correntes
de dgua e aos esforgos resultantes de dilatagbes, enquanto
ndo tiverem endurecido ; as incrusta¢des a base de sulfato,
quer simples, quer mistas, apresentam uma estrutura de
grande solidez ; finalmente os tdrtaros silicatados apresen-
tam-se sob a forma de camadas geralmente pouco espessas
mas extremamente duras e aderentes as chapas e tubos
de ferro.

2 — Influéncia das incrustacoes no preco de
custo da tracciao a vapor

A formagdo de incrustacoes no interior duma caldeira
vem afectar econdOmicamente o comportamento duma
locomotiva a vapor nos seguintes aspectos :

a) — Influéncia sobre o consumo de combustivel

a)) —devida a uma diminui¢do do rendimento

— por md condutibilidade calorifica da cal-
deira ;

— por ma circulagdo de dgua através do
feixe tubular ;

as) — devida a uma maior imobiliza¢do

b) — Influéncia sobre o prego de manutengio das
caldeiras

bi) — por efeito directo da elevagio de tempera-
tura das chapas ;

b2) — por deformacgdes produzidas nas chapas de-
vido a dilata¢des diferenciais.

a) — Influéncia das incrustacoes sobre o consumo
de combustivel

A formagdo de incrustagées sobre o feixe tubular
duma caldeira, diminuindo o seu coeficiente de conduti-
bilidade calorifica, afecta assim o mecanismo de troca de
calorias entre os gases da combustdo e a dgua contida no
corpo cilindrico. Verifica-se pois, que a temperatura de
saida dos fumos duma caldeira possuindo incrustagdes.
¢ superior a que se verificaria no caso de a mesma se
encontrar limpa, o que origina uma perda de calorias no
primeiro caso.

Por outro lado, a obstru¢do causada pelas incrusta-
¢oes nos espacos livres, entre os elementos do feixe tubu-
lar, reduz consideravelmente a circulagio de dgua no
interior da caldeira, o que, sob o ponto de vista pratico,
equivale a uma diminui¢do da superficie de aquecimento,
e, portanto, a uma menor transmissio de calorias.

Estas consideracoes sdao confirmadas por valores de-
terminados experimentalmente, que indicam que uma cal-
deira com incrustagdoes consome cerca de 7 a 10 9% de
excesso de combustivel, relativamente ao caso de a caldeira
se encontrar em perfeito estado de limpeza.

Finalmente, como as locomotivas em cujas caldeiras
se formam depésitos de calcdrio aderente se encontram
imobilizadas durante periodos de tempo relativamente
longos e frequentes, devido a necessidade de importantes
reparagdes e assidua manutengdo, verifica-se assim um
aumento de combustivel, quer devido a um maior nimero
de extingcoes e reacendimentos da caldeira, quer ainda a
um menor aproveitamento da sua capacidade, proveniente
de uma mais irregular reparticdo dos percursos, ou de
outras causas de menor importincia.

b) — Influéncia das incrustacoes sobre o preco de
manutencao das caldeiras

Na prdtica, dados os cuidados que actualmente se
dispensam as locomotivas, com lavagens e inspec¢des pe-
riddicas das caldeiras, as incrusta¢gdes nunca atingem espes-
sura demasiado elevada, pelo que ndo hd perigo de, por
efeito directo da temperatura, ocorrer uma diminui¢do de
resisténcia da chapa, ou uma deformagdo de certas regides
da caldeira sujeitas a um regime mais severo, que ponha
em perigo a seguranga da caldeira.

A elevagiio da temperatura pode, no entanto, pro-
vocar uma diminui¢do do limite eldstico do metal abaixo
do valor de certos esforg¢os e, por consequéncia, provocar
o aparecimento de pequenas fendas. Esse aumento de tem-
peratura pode também favorecer determinadas corrosdes
e a calcinagio das cabecas das escoras, bastante sensiveis
a0 aquecimento, pois estas sdo apenas arrefecidas através
do corpo da prépria escora e das regides adjacentes da
caldeira.

Além disso, sendo uma caldeira essencialmente cons-
tituida por dois invélucros, um, exterior, composto pelo
corpo cilindrico, chapa tubular da caixa de fumo e pela
caixa de fogo, outro, interior, formado pela superficie
interna do feixe tubular e pela caixa de fogo, acontece
que as escoras de aco das caixas de fogo de cobre, mais
duras que a chapa de cobre, deformam esta, provocando-
-lhe ondulag¢des ; no caso de caixas de fogo de aco, as
escoras cedem, ou originam uma deformagio das chapas
que pode ultrapassar o seu limite eldstico, dando origem
a fissuras.
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Passou a situagdo de reforma, por limite de idade,
a contar de 1 de Janeiro findo, o sr. eng. Anténio de
Sousa Pires, que, apés tdo longa como exaustiva e bri-
lhante carreira profissional, bem merecedor ¢é de gozar
a tranquilidade duma vida repousada

BOLETIM DA C. P.

Centrais da extinta Divisio do Material e Tracgdo, tran-
sitando em seguida, j& como engenheiro ajudante, para

as Oficinas Gerais de Lisboa-P, em 1929,
Em 1930 foi promovido a engenheiro adjunto, cate-
goria com que, em 1932, foi colo-

e liberta das constantes preocupa-
¢Oes que o seu cargo lhe impunha.

Nido serd exagero afirmar-se
que o eng. Sousa Pires foi um dos
funciondrios superiores da Compa-
nhia que mais intensamente viveu
a vida ferrovidria, ¢ que a ela se
entregou de alma e coragio, sen-
tindo todos os seus problemas com
zelo e interesse verdadeiramente
inexcediveis. Poderd citar-se, por
exemplo, a sua acgdo durante o pe-
riodo da ultima guerra mundial, em
que a Companhia se debateu com
dificuldades de toda a ordem, no-
meadamente as resultantes da falta
de combustiveis importados.

Digna de realce ¢ também a
expansio que imprimiu ao Grupo
Desportivo dos Ferrovidrios de
Campanha que, aquando da sua
instalagdio naquele local, contava

cado em Campanhd, como encarre-
gado das Oficinas Gerais.

Em 1940 foi nomeado chefe
da 4.* Circunscri¢io de Material ¢
Traccio, com sede em Campanha,
sendo promovido a subchefe de Ser-
vigo nesse mesmo ano, a engenheiro
principal em 1943 e a chefe de Ser-
vico em 1947.

Como consequéncia da Reorga-
nizagio de Servigos, ocorrida em
1955, tomou a designacio de enge-
nheiro de 1.* classe, e, a partir de
1961, por for¢ca de nova estrutura-
¢io da Empresa, passou a ter a
categoria de engenheiro chefe da
1.» Zona de Material e Tracgdo.

Em 1966, ¢ como reconheci-
mento da Companhia pela sua de-
dicagdo e competéncia, sobejamente
patenteadas ao longo da sua extensa
carreira profissional, foi promovido,

apenas 122 associados e havia so-

mente conquistado um unico troféu ¢ nem dispunha sequer
de campo de jogos. Mercé, porém, da sua inexcedivel
iniciativa e raro dinamismo, ao comemorarem-se as Bodas
de Prata daquela colectividade, ji ela contava com 1830
associados, trés campos de jogos — futebol, andebol e
basquetebol — 73 tagas, 6 plaquetes e 21 galhardetes, ao
mesmo tempo que a actividade do Grupo se alargava as
modalidades de futebol, basquetebol, andebol, voleibol,
atletismo, pingue-pongue e pesca desportiva, ¢ em todas
elas tinha o Grupo marcado brilhante presenca,

Nido havia para si nem assuntos insoldveis nem bar-
reiras intransponiveis. Pelo seu notdvel bom senso e ca-
pacidade de realizagdo, a tudo ¢ a todos atendia, sempre
com rara elegincia, em todos deixando um profundo sen-
timento de simpatia ; havia frequentemente nele um gesto.
um sorriso, uma palavra de amizade.

Admitido ao servigo da Companhia em 12 de Novem-
bro de 1923 como engenheiro praticante, o eng. Sousa
Pires exerceu, de inicio, a sua actividade nos Servicos

pelo Conselho de Administragio, a
chefe de Servigo do Gabinete de Estudos da Direccdo-Geral.

Ao atingir o limite de idade, e niio obstante a sua
modéstia e a sua aversdo a qualquer espécie de honrarias
ou manifestagoes, foi-lhe prestada significativa homena-
gem ndo sé por todo o pessoal dirigente da Companhia
em servico no Norte do pais, como também por todos os
agentes seus subordinados. Surpreendido, foi com pro-
funda comogio que o eng. Sousa Pires recebeu essas
homenagens, tdo justas quanto merecidas. A verdade, po-
rém, ¢ que elas causaram ainda maior emogio em todos
quantos nelas participaram, j& que eram prenuncio de
breve afastamento do convivio, sempre afdvel, do Amigo,
do Chefe justo, integro e prestigioso. do Funciondrio dis-
ciplinado e disciplinador, dum auténtico ¢ brioso Ferro-
vidrio que foi o sr. eng. Sousa Pires.

E assim, retirado do servico por limite de idade
— dura lex sed lex — deixou no cora¢do daqueles que o
conheceram e que com ele de perto privaram, sob ou nao
as suas ordens, um sentimento de grata recordagio.
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® Vai realizar-se em Lis-
boa, de 31 de Maio a 5
de Junho, a sessdo pienaria
do CIT (Comité Internatio-

G T
nal des Transports par Che- '
mins de Fer) que tera a

participa¢io de cerca de 200 delegados de todas as Admi-
nistracoes ferrovidrias da Europa. Nesta importante reu-
nido que serd presidida pelo sr. dr. John Favre, director-
-geral dos Caminhos de Ferro Federais Suicos serao
tratados assuntos comerciais e juridicos do transporte de
passageiros ¢ de mercadorias compreendidos nas Conven-
coes internacionais C. I. V. e C. I. M.. Para organizar
esta Conferéncia, que inclui um programa festivo de re-
cepcio, a cargo da C. P., foram superiormente designados
os srs. drs. Elio Cardoso, Gongalves Pina e o sr. Castro
Bizarro, do Servico Comercial e do Trafego.

® O Gabinete de Estudos e Planeamento de Transportes
Terrestres (G. E. P. T. T.) acaba de publicar uma nova
revista— Transportes, Além de valiosos artigos sobre o
fomento das comunica¢oes em Portugal, a promissora
revista insere uma secgao bibliogrdfica, de grande interesse.

® Vai realizar-se em Genéve (Sui¢a), promovido pelo
CIPCE, em 5 e 6 de Abril, dentro da esfera do «Ano In-
ternacional de Turismo», uma conferéncia internacional
de imprensa ferroyidria. Serdo oradores os srs. eng. Louis
Armand, secretdrio-geral da U. I. C. e dr. Haulot, presi-
dente da UIOOT além de outras importantes personali-
dades dos caminhos de ferro europeus. Para essa ocasiao,
prepara-se, no Jardim Inglés de Genéve, uma grandiosa
exposi¢io de cartazes publicitdrios das Administra¢oes
ferrovidrias europeias. A C. P. por intermédio do seu
Servico Comercial e do Trdfego (escritério de Turismo e
Publicidade) participard nesse certame, com a colec¢do
existente de cartazes publicitdrios ferrovidrios.

® Na linha de Sintra, entre Benfica ¢ Amadora a C. P.
projecta eliminar os actuais apeadeiros de Santa Cruz
(km 7,070) e Damaia (km 7,900) construindo outros novos,

com igual designagao, respectivamente aos kms 7,600 e 8,500.

® Teve lugar em Sevilha, na Direc¢do da 3.* zona da
Renfe, de 6 a 9 de Margo corrente, a Conferéncia sobre
a Tarifa Internacional Alemanha-Espanha-Portugal. A C. P,
esteve representada pelos srs. dr. Torroais Valente e Castro
Bizarro, respectivamente economista principal ¢ agente de
trafego do Servico Comercial e do Trifego.

® Sob proposta da Direcgao-Geral, o Conselho de Admi-
nistragdo nomeou um novo solicitador para assistir ao
Servico do Contencioso da Companhia, o sr. José Henri-
que Leria Fernandes. Este preenche a vaga deixada pelo
sr. Fernando Lino de Sousa, reformado em 1 de Fevereiro
wltimo.

® Em Bilbau, vai realizar-se, de 3 a 9 de Setembro pré-
ximo, o X1V Congresso da Unido Europeia de Modelismo
Ferrovidrio (MOROP) cuja organizagio a cargo dum
Comité Executivo recebe inscricdes ou pedido de informes
para Apartado 94, Bilbau — Espanha, O Boletim da C. P.
recebeu um honroso convite para estar representado neste
grandioso certame a que concorrem quase todos os paises

da Europa.

® A4 Administracio designou o sr. dr. Elio Cardoso para
organizar e assistir ao programa festivo de recep¢io da
C. P. aos representantes da Renfe, do turismo e dos o6rgaos
da informagdo espanhola que viajaram no servigo inau-
eural Madrid-Lisboa, no dia 1 de Marco corrente, no
«Lishoa-Expresso» (TER).
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® A Unido Internacional
de Organismos Oficiais de
Turismo (UIOOT), orga-
nismo dependente das Na-
¢oes Unidas, vai promover
de 21 a 26 de Margo cor-
rente, em Split (Jugosldvia) um encontro internacional
sob o tema «Os homens de letras e o turismo». A reunido
tem por objectivo facultar s maiores figuras do mundo
das Letras e da Cultura um rendez-vous para confronto e
troca de ideias, explorando as melhores formas de contri-
buir para o desenvolvimento do turismo mundial.

Tal como aconteceu noutros paises, varias organiza-
¢oes portuguesas, entre as quais a C. P., receberam con-
vites para se fazerem representar,

® Prosseguem as obras de benfeitorias no E. P. da esta-
¢ido de Lisboa-Santa Apolénia. Presentemente procede-se
a pintura das paredes exteriores (fachada e ala sul), tendo-
-se optado pela cor rosa-velho.

® De harmonia com propostas da Direcgio-Geral, o
Conselho de Administragio aprovou as seguintes nomea-
coes de médicos : o sr. dr. Custédio de Oliveira Brites,
para a vaga aberta por pedido de demissido do sr. dr. Fer-
nando da Costa Campos, médico da 130.* Sec¢do Sanitdria
(Rio de Mouro, Mercés, Algueirio): o sr. dr. Francisco
Contente Fernandes, para a vaga deixada pelo reformado
sr. dr. Raul Godinho Carrega, médico da 132* Secgiao
Sanitdria; o sr. dr. Benjamim Mendonga Santos para a
vaga aberta por pedido de demissio do sr. dr. Joaquim
Barreto Fragoso, médico especialista, em Lisboa, de doen-
cas do aparelho circulatério.

® O Conselho de Administragdo, em sessdo de 20 de
Janeiro findo, congratulou-se com a publicagdo no jornal
Didrio de Noticias, de 14 desse més, do artigo de fundo
do académico francés André Maurois «A juventude do cami-
nho de ferron — que o Boletim da C. P. transcreve no pre-
sente niimero. O Conselho decidiu felicitar o autor do ar-
tigo e manifestar o seu apre¢o ao jornal que o editou, pela
divulgagéo de tao moderna doutrina sobre caminhosde ferro.

® O Banco Fonsecas, Santos & Vianna, que é o ban-
queiro exclusivo da C. P., estd resolvendo a sua fusio com
o Banco Burnay. Do fusionamento, dependente inicamente
da autorizacio do Governo, resultard o Banco Fonsecas

& Burnay.

® Por incumbéncia da Administracio da Companhia a
«Doperfilme» (Sociedade Comercial para Dobragem e
Permuta de Filmes, LX) vai realizar um documentdrio
cinematogrdfico, a preto e branco, sob o titulo «O com-
hoio como meio de transportes, para divulgagao nos cine-
mas do Pais e do estrangeiro do nosso caminho de ferro.
Por despacho da Comissao Executiva foi designado o
sr. dr. Elio Cardoso para prestar a assisténcia técnica da
Companhia ao realizador do filme.

® FEsteve em Lisboa, em fins de Fevereiro, o antigo e
prestigioso presidente do Conselho da Franga, e ministro
das Finangas Antoine Pinay que representa hoje a «So-
freraile», de que é presidente do Conselho de Adminis-
tragio. Aquela Sociedade, de fomento e construgdo de
caminhos de ferro, estd tratando de assuntos que se pren-
dem com empreendimentos a efectuar na rede ferrovidria
de Angola e de Mogambique.

O Conselho de Administragcdo da C. P. obsequiou o
ilustre homem ptiblico com um almo¢o num restaurante
da capital em que participaram os administradores srs.
engs. Costa Macedo e Oliveira Martins e o director-geral
sr. eng. Espregueira Mendes.
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renovacio do parque de vagdes da Sociedade Na-
A cional dos Caminhos de Ferro Franceses (S.N.C.F.)

nao pode, até agora, ser feita tdo rapidamente como
seria aconselhdvel, visto outras operagdes, como a elec-
trificagdo, por exemplo, serem consideradas prioritdrias
¢ mais rentdveis.

Contudo, durante a execucdao do IV Plano Financeiro,
as encomendas de novos vagoes foram mais intensas ¢ foi
mesmo estabelecido um programa de transformagio de
certas séries de vagodes antigos. Durante a vigéncia do
V Plano, serio intensificadas as encomendas do material
novo e de modernizaciio do antigo.

Em 1966, a S. N. C. F. encomendou 7500 vagoes ¢
decidiu modernizar outros 5000. Em 1967, as encomendas
atingirdao 8150 vagdes e serio modernizados 4800. :

Esta importante renovacio tem em conta, ao mesmo
tempo, as hodiernas necessidades de transporte, o aper-
feicoamento da técnica de construgio, o aumento das velo-
cidades, a unifica¢io dos diversos tipos de vagio, no plano
europeu, sob a égide da Unido Internacional de Caminhos
de Ferro (UIC) e ainda a introdugio, em época muito
préxima, do engate automadtico.

A necessidade da completa adaptacio as exigéncias
da clientela e aos meios modernos de manutengido, inten-
sificou o emprego, além do material cldssico (vagdes sim-
ples fechados ou abertos), de certos vagdes especialis :
vagdes tremonhas de tectos mdveis, vagdes fechados de
paredes corredicas, vagdes abertos para o transporte de
produtos siderurgicos, vagdes de dois andares para o trans-
porte de automoveis, vagdoes para materiais pulverulentos
¢ para produtos quimicos, etc. ...

O aperfeicoamento das técnicas de construgao per-
mitiu, mercé do emprego de acos de qualidade superior,
reduzir as taras, aumentar a robustez e limitar simulti-
neamente as despesas de conservagio, generalizando o
emprego das caixas de eixos de rolamentos de esferas.

Por seu turno, as imperiosidades de novas ¢ mais
crescentes velocidades (todos os comboios de mercadorias
de eregime ordindrio» poderdo circular a 80 km/h a partir
de 1 de Janeiro de 1970, velocidade que poderd ser elevada,
posteriormente, para 90 km/h), a de ampliar a carga dos
comboios ¢ a de introduzir o uso do engate automadtico,
implicam a construcdo de vagbdes com bogies.

Desde 1966 que as encomendas da S. N. C. F. sio
principalmente de vagdes deste tipo, os quais, nas veloci-
dades elevadas, tém mais estabilidade do que os vagoes
de eixos. Prestando-se melhor ao engate automadtico, admi-
tem também uma carga linear mais forte e permitem fazer

O uso de vagoes de bogies estd a generalizar-se progressivamente em

toda n rede francesa. Sistema simultineamente robusto e leve, montado

sobre caixas de eixos com rolamentos de esferas, permite atingir velo-
cidades da ordem dos 110 km horiirios
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subir a tonelagem dos comboios, diminuindo, paralela-
mente, o seu comprimento. Foram j4 encomendados
2600 vagdes tremonhas de bogies (de 58 toneladas de
carga) e 3600 vagdes fechados, também de bogies (com

103 m® de capacidade e 58 toneladas de carga).

a plataforma de

Uma nova especializacio de vagdes, muito em voga :
dois pisos para o transporte de automoveis, sejin dos centros fabris
para os mercados de consumo, seja na formula auto-cama ou noutra
similar em que o passageiro [az transportar o seu veiculo no comboio

Em 1967. o material de bogies encomendado pela
S. N. C. F. serd constituido, principalmente, por 4400 va-
goes fechados, 2200 vagdes tremonhas, 950 vagdes abertos
de borda alta, 100 cisternas e 50 vagdes abertos de borda
baixa para transportes de transcontentores, ou seja de
grandes contentores intercontinentais.

O uso do vagio de bogies estd a intensificar-se pro-
gressivamente, utilizando-se um novo rodado, preparado
para velocidades de mais de 110 km/h, robusto e leve,
montado sobre caixas de eixos com rolamentos de
esferas.

Desde hd anos que todo o material novo é munido
destas caixas de eixos. que eliminam praticamente 0s riscos
de avarias ou acidentes causados pelo aquecimento das
caixas.

Os novos vagoes (como, alids, as novas carruagens
de passageiros) bem como os vagdes modernizados, tém
um chassis constituido de maneira que a substituicio do
engate cldssico pelo automdtico pode fazer-se sem difi-
culdade : calcula-se que cerca de 15 9% do parque de va-
goes da S. N, C. F, ficou apto, no ano que findou, a
receber o engate automdtico — sem modificacio das dis-

posicdes de construgio.
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REFORMAS

IR HSE A E RO N

Seraﬁm 7acinto dos SSantos

Por ter atingido o limite de idade regulamentar
passou a situacdao de reforma o sr. tenente-coronel
do S. A. M. Serafim Jacinto dos Santos, chefe do
Servico dos Armazéns de Viveres.

Tendo em consideracao as suas elevadas quali-
dades morais e vastos conhecimentos da especiali-
dade, para o que muito contribuiu a alta posi¢ao
que ocupava no Exército. no Servico de Adminis-
tragao Militar, em que foi distinto técnico e ins-
trutor, foi o sr. tenente-coronel Serafim dos Santos

convidado em 1942 a ocupar o lugar nessa altura
vago, de subgerente dos Armazéns de Viveres,
sendo a proposta da sua nomeagdo aprovada pelo
Conselho de Administracdo, em sessdo de 21 de
Janeiro de 1942. Entrou em exercicio em 1 de Fe-
vereiro do mesmo ano.

Em 1 de Outubro de 1955 ascendeu a categoria
de chefe de Servico.

Durante o exercicio das suas fun¢des na Com-
panhia evidenciou sempre o sr. tenente-coronel
Serafim dos Santos as mais altas qualidades de
dirigente. excepcionais dotes de caricter que lhe
grangearam a estima e respeito dos seus subordi-
nados e profundos conhecimentos dos problemas
adstritos ao seu cargo, o que mereceu do Conselho
de Administra¢ao, a propdsito do seu afastamento
e por proposta do sr. Presidente, prof. doutor Mdrio
de Figueiredo, um expressivo e muito justo louvor.



-
F rof. André Navarro

O Didrio do Governo n.” 29, 11 Série, de 3 de
Fevereiro pretérito, insere uma portaria do Minis-
tério da Educac¢do Nacional na qual, nos mais lau-
datérios termos, € concedida a exoneracao solici-
tada pelo sr. prof. eng. agrén. André Navarro, do
elevado cargo de director do Instituto Superior de
Agronomia, da Universidade Técnica de Lisboa,
que desde 19 de Maio de 1936 exercia com a maior
proficiéncia.

Sublinha-se na aludida portaria que o professor
catedrdtico André Navarro «exerceu com elevada
competéncia, insuperdvel dedicacdo, esclarecido zelo
e exemplar lealdade» o cargo de director do 1. S. A.,
durante os 30 anos do seu mandato. A propdsito
recordamos que ao ser exonerado, em 1964, tam-
bém a seu pedido, das fungdes de reitor dos Es-
tudos Gerais Universitirios de Angola, mereceu
igualmente um expressivo louvor do Governo pelo
«apurado sentido nacional, elevada competéncia e
grande dedicacdo, qualidades afirmadas de modo
especial no delicado e complexo trabalho de insta-
lacao dos mesmos Estudos Gerais Universitariosy.

O prof. André Navarro, ilustre chefe de Servigo
da Direc¢ao da Exploragido da C. P., é um dos mais
representativos valores intelectuais e sociais da fa-
milia ferrovidria. Figura destacada e de escol da
vida hodierna do Pais, ocupa, desde ha muitos anos,
elevada posi¢do na politica nacional.

Felicitamos o ilustre chefe de servigo e distinto
deputado da Nac@o por mais este honroso louvor
ptublico que bem patenteia o acrisolado fervor
patridtico ¢ o exacerbado espirito de bem servir
de que tem dado tao notérias provas em todas as
missoes que lhe sdo confiadas.

DESCONTOS NAS FERIAS
(CLAUSULA 402 DO A. C. T.)

«Comunica-se que, atendendo as disposi¢cdes do De-
creto-lei n. 47032, de 27 de Maio do ano findo, e do
respectivo Decreto-regulamentar n.° 47 472, de 31 de De-
zembro 1iltimo, o Conselho de Administragio deliberou,
em sua sessio de 26 de Janeiro findo, que o desconto
estabelecido no § 4.° da Cldusula 40.* do A. C. T., por
faltas verificadas em cada ano, sé deve fazer-se nas férias
correspondentes ao ano seguinte, ¢ nio pode exceder um
ter¢o das mesmas, ou sejam, seis dias,

Em qualquer circunstincia mantém-se a obrigatorie-
dade de gozar, pelo menos, seis dias seguidos de férias.»

BOLETIM DA C. P.

NA SE PATRIARCAL DE LISBOA

TOMENAGEM A0S HERO]
NORTOS EN DEFESA DA PATRIA

A patridtica ceriménia litUrgica assistiv o
Director-Geral da C. P., em representa-
¢ao dos militares combatentes ferroviarios

—

M memoéria dos militares que perderam a vida, em

missdo de soberania, ao defenderem a integridade

das nossas provincias ultramarinas e a assinalar a
inauguracdo do lampaddrio existente numa das capelas do
claustro de Sé. ali colocado hd um ano quando do cente-
nario da fundagio da Cruz Vermelha Portuguesa, foi
celebrada missa naquele templo no pretérito dia 11 de
Fevereiro.

A ceriménia, de significado patriético, foi promovida
pela Cruz Vermelha, teve come¢o as 11 horas e decorreu
na capela-mor. Foi oficiante o rev. cénego Correia de Sd
(Asseca) capeldo-chefe da Armada e prior da freguesia de
S. Domingos. Dirigiu as ceriménias o beneficiado Eugénio
dos Santos, prior da Sé. Durante a missa o celebrante
pronunciou uma breve alocu¢do em que salientou o signi-
ficado do ceriménia. Ao Ofertério serviram dois mutilados
da guerra do Ultramar ¢ a Elevagdo uma fanfarra militar
tocou a marcha de continéncia.

A bandeira da Cruz Vermelha Portuguesa e os guides
das unidades do Exército, das For¢as Aéreas e da Ar-
mada, colocados em redor do altar-mor prestaram-lhe
honras. Uma placa de flores brancas com a cruz vermelha
confeccionada com cravos desta cor, via-se junto do altar,
No transepto do lado do Evangelho encontravam-se as
senhoras dirigentes das secgdes femininas da Cruz Ver-
melha devidamente uniformisadas. Do lado da Epistola
sentavam-se dezenas de mutilados de guerra. alguns dos
quais nas suas cadeiras de rodas,

Com frente para o altar via-se o elemento oficial,
que pouco antes do comego da ceriménia religiosa chegara
ao templo onde, 4 entrada, fora recebido pelo sr. coro-
nel Jodo Vairinho, secretdrio-geral da Cruz Vermelha
Portuguesa.

Entre a assisténcia destacavam-se os srs. general Costa
Macedo, presidente nacional da C. V. P., por si e em repre-
sentacao do ministro da Defesa Nacional, general Moura
dos Santos, governador militar de Lisboa, contra-almirante
Nuno de Brion, general Raul Pereira de Castro, e briga-
deiro Anténio Spinola, respectivamente comandante-geral
e segundo comandante da Guarda Nacional Republicana ;
generais Monteiro Libério, Raul Martinho, Campos An-
drada, Holbeche Fino, Luis Deslandes, Brilhante Paiva,
Humberto Buceta Martins e Fernando de Oliveira, coman-
dante-geral da P. S. P.; eng. Espregueira Mendes, em
representagdo da C. P., embaixador Xara Brasil, em repre-
sentagdo da TAP, prof. André Navarro, etc.

Com as suas capas pretas destacavam-se os Cavaleiros
da Ordem de Malta ¢ com os seus uniformes cinzentos
as senhoras das sec¢oes auxiliares da Cruz Vermelha Por-
tuguesa. Também presentes soldados constituindo deputa-
¢oes de todas as unidades de Lisboa, do Exército, das
Forcas Aéreas e da Armada,

Terminada a ceriménia religiosa, o elemento oficial
dirigiu-se para os claustros da Sé, onde, numa das capelas
se encontra o lampaddrio. Representantes das secgdes au-
xiliares femininas colocaram entdo ali vdrios ramos de
flores naturais, estando também presentes membros do
Conselho Superior ¢ da Comissio Executiva da C. V. P.
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NO TEMPO DOS NOSSOS AVOS

©s viimeiios
combcied ieaid

Por VASCO CALLIXTO

sobejamente conhecido o luxo e a riqueza dos anti-

gos coches e carruagens de gala, que transportavam

reis e principes, mas que nio passavam, afinal, de
enormes carroes — emontes de ouro», foram alguns cha-
mados — sempre incomodos e vagarosos na marcha, tor-
nando dificil de suportar, qualquer curta ou longa viagem.
Mas como melhor ndo havia, 0s nossos avés de teres e
haveres davam-se por satisfeitos e primavam na apresen-
tacdo dos seus opulentos carros, encomendando-os aos
mais hibeis fabricantes, que, por sua vez, tinham ao seu
servico os artistas de mais requintado gosto. Auténtico
rei da estrada, o coche e a popular e modesta mala-posta,
bem poderd dizer-se que estavam em polos opostos.

Quando surgiram as cestradas de ferro» ¢ o com-
boio fez a sua apari¢iio, destronando em pouco tempo as
ronceiras viaturas que circulavam sobre pedregosos cami-
nhos de macadame, logo os técnicos ferrovidrios da infin-
cia do caminho de ferro pensaram dotar certas composi-
¢oes de um luxo e ostentagdo, que se coadunasse com a
categoria dos passageiros a que se destinavam. Se os reis
e os principes estavam habituados a riqueza dos coches,
mal pareceria se nao se lhes oferccesse um meio de trans-
porte bastante mais cémodo ¢ mais rdpido, dotado, de
igual modo, de opuléncia.

Nasceram assim, quando ainda muito boa gente nio
conhecia o silvo agudo da locomotiva e muitos outros
receavam o «monstro», os chamados «Comboios Reais»,
cujas composicdes eram especialmente construidas para
transportar régias personalidades. Verdadeiros pequenos
paldcios ambulantes, que se movimentavam sobre carris,
esses comboios constituiam um justo motivo de orgulho,
ndo s6 para os seus construtores, como também. ¢ mais
ainda, talvez, para os monarcas que neles viajavam, prin-
cipalmente quando se faziam acompanhar de outras testas
coroadas, seus convidados.

O primeiro comboio real que existiu, foi construido
em Inglaterra, em 1842, e destinou-se A rainha Vitdria.
Contudo, dois anos antes, a rainha Adelaide dispunha j4
de uma carruagem especial para realizar as suas viagens
em caminho de ferro. Mas Adelaide j4 ndo reinava e a
sua carruagem ndo tinha quaisquer caracteristicas es-
peciais.

Foi, portanto, a rainha Vitéria a primeira soberana
a possuir um comboio real, que, com a sua régia passa-
geira a bordo. inaugurou a sua exploragdo em 13 de Ju-
nho do citado ano de 1842, no percurso Londres — Slough,
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perante o pasmo geral de quantas pessoas assistiram 2
sua passagem. Luxuoso, decorado a primor, nada faltava
no comboio da rainha Vitéria, em cujo salio nobre a
soberana inglesa recebeu, em 1844, o rei de Franga, Luis
Filipe, para a realizagio de uma célebre entrevista, a que
hoje poderemos chamar de «alto nivel».

O Papa Pio IX dispdés nada menos do que de trés
comboios reais, os quais, alids, lhe foram oferecidos.
A primeira linha ferrovidria do Estado Pontificio, de
Roma a Frascati, com 24 quilémetros de extensio, foi
solenemente inaugurada em 7 de Julho de 1856, cunhando-
-s¢ em comemorag¢ao do facto uma medalha. Os convi-
dados foram em mnimero elevadissimo e a sociedade
francesa construtora, de parceria com o imperador Napo-
leao III, ofereceu ao Papa trés comboios. Uma das com-
posicOes destinava-se a transportar o préprio pontifice.
outra estava transformada em capela privativa e uma
terceira era utilizada especialmente para Pio IX, de uma
plataforma, lancar a béng¢iio aos fiéis. Tais comboios, quer
interior quer exteriormente, eram, claro estd, de uma ri-
queza opulenta e consideravam-se verdadeiras obras-pri-
mas ferrovidrias.

Mas Napoledo III reservou também para si um lu-
Xuoso comboio, composto por nove carruagens, todas com
comunicag¢do entre si. Formavam o comboio imperial, um
vagdo para bagagens, duas carruagens de 1% classe para
o séquito do imperador, uma carruagem-restaurante, uma
carruagem-terrago, uma carruagem-salio de fumo, uma
carruagem-cama e outra de 1.* classe para servico da im-
peratriz, fechando a composi¢io com uma carruagem es-
pecial para bagagens de uso pessoal. Exteriormente, o
comboio era verde e dourado, oferecendo o interior uma
deslumbrante riqueza em decoragdes, tapecarias e ilumi-
nacao.

Digno também de referéncia, serd o comboio real es-
panhol. que em 1851 transportou a rainha Isabel II.
quando da inauguracio da linha férrea de Madrid a Aran-
juez, € que chegou a circular sobre carris de prata. Sobria
na elegincia, esta composi¢io era técnicamente perfeita.

Entre nds circulou — e ainda hoje existe aguardando
a criagdo de um Museu Ferrovidrio — um comboio real.
Constituia-o — e viu-se isso recentemente no desfile de
Contumil —a mdquina D. Lufs, construida em 1862 na
Inglaterra, um furgio de construcio francesa (1888) e o
salao D, Maria Pia, que segundo a tradi¢do foi oferecido
pelo rei Humberto de Itdlia a rainha D. Maria Pia, por



ocasiao do seu casamento. De fabrico belga, era o saldo
real das linhas do Sul e Sueste e prestou esse servico até
1907, data em que trouxe a familia real de Vila Vicosa
para Lisboa, na sua ultima viagem, pois logo apés se deu
o regicidio. Entre outros passageiros ilustres, viajou nele

BOLETIM DA C. P.

o ret Afonso XIII de Espanha, aquando da sua visita a
Portugal. Atrelado ao saldo, quando se pretendia mais um
veiculo, recorria-se, ao saldo do Principe, este construido
em 1877, na Inglaterra — e exteriormente mais modesto
em ornamentacgoes,
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Os «comboios reaiss, verdadeiros pequenos palicios ambulantes, constituinm um justo motivo de orgulho, nio s$6 para os scus

construtores, como também, ¢ ainda mais, para os monarcas que neles vigjavam, principalmente quando se faziam acompanhar

de outras testas coroadas, seus couvidados
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Histéria do ano 2000

Por AUGUSTO DA COSTA

A0 tendo reparado a tempo no sinal que o policia
de trénsito, do alto da sua torre de ferro. no cru-
zamento da rua de S. Nicolau com a rua do Ouro.

havia feito, Hugo foi desastradamente chocar com um
dos carros que naquele momento recomegavam a sua
marcha, por dois segundos interrompida. O chauffeur do
automovel contra o qual Hugo foi chocar, ao mesmo
tempo que metia o travio as quatro rodas, comegava a
barafustar em alta grita contra a inadverténcia dos pedes,
que tdo facilmente punham em perigo grave a vida dos
automobilistas ; e logo todos os condutores da quddrupla
fila de carros (a rua do Ouro estava limpa de «eléctricos»
e de passeios laterais, imteis, visto toda a gente possuir
carro proprio), secundando o protesto do chauffeur atro-
pelado, comecaram a gritar também :

— Nido hd direito !

— Quem ndo tem carro, fica em casa !

— E para isto pagamos nés uma fortuna ao Estado !

— Para a cadeia, sim senhor! E se eu tivesse sido
vitma deste desastre ?

Hugo nao sabia que responder no meio daquele «cha-
rivari». Fora uma imprudéncia, realmente, atrever-se assim
a sair a pé, e a atravessar uma artéria tdo grande, por
entre tantos carros. Mas que fazer, agora que o mal estava
feito? Nao teria outro remédio sendo acompanhar o
chauffeur ao Governo Civil, pagar a multa por nio ter
prestado atencdo aos sinais do Cddigo da Estrada (que
ele trazia, de resto, na algibeira, obrigatoriamente, como
qualquer outro cidaddo), e responsabilizar-se por todas as
avarias que o chauffeur se lembrasse de descobrir no
carro... Neste passo dificil, porém, a Providéncia salvou-o,
sob a forma de uma linda rapariga de dezoito anos, loira
e esbelta, que de cigarro na boca se havia aproximado :

— Eu tomo conta deste senhor; responsabilizo-me
por tudo ; aqui tem um cheque sobre o Banco do Estado
(era o sucessor do Banco de Portugal). E depois, voltan-
do-se para Hugo: Suba para o meu carro. Venha
coOmigo.

Hugo obedeceu, metade para escapar 4 sensaboria de
ter de ir ao Governo Civil, metade encantado com o gesto
e com a formosura daquela rapariga que ele nio conhecia.

— Muito obrigado pela sua aten¢do — disse-lhe Hugo
a medo.

— Ndo tem que me agradecer. Simpatizei 'consigo,
que quer ?

Hugo corou. Nunca lhe tinha acontecido uma aven-
tura igual. Vdrias vezes jd, no Parque Eduardo VII «iinico
recinto onde se podia passear livremente a pé), vdrias
raparigas (e mesmo algumas senhoras casadas), o haviam
seguido ; nunca, porém, havia encontrado uma rapariga
tao audaciosa e, sobretudo, tio bonita. Ao lado dela, no
carro, antegozava ja o prazer de vir a casar com uma

rapariga assim, rica e bela,
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— Como te chamas ? — perguntou ela.

— Hugo.

— Eu, Verda. Meu pai é banqueiro. Sou engenheira.
Estou dirigindo as obras da construgio do Metropolitano,
no Terreiro do Pago, e a desobstrug¢do da rua do Arsenal,
E tu, que fazes ?

Hugo baixou os olhos de timidez e modéstia, Voltou
a corar :

— Eu sou modelo no Grandela... Meu pai é fabri-
cante de chapéus de senhora... Minha mie dirige uma
alfaiataria para homens..,

— E estds contente ? Nido ? Pois bem. Eu vou pro-
teger-te. Es solteiro ? Sim ? Ainda bem ! Para onde queres
tu ir agora ?

Hugo explicou-lhe que ia ao macgagista, pois estava
a fazer tratamento para ndo criar mais peso. Verda pron-
tificou-se a acompanhd-lo, a deixd-lo mesmo & porta do
magagista. Descida a rua do Ouro, subiram a rua Augusta,
desceram a rua dos Fanqueiros, subiram em seguida a rua
da Prata, entraram no Rossio, subiram a rua Nova do
Carmo, o Chiado, deram a volta por detrds do monumento
a Camoes, desceram de novo o Chiado, meteram 4 rua
Nova do Almada, e subiram finalmente a calcada de
S. Francisco, até ao Largo da Biblioteca. Era ali o ma-
cagista, num rico palacete que em tempos servira de sede
a4 Companhia de Moc¢ambique...

— As sete horas, combinado ?

— Combinado...

~— Nao tens receio de te comprometeres na minha
companhia ?

Hugo teve um sorriso de felicidade e, baixando os
olhos :

— Nio,.. sinto-me tdo feliz por a ter encontrado no
meu caminho...

— Entdo até logo...—E, como Hugo se afastasse :
— Anda cd. Nao me dds um beijo ?

E foi Verda quem o tomou nos bragos ¢ o beijou nos

ldbios.

As sete horas, quando Hugo deixou o emprego no
Grandela, j4 Verda, sentada ao volante do carro, o espe-
rava, junto a estdtua do Imperador do México, Maximi-
liano —que fora finalmente identificado, sabendo-se por-
tanto que ndo era D. Pedro IV, por quem havia passado
durante mais de século e meio. O Grandela achava-se
agora instalado no lugar onde antigamente funcionara o
Teatro Nacional, que o Estado se vira obrigado a encerrar
e a vender, por ndo haver actores que representassem (os
de talento haviam fugido para o cinema, e os do Conser-
vatério limitavam-se a entrar em récitas de amadores).



Fora um bom negocio para o Estado, e melhor para o
Grandela.

— E agora, para onde vamos ? — perguntou Hugo,
inquieto, logo que se aproximou de Verda — Para muito
longe, nao...

— Vamos tomar chd, e conversar. Queres ?

Hugo acedeu sem dificuldade. Sentia-se feliz na com-
panhia de Verda, O futuro aparecia-lhe com novas cores.

(4
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ficar por tempos infinitos, com a sensacdo de ter, afinal,
um peito forte a que se amparar, um guia seguro no ca-
minho dspero e dificil da vida. Mas, se tudo aquilo nado
passasse de uma ilusdo ? Se Verda, afinal, como tantas
outras raparigas de sua idade, ndo quisesse mais do que
divertir-se um pouco com ele, abusar da sua fragilidade,
engand-lo enfim com promessas vas, para satisfazer apenas
um capricho de rapariga ? A esta ideia, Hugo, estremeceu ;

— Fu tomo c¢onta deste senhor

A preocupagio de ter de ficar solteiro, nio ganhando o
suficiente, como modelo no Grandela, para viver inde-
pendente e ter, por isso, de ficar eternamente em casa,
comendo as sopas ao pai e & mie—essa preocupacao
dolorosa (que era, afinal, a preocupag¢io de quase todos
0s rapazes da sua idade) desaparecia agora da sua frente,
como uma nuvem negra, prenhe de chuva, se desfaz sob
a caricia de um sol alegre, vivo, luminoso. Sentia tentagoes
de encostar a cabe¢ca ao ombro de Verda, e de se deixar

descerrou lentamente as pdlpebras, olhou para Verda...
Verda compreendeu o que se passava no cora¢do do seu
companheiro : viu-lhe uma sombra a flor dos olhos doces ;
sentiu-se mais presa dos seus encantos; e, apertando na
mao, livre do volante, a mido que Hugo lhe abandonava,
disse-lhe baixinho, rosto contra rosto :

— Amo-te, Hugo... Queres ser meu marido ?

- Pois sim... Também eu te amo, Verda !
E o peito de Hugo dilatou-se, como para poder guar-
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dar em si toda aquela felicidade nascente, enquanto os
seus olhos, de voliipia, se fechavam mansamente...

“

Quando sairam do Pavilhdo, erguido ao centro do
lago que refrescava o Bosque do Campo Grande, onde
haviam passado o resto da tarde, Verda tomando goles
de Vinho do Porto e gqueimando cigarros sobre cigarros,
Hugo bebendo golinhos de chd cortado com leite, as dis-
posicdes para o casamento estavam tomadas. Tinha-se
adoptado em Portugal o sistema americano : nao havia
publicidade para o casamento, ndo havia pregdes, nao
havia prazos. No dia seguinte, Hugo enviaria uma carta ao
Grandela, despedindo-se, logo de manhia ; 4s onze horas,
na Reparticio Oficial, casariam —sem testemunhas, sem
discursos imiteis. Ao meio-dia tomariam o «rdpidos para
a Costa do Sol, e instalar-se-iam no Paldcio Hotel, onde
fixariam residéncia definitiva,

E j4 a porta da casa de Hugo, ao despedirem-se,
Verda entregou um cheque :

— Sempre podes comprar alguma coisa...

E como Hugo em sinal de reconhecimento, lhe ofere-
cesse a boca para um beijo, Verda acrescentou :

— Nem uma palayra a teus pais ; tém tempo de saber
quando lhes escreveres do Estoril...

tDe Novos Contos Alegres Portugueses)

Correspondéncia

Pede-nos Mlle. Armim Nigelin, ferrovidria suica, de
39 anos, solteira, empregada no Servico de Compras das
Oficinas dos Caminhos de Ferro Federais Suicos, publi-
quemos o seu desejo de trocar correspondéncia com ferro-
vidrios portugueses. Grande admiradora de Portugal —
que visitou ji por trés vezes — a nossa colega fala alemdo.
francés, inglés, espanhol e «alguma coisa», diz, de italiano
e portugués. As respostas deverdo ser dirigidas para
Schubertstrasse 25, Zurich 8037, Suica.

OS NOSSOS
COLABORADORES

Lduardo
BLrifo

Numa linha de rumo seguida desde hd anos, o ves-
pertino Didrio Popular atribue mensalmente prémios pe-
cunidrios aos seus correspondentes que mais se evidenciam

no fornecimento de noticidrio.

Em relacio ao passado més de Janeiro, um dos refe-
ridos prémios foi consignado ao correspondente na vila
do Entroncamento — por sinal um ferrovidrio. Trata-se do
sr. Eduardo Oliveira Pinheiro Brito, escriturdrio de 1.*
classe na Regido Centro ¢ colaborador do Boletim da C P,
onde tem publicado diversos artigos referentes a impres-
soes recolhidas no decurso de viagens efectuadas ao es-
trangeiro.

Segundo foi tornado piiblico, a concessio do prémio
assentou no facto de o sr. Eduardo Brito, correspondente
hd 22 anos do Didrio Popular, se ter distinguido ao noti-
ciar um acontecimento de tanto interesse que levou aquele
jornal a ocupar-se do mesmo assunto durante alguns
dias.

Felicitamos vivamente o nosso colaborador pela dis-
tincdo que lhe foi conferida — alids pela terceira vez.

Prémios “overnador-Geral de Angola™ o “Governador-Geral de Noeambique™

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : Alferes miliciano Amadeu de Jesus Pires, 1.° cabo Luis Gongalo da Silva e soldado
Martinho Ladislau Junceira Catapirra, que receberam o Prémio «Governador-Geral de Mog¢ambique» ; 1.° cabo Félix
Fernandes Rodrigues da Cunha e soldado José Manuel Ramos Martinho, aos quais foi atribuido o Prémio «Governador-

-Geral de Angolan.

A exemplo de muitos outros casos anteriores, a Companhia forneceu a todos estes militares, passes gratuitos para
visitarem os seus familiares durante a permanéncia na Metrépole.
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A0 hd nada mais belo nem mais raro do que uma
organizagido que, tendo alcangado os beneficios de
uma longa experiéncia, conserve, ao mesmo tempo,

a capacidade de renovagdo, que é uma das caracteristicas
da juventude. Tal é o caso dos caminhos de ferro. Perten-
cem, pelo seu nascimento, ao século xix e adaptaram-se
maravilhosamente ao actual, Ter-se-ia receado que eles ti-
vessem perdido parte do seu campo de acgio, devido, por
um lado, & aviagdo, pelo outro, aos transportes por es-
trada. Ora acontece que os caminhos de ferro ndao foram
batidos e, parece, que ficam invenciveis em dois dominios
imensos : o do transporte de massas e o das distincias
médias, de 400 a 700 quilémetros. Sem eles, a urbaniza-
¢do, as ligacoes de uma grande cidade com os seus arra-
baldes, as partidas para férias, os deslocamentos de mer-
cadorias pesadas, seriam impossiveis. Mais vivos, ,mais
indispensdveis do que nunca, conseguiram, além disso,
melhorar as condi¢oes de velocidade e de seguranga, duma
maneira quase inacreditdvel. Puseram ao servico da sua
exploracio os recursos mais recentes da electricidade, da
electronica e da cibernética. Em sintese, eles sio a mais
nova ¢ a mais moderna das indistrias.

Quanto a mim, gostei sempre dos comboios. Em
crianca, demorava-me, nos cais das estagdes para admirgr
a locomotiva a vapor, que arrancava lentamente no meio
de um ruido, entdo familiar, de apitos ¢ de suspiros, Hoje.
sinto o mesmo prazer com a partida, quase imperceptivel.
no deslizar, lento e suave, da trac¢io mecénica. Instalado
confortavelmente, junto de uma janela, ou na poltrona de
um pullman, tiro os livros da minha pasta e sei que, por
algumas horas, por um dia, ou por uma noite, estou ao
abrigo de visitantes e de telefonemas.

Fico miraculosamente separado de um mundo infer-
nal. Um comboio é uma ilha, mas ndo deserta, visto que
0 meu compartimento estd cheio, mas isso que importa ?
Nio conhego estes companheiros de viagem e estou certo
de que cles s6 me dirigirio a palavra sobre assuntos in-
significantes : o nome de uma estagio e a hora da che-
gada, Adquiro a felicidade de uma soliddo espiritual
recuperada e do tempo puro e desprovido de qualquer
obrigacio. Nio leio, nem penso melhor do que em cami-
nho de ferro.

Antigamente, o comboio impunha servidoes. Era pre-
¢iso chegar muito cedo para ter lugar sentado. Despachar
as bagagens ¢ levantd-las & chegada constituiam cerimoé-
nias longas e complicadas.

Hoje tudo isso mudou. Os lugares estio numerados ¢

BOLETIM DA C. P.

ANINIU DE FERR

Por ANDRE MAUROIS

DA ACADEMIA FRANCESA

marcados com antecipagdo e as bagagens sdo retiradas e
entregues ao domicilio,

H4 muitos anos que os viajantes podem comer e dor-
mir no comboio, mas, agora, a alimentagio tornou-se ex-
celente e o sono fdcil. Noutros tempos, as pessoas que
dormiam eram acordadas por muitos ruidos, entdo inevi-
taveis, dos caminhos de ferro. As passagens de uns carris
para outros produziam choques ritmados, que o viajante
nervoso suportava mal. Agora, barras de oitocentos me-
tros de comprimento suprimem este jazz intempestivo.
O comboio tornou-se o reino do siléncio. Ao cidadio,
torturado pelo ruido insuportivel da rua, um comboio
insonorizado assegura uma acalmia deliciosa,

E certo que a vida de hoje tem as suas exigéncias
proprias ¢ o caminho de ferro, para manter o seu presti-
gio e entrar em concorréncia eficaz com o0s novos meios
de transporte, teve de se actualizar. Nio sé o fez como
colaborou inteligentemente com os seus rivais. E evidente
que uma familia que v4 passar as suas férias a uma casa
longinqua deseje encontrar 14 o seu carro. Tem necessi-
dade desta mobilidade local e pessoal. Mas um trajecto
longo de quinhentos ou mil quilémetros por estrada, nos
dias de grande movimento de partidas ¢ de chegadas, em
que os automdéveis quase andam encostados uns aos ou-
tros, ndo dd nenhum prazer a quem vd ao volante. Por
muito prudente que um condutor seja, estd sempre & mercé
da loucura dos outros. Sabe que arrisca a sua vida e a dos
seus. A linha férrea sabe, muito sensatamente, conciliar
estes imperativos contraditérios. Comboios auto-couche-
fes transportam, ao mesmo tempo, a familia e o seu carro.
Deste modo, a seguranga estd garantida (porque os desas-
tres em caminho de ferro sdo infinitamente raros) e a
mobilidade no ponto de chegada deixou de ser um pro-
blema. O viajante, ao descer do comboio, toma o seu pro-
prio carro. O transporte individual vem substituir o
transporte colectivo. Duas necessidades, na aparéncia con-
traditérias, foram satisfeitas. Os homens, na sua maioria,
estio sempre prontos a criticar o que nio funciona bem.,
mas mostram-se pouco generosos a elogiar o que se re-
vela duma maravilhosa eficdicia, Quem perde tempo a re-
flectir neste prodigio quotidiano : o transporte por carris
nos arredores de uma grande cidade ? Cada dia, num mo-
vimento de respira¢io gigante, as nossas metrépoles en-
golem, de manha, milhdes de trabalhadores e de emprega-
dos, vindos de uma vasta regido ; depois exalam-nos, todas
as noites, transportando-os a suas casas, ao seu jardim, ou
ao vasto conjunto onde residem.
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O mecanismo € tio bem regulado, funciona tio per-
feitamente, que o passageiro s6 descobre os seus méritos
no dia em que, devido a um incidente, a uma greve, o
sistema cessa de funcionar. Entio a vida de um pais fica
paralisada. As linhas férreas desenham o sistema nervoso
da Franca.

O maravilhoso organismo que é o caminho de ferro
revela-se melhor ainda nos tempos de ponta. O cidadio
que nao € ferrovidrio 1€ nos jornais como se de uma coisa
muito natural se tratasse: «Ontem, para as partidas de
férias, a S. N. C. F. assegurou duzentos comboios suple-
mentares». Valia a pena ele fazer um esforco para ajuizar
da imensa energia, da precisio, da inteligéncia, da dedica-
¢d0 que sdo necessdrias para, de sibito, quadruplicar, ou
mesmo sextuplicar o trafego. Hordrios, cruzamentos, ma-
quinas em servico, horas de trabalho, tudo isso ¢ alterado,
e, contudo, o imenso mecanismo triunfa docemente, tran-
quilamente, sem um acidente e quase sem um atraso.
Trata-se de um inacreditivel prodigio. Aqueles que vio
gozar firias pagas deviam pensar, algumas vezes, com re-
conhecimento, nos que as tornam possiveis. Os que en-
viam, aos milhares, os seus filhos para as montanhas,
deviam também pensar, algumas vezes, que os comboios
da neve sao preparados e conduzidos por homens e que
estes homens merecem a sua gratiddo ; os que aproveitam
umas curtas férias para irem respirar o ar das montanhas
deviam pensar igualmente que, numa tinica noite de Natal,
os caminhos de ferro transportam para os Alpes, ou o0s
Pirenéus, a populagio de uma cidade como Chartres, Au-
xerre, ou Dieppe.

Lembrem-se, também, que estes transportes se efec-
tuam a uma velocidade que cresce sem cessar. Num per-
curso médio, se se tiver em conta os trajectos para o aero-
porto, 0 comboio pode competir com o avido. De Paris
a Lido, o Mistral circula a 128 quilémetros a hora. Pode-
ria fazer-se melhor, mas nido basta ir depressa ; é neces-
sario que a velocidade seja rentdvel e a seguranca total.
Para assegurar esta seguranc¢a, uma sinaliza¢do automdtica
substitui-se (ou acrescenta-se) a atengio humana, sempre
exposta a desfalecimentos fisicos. As maravilhas da elec-
trénica e da cibernética sdo sabiamente utilizadas pela
S. N. C. F.. Os sinais, ao longo da via, sdo repetidos pela
mdquina. Na cabina de condug¢do, o papel da influéncia
humana tende a diminuir de importincia, porque as reac-
¢oes humanas sdo demasiado lentas para que se possa
intervir a tempo. Mecanismos automdticos pedirdo o en-
cerramento duma passagem de nivel, dar-se-do conta da
sua execugdo ¢ diminuirdo a marcha do comboio se o
encerramento se ndo fez. Se o motor «patina», um robot
suprimird a avaria. Mas o homem conservard o comando,
porque o robot s6 fard o que lhe for ordenado.

H4 ainda que ter em conta que estes admirdveis pro-
gressos da tracgdio exigem progressos paralelos da via fér-
rea. Faldmos das barras de oitocentos metros. Mas estas
barras tém de ser colocadas com cuidados infinitos; os
rails devem ser ligados elasticamente As travessas a tem-
peraturas «controladas» ; o balastro deve ser de tempos
a tempos, renovado. Pérticos automotores, circulando ex-
teriormente dos dois lados da via, levantam-na, por imen-
s0s trocos, substituidos por outros colocados A cadéncia
de trezentos metros & hora por vagdes especiais. Qutros
maquinismos concluem a reparacio. Recordo-me, ainda.
dos grandes e improvisados depdsitos de materiais que
via, antigamente, nas vias férreas, quando uma multidio
de trabalhadores, esgotados, ofegantes, fazia estas repa-
ragdoes com picaretas. Hoje, a manutencio de uma via
férrea assemelha-se ao trabalho & cadeia numa grande f4-
brica moderna.

Visitei, hd tempos, uma gare de triagem e afigurou-se-
-me impossivel de conceber nada de mai.s engenhoso. Va-
gdes, na aparéncia entregues a si proprios, davam a im-
pressio de circular livremente, através da rede infinita das
vias férreas, e iam parar, infalivelmente, no lugar que lhes
estava designado num comboio em formagio.

Este milagre é feito por esferas, que caem numa série

22“

Dr. M. Pereira Coutinho

A solicitagc@ao sua, passou a reforma, em 1 de Janeiro
pretérito, o sr. dr. Miguel Pacheco Pereira Coutinho, que
exercia as fungOes de subchefe do Servigo da Fiscalizagio
das Receitas.

Contrariando embora o seu desejo de nao ser publi-
cada qualquer referéncia & sua saida do quadro activo da
Companhia, ndo nos podemos furtar a registar a dedica-
¢do, lealdade e competéncia com que o distinto economista
serviu sempre a C. P., durante 43 anos, mais particular-
mente no dominio da estruturag¢do tarifdria e nas primei-
ras bases da instalacdo dos servicos mecanograficos, em
que se revelou um téenico conhecedor, estudioso ¢ habii.

Joaquim Canelas
de Brito

Os pais do ex-factor de 2.* classe Joaquim Canelas
de Brito, que pertencia a estagio de Faro e faleceu no dia
16 do passado més de Janeiro, vém por intermédio do
Boletim da C. P.— dada a impossibilidade de o fazerem
pessoalmente—, apresentar o seu reconhecimento a quantos
se dignaram acompanhar seu filho & ultima morada.

de tubos, que reproduz em miniatura a rede das linhas fér-
reas. Isto constitui, para o profano, um espectdculo fas-
cinante e poderd fazer-se melhor ainda porque a Unido
Internacional dos Caminhos de Ferro tem em estudo pro-
cessos de numeragio codificada, que permitirio a leitura
automdtica, a passagem dum vagio de mercadorias, duma
séric de doze nimeros, que dido todas as informacdes
relativas a4 sua posi¢io, as suas deslocagdes e & sua carga,
Em matéria de tracgio, de informagdo, ou de tele-
comunicagdo, o rail mantém-se na vanguarda da investi-
gacdo cientifica. Um espirito jovem posto ao servigo duma
longa tradi¢do, tal € em esséncia o caminho de ferro.

*

Qual serd o seu futuro ? Manterd o seu lugar num
mundo aerotransportado ? Creio firmemente que sim, por-
que continua a ser de todos os meios de transporte o que
consome menos energia para deslocar uma carga muito
grande a uma muito grande velocidade e por ser também
0 que assegura o maximo de seguranga. E certo que novos
métodos serdo aplicados. Nas grandes zonas urbanas, o
terreno torna-se cada vez mais caro e as infraestruturas
deverdo ocupar um espago menor. O monorail, «sobre»,
ou «sob» uma via aérea serd talvez uma solucdo. Talvez
surgird o comboio sobre uma almofada de ar, ou ainda
uma bdélide sob tubo. Mas semelhantes evolugdes nio
deixardo de ser lentas. Durante muito tempo, os campos
franceses verdo circular, a velocidades cada vez maiores,
sobre vias cada vez mais flexiveis, as silenciosas locomo-
tivas eléctricas, talvez entio teleguiadas, que transportardo
milhdes de passageiros para o seu trabalho, para o mar,
para a neve, para a Europa,

(Do Didgrio de Noticias)
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CooRDENACAO DE MANUEL ANDRE MATIAS

ESCRITURARIO DO SHRVICO COMERCIAL E DO TRAFEGO

ALEMANHA

Uma carruagem-salao do «Kronprinz», local
de reunidao de amigos do caminho de ferro

Quando a Associagio de Amigos do Caminho de
Ferro da cidade de Halmeln procurava um local para as
suas reunides, soube que os Caminhos de Ferro Alemies
(D. B.) iam desmantelar uma carruagem-salio utilizada
como escola de formagdo profissional ambulante. Esta car-
ruagem havia sido construida em 1906, em Breslau, para
o «Kronprinz», isto €, aprincipe herdeiro» da Alemanha.
Depois da primeira guerra mundial esteve a disposi¢io do
presidente da Repitblica, ¢ mais tarde serviu de vivenda
provisoéria para o director-geral daquela rede, na zona de
ocupacao inglesa.

Ultimamente essa carruagem foi entregue oficialmente
a referida Associagdo pelo principe Luis Fernando, da
Prissia, e sua esposa.

A electronica ao servico do caminho de ferro

A mdquina electréonica que durante a Exposi¢io In-
ternacional de Transportes, em Munique, facilitava auto-
maticamente informagdes gerais sobre hordrios de com-
boios, foi posta em servigo na estagio de Francforté para
dar estas informacgoes dos comboios que partem da refe-
rida estagdo.

Conversacoes telefonicas em comboio

Ao viajar no comboio rdapido Gambrinus da D. B.,
¢ enquanto circulava ao lado do Reno, a célebre vedeta
Alfred Hitchcock pode, no seu compartimento, falar ao
telefone com os estidios de Hollywood.

O sistema de comunicagiao era assegurado pelo saté-
lite Early Bird.

AUSTRALIA

Diminui¢ao do vapor

Os Caminhos de Ferro da «Nouvelle-Galle du Sud»
anunciam, para 1970, a supressio total da tracgdo a vapor.
A rede que contava 1164 locomotivas a vapor em 1956
apenas possul 431.
~ As 733 eliminadas foram substituidas por 279 locomo-
tivas diesel e 41 locomotivas eléctricas.

BELGICA
Supressiao da trac¢do a vapor

No final do ano de 1966, a S. N. C. B. viu desapare-
Cer a traccdo a vapor na sua rede ferrovidria.

Segundo os percursos totais efectuados pelo seu ma-
terial motor a parte da tracgdo eléctrica compreende 55 %
e a traccdao diesel 45 9.

BULGARIA
Plano quinquenal 1966-1970

Nas previsoes inscritas no plano quingquenal 1966/1970
encara-se um aumento de volume de mercadorias a trans-
portar por via férrea na ordem de 35 9,. A tracgao a vapor
com tendéncia a diminuir, 80 9, do trifego serd assegu-
rado entio com a tracgido eléctrica e tracgdo a motor
térmica.

CUBA
Nova associacao ferroviaria

Os Caminhos de Ferro da Repiiblica de Cuba junta-
ram-se & Unido dos Caminhos de Ferro do Bloco Leste, ou
seja a organizagdo para a colaboracdo dos Caminhos de
Ferro (O. S. S. h. D.), com sede em Varsdvia.

ESPANHA
Paris - Madrid em 12 horas

Segundo declarou o ministro espanhol das Obras Pii-
blicas, D. Silva Mufioz, logo que estejam concluidas as
obras do trogo directo ferrovidrio Madrid - Burgos, cuja
inauguragio estd prevista para meados de 1968, a duragio
da viagem de comboio, entre a capital espanhola e Paris
serd apenas de 12 horas.

No que se refere a diferenca de bitola de via entre
Espanha e Franca, a Empresa Talgo patenteou um sis-
tema de mudanga de eixos que permitird efectuar-se sem
haver necessidade de o comboio parar.

Em marcha o plano de modernizacao

Nos tltimos 15 anos foram renovados 4859 quiléme-
tros de linhas, dos quais 1355 em 1964/65.

Nos percursos onde o trafego é mais intenso vém
sendo usados carris de 54 kg/m. Nas linhas do trdfego
menos denso sao usados carris de 45 kg/m indiferente-
mente sobre travessas de madeira ou de betdo armado.

Para o corrente ano estd programada a reforma de
585 km de linhas dos quais apenas 26 em travessas de
madeira e os demais em betdo armado.

Os principais trajectos onde é maior o trabalho de
melhoramentos estio nas linhas Madrid -~ Hendaya, Ma-
drid — Barcelona e na de Andaluzia.

Além dos servicos propriamente de renovagio estio
sendo estabelecidas curvas de transi¢do entre os alinha-
mentos rectos e as curvas, permitindo aumento da veloci-
dade sem quebra do conforto; a fixa¢do eléctrica dos
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carris € outro melhoramento de grande alcance que vem
sendo adoptado.

ESTADOS UNIDOS DA AMERICA

Centro de pesquisas

Um centro de pesquisas referentes a transportes (es-
trada/carril/dgua/ar) vai ser criado em Ohio, subordinado
a Universidade do Estado de Ohio.

A despesa prevista para o estabelecimento deste cen-
tro deverd elevar-se a 25 milhdes de délares ou seja cerca
de 725 mil contos.

Comboio transcontinental

O comboio de mercadorias designado por Blue Streak
Marchandises ou B. §. M. da rede Southern Pacific liga
East - St. Louis (Missouri) a Los Angeles (Califérnia) com
partidas todas as noites as 22-30 h. Este comboio de mer-
cadorias de 80 a 90 veiculos de uma tonelagem média de
4700 t, perfaz o trajecto de 2452 milhas (3950 km) em
50-30 h, ou seja a velocidade média hordria de 49 milhas
(79 km). No seu trajecto ele atravessa seis estados ameri-
canos : o Missouri, o Arcanzas, o Texas, o Novo México,
o0 Arizona e a Califérnia.

FRANCA

Financiamento do tinel da Mancha

Nos meios autorizados considera-se possivel uma par-
tictpagdo eventual de capitais americanos para financiar
o tinel do canal da Mancha, segundo o New York He-
ral Tribune.

Investimento de capital

A S. N. C. F. no orcamento total de 1967 destinou a
verba de 1900 milhdes de francos franceses para novos
equipamentos, renovacdes e modificacdes.

U. I. ¢. — Assembleia Geral

Uma centena de altos dirigentes das Administragoes
membros da Unido Internacional dos Caminhos de Ferro
assistiram, em 14 de Dezembro findo, & Assembleia Geral
anual daquele Organismo.

Uma conferéncia de Imprensa organizada nesta oca-
sido ocupou-se dos trés seguintes grandes problemas :

— A aplicagdo técnica de um engate automdtico eu-
ropeu ;

— A utilizagio da cibernética nos dominios da téc-
nica ferrovidria (gestao centralizada do trdfego de
mercadorias, reserva electronica de lugares, etc.)

— A realiza¢do de comboios podendo circular a gran-
des velocidades.

GRA-BRETANHA

Aparelhos receptores de televisao

A bordo de alguns navios da Regiio Sul dos Cami-
nhos de Ferro Britdnicos foram instalados aparelhos re-
ceptores de televisdo em ligagdo com a European Circuit
Television, Ltd. Actualmente quatro unidades da linha de
Boulogne, estio assim equipadas com esta inovacdo: o
Dover, o Lord Warden, o Maid of Kent ¢ o Normandia.
Se esta iniciativa for bem aceite pela clientela, é possivel
que cutros navios pertencentes aos Caminhos de Ferro
Britinicos e aos Caminhos de Ferro Franceses sejam igual-
mente dotados deste conforto suplementar.

)

HOLANDA

Diminui 0 nimero de agentes nos Caminhos
de Ferro Holandeses

Os Caminhos de Ferro Holandeses ocupavam no final
do ano de 1965, 28 746 agentes com 437 menos do que
em 1964.

A rede ferrovidria daquela Administracdo € de 3235
quilémetros. O nimero de quilémetros-comboio foi de
58,2 milhdes para os passageiros ¢ de 18,8 milhdes para
as mercadorias.

Parque automatico para automoveis na esta-
cio de Roterdao

Os Caminhos de Ferro Holandeses puseram em ser-
vigo na estacio de Roterddo um parque automitico. Sem
sair do carro o automobilista acciona um dispositivo auto-
matico electrénico, introduzindo nele trés florins, que ex-
pede automaticamente uma licenca de estacionamento.

Combinacao motorismo-comboio na Holanda

Este ano foi inaugurada uma nova estacio em Bus-
sumzuid para atender aos motoristas que desejam deixar
0s seus carros e entrar em Amsterdio.

Comboios rdpidos desde Ameersfoort servirao esta
estagdo «parque de estacionamento — caminho de ferro»
e conduzirdo os motoristas a Amsterddo em dezanove mi-

nutos.

A electronica ao servico das mercadorias

Na estagdo de mercadorias de Roterddo-Sul, os Ca-
minhos de Ferro Holandeses fazem actualmente experién-
cias com um aparelho «selex» que permite racionalizar o
movimento dos vagdes e acelerar operagdes, tais como :
avisos prévios, gestdo, controlo, planifica¢do, etc., dimi-
nuindo consideravelmente possiveis erros.

Os principais dados relativos aos vagdes, aos taldes ¢
aos comboios, obtém-se por meio de cartdes perfurados.

A distribui¢do dos veiculos pode prever-se com tempo
e a clientela fica avisada imediatamente depois da chegada
dos vagdes que espera.

JAPAO

Comboio-foguetao japoneés

Engenheiros da Universidade de Meijo de Nagoya
(Japdo) construiram um modelo de tamanho reduzido, de
um comboio-balistico que circulard a uma velocidade de
mil quilémetros por hora e que ligard as cidades de Té-
quio e Osaka em trinta minutos. Serd o transporte ferro-
viario mais veloz do Mundo.

Ui R, S0TS.

Experiéncias de velocidade

No percurso Torbino — Okoulovkou (40 km) na linha
de Moscovo — Leninegrado, os Caminhos de Ferro Sovié-
ticos acabam de efectuar vdrios ensaios de velocidade, ape-
nas com um veiculo motorizado (uma locomotiva eléc-
trica).

A seccio do percurso foi percorrida vdrias vezes a
velocidades entre 160 a 180 km/h até 200 km/h. Os resul-
tados registados permitem pensar que as velocidades ma-
ximas dos comboios rdpidos de servico regular poderdo
ser elevadas até 180 km/h, o que fard ganhar um tempo
aprecidvel na durag¢io do trajecto Moscovo — Leninegrado.
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NOMEACOES E PROMOCOES

MOVIMENTACOES A CONTAR DE JANEIRO ULTIMO

A Inspector do material circulante — o Subinspector, Anténio de Almeida Trindade.

A Subinspector do material circulante — o Fiscal da Revisao de material, Anténio Alves.

SN Fiscais de revisao de material — os Revisores de material de 1.* classe, José Ascencao Lourengo Malicia, Anté-
nio Carvalho Alves Correia ¢ Augusto Nunes.

A Revisores de material de 2.% classe — os de 3.* classe, Anténio Bernardo Trindade, José do Carmo Felgueiras,
Manuel Anténio Roseira Xavier, Aires Gomes de Oliveira Bacelo, Aurélio José Coimbra, Guilherme Carvalho Seve-
rino, José Tavares da Silva e Joao Nabais.

A Revisores de material de 3.% classe — os Ajudantes de 'Revisores de material, José¢ Joaquim dos Passos, José
Bernardo Carquejo, Artur da Costa Freitas, Raul Anténio Barbosa Reis, Augusto de Sousa Campos, Diamantino Ro-
drigues Carvalho, Jilio Lourenco, Jodo Ferreira da Silva, Francisco Aquiles Carvalho, José Francisco Farinha ¢ Ma-
nuel Martins Primo.

A Ajudantes de Revisores de material — o Capataz de manutencdo, Manuel Pires Silveiro: e os Serventes de
2.8 classe, Domingos Alves de Araujo, Jodo Domingos Pereira, Augusto Moreira Grenha, Joao Baptista da Costa, Joa-
quim Ferraz Moreira, Jilio Fonseca Freitas, Jos¢ Fernando Sousa Moreira, Francisco Pinto Fernandes, David Gomes
da Costa, Jodo Leal Sabino e Abel Fernando Teixeira.

A Contramestres de 1.* classe (Grupo A)—os de 1.* classe (Grupo B), Manuel Mendes de Sousa e Joaquim dos

Santos Lopes.
A Contramestres de 1.* classe (Grupo B)—os de 2™ classe, Nuno . Anténio Marques Santa, Anténio Ferreira da

Silva ¢ José Martins Cardoso.

A Contramestres de 2.° classe (Grupo A)—os de 2.2 classe (Grupo B), Fernando Silva Freitas, Deolindo Aires
Rodrigues, Anibal José Reis Luis, Jodo Caeiro de Sousa e Ricardo Eduardo da Costa.

A Contramestres de 2.2 classe (Grupo B)— os Chefes de brigada, Anténio Ferreira Torres, Alexandre Monteiro,
Fernando Pedro Garcia e Anténio da Costa Filipe.

A Chefes de brigada (Grupo A)—os do Grupo B, Raul Margalo Cotovio, Pedro Silva Cerqueira, Armindo Santos
Pais, Anténio Francisco Silva, Jodo Luis Serédio Maia, Ernesto Dias Galvio, Fernando Neto Marques ¢ Fernando

Lemos Tarrafa.

A Chefes de brigada (Grupo B)— os Operdrios de 1.* classe, Joaquim Maria Ferreira, Manuel Ferreira de Lima,
Alfredo de Sousa Lopes e Gustavo da Silva Cabago; e os Operdrios de 2.* classe, Jodo Ferreira de Aradjo, Amaro da
Silva B. Alfaro, Angelino de Matos Dias, Raiil Pina Rodrigues, Ant6nio Espada Cachola e Jodo Eugénio do Coito.

A Operdrio de 1.2 classe (Grupo A)—o de 1.* classe (Grupo B), Gregério Marreiros.

A Operdrios de 1.° classe (Grupo B)— os de 2.* classe, Alivio Moreira de Almeida, Ventura Marques, Anténio
Maria da Luz, Jodo Coimbra, Anibal Monteiro Pratas, Joaquim Pereira Ladeiro de Carvalho, Manuel Ferreira de Sousa,
Manuel Nunes Salvador, José Fausto, Francisco da Costa, Luis Pdscoa Limdo, Deodato de Jesus, Domingos Malacdo,
Virgilio Vales, Eduardo de C. Rodrigues, Anténio Cristio, Joaquim Firmino, Adelino das Neves, Leopoldo dos Reis
Alves, Anténio Cardoso, Jodo Rodrigues, Manuel de Brito, Jesus Elias, Josué Franco, Armando M. P. Caldeira, Artur
dos Santos Lima, Francisco S. Cajadio, Salazar Ferreira Abreu, Sebastido Afonso, Anténio Lopes Terramoto, José Soa-
res Silva, Jodo Simdes R. de Lima, Manuel Lopes, Donaciano Marques Santos, Henrique Alves, Francisco de Car-
valho Subtil, Avelino dos S. Brochado, Jos¢é Moreira, Anténio Ferreira Simoes, José Maria de Oliveira, José Mendes

dos Santos e José Carlos Melo.

A Operdrio de 2.2 classe (Grupo A)—o de 3.2 classe (Grupo A), Mdrio Jesus Macau.

A Operdrios de 2.% classe (Grupo B)— os de 3.* classe, José Maria da Silva, José Martins Serrano, Manuel Pereira
Jinior, Eduardo Gomes Pinto, Domingos Barbosa de Lemos, Anténio Maia Ferreira, Joao Emidio Concei¢do Trindade,
Anténio Andrade, Manuel dos Santos Vieira Trindade, Joagquim Anténio Calado, Jodo Martins Mingacho, Ilidio de
Jesus Alves, Joaquim Paulo Correia, Guilherme José Simdes, José Firmino Catroga, Francisco Firmino Mendes, Se-
verino Gomes Marta J.*, Francisco José Ferreira, José Ribeiro Gongalves, Francisco B. Vinagre, Guilhermino Casta-
nheira, Carlos Salgadinho Sousa, Artur José Cabaga, Izidoro Guerreiro Costa, José Rodrigues, José Francisco V. Fer-
reira, Joaguim Correia Guerreiro, Manuel Domingos Pataco J.°", José Francisco Coelho, Manuel Elias Marques, Mario
de Oliveira Atandsio, Armando S. N. Barreto, Angelo Pires Marques, Joaquim Anténio M. Pola, Jodo Gregério 1.°T,
Serafim Tavares, Vitor Pereira Assis, Anténio Pedrosa, Anténio Alberto P. Oliveira, Joao Fernando Silva Gomes, Sera-
fim Alves da Rocha, José Rodrigues Varela J.°%, José Augusto R. Cardoso, Jodo Cecilio, Carlos Pinto da Silva Pogo.
Francisco Santos Pereira, Manuel Correia O. Magalhaes, Carlos Tagarra Feliciano, José Maria A. Pedrosa, Jodo da
Costa Ferreira, Francisco Pimenta Coelho, Artur Pedro Aparicio, Joaquim F. S. Brogueira, Jerénimo Luis Pereira, An-
ténio Lopes, Anténio Eduardo Freitas, Rafael dos Prazeres Bento, Anténio Marques Quinas, Fausto Vieira Clemente,
Norberto Morais Mendes, Jodo da Silva Carvalho, Abel da Purificacio Costa, Adelino Marques, Joaquim Esteves Nunes,
Alvaro da Costa Rocha, Manuel Ferreira A. Rosa, Anténio Maria Lopes Graga, Anténio Alberto Santos, Casimiro Silva
V. Carvalho, Joaquim Pereira Cavaleiro, Arménio Lemos de Oliveira, José Ferreira Carvalho, Gabriel Clemente, Manuel
de Oliveira Bispo, Acdcio Monteiro, Adelino da Silva, José Martins Vaz, Alberto Santos, Manuel Monteiro Queiroz, Ventura
Moreira da Costa, Joaquim Pereira Barbosa, Manuel Eduardo Azevedo, Elisio dos Santos ¢ Agostinho Ferreira Martins.
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A Operdrios de 3. classe (Grupo A)—o de 32 classe (Grupo B), Valter Ferreria Ramalho: ¢ o de 4.* classe
(Grupo A), Manuel Lopes Pernes.

A Operdrios de 3.° classe (Grupo B)—os de 4. classe, Francisco de Oliveira Barbosa, Anténio Rodrigues Tei-
xeira, Manuel de Oliveira Duarte, Augusto Maria de Carvalho, Anténio Pereira Lopes, Luis dos Santos Cunha, Ma-
nuel de Oliveira Tavares, Francisco de Assuncdo Pederneira, Joaquim Ricardo Coelho, José de Sousa Soares, Virgilio
Vaz Serra Feliciano, Joaquim Vaz Afonso, Manuel Jerénimo, José Lino Jinior, Manuel Ferreira Valério, Fernando
de Castro Malhdo, Armando Antio Tavares dos Reis. Joaquim Pereira Nunes dos Santos, Joio Simdes Marques, Jodo
Dias Amaro, Anténio J. A. Simdes Pinto, Jodo Ramos Alexandre, Manuel A. F. Fernandes, Nascimento Matos Roque,
Antonio Rosa S. Patinho, Manuel Nunes Martins, José Ramos J.f, Jodo Joaquim de Sousa, José Gongalves Farinha,
Manuel Vendncio de Sousa, Vitorino Inés da Silva, Eduardo dos S. Andrade, Manuel Domingos da Silva, Manuel
Vieira, Joaquim J. R. Murcela, Manuel Robalo Estdcio, Joaquim de S. Amaral, Mamede Rosa da Silva, Rail Marques
Gameiro, Adolfo Cotovio, Anténio Duarte Machado, Manuel de Jesus Aratjo, Anténio Ferreira da Silva, Virgilio Nu-
nes Alemdo, Daniel Rolo Fernandes, Anténio Ferreira da Costa, Manuel Lapo, Joaquim V. M. de Faria, Joaquim Jos¢
da Silva, Arlindo Pinto C. Monteiro, Anténio P. Vilas Boas, Jos¢ Maria da C. Gomes, José Francisco M. Costa, José
Maria Pimentel, Amilcar Monteiro Fernandes, Gilberto da Concei¢iio Santos, Manuel Duarte de Oliveira, Ramiro Ja-
cinto Chorro, Lufs de Sousa Soares, Jilio Moreira, José Fernando G. Santos, Acdcio Manuel, Filipe Armando C. Sousa,
Alberto Ferreira G. da Silva, Anténio Vieira Monteiro, José Lima Serrano, Joaquim Rodrigues da Costa, José da Silva
D. Cordeiro, Anténio Pereira Novais, Anténio Lourengo, Joaquim Amaral, Joaquim Morgado de Oliveira, Manuel
Martinho da Mata, Joao Arménio R. Ribeiro, Antonino Fernandes Coelho, Laurindo Moreira Ferreira, Anténio Pires
Jorge, Jos€é Fernando P. Barca, Anténio José Machado, Lufs Fernando S. Améncio, Fernando Louro Bernardo, Anténio
Guerreiro Vinagre. Anténio Henriques, Hermenegildo C. Ventura, Joaquim Dias Branco, José Artur Rosa, Carlos Car-
doso Zuzarte, Anténio Pires, José Eduardo S. Pires. Joaquim da Silva Teixeira, Antonio Correia Martins, Manuel Cén-
dido G. Damaso, Jos¢ Manuel S. Correia, José Manuel Braz, Altino de Sousa Rasteiro, Anténio Maria Soares, Augusto
Eduarddo S. Baptista, Hugo da Conceicdo Guerreiro, Anténio de Jesus Carvalho, Augusto José G. Pereira, Alfredo
Eduardo C. Martins, Amorim Nascimento Sousa, Antonio Fernando da Costa, Augusto Nobre, Joaquim Francisco Feio,
Augusto Anténio Marques de Sd4, Anténio Gomes Paulino, Artur Teixeira, Luis Baptista do Amaral, Francisco Martins
da Silva, Antenor José C. Lopes, Fernando Vila Nova Matias, José Jorge P. Ressurei¢io, Anselmo Moutinho Serra,
Francisco M. L. Nadais, Fernando Augusto de Assis, Benedito Miranda Faria, Manuel Luis C. da Silva, Anténio de
Sousa Neto, Orlando Rodrigues Luis, Teéfilo Gomes Paulino, José de Freitas, Anténio de Oliveira Clemente, Luis Fi-
lipe Sousa, José Serras, Jodo Fernandes Duarte, Anibal Rafael B. Santos, Albino da Silva Pereira, Manuel Indcio, Ida-
lino Guerreiro Coelho, Luis Augusto Correia, Manuel Teodoro S. Fonseca, Manuel dos Reis Sanches, Joaquim Maia,
Duarte Dias Serras, Manuel da Graca Martins, André Martins, Francisco Marques Gaspar, José Belo Farto, Anténio
Girao Botelho e José da Silva Pereira.

A Operdrio de 4.° classe (Grupo A)— o de 4.* classe (Grupo B). Silvério Marques Pires.

A Operdrios de 4.° classe (Grupo B)— os Operdrios eventuais, Manuel Jerénimo da Costa, Roberto da Rosa Ma-
tias, José¢ Anténio D. Mesquita, Anténio F, C. Travassos, Domingos B. T. Miranda, Manuel R. Lopes das Neves, Fer-
nando M. Lourengo, Anténio Godinho Ribeiro, Anténio Rosa Roéla, Luis Vitorino, Amadeu Alves de Oliveira, Fer-
nando Simdes Mendes, José dos Santos Queijo, Joao Francisco C. Veiga, Luis Bispo das Neves, José Henrique §S.
Cordeiro, Armando Silva Amaro, Diamantino M. Fernandes, Anténio Jorge Freire, Vitorino Arlindo P. Soares, José
Ferreira Lopes Castelo, Jaime de Andrade Martins, José de Matos Carias, Manuel Jilio V. da Silva, Bernardino R.
Pereira, Curido Jer6nimo Oliveira, Zacarias Miranda Martins, Adriano Soares Ferreira, Miguel Pereira, Joaquim dos
Santos Jesus, Fernado Correia Bessa, Américo Ferreira Teixeira, Jos¢é Marques, Guilhermino L. Carvalho, José Ma-
rantes, Artur Marantes, Francisco José Espadinha, Alberto Gonzaga Moreira, Afonso Pereira. Ramiro Jacinto S. Louro,
Abilio Lourenco Rosa, Alfredo Jodo, José Farinha, Augusto Rodrigues Serrano, Manuel Mendes Subtil, Serafim da
Silva, Joaquim Graga Justino, Armindo Teixeira Almeida, Anténio Coelho M. da Silva, Anténio Gongalves Gomes,
Agostinho Pinto, Manuel Afonso, Anténio Claro, Anténio Pedro Afonso, Artur Carvalho, José Branco Miranda, José
da Silva Pereira, Jodo do Carmo Vaz, José Agostinho Pedro, José Mendes Salgueiro ¢ Anibal da Purificagio Lourengo ;
os Aprendizes, Anténio Pires Francisco, Anténio Bastos G. Mendes, Anténio Lopes Moreno, Anténio Silva Amaral,
Jodo Manuel Silva Bicho, José Anténio B. Abreu, Nelson da Silva Gomes, Anténio A. R. Branquinho, Aureliano B.
de Almeida, Adriano A. P. F. da Silva, Jaime Matias de Sousa, Luis de Oliveira V. Maia, Avelino da C. Lopes Nunes,
José Braz Alves Abreu, Virgilio Gomes Miguel, Vitor José Marques Lopes, Manuel Anténio D. Morais, Jodo da Con-
ceicio Belo Cané, Manuel da Costa, Adriano Beijinho Matoso, Mdrio de Matos Rodrigues, Belmiro G. F. Nogueira,
Augusto José N. Cordeiro, Fernando da S. L. Ferreira, Joaquim Ferreira Domingos, Anibal Bastos de Oliveira, Manuel
Freire Louro, Manuel Marques de Oliveira, Manuel Pégas de Oliveira, Vitor Manuel Leal, Luis Afonso Rito Faisca,
Midrio Fernandes Galvdo, Fernando Soares Madureira, Jodo Rosa R. Fontinha, Josué Fernandes Passarinho, Rui Manuel
R. G. Pacheco, Joaquim Alves Heitor, Jodo Lopes Adriano, Manuel Anténio G. R. Margalho, Américo J. M. Santos
Boto, Manuel Silva Choriao, José Silva Caeiro, Fernando Daniel M. Pinto, Manuel Méra Estronca, Manuel G. Brago
Forte, Jodo José da S. Lourenco, Guilhermino G. Rodrigues, Virgilio de Oliveira Duarte, Mdrio Jodo Inverno Serddio,
Eduardo F. J. F. Teod6sio, Manuel Armando Vieira, Silvério Martins Ribeiro, Manuel Francisco Moreira, José Ma-
nuel A. Baldeiras, Jodo Mendes Subtil, Américo Rodrigues Lopes, Jacinto José C. Guerreiro, Manuel de Matos R.
Capitolino, Luis Jos¢ Coelho Henriques, Sérgio F. Pinto Sousa e Manuel Marques Valente ; os Serventes de 1.* classe,
Joaquim Nunes, Albino Valente, José da Silva, Alexandre Pinto Pereira, José Fernando Abreu Soares Leite e Antdnio
Narciso da Piedade ; os Serventes de 2.* classe, Jodo Rodrigues Nogueira, Manuel Tomaz Mendes, José Indcio A. Ca-
brita, Anténio da Lomba Sousa, Anténio Valente Ribeiro, Bernardino de A. Simdes, Joaquim M. J. Gongalves, Anténio
Nunes Ribeiro, Francisco V. V. Reigones, Armindo Dias Amaro e Abel de Carvalho Combo ; e os Serventes de 3.* classe,
Longuinhos Pereira da Silva, Crispim Moreira Martins, Manuel da Costa Martins, Manuel Ferreira Coimbra, José Fon-
seca Baptista, Norberto de Almeida Chaves, Evaristo Joaquim de Matos, Celso de Sousa Castro, Domingos Fernandes
Silva, José C. Freitas Pereira, Pedro Ambrésio Orvalho. Francisco A. A. Traguedo, Isidoro Joaquim M. Santos, Ze-
ferino Ferreira da Rocha, Isolino Rodrigugs Combo, José Anténio de M., Rito, Vicente Anténio Carrigo, Manuel de
Oliveira J. Capacho, Francisco Maria da Silva, Joaquim Ferreira Roxo, Joaquim Salvado Grilo, Vitorino da C. Fer-
nandes, José Manuel R. Barrasquinho, Alberto Aveiro da Silva, Manuel Faustino Ferreira, Diamantino C. Valhelhas.
Joaquim Maria C. Costa, Luis Alves Penelas, Manuel Romeiro Coelho, Jodo Guerreiro Gomes, Manuel de Jesus Guer-

reiro e Cesaltino M. Preguiga.
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[ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Manuel Maria Miguel, Anténio Maria Henriques, Manuel José Joaguim, Manuel
Francisco Vilhena, Manuel da Silva e Joagquim Maria Teresq, assentadores de 2.* classe — gratificados pelo interesse,
esfor¢o despendido e espirito de sacrificio demonstrado nos trabalhos do descarrilamento do comboio n. 8081. ao
Km 267,965 - Sul.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Adelino Maria Guerreiro, Fernando de Jesus Pinheiro, Manuel Indcio Maria da
Silva, José Luis Custddio, José Miguel Lourenco e Adriano Francisco Manuel, assentadores de 2.* classe — gratificados
pelo interesse. esfor¢o despendido e espirito de sacrificio demonstrado nos trabalhos do descarrilamento do comboio

n.® 8081, ao Km 267,965 — Sul.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — José Maria Martins, Joaquim Maria, Manuel Rosa da Horta e Joaguim Maria
Domingos, assentadores de 2. classe ; José Nunes Barreira, servente de 3.* classe e Manuel Ildefonso, eventual (via)
— gratificados pelo interesse. esfor¢o despendido e espirito de sacrificio demonstrado nos trabalhos do descarrilamento
do comboio n.® 8081, ao Km 267,965 - Sul.
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DA ESQUERDA PARA A DIREITA : —José Augusto Abalada Lebreiro, chefe de distrito e Serafim Augusto Cabral, assen-
tador de 2.8 classe — elogiados pelo interesse ¢ dedicagdo demonstrada nos trabalhos de desobstrugio da via, ao
Km 192,500 - Douro, quando estavam de folga ;: Joaquim Moura Pires, assentador de 1. classe — elogiado pelo inte-
resse, dedicagido e esfor¢o despendido nos trabalhos de ligacdo de um carril partido, ao Km 36,800 — Norte, encon-
trando-se de folga ; Isaias de Almeida da Silva, assentador de 2.* classe—elogiado pelas providéncias tomadas, interesse,
dedicagiio e esforco despendido nos trabalhos de substituigio de um carril partido, ao Km 7,236 - Beira Alta, nio
obstante estar de folga; Manuel Taveira Lavinas, servente de 2.* classe — encontrou no recinto da estagfio de Samarda
a importincia de 200800, tendo feito pronta entrega do achado ; e Alzira da Concei¢do Almeida, substituta de guarda
de P, N.—elogiada pela prestimosa actuagdo que teve quando viajava na automotora n.° 1726, pois notando uma
forte pancada nos carris dentro do tinel das Alhadas ao Km 7,236 — Beira Alta, ao chegar 2 estagio da Figueira da
Foz comunicou o facto a um assentador, o qual foi encontrar naquele local um carril partido.
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DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Domingos Jilio, Anténio Manuel André Pio, José Maria Simdo, Joaquim da
Silva Simdo, Garcia Luis Rodrigues e Jaime Augusto Rosa da Silva, eventuais (via) — gratificados pelo interesse, esforgo
despendido e espirito de sacrificio demonstrado nos trabalhos do descarrilamento do comboio n.? 8081, ao Km 267,965 Sul.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — José da Silva Oliveira, Aurélio Martins Pereira Vaz, Manuel Ribeiro, Francisco
Pereira da Costa, Luis de Sousa Ferreira ¢ Anténio Jorge Leite de Freitas, assentadores de 2. classe — elogiados pelo
interesse e dedicacio demonstrada nos trabalhos de desobstrugio da via, aos Kms 61,700 e 62,650 — Guimardes.
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DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Arnaldo Moreira, Augusto Ferreira de Castro, Joaquim da Silva Montes, Adelino
da Costa Peixoto, Anténio Ferreira e Miguel Soares Pégas, assentadores de 2.* classe — clogiados pelo interesse e dedi-
cacio demonstrada nos trabalhos de desobstrucio da via, aos Kms 61,700 ¢ 62,650 —~ Guimaraes.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Antdnio Pacheco ¢ Joaguim Ferreira Silva, assentadores de 2. classe, Antonio
da Mota, Jodo Baptista da Cunha Cruzeiro, Olindo Louren¢o da Costa e Afonso Augusto Lameirinhas, eventuais (via) —
elogiados pelo interesse e dedicagio demonstrada nos trabalhos de desobstrugio da via, aos Kms 61,700 ¢ 62,650-Guimaraes.
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DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Elias da Luz Realinho, assentador de 1.* classe, Luis Boavida Afonso, Gregério

José Jacinto, Valdemar Balancho Rosado, Alfredo de Jesus Pinto e José da Conceigdo Nogueira, assentadores de
2.0 classe—elogiados pelo interesse e dedica¢io demonstrada nos trabalhos de desobstrugio da via, ao Km 209,700 - Leste.
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UM SEGURO DE CLASSE PARA UMA GRANDE CLASSE

Sequro Colectivo do Ferroviario

Indemnizxa¢des e¢fectuadas
até 31 de Janeiro de 1967

O acidente néo escolhe
Local + Pessoa+ NMomento

Y

Escriturdrios
Fernandd Lipes

Revisores de bilheles

Hdbersa Jorge Finto -
~

Ftitecat smintt

Ernennde

Magquinisias o Fogueiros

Jodn Nina dos Sanlos

-
Diamanting Augusio Rita
Mitio Augino Esteves

Guards-Froioy
Domungos Moesis Gialveia

Operdrios

Amadou dos Saeon

Antnio Parenie

Deodato de Jenn

Antoalo Carvallio de Hesta
Serventes

Alevandre Telteira

Jodo Ribemo

Maouel Feircina

Manoel Adfo Figudiredo Agra

Lok de Matos

Assentadores de via
Attur Ferreira. Rodeigues

—Bonba
= Pereiraa

~ Lisha de Sentra

—Seul

~ Campanhi

Virns do Contelo

Marrvira

~'oeiubo

Fapinha

feahura ds Hoos
Pesu da Répua
Vils Novs de Gana

Sants Combs Dio

o CuniansSoc. [uton]

ACIDENTES:
Qurds do tomboio  ~Mone

Ampuragho da extremidade da
uni dedo (anelar direito)
DBeesiire de automdvel - Marte
Lo servign =More
Em seevigo -Morte

Derasire de capi~Rigder do
dedo medio

Angquilosr de om dedo (pole-
o}

»”

Morie wibite nko apurada

~Morte

Anguilose do dedo meidin
iireita (3* artienlagio)

Viba nule do olho eaguerdo

Im scevige ~Morie

Em sarven ~Morte

Amputagin da perne dircits -
wrgo modin

Arputizau 4 peraa direitd
1S ifecwr s pdaa

Em serngo - Moite
(emevgy graciona: 34 viina)

Fractura J¢ crdnen  —Mone

indemnizagBes poges
Fora Dentra
do Trabalhe | do Trabelhe

LLE O00%0

120, (KHIg0:
§4. 000300
106, (0000

8. 880400

. 100800
1. 500800

63, 000§
12,0008
28.500400
8. 850800
28 BUGS00

T8 000800

200 GBS0

Yotal Gersl

Certificado " Py INVALIDEZ | DENTRO FORA
do Seguro AU LS MORTES PARCIAL | DO TRABALHO | DO TRABALHO
ASSENTADORES
4581 Félix Monteiro Rodrigues........ Atropelamento 63 000$00
4508 Domingos Tomé ...........cccu0. Perna 28 350$00
CONFERENTES
1324 Armindo Cardoso............... Visdo 21 000$00
FACTORES
2835 José Bernardino Alves .......... Atropelamento 96 000$00
1289 Jos6 Jolo Rt ... aviviv s om s Pulso 4 080800
MAQUINISTAS
1755 José Rodrigues.......cvcveeuens Choque 105 000$00
1124 José Simdes Santos Campelo ..... Visdo 3 1560%00
1157 Addo Queiroz Correia ........... Dedo 4000800
OPERARIOS
3663 Daniel Sousa Carvalho .......... Dedo 2 340800
2904 Erlindo da Silva Moreira ........ Dedo 5 040$00
4365 Alvarinho Rodrigues da Silva ... Dedo 4 500800
3315 JoagquimyCanais . .....co0uvnne s Dedo 1 560800
2254 Jitlio Maria Sobral.............. Dedo 6 300800
2672 Deodato de Jesus...... v Pé 12 240800
6662 José Heitor Josézinho ........... Atropelamento 90 000%00
SERVENTES
2058 Joaquim Queir6z ............... Intoxicacio 63 000$00
2490 J0sé Santos COrreia .....esswae o Queda 72 000800
50626 Artur Nascimento Moreira ....... Compressio 54 000%00
3130 Modesto Ferreira Gongalves ...... Punho 2 160800
6651 Amilcar Alves Pereira .......... Compressdo 72 000800
REFORMADOS
3084 Manuel Vieira Figueiredo........ Queda 35 820800
POTRTR S o e e e 489 130800 | 256 410800
i TOTAIS GERAIS..... 806 830300 + 745 540500 = 1 552 370500




