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ainda alegremenie nos nossos coracoes, saudo afectuosamente todos
os agentes desta grandz Empresa, enderecando-lhes, a si e aos seus
familiares, os meus melhores e mais cordiais votos de venturas e prosperidades
para 1968 — que, com a protec¢ao de Deus, continuard a ser certamente um
ano de concordia e de progresso para todos os ferroviarios de boa-vontade.

No limiar de legitimas esperangas, de proveitosos trabalhos e de naturais
aspiracoes que o Novo Ano nos promete, face as inovagoes técnico-cientificas
extraordinariamente crescentes dos nossos dias, largas e fecundas perspectivas
se oferecem, em horizonte proximo, ao caminho de ferro portugués. Ele marca,
sobretudo, o comego da vigéncia do Il Plano de Fomento, cujas elevadas pro-
jeccoes no panorama ferrovidrio nacional terdo de ser traduzidas por vastos
conjuntos de ac¢oes dindmicas, de moderniza¢ao e de reestruturacio da Em-
presa — com o consequente heneficio do publico e do préprio pessoal que serve
o Caminho de Ferro.

Estamos crentes que 1968 serda um Ano Bom !

Caminhemos nele, de passo seguro e entusiasmo vivo, cont a compreensiao
mitua que sempre tem norteado a nossa Administragao e todos nos ao servigo
do Pais. Com o sentimento de uniao, o espirito de equipa e a decidida vontade
de acertar, que sao timbre do ferrovidrio.

N eSTE alvorecer do Ano, quando as festas do novo calenddrio ecoam




IMPORTANTE CONTRATO
COM UMA FIRMA AUSTRIACA:

0 fornecimento de 700 vagoes

bara a rede nacional da . P

CUSTO: mais de 147 mil contos

o pretérito dia 15 de Dezembro firmou-se, na sala

de sessoes do Conselho de Administragio da Com-

panhia, um contrato para o fornecimento a4 C. P.
de 700 vagdes a construir na Austria.

A importante reuniao presidida pelo administrador
sr. eng. Mdrio Costa, presidente da Comissdo Executiva,
estavam presentes os administradores srs. eng. Oliveira
Martins e coronel Fernando Valenga e por parte da firma
austriaca os srs. Kurt Entzmann, director-geral da Sim-
mering-Graz-Pauker e o doutor Herbert Ziegler, além de
outros funciondrios superiores da mesma Sociedade, Pre-
sentes, igualmente, os srs. embaixador da Austria em Lis-
boa dr. Hermann Gohn e o delegado comercial da Austria,
Carl N. Walzel: e da C. P. os srs. eng. Vasco Viana,
Bruges de Oliveira, dr. Elio Cardoso e Filipe Meira do
Carmo.

Antes da assinatura do contrato trocaram-se caloro-
sas saudacdes entre o sr. eng. Mdrio Costa, os srs. embai-
xador da Austria ¢ director-geral da Pauker, sublinhando-

-s¢ 0 espirito de compreensdo ¢ a confianca que tio
vultoso contrato representava nas relagcoes comercinis de

ambos 08 paises.

O contrato assinado entre a C. P, e a firma aus-
triaca Simmering-Graz-Pauker respeita ao fornecimento
de 700 vagoes assim distribuidos : 100 vagoes fechados de
grande capacidade de carga, 300 vagdes fechados de média
capacidade de carga, 200 vagdes abertos de borda alta ¢
100 vagdes plataformas.

Todos os vagoes obedecem as normas definidas pela
Unido Internacional dos Caminhos de Ferro. Em especial
destaca-se a possibilidade de circularem a 100 km/hora,
de virem a receber a engatagem automdtica e eixos inter-
muddveis exigidos pela mudanga de bitola entre a via
normal europeia e a via larga existente nos caminhos de
ferro portugueses ¢ espanhdis.



O fornecimento de material inicia-se dentro de 11 me-
ses ¢ completa-se nos 7 meses seguintes,

O valor do contrato é de 147613 contos ¢ o res-
pectivo pagamento serd escalonado ao longo de 9 anos.

(O Banco de Fomento interveio na operagio prestando
as garantias bancdrias indispensdveis,

Ao terminar o periodo do Plano Intercalar de Fo-
mento foi, assim, possivel dar ainda execucio a orientaciao
expressa no pardagrafo 36 do capitulo V, ao considerar o
aumento do parque de vagdes como empreendimento cuja
realizacdo poderia ser antecipada relativamente ao
111 Plano de Fomento.

A aquisi¢io destes vagdes insere-se num programa
de medidas tendentes a aumentar a eficiéncia do trans-
porte de mercadorias. A Companhia ndo tem tido possibi-
lidades de realizar os investimentos necessarios a satisfagdo
da procura de transporte de passageiros € ao mesmo
tempo, melhorar, na medida do desejivel, a qualidade dos
transportes de mercadorias.

A situagdo actual, porém, ndo se poderd prolongar,
dados os reflexos inevitdveis que o transporte ferrovidrio
tem na movimentagdo geral dos produtos no Pais.

Por tal motivo estd sendo j4 dada execucdo a um
programa de melhorias do trdfego de mercadorias, come-
cando-se, muito naturalmente, por resolver alguns proble-
mas de equipamento e de gestio ferrovidria.

Seguir-se-4 uma campanha de promogdo de trifego,
para 0 que hio-de contribuir também, segundo se espera.
a adop¢io de uma politica de precos menos rigida e um
melhor planeamento do transporte dos produtos de certas
actividades industriais.

Na realidade, nio -existem dividas sobre a conve-

4 ¢

Um momento da assinatura do contrato ; o director-geral da
Simmering-Graz-Pauker, Kurt Entzmann, firma o seu nome no

papel selado
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O embaixador da Austrian em Lisboa, dr. Hermann Gohn, enaltece
o significado que o importante contrato lirmado representa nas
relagGes comercinis luso-nustriacas

niéncia de uma colaboraciio estreita entre a Companhia
e os utilizadores do transporte de mercadorias tendo em
vista uma adaptacio muitua, por forma a ter em conta os
respectivos interesses e necessidades.

Pena é que a remuneragiio obtida com alguns tréfegos
— adubos, trigos, etc.—ndo permita ir-se tdo longe
quanto se desejava em matéria de modernizagdo do equi-
pamento j4 que a respectiva rentabilidade financeira o
nio justifica.

Ao anunciar esta aquisi¢io de material, a Com-
panhia reafirmou publicamente os seus propositos de tra-
balhar afincadamente para que o transporte de mercado-
rias pela via férrea atinja, quer em qualidade, quer em
quantidade, um nivel adequado aos superiores interesses
do Pais.

No fim da tarde desse dia, o embaixador da Austria
em Lisboa, sr. dr. Hermann Gohn obsequiou os partici-
pantes no acto da assinatura do contrato com um cocktail
na sua residéncia. Além do funcionalismo superior da
firma austriaca Pauker, estavam presentes representantes
dos Ministérios dos Negoécios Estrangeiros ¢ das Comuni-
cagdes. Da Companhia compareceram os administradores
engs. Mdrio Costa, Oliveira Martins ¢ coronel Fernando
Valen¢a, os engs. Vasco Viana ¢ Morais Cerveira, do De-
partamento do Material ¢ Oficinas ¢ os drs. Oliveira Mon-
teiro e Elio Cardoso, chefe do Servico do Contencioso e
encarregado das Relagdes Publicas da Companhia, res-
pectivamente. '

Spsh
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® O Conselho de Adminis-
tragio solicitou do Governo,
por intermédio do ministro
das Comunicacoes, a orienta-
¢ao superior a dar quanto a
utilizacio do Banco Mundial
relativamente a uma proposta
da «Sofrerail», para interven-
¢ao num estudo sobre os ca-
minhos de ferro portugueses, no dmbito do III Plano de
Fomento, tal como o realizado por aquela conhecida em-
presa francesa para os caminhos de ferro espanhéis. Em
conformidade com o despacho concordante do ministro,
a «Sofrerail» ird estudar, em principio, planos de moder-
nizagio geral da rede nacional no quadro da politica geral
de transportes do Pais e questdes ferroviarias que dificul-
tam a vida da C. P,, em colaboracdao com uma Comissao
constituida por 3 representantes do Gabinete de Estudo
¢ Planeamento de Transportes Terrestres, um dos quais
presidird, 3 representantes da C. P., 1 representante da
Direc¢io-Geral de Transportes Terrestres e 1 representante
do Fundo Especial de Transportes Terrestres,

® Pelo Ministério das Finangas foram convidados os
srs. engs. Vasco Viana e Luis Arruda Pacheco para se
deslocarem a Sd da Bandeira e a Mogcamedes (Angola)
para participarem, como consultores dos Caminhos de
Ferro da Beira, da Comissdo criada por aquele Ministério
para o Estudo da Uniformizacao e Aquisicdo de Equipa-
mentos Ferrovidrios.

® A Cooperativa «Lar Ferrovidrio» distribuiu mais uma
habitagdo por um seu associado: o sr. José Roberto,
s6cio n.® 257-A do 4.° escalao que recebeu uma casa no
lugar de Lapas, freguesia da Agualva-Cacém.

® Foi feita nova encomenda a Sorefame de material
circulante : 25 carrnagens de 12 compartimentos (96 luga-
res). Estas carruagens destinam-se aos servi¢os interna-
cionais.

® Estd em estudo um novo projecto da estacio de Brago
de Prata, integrado no né ferrovidrio de Lisboa. O estudo
feito pelo G.E.P.T. estd em anidlise na C. P,

® O administrador eng. Oliveira Martins foi nomeado
representante da Companhia na Junta Consultiva do Porto
de Lisboa.

® Vio ser empreendidos diversos trabalhos de constru-
¢ao civil, pela firma Engil, para se prover urgentemente
a instalagio dos servicos da Regido Centro, particular-
mente das chefias dos Sectores que se encontram dispersas
e sem facil e rdpida ligacio.

® Foi elevado a Posto de 1.0 classe o Posto Médico de
Gaia.

® O Groupement d’Etudes et d’Electrification de Che-
mins de Fer en Monophasé 50 Hz, entregou a Direcgiio-
-Geral da Companhia um cheque no valor de 100 contos,
exprimindo o seu desejo de minorar o sofrimento dos
agentes da C. P. vitimas das inundac¢des de 25 de No-
vembro.

O Conselho de Administracio, em sessio de 21 de
Dezembro, tomou conhecimento da valiosa oferta, resol-
vendo se agradeca a mesma ¢ se mande elaborar a relagiao
dos sinistrados e dos artigos que lhes devem ser distri-
buidos.

® A Cdamara Municipal de Viseu, por proposta de um
vereador daquela Cdamara, dirigiu um oficio de agradeci-
mento a Administracao da Companhia pelos melhoramen-
tos que tém sido introduzidos na esta¢ao daquela cidade
¢ aproveitou para pedir que se dotem as linhas do Vouga
e do Dao com novo material de tracgdo,

-

® Solicitou a sua demissao
da Companhia o sr. eng. Jaime
Julio Henrique Menezes ¢
Vasconcelos, do Departamento
da Via e Obras. O distinto
engenheiro principal que pres-
tou assinaldveis servigos i
Empresa, é sobrinho do an-
tigo director-geral e fundador
do Boletim da C. P., eng. Lima Henriques.

® Foi nomeado médico do Posto Sanitario de Evora o
actual médico da 143.° Seccao Sanitdria, sr. dr. Antonio
Rosado da Fonseca.

® Com a passagem a reforma do sr. dr. Fernando Duarte
de Azeredo Antas, médico inspector da 1.* Inspeccio Sa-
nitdria, foi aprovado o seguinte movimento: promogio
do sr, dr. Carlos José Monteiro Guimaries Ponce de Leio,
médico do posto sanitdrio de 1.* classe, a médico inspector
da referida Inspeccio ; promogdo do sr. dr. Fernando de
Castro Pires de Lima, médico substituto do Porto, a
médico sanitdrio de 1.* classe, do Posto Sanitirio de Cam-
panhid ; nomeagdo do sr. dr. Luis Fiadeiro Gongalves Ce-
rejeira, para o lugar de médico substituto no Porto.

® O sr. dr. Carlos Albuquerque, chefe do Servico Comer-
cial e do Trdfego, concedeu uma entrevista radiofénica,
no passado dia 30 de Dezembro, por determinag¢do supe-
rior, ao conhecido programa nocturno de Produgoes Langa
Moreira «Motores em Marcha», transmitido bissemanal-
mente nos Emissores Reunidos de Lishoa. Tema da inmpor-
tante entrevista : As recentes alteragoes tarvifdarias da Com-
panhia.

® Pela Comissao Executiva foi nomeado um Grupo de
Trabalho para acompanhar a elaboragio do projecto do
Centro de Formacido do Entroncamento e proceder a pla-
nificagdo, programagiao e controle de todas as accoes jul-
gadas necessdrias para a constru¢do e entrada em funcio-
namento do Centro, nas melhores condi¢des de preco e
de tempo.

® Realiza-se em Paris, em 7 ¢ 8 de Marco préoximo, no
edificio sede da U.1.C., a 22." reunido do Comité director
do CIPCE das Relagoes Publicas Ferrovidarias Europeias.
A C. P. estard representada, como habitualmente, pelos
srs. dr. Elio Cardoso, Encarregado das Relagoes Piiblicas
da Companhia e Joao Frederico Pires, Representante-Geral
da Companhia em Paris.

® Ao contririo do que chegdmos a noticiar nio se con-
firma a intengdo da Renfe de substituir as suas linhas de
bitola 1,668 m pela bitola europeia de 1,435 m, divulgagio
atribuida ao ministro das Obras Publicas de Espanha ¢ que
chegou a ser tratada em sessio do Conselho de Adminis-
tracio da Companhia, A Renfe estd fazendo ensaios com
um comboio experimental Talgo de eixos intermuddveis,
susceptivel de passar, em plena marcha, de linhas de bitola
ibérica para bitola europeia e vice-versa. Se o0s ensaios
resultarem, serd possivel, atrayés da linha directa Madrid-
-Burgos, fazerem-se as viagens entre a capital da Espanha
¢ Paris. num sé comboio, em 13 horas (menos 5 que o
hordrio actual),

® Terminou no fim de Janeiro a concessdao de transporte
gratuito concedido pela Administragao da C. P. ds en-
comendas destinadas aos sinistrados das wltimas cheias de
Novembro, quando dirigidas ao Instituto de Assisténcia
a Familia, ao Movimento Nacional Feminino, a Cruz Ver-
melha Portuguesa e a Caritas Portuguesa.

® O agente téenico de engenharia principal, sr, Vitor
Adragdo, chefe do Posto de Comando da Regido Sul, ao
terminar o seu mandato de 12 anos como vice-presidente
da CaAmara Municipal do Barreiro, foi distinguido com a
Medalha de Ouro do Concelho.



Ex.m% Colegas :

O tema desta palestra «As exigéncias postas as Indiis-
trias de Obras Publicas nacionais pelo desenvolvimento
do Caminho de Ferro» nao oferece matéria que ndo seja
bem conhecida de V. Ex.*®, no entanto vou tentar sinte-
tizar alguns aspectos que julgo reumirem maior interesse
no dominio da Via e Obras, considerando :

a Via
Pontes
¢ Construgao Civil

| — Posicio inicial — Ultrapassadas que foram, em
regime de empreitadas, as fases de estudos e construcdo
das nossas linhas ferrovidrias, para o que se chegou a
constituir, em 1844, a Companhia de Obras Piiblicas de
Portugal, adopta o caminho de ferro a politica de se
bastar a si préprio.

Nessas décadas niio ofereciam as Industrias de Obras
Piblicas (1. O. P.), organizagdo e desenvolvimento que per-
mitissem a Via e Obras (V. 0.) a elas recorrer sempre que
necessdrio e com a oportunidade desejdvel.

Seguindo o rumo dessa politica, constituem-se na V.0,
Servicos ¢ brigadas especializadas privativas.

A nio serem alguns trabalhos de natureza excepcional,
como obras de arte de grande porte, tudo ¢ estudado,
projectado e executado pelo caminho de ferro.

Acompanhando a expansio da rede, esses Servigos ¢
brigadas vdo-se ampliando.

Sio, a todos os escaldes., grandes escolas de instrugiao
profissional, nelas se formam O&ptimos especialistas de
construgao civil, metdlica e da via.

Posteriormente, podemos considerar uma 2.* fase.

2 — Evolucdo da posicao anterior — O desenvolvi-
mento que se verificou nas I. O. P., fomentado pelo incre-
mento dado a investimentos, nio s6 do Estado, mas tam-

BOLETIM DA C. P.

IS EXIGENCIAS POSTAS IS EMPRESAS NACIONAIS

PELO DESENVOLVINENTO DO CANINED DE FERRO

AS INDUSTRIAS
. b

SURCHEFE DO DEPARTAMENTO DA VIA E OBRAS

bém privados, leva o caminho de ferro a evoluir em
relacdo A posicao inicial.

Assim, a par das obras de construgao civil executadas
em regime de empreitada, como a renovagio de pontes
em alvenaria, nas linhas do Douro e Sul, metdlicas na
linha da Beira Alta, novo bloco oficinal do Entronca-
mento, bairros para pessoal, etc...., recorremos a em-
presas estranhas ao caminho de ferro para a efectivagido
doutros trabalhos.

Por exemplo: Estudos geoldgicos e hidrolégicos,
obras de drenagem e consolidagido de terrenos
Trabalhos de terraplanagens, como o0s que
presentemente se processam na zona de Santarém.
Macicos de betdo, em sapatas dos postes da
catendria,

e ainda, sempre que seja caso disso, recorremos ao
L.N.E.C., para que determinados problemas sejam estu-
dados pelos seus especialistas,

*

J& ndo nos limitamos, nesta fase, a procurar as em-
presas privadas apenas nos casos de obras de construgio
civil.

Sty * -

Mas, como o transporte ¢ civilizacio, j4 o dizia
Kipling, o nosso caminho de ferro para se identificar com
o actual estddio de civilizagiio, tem de se situar dentro da
evolugio das suas técenicas oferecendo, niio s6 seguranga,
qualidade e caracteristica que ihe € primacial, mas ainda
comodidade e regularidade, para a constante ascen¢io de
velocidades e cargas circulantes.

Para poder corresponder aos actuais condicionamen-
tos técnico-econdémicos, tem o nosso caminho de ferro de
alterar algumas das suas politicas iniciais.

N. R. — Texto correspondente o palestra proferida na Ordem dos.
Engenheiros de Lishoa, no ciclo de conferéncias sobre cami-
nhos de ferro.
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Observemos, resumidamente, os trés sectores funda-
mentais do Departamento da Via e Obras.

Independentemente das condicoes do seu tragado,
porque a via umas vezes por deficiéncia de armamento,
factor intimamente ligado as possibilidades de aumento
da T.B./dia circulante, ou do seu indice de qualidade
(nivelamento e alinhamento), que incide decisivamente nas
possibilidades de acréscimos de velocidade, estd a explo-
ragiio das nossas linhas cerceada.

Da importancia destes trabalhos para a inddstria na-
cional. poderdo os seguintes indices dar uma ideia :

TRABALHOS EM PONTES

ANOS 1968/73

Mas néio sé a via impde limitagdes, as obras de arte

metalicas também pesam, por vezes, nessas restrigoes. LINHAS N.* de pontes | Extensiio total
*
a7 . ’ (

A nossa rede ferrovidria, devido ao acidentado do MINHO ..........oo... 3 243,940 m
pais, é cortada por bastantes obras de arte. Citando apenas POURO! s i 15 2 041,360 m
as de construg¢do metdlica indicamos que, em 3966 km de NORTE S Sy R 2 649,660 m
via 'explorada, temos {052 pontes e pontdes metdlicos, OESTE ..... SR o | 553,500 m
perfazendo uma extensido total de 26,721.60 km de via. BEIRA BAIXA 23 [ 297780

Estas pontes, embora sempre tenham sido objecto | PN BAIAG wweee o &2y IOV
duma atenta e cuidada conservacio, e nos ultimos anos LEESTE: o 5eiii sentamite 4 590,500 m
tenhamos seguido uma politica de beneficiacdes devida- VENDAS NOVAS 9 | 262,940 m
mente programada. ¢ verdade que as suas possibilidades CINOURRA. oo bvirsai | 45.000 m
de trabalho se encontram, em muitos casos, ultrapassadas SADO 3 262.000 m
pelas recessidades. da-Bxploracho. « o . oF  C o0 ¢ IESSeERs RSS2 s

As cargas circulantes e velocidades, que se desejavam SUL < oo BoA N T e 2 134,800 m
praticar, pdem estas obras de arte iimitagoes.

* o

As obras enquadradas na rubrica «Cons- Cp "
trugiio Civil» néio tém, correntemente, incidéncia ot I
tao directa, como as anteriores, nas condigoes VaADD S :
de exploragio. ' CASTELO R j

Sio porém de considerar as programadas REDE FERROVIARIA ®PRAGA ¥ "'M"ﬁ_, a2 /Mi:undadobm&q
de acordo com um planeamento das exigéncias TS - f: 4% Kl iy
dessa explorac¢io, por exemplo, melhoria fun- PROGRAMA DE RENOVACAD Mg "...'
cional de gares, E. P., instalagoes oficinais ¢ E ; 1o ngw
s sq e a 44 qfbointo §
ainda as impostas pela via e pelas pontes. HEAPUCACM Slimen ﬁwmdlﬁu{ o

* s c{oﬁmmwm; Plob :

Conduz-nos esta situacdo a uma 3." fase ?g,p:;f:_ " 1 lor Faimora
que consideraremos como sendo a : .l GUARDA

3 — Posi¢do actual—Intervengio das [LO.P. v @
nos trabalhos de via, pontes e construgdo civil,
¢ para a qual se planearam e programaram as
seguintes acgdes a lancar no IIT P. F, :
® Via—R. L. (renovac¢do integral) do eixo

Braga-Faro; 916 km com carril de
54 kg U.L.C. :

F. R.I. (fora da renovacdo integral)—exe- .mmmc
cugiio de trabalhos de plataforma e
balastragem, depuragio e recarga, com '\ vy
reaplicacdo de carris — 448 km.

— Execucao de trabalhos de pla- mm.}b‘moma
taforma e balastragem, depuracio ¢ “ut
recarga, em 234 km,

C.M.m. (conservagao metddica mecanizada). :
® Pontes — Com referéncia as pontes, progra- %

2 - 2ar e Ny LEGENDA PR A

maram-se¢ os trabalhos de beneficiacao, S e T

refor¢o ou substituicdes que possam con- w— - Malerial de 34" m nove ,-,.--“

duzir a uma livre circulagao. wxrx - Moterinl de 599/ reoplicado v

- - Molariois de A0 € 50" m reopicady rer Vercie M'I‘
@ CONSTRUCAO cIVIL— Quanto a estes traba- w=vem - Galostragemn

lhos citaremos entre os principais, 0s ine- xases.= Link j4 renovada $

rentes 4 nova ponte a langar sobre o 2 R L Lol YL .

Douro, Centro de Aperfeicoamento Pro- = Wlasrga vepla :

fissional de Entroncamento ¢ blocos habi- = e m e S H Beal e 15 dntinko

tacionais do Entroncamento, de Beja, T vien

etc...., e 08 que a concretizacdo dos nés

ferrovidrios de Lisboa e Porto exigirdo.

6 —



MATERIAIS A MOVIMENTAR
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CONSTRUCAO CIVIL

Area
Matertais Quuntida- Tons. anu.mcs Extensio Edificios coberta Pisos
des m3 kms m2
| |
' ® Centro de Aperf. Prof.
CatriS oo oieeon = 101 420 e, = Entroncamento
Barretas ........ 38250| = e S| Direc¢io ........ 480,20 | 1 piso
Garras eldsticas. .| 5380000, - - o= Escola de adulitos . | 1 181,00 | 1 piso
Parafusos ....... 5 380 000 - - - Escola de aprend. .| 523,00 | 1 piso
Tirefonds ....... 1185000 - - - Pousada ........ .| 6 680,00 | 4 pisos
Aparelhos de via . 651 = = - Auditério ....... 447,00 | 1 piso
Travessas de ma- ' et :
demrs .o 155 000 - - - BLOREANEALG
Balaslro novo ... == | — I 75(} m() | - 5 b]OCOS ......... 3 353.60 4 ])iS[N (4(} f('lg()‘_‘n)
DetritOS ........ ; - : — l lOl 640 e . Idcn]
Carris de rcperfl-i ‘ Beid
lagem \ - - - | 468 350 ;
| | 2 bloBos . ses 1 399,00 | 4 pisos (16 fogos)
! Tem, assim, o caminho de ferro na sua
CD Y il frente uma drdua, mas aliciante tarefa, para
i ey it Tl a qual solicitard estreita colaboragio as 1. O. P.
i FogdV m . : A ela j& vamos recorrer para o langamento
> ONXa AT SANEDR £ A da R. 1. da via, e também da conservacio me-
REDE FERROVIARIA Darcetosl  ®BRAGA "';‘,"’""’}""f’" ../"'w«mg::' tédica mecanizada, _ v
gy I o I 7 Y s e A conservacio mecanizada ¢ programada,
TRABALHOS ’ ﬁ - i T com base nos dados fornecidos por uma drai-
EM PPN S, ey 0 TS 9:,,.. Ry sine para auscultacio da via, recentemente
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a possibilidade de elevar, ndo s6 o indice de
rentabilidade, mas também o de qualidade.
permitindo apdés o periodo 1968/73, praticar
maiores velocidades com seguranga, comodi-
dade ¢ regularidade.

e * s

Para as pontes, em alguns casos, estamos
Jd a interessar a industria privada na clabora-
¢do de projectos definitivos e execugio das
obras, prevendo ainda mais intensificar essa
colaboracio.

*

Os reforgos e beneficiagoes das pontes em
servico, pelas implicagoes que tém na explo-
racdo, julgamos ser preferivel executd-los pelas
brigadas especializadas da C. P.; hd porém um
certo tipo de conservagio que encaramos a
possibilidade de ser entregue a indistria pri-
vada.

___*-.__._

E no campo das obras de construgio civil
que presentemente se nos oferecem menores
dificuldades a interven¢do daquelas empresas.

De facto, as empresas deste ramo, encon-
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tram-se bem equipadas e duma maneira geral dispondo
de bons especialistas, quer no escaldo dirigente quer no
de pessoal operirio,

*

Pensamos poder atingir os fins desejados — desde que
se crie uma sauddvel e estreita colaboracao.

Entendemos por estreita colaboragdao, ndo sé a deri-
vada dos contactos humanos, mas também que a empresa
interessada se apresente convenientemente equipada.

Equipada em meios mecinicos ¢ humanos. devida-
mente especializados, gerando um clima de confianca no
ambito da sua actividade, tornando ainda possivel exercé-
-la observando os prazos previstos.

Se em qualquer conjuntura o cumprimento desses
prazos se reveste sempre de grande importincia, para o
caminho de ferro é fundamental.

A falta de cumprimento dos prazos pré-estabelecidos,
tem repercussoes na efectivacio do programa plancado
para determinado servico, de impossivel mensura¢io a
priori.

Presentemente este aspecto cria, com frequéncia supe-
rior a desejdvel, alguns embaracos, as nossas relacdes com
a industria privada,

*

As ultimas rubricas do nosso sumdrio, tém sempre
uma interdependéncia muito intima. Com efeito :

A evolugdo dos meios mecéinicos, que nos permitem
coeficientes de produtividade outrora desconhecidos (exem-
plo dos trabalhos de via), a actual escassez de mao-de-
-obra e a qualidade de trabalho exigida, aconselha o
incremento da mecanizagio.

Um elevado indice de mecanizacio especializada re-
quer a utilizacao de especialistas aptos a obter dessa me-
canizagdo o maximo do seu rendimento.

Esses especialistas sdo desde logo necessdrios para
uma eficiente preparacio do trabalho.

Esta actividade é bem conhecida de todos nds, seja
pela ajuda que nos traz, quando bem organizada, seja
pelas dificuldades que nos aparecem quando ela ndo
existin ou ¢é rudimentar,

O éxito do langamento e execugfio de determinada
ac¢io depende do cuidado posto na sua preparagio.

No caso do caminho de ferro, se as actividades de
langamento e execugdo de determinada accio se processam
de acordo com a programagio prevista, as dificuldades
que se apresentam a Exploracio, sio também as previstas,
ja estudadas e com solu¢io adequada encontrada,

Nio sendo assim, torna-se diffcil para a Explora¢do
«improvisar eficientemente», serd mesmo impossivel.

E entio sériamente afectado o servico prestado pelo
caminho de ferro e correlativamente o seu prestigio
exterior.

Desejamos ainda focar a influéncia directa que a pre-
paragdo do trabalho tem, na actividade execuc¢do, sobre
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O autor num momento da suu exposi¢ic

o coeficiente de qualidade do trabalho produzido e na
melhoria da rentabilidade.

*

0 caminho de ferro estd pois interessado em recorrer,
cada vez com maior amplitude as I. O, P, de diversas espe-
cialidades.

Operacionalmente interessado porque o caminho de
ferro deve dispor, quanto a nés, dos especialistas em ma-
téria ferrovidria requeridos pela sua explora¢do, mas nio
se torna necessdario ser cumulativamente, por exemplo,
uma empresa de construcido civil ou de terraplanagens.

EconOmicamente interessado, porque essa politica
poderd alivid-lo e talvez mais tarde libertd-lo, do
pessoal inerente a actividades que ndo sejam especifica-
mente necessarias a sua exploragio, ¢ ainda porque, os
actuais meios operacionais exigem uma mecanizagio cujos
encargos de aquisicio e manutencido, sio elevados, e por-
tanto SO rentdveis para empresas especializadas que lhe
proporcionem uma utilizagdo intensiva.

[sto sob a dptica interna; externamente pensamos que
esta politica concorrerd, dada a importincia do caminho
de ferro no ambito nacional, para incentivar os empre-
sarios a uma boa ordenagido das I. O. P, que possam ter
interesses afins com os do caminho de ferro.

Que esta colabora¢dio se concretize, como todos cer-
tamente desejamos, $i0 08 NOsSsos votos.




Alteracao
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de tarifas ferroviarias

Administragao da Companhia, por intermédio

das Relagoes Piiblicas, distribuiu no pretérito

dia 26 de Dezembro pelos érgaos da informagao

do Pais 0 comunicado que a seguir se transcreve
relativo a alteragao de pregos nos transportes ferrovidrios,
de passageiros e de mercadorias, em toda a rede da Com-
panhia, a vigorar desde | de Janeiro corrente.

Como bem se acentua neste comunicado, a C. P,
mau grado a subida crescente dos indices do custo de
vida, traduzida por aumentos sobrevindos nas compras
de materiais, na mdo-de-obra, nos encargos sociais e nos
encargos de financiamento dos investimentos, promoveu
todos os esforgos para suster, ou retardar pelo menos,
a execu¢do das alteragoes tarifdrias que irdao ser aplicadas.
Todavia, o desequilibrio da situacao financeira da Em-
presa, particularmente agravado com a ultima elevagac
geral de vencimentos e saldrios do seu pessoal, impedi
se protelasse por mais tempo tal medida.

Nas alteragoes de pre¢os agora anunciadas procurou-
-se manter, ou ampliar nalguns casos, condi¢oes tarifdarias
de alto beneficio piublico, hd muito tradicionais no cami-
nho de ferro, especialmente de economia familiar ou ai-
cance social. E o caso, por exemplo, da elevacao de
10 para 12 anos do limite de idade das criangas para
direito a redugao de 50 % ; da extensao do patamar de
precos especiais da tarifa de assinaturas a localidades su-
burbanas mais afastadas e da ndo alteragao dos precos de
transporte dos pequenos volumes (Tarifa 8/108) e dos
géneros frescos fundamentais ao abastecimento piblico
(Tarifa 1-G.V.) em toda a rede da Companhia.

COMUNICADO

1. Desde Julho de 1965 —no quadro de um planea-
mento financeiro cuidadosamente elaborado ¢ que o Go-
verno vem atentamente acompanhando — tinha a C. P.
pendente de autorizag¢iio superior um pedido de alteragio
de tarifas conducente a um agravamento dos precos do
transporte por via férrea.

E mau grado os aumentos sobrevindos no custo dos
materiais, na mdo-de-obra, nos encargos sociais ¢ nos
encargos de financiamento dos investimentos, foi possivel
A Empresa ir retardando a execugdo das referidas alte-
ragoes.

A tltima revisio de vencimentos e saldrios processada
a partir de Setembro de 1966 provocou, porém, acentuado
desequilibrio na situagiio financeira da Companhia e im-
pds a necessidade de ndo se adiar por mais tempo a ele-
vacdo tarifiria solicitada hd mais de dois anos.

Reconheceu-se assim ter chegado a oportunidade de
por em vigor tais alteragoes, porfiando-se por nio agravar
ainda mais o deficit dos caminhos de ferro, mas acaute-
lando-se, na medida do possivel, o desenvolvimento econo-
mico e social do Pais que a C. P. reconhece exigir impor-
tantes precaugdes em tudo quanto se refere & politica de
precos, dos bens e dos servigos.

2. As alteracoes de precos que viao entrar em vigor
em 1 de Janciro de 1968 referem-se a transportes de pas-
sageiros e a transportes de mercadorias,

Entendeu-se conveniente esclarecer a opinido publica
do Pais sobre os principais aspectos dessas alteracoes.

3. Nos transportes de passageiros modificam-se :
a) a tarifa geral de 12 e 2.* classes

b) as tarifas especiais, incluindo as de assinaturas
e de tranvias

¢) os regimes de precos excepcionais, actualmente
praticados, nas linhas de Sintra e de Azambuja.

Quanto as alteragdes da tarifa geral de passageiros,
elevam-se os precos de 1.* e 2.* classes em 12,5 %.

Assim, por exemplo, o preco de uma viagem Porto-
-Lisboa modifica-se do seguinte modo :

Preco antigo. Novo preco

162500 182800
108500 121850

1.8 classe
2.* classe

.............

.............

Como medida de certo alcance social, assinala-se que
¢ elevadoe de 10 para 12 anos o limite de idade das crian-
¢as para efeito de aquisicio de bilhetes com direito a
reducdo de 50 %.

Quanto as tarifas especiais, incluindo as tarifas de
assinaturas e de tranvias, nas quais se fixam reducdes
substanciais dos pregos da tarifa geral, a elevacio far-se-d
na mesma propor¢ao da tarifa geral,

O transporte de passageiros nos percursos Rossio-
-Sintra, Rossio-Azambuja e Santa Apoldnia-Azambuja
constitui hoje um regime excepcionalmente favordavel em
relacdo as demais regides do Pafs.

Tal regime de excepgdo manter-se-d4 ainda, muito em-
bora se procurem corrigir, pela via tarifdria, certas dis-
tor¢des do trafego existentes nesses percursos € que oca-
sionam sérias dificuldades 2 Empresa e ao préprio piiblico.

Na realidade, a procura de transporte ferrovidrio tem
crescido acentuadamente nas localidades mais préximas de
Lisboa, também servidas por outros meios de transporte.
A satisfacdo a essa procura, de muito curta distincia,
obriga porém a uma frequéncia das circulacdes ferrovii-
rias afectando sériamente o triafego que serve localidades
mais distantes.

Nestas condi¢des tudo aconselha a que se incremente
o crescimento do trdfego ferroyidrio com origem nas loca-
lidades mais afastadas, o que poderd vir a conseguir-se
com mais reduzidos agravamentos dos precos de transporte
de e para essas localidades.

Assim e quanto a tarifa de assinaturas :

estende-se até Amadora o patamar de precos
que hoje vai de Lisboa-Rossio até Damaia ;
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— limita-se a niveis entre 12,8 ¢ 5 % os aumentos
para os transportes das localidades situadas
entre Amadora e Sintra, para Lisboa-Rossio ;

— estende-se até Braco de Prata o patamar de
precos que hoje vai de Lisboa-Rossio até
Areeiro ;

~— limita-se a niveis compreendidos entre 11,7 e
5 % os aumentos para os transportes das loca-
lidades situadas entre Brago de Prata a Azam-
buja para Lisboa-Rossio ;

— estende-se até Bobadela o patamar de pregos
que hoje vai de Lisboa-Santa Apolénia até
Moscavide ;

— limita-se a nfveis compreendidos entre 11,1 e
5 % os aumentos para os transportes das loca-
lidades situadas entre Bobadela e Azambuja
para Lisboa-Santa Apolénia,

Esclarece-se que as percentagens mais elevadas, resul-
tantes da extensdo dos patamares de pregos acima referi-
dos, quando aplicadas aos precos existentes, traduzem-se
em acréscimos de valor absoluto relativamente modestos.

Como exemplo, citam-se 0s pre¢os actuais e os pregos
futuros de um bilhete de assinatura mensal de 2.* classe,
para nimero ilimitado de viagens :

Prego actual Prego futuro

Rossio-Damaia ............ 86800 116500
Rossio~Cacem: .. ...vivivens 173800 189800
RoSSIO-SINA. oovoiviivenmans 247300 260800
Rossio-Marvila ............ 96800 116800
ROSSIO-POVOA v v icoveniainiivn 240800 263800
Rossio-Azambuja .......... 419800 440800
Santa Apolénia-Sacavém 96800 116300
Santa Apolénia-Pévoa .. ... 173800 189800
Santa Apolénia-Azambuja 384500 404800

Os bilhetes de assinatura para jovens e estudantes
mantém para os novos pregos, acima indicados, a reducio
de 40 % j4 hoje existente.

4, Quanto ao trifego de mercadorias :

a) agrava-se em 20 9% o pre¢o das mercadorias
que circulam em regime de detalhe ao abrigo
da tarifa geral com excepg¢do, por conseguinte,
das que se transportam ao abrigo das tarifas
especiais ;

b) possibilita-se as remessas que atinjam o0 peso

de 5 toneladas a circulagdo em regime de va-
gido completo, tanto em grande como pequena
velocidade, instituindo-se precos mais reduzi-
dos do que os que lhe sido actualmente apli-
cados.

Com o agravamento de 20 9% no preco das mercado-
rias que circulam em regime de detalhe, pretende-se ate-
nuar os resultados altamente desfavordveis destes trans-
portes para a exploracdo ferrovidria e que sio os mais
deficitdrios do trafego de mercadorias.

Mas para ressalvar um grande nimero de casos em
que o transporte de pequenas remessas constitui auxilio
significativo a economia familiar, nio se alteraram os
precos aplicados aos pequenos volumes (Tarifa 8/108) e
aos géneros frescos normalmente transportados ao abrigo
da Tarifa Especial n.? 1-G. V..

Com a institui¢ido de precos de vagio completo para
remessas que, em regime de grande ou pequena veloci-
dade, atingem o peso de 5 toneladas e ao taxd-las por
precos sensivelmente inferiores aos actuais, procura-se nio
s6 fomentar o agrupamento de pequenas partidas de mer-
cadorias por forma a atingir aquela tonelagem como faci-
litar 0 abastecimento de certas actividades comerciais de
reconhecida debilidade econdmica.

O esquema de alteragdes assim fixado em nada afecta
o preco dos géneros fundamentais ao abastecimento
ptiblico. Na realidade este nao se apoia em transportes de
detalhe mas em transportes de vagio completo cujos pre-
¢os se mantém inalterdveis ou, em muitos casos, sio bene-
ficiados. E para uma ou outra remessa que hoje utiliza o
regime de detalhe, poderd ser-lhe aplicado um prego sen-
sivelmente mais baixo desde que, como atrds se notou,
atinja, individualmente ou por agrupamento de mercado-
rias, o peso de 5 toneladas pois passa agora a poder ser-lhe
aplicdvel o regime de vagio completo, com todas as suas
conhecidas vantagens.

Acrescente-se finalmente que a grande percentagem
dos transportes fundamentais para o abastecimento piiblico
(frutas, hortalicas, legumes, pescaria, criagao, carne fresca,
leite, queijo, manteiga, etc.) sdo taxadas através de tarifas
especiais que representam fortes reducdes relativamente
a tarifa geral e que, deste modo, em nada sio afectados.

5. As alteragdes tarifidrias enunciadas parecem cons-
tituir uma solug¢do de compromisso, satisfatéria, entre os
imperativos de ordem financeira da Empresa e as exigén-
cias de estabilidade de pregos, impostas pelo progresso
econémico ¢ social do Pais,

Por isso serdo postas em vigor, na esperanca de que
os utentes do caminho de ferro as compreenderdo, dado
constituirem, ante o desenvolvimento econdmico nacional,
condi¢do indispensdvel & modernizagio e ao aperfeicoa-
mento dos servigos ferrovidrios — objectivos essenciais da

actividade da Companhia.
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[ Nquanto a C. P. ndo tiver construido o projec-
b— tado Centro de Formagao do Pessoal, cujas
instalacoes se anunciam grandiosas, serao utilizadas
para esse fim, as dependéncias de um magnifico
imaével, recentemente construido, que fica anexo as
modernas e importantes instalagées do novo com-
plexo oficinal, onde estd a ser jd reparado, embora
em regime de pura iniciacdo—com cerca de
500 operdrios — o material «Diesel» e eléctrico da
referida empresa.

Por uma visita que, recentemente, fizemos a
essas instalacdes, onde esta ja funcionando o recém-
-criado Centro de Formacgao do Pessoal, nio podia
a mesma deixar-nos melhor impressionados por
tudo quanto vimos ; nao sé pela perfeita orginica
dos respectivos cursos de formagao que ali se estao
ministrando — os quais, mercé de elucidativos es-
clarecimentos de ordem técnica, que nos foram
prestados, verificimos serem os mesmos duma per-
feigdo tedrica e pratica na verdade, notivel — como
ainda pelas modelares instalagdes de hospedagem
que os felizardos instruendos (e € caso para assim
os apodarmos...) ali encontram. Nada lhes falta,
desde os confortdveis e higiénicos quartos (apetre-
chados de camas e roupas melhores do que as de

BOLETIM DA C. P.

) NOVO CENTRO
D FORMACAD
D0 PESSOAL

FIRROVIAR

muitas pensoes de fama, que por ai se encontram),
até as magnificas casas de banho e outras instala-
¢oes, nao esquecendo ainda os belos refeitérios e
até um elegante saldo, para café, onde nao faltam
comodas cadeiras de lona, mesas, toda a variedade
de jornais e revistas nacionais ¢ ainda um esplén-
dido receptor de Televisao ! Tudo isto disposto com
um gosto, uma ordem, uma disciplina decorativa,
notdveis ; sendo ainda de salientar o asseio impe-
cavel que se nota em todas as dependéncias, cujo
soalho, encerado e espelhento como se apresenta,
dir-se-d mal empregado... para os pés de quem tem
de utiliza-lo... E afinal, todo este modelar estabe-
lecimento de cultura ferrovidria, o qual honra so-
bremaneira ndo s6 a sua Administracio como a
propria C. P., encontra-se, apenas, instalado em
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falecido general americano Mac-Arthur, heréi da
O Il Guerra Mundial, escreveu sobre a Juventude as
seguintes magnificas palavras, por onde os jovens, de hojc
¢ de todas as geracoes, devem aprender a saber o que ¢é
um ideal :

«A Juventude nio é um periodo da vida; é um
estado de alma, um efeito da vontade, uma qualidade

dependéncias provisérias. O que ndo serd, entdo,
gquando o mesmo se encontrar ja nas suas instala-
coes definitivas, cujos trabalhos de construgao se
anunciam para breve ? !

Para as mesmas, acaba a C. P. de adquirir nada
menos do que 150 000 metros quadrados, nos quais
serao construidos os grandes imdveis do Centro de
Formacao, como, por exemplo, o edificio da direc-
cao (com secretaria, recep¢do, escritorios, etc.);
um outro para aulas (10 salas); mais um ainda,
para dormitérios e recreio (para 150 estagidrios),
e finalmente o destinado a um grande Auditério
(para conferéncias e projec¢des), e ao Centro Piloto
¢ Recreio (com oito salas para licdes tedricas e
praticas).

No fim de todas estas grandes construgoes, nao
hd divida que o nosso burgo ficard a possuir a sua
grande Cidade Ferrovidria, tal como Lisboa possui
a Cidade Universitdria.

Entretanto, ao principio da rua D. Afonso Hen-
riques a C. P. ird construir, também, dentro em
breve, cinco grandes blocos residenciais, num total
de quarenta moradias destinadas a familias ferro-
vidarias. O inicio dos trabalhos destes blocos resi-
denciais, talvez tenha lugar ainda no corrente ano.

Por toda esta valorizacao urbanistica ¢ caso
para 0 nosso burgo dizer : «obrigado, C. P.» |

Epuarpo O. P. Brito

(Do jornal @ Entroncamento)
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da imagina¢io, uma intensidade emotiva, uma vitoria
da coragem sobre a timidez, do gosto da aventura
sobre 0o amor do conforto.

Néio ¢ velho aquele que viveu um certo numero
de anos, mas ¢ velho aquele que desertou do ideal.
Os anos enrugam a pele, mas o renunciar ao ideal
enruga a alma. As preocupagoes, as diavidas. os temo-
res € os desesperos sdo os inimigos que, lentamente,
nos fazem inclinar para a terra e tornar-nos poeira,
antes da morte.

Jovem ¢ aquele que se admira e se maravilha,
Interroga. como a crianga insacidvel : e depois ? De-
safia os acontecimentos e acha alegria no jogo da
vida.

Tu és tio novo como a tua fé! Tao velho como
as tuas duavidas !

Tao novo como a tua confiang¢a em ti proprio !
Tado novo como a tua esperanca ! Tao velho como o
teu desdnimo !

Serds jovem enquanto sentires. Sentires o que ¢
belo, bom e grande. Sentires as mensagens da natu-
reza, do homem e do infinito,

Se um dia, o teu coragio for mordido pelo pes-
simismo e roido pelo cinismo, Deus tenha, entdo,
piedade da tua alma de velho...»

— e — e — a—

O Conselho de Administra¢iio, em sua sessio de 28 de
Dezembro tltimo, no momento em que o0s srs. engs. Ma-
nuel da Silva Bruschy, chefe da Regido Sul e D. Lourengo
Vaz de Almada, chefe do Servigo de Compras, passaram
A situagdo de reforma, decidiu louvi-los «pelas muitas
provas de competéncia e dedicagio ao Servico que deram
durante a sua larga carreira de ferrovidriosy. E mais re-
solveu : que se desse conhecimento deste louvor aos inte-
ressados — e a toda a classe ferrovidria através do Bole-
tim da C. P.



PeLo enc. JOSE LUIS BATALHA JARDIM

DO DEPARTAMENTO DO MATERIAL E OFICINAS

BASQUETEBOL FEMININO

;ampeonato de Lishoa de 1967/8

RGANIZADO pela Associacao de Basquetebol de Lis-
boa. iniciou-se em meados de Outubro o Campeo-
nato Regional Feminino daguela modalidade, a que

concorrem 18 equipas dos seguintes clubes : CIF (3 equi-
pas). CDUL (2 equipas), Atlético, Carnide, Boa-Hora,
Ed. Fisica de Torres Vedras, Atlético da Encarnacio,
Sporting, Benfica, Ateneu, Nacional de Natacio, Hoquei de
Sintra. Moscavide, Algés e Clube Ferroviario de Portugal.

O nimero de grupos concorrentes reflecte bem o
enorme e justificado interesse que esta compelicio susci-
tou, sendo consolador verificar que o desporto feminino
no nosso Pais tende finalmente —e jd nio era sem tempo,
permita-se-nos este desabafo — tornar-se uma realidade.

£ digno de admiragdo o facto de o Clube Internacio-
nal de Futebol apresentar 3 equipas. por sinal de esplén-
dido nivel técnico, em continuacdo da obra a que aquela
colectividade se tem dedicado nos tltimos anos, fomen-
tando a prdtica do desporto feminino, o que lhe permitiu
ji a obtencdo de vdrios titulos regionais e nacionais de
diversas modalidades, nomeadamente de basquetebol, em
que ¢ actual campeio de Lisboa.

Para disputa do Campeonato de Lisboa de 67/68 foi
necessdrio realizar uma fase preliminar em que as equipas
foram agrupadas em 3 séries de 6 concorrentes, sendo
cada série disputada em poule a duas voltas com jogos a
efectuar nos campos dos concorrentes. Esta fase permitird
apurar para a poule final duas equipas em cada série, num
total de 6. Destas 6 equipas serdo finalmente escolhidas
as primeiras 5 classificadas para representarem a regiao
de Lishoa no Campeonato Nacional que se disputard apds
ferminados 0s torneios regionais.

O sorteio que determinou a constituicio das séries
em nada favoreceu o Clube Ferrovidrio de Portugal, bem
antes pelo contrdrio, pois escolheu para seus adversdrios
o CIF (A), actual campedo, como jd tivemos ocasido de
frisar, ¢ os dois principais baluartes do desporto nacional :
Sporting e Benfica. Para completar a série, o sorteio indi-
cou ainda o Sport Algés e Dafundo, colectividade que

tem dedicado especial carinho ao basquetebol, em cuja
modalidade possui equipas bastante valorosas, e o CDUL,
que, como consequéncia do impulso dado as suas secches
desportivas femininas, apresentou duas equipas no actual
campeonato.

Com um tal lote de adversdrios, e tendo apenas pouco
mais de um ano de rodagem, a tarefa da equipa do Ferro-
vidrio seria necessariamente muito dificil, ¢ remotas as
suas probabilidades de apuramento para a final. No en-
tanto, ndo obstante as dificuldades citadas, e embora tendo
sido eliminadas, as nossas jogadoras souberam bater-se
galhardamente discutindo frente ao Benfica e ao Sporting
a possibilidade de apuramento, mercé de duas valorosas
exibicoes em que, jogando em casa, a equipa ferrovidria
teve em ambos 0s casos ao seu alcance a possibilidade
de vencer.

A classificacao final foi a seguinte :

I VD P
el ) B S (I 10 10 - 20
2O SPOFTIE: o vqx 550 SRR A 100 8§ 218
R O B e ve e s s o s 10 6 4 16
4.° FERROVIARIO ............ 10 4 6 14
T T 10 2 8 12
(bl & 316 ) DL, S VRSP S 10 0 10 10

Os jogos disputados pela equipa ferrovidria tiveram
os seguintes resultados :

Em casa Fora
Ferrovidrio-Algés . 2521 31-28
Ferrovidario-Sporting ...... 16-18 7-37
Ferroviario-CDUL (A) .... 404 35-14
Ferrovidrio-Benfica ....... 17-23  10-32
Ferrovidario-CIF (A) ...... 13-41  13-53

Dado que a equipa do CIF (B), concorrente & 1.* série
desta fase do campeonato, foi a escolhida para passar
a fase final, e como cada clube ndo pode apurar mais de
uma equipa, serio o Benfica e o Sporting os grupos quali-
ficados na 2. série. As equipas do Ferrovidrio, Algés e
CDUL disputario, juntamente com as restantes equipas
nao apuradas, um torneio de consola¢gio em que as joga-
doras ferrovidrias formam um dos conjuntos favoritos.
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O Basquetebol Feminino em Luanda

Iniciou-se no passado més de Dezembro em Luanda
a época oficial de basquetebol (feminino) com o habitual
entusiasmo, pois o basquetebol é uma das mais populares
modalidades da capital da nossa provincia de Angola,
sendo os jogos acompanhados por largas centenas e até
milhares de pessoas, ndo obstante o facto de as entradas
serem pagas.

No jogo principal da jornada inaugural defrontaram-
-se¢ as equipas do C.D.U. A, e do Ferrovidario. Segundo
as crénicas locais, a equipa universitdiria, apesar de ser
a actual detentora do titulo provincial, sentiu sérias difi-
culdades com a cerrada marcacdo a zona das jogadoras
ferrovidrias, que terminaram a primeira parte na situacao
de vencedoras. Na segunda parte, o C. D. U. A. conseguiu
no entanto adiantar-se no marcador e terminar vencendo
por 27-19, resultado que ndo exprime o excelente espec-
tdculo proporcionado por ambas as equipas.

A completar a jornada, o Sporting de Luanda obteve
a sua primeira vitéria na categoria ao defrontar o Atlético,
a quem venceu por 21-18 num jogo técnicamente distante
do anterior.

Nas categorias masculinas o Ferrovidrio venceu o Vila
Clotilde, em seniores, por 55-35, ¢ bateu o Atlético, em
juvenis, por 39-16.

A Equipa Feminina de Basquetebol do Clube
Ferroviario de Portugal

Uma das mais nitidas demonstracoes da vitalidade do
Clube Ferroviario de Portugal consiste na existéncia da
sua cquipa feminina de basquetebol.

Embora contando apenas pouco mais de um ano de
actividade, a equipa feminina do Ferrovidrio tem sabido
prestigiar a colectividade que representa, a ponto de um
conhecido didrio da capital, referindo-se-lhe, reconhecer
abertamente que o grupo ferrovidrio procurava «um lugar
ao sol» entre as equipas femininas de grandes clubes, como
o Internacional, Sporting, Benfica e outros. A este facto
nao tem sido certamente alheia a dedicagio do seccionista,
sr. José Aratdjo Pereira, e a competéncia do treinador,
sr, Luis Silva Santos, a par do interesse e espirito de sa-
crificio das componentes da equipa.

A principal caracteristica da equipa é a juventude :
a média geral das idades ¢ de 18 anos, sendo 24 anos a

As cquipas de ténis de mesa do I. N. 1. [. ¢ do Clube F. de Portugal
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idade da jogadora mais velha, ¢ 16 anos a da mais nova.
Constituem o grupo as seguintes jogadoras :

— Anabela Pires Sampaio Vinagre (24 anos) — Em-
pregada da C. P., Possui o curso liceal,

— Ana Bela Ferreira Moita (17 anos) — Empregada.
Filha de ferrovidrio. Possui a 4.* classe.

— Ana Maria Araidjo Paiva (16 anos) — Empregada.
4% classe.

-~ Maria Eugénia Azevedo Soares (17 anos) — Em-
pregada. 4.* classe.

— Maria de Fdtima Pedreira Gomes (16 anos) — Em-
pregada. 4.* classe.

— Maria de Fdtima Silva Fernandes (16 anos) — Em-
pregada. Filha de ferrovidrio. 3. ano comercial.

— Nelsa Maria Aleixo Madeira (23 anos) — Empre-
gada da C. P., Curso liceal.

— Rosa Bela de Avila Capelo (17 anos)— Empre-
gada. Filha de ferrovidrio. 1.2 ciclo liceal.

— Zelinda Maria Figueiredo Matos (20 anos) — Em-
pregada. Filha de ferrovidrio. 2.° ano comercial,

Nos 10 jogos que efectuou na fase preliminar do
campeonato de Lisboa a equipa marcou 207 pontos, assim
distribuidos :

g eh g ~

Adversério g g 5 LEEE g 8 g 2

Sé S:: W o ; P - (.
258385228 &5 Tou
Ana Bela Moita ...... 84 822 74127 12 66
Nelsa Madeira ....... 22 865144 43 —- 48
Maria Eugénia Soares. 7 -12-2 94103 - 47
Ana Maria Paiva ..... 2- 622 -2 7- - 21
Ana Bela Vinagre .... -1 4-2 =2 22 - 13
Maria de F. Fernandes 6 - 2 -- 1 - -2 1 12

Esperemos que a equipa continue a progredir, tal
como até aqui tem sucedido, ¢ que a inscricio de novas
jogadoras permita valorizar a equipa de modo a aumentar
o prestigio que jd conseguiu conquistar,

TENIS DE MESA

Taca «6." Aniversario do Clube Ferroviario
de Portugal»

C. Ferroviario de Portugal 5
Casa do Pessoal do LN.LL 0

Integrado no programa das comemoracdes do seu
6.° aniversdrio, o Clube Ferrovidrio de Portugal efectuou
no passado dia 15 de Dezembro um encontro amigivel
de ténis de mesa com a equipa da Casa do Pessoal do
Instituto Nacional de Investigacio Industrial.

Este encontro, em que, a par do aniversdrio do Fer-
roviario, se comemorava o baptismo desportivo da Casa
do Pessoal do I.N.L. I, serviu de pretexto para a reali-
zagdo de uma agraddvel jornada de camaradagem e con-
fraternizagiio entre os elementos das duas equipas.

O jogo terminou com o resultado de 5-0 favorivel
a equipa ferrovidria, tendo-se verificado os seguintes resul-
tados parciais :

— A. Duarte (Ferrovidrio) v. O. Carrilho (INII) por
20-22, 21-9 e 21-11.

— Diogo Ferreira (Ferrovidrio) v. E. Silva (INII) por
21-12 e 22-20.

— B. Jardim (Ferrovidrio) v. J. Almeida (INII) por
21-15 e 21-16.

— Diogo Ferreira (Ferrovidrio) v, O. Carrilho (INII)
por 21-13 e 21-15.

— A. Duarte (Ferrovidrio) v. J. Almeida (INII) por
21-15 e 21-8.



As equipas alinharam com os seguintes jogadores :

— Casa do Pessoal do INII — Eng. Carlos Floréncio
(cap.), eng. Orlando Carrilho, Ernesto Silva e José
de Almeida.

— Clube Ferrovidrio de Portugal — Eng. Batalha Jar-
dim (cap.), Anténio Lopes Duarte ¢ Diogo Fer-
reira da Silva.

Como nota principal deste encontro hd a referir o
desportivismo de todos os elementos da equipa visitante
que, ndao obstante se encontrar ainda no inicio da sua pre-
paragdo e portanto ressentindo-se da falta de treinos, nao
quis deixar de aceitar o convite do Clube Ferrovidrio de
Portugal a fim de estar presente a este momento festivo
do clube.

Terminado o encontro ¢ apds ter agradecido a pre-
sen¢a da equipa visitante, o sr. Rui Sanches, director do
C. F. P. entregou ao capitdo da equipa vencedora a Taca
«6.° Aniversdrio», troféu que foi em seguida oferecido ao
sr. eng. Carlos Floréncio, capitio do grupo da Casa do
Pessoal do I.N.I.1,, ao qual foram expressos os desejos
dos maiores éxitos no campo desportivo.

A finalizar efectuou-se um beberete oferecido pela
direcgio do Ferrovidrio a todos os jogadores, durante o
qual foram tracados brindes em que ambas as colectivi-
dades exprimiram o desejo de estreitamento das futuras
relagdes desportivas muituas.

COMPETICOES DA F.N.A.T.

Ténis de Mesa

O Campeonato Distrital de Lisboa da modalidade
registou esta época a inscricao de 56 jogadores, dos quais
3 do Clube Ferrovidrio de Portugal,

Os jogadores foram distribuidos por 7 séries a fim
de, numa fase preliminar, serem apurados os trés primei-
ros classificados de cada série, num total de 21 finalistas.

Concluida esta primeira fase em Dezembro, dois dos
jogadores ferrovidrios, Anténio Duarte, classificado em
4. lugar na sua série, ¢ Coclho, que por motivos relacio-
nados com o servigo militar se viu imipossibilitado de com-
parecer, foram afastados da competi¢cio. O terceiro joga-
dor, B. Jardim, encontra-se apurado para a final.

Basquetebol

0Os Campeonatos Distritais de Lisboa de Basquetebol
registaram 25 inscri¢des : 7 em I Categoria e 18 em Il Ca-
tegoria. Na I Categoria, a que concorrem duas equipas
ferrovidrias — Barreiro ¢ Lisboa—a primeira das quais
justamente candidata ao titulo, os jogos tém oferecido
animadissimo despique tendo alguns dos grupos revelado
execelente nivel técnico.

Ao fim da 4* jornada as equipas tinha disputado
3 jogos cada uma, pois descansaram uma na 1.* jornada
¢ a outra na 4.* jornada.

O Ferrovidrio de Lisboa, que conta por derrotas os
jogos disputados, tinha entdo efectuado os seguintes en-
contros :

— Ferrovidrio de Lisboa 30 — Guérin 59 — Superio-
ridade nitida da equipa da Guérin, uma das mais
aguerridas, muito embora o resultado seja dema-
siado severo para a equipa ferrovidria.

~— Ferrovidrio de Lisboa 37 — Cidla 72— Jogo sem
histéria, de aspecto muito semelhante ao anterior.

— Ferrovidrio de Lisboa 43 — Regina 63 — Este foi
o melhor jogo dos ferrovidrios lisboetas em que,
frente ao leader do torneio opuseram magnifica
resisténcia, tendo apenas cedido no final do en-
contro, o que ¢ absolutamente natural numa equipa
que ndo apresenta jogadores suplentes.

BOLETIM DA C. P.

Pelo Ferrovidrio de Lisboa alinharam os seguintes joga-
dores : Anténio Faria Ferreira, Anibal Jorge, Joaquim
Mota, Manuel Bastos, José Espadinha, Jodo Geraldo, José
Caeiro e Ramiro Ruivo.

O Ferrovidrio do Barreiro, que ao fim das quatro
primeiras jornadas se encontra classificado em 2.° lugar,
a seguir a equipa da Regina, até ao momento imbatida,
realizou j4 os seguintes jogos :

— Ferrovidrio do Barreiro 51— Cidla 46 — Jogo dis-
putadissimo em que a equipa da Cidla teve ligeira
vantagem no marcador até aos 5 minutos finais.
Neste periodo, a equipa barreirense, mais calma
e melhor estruturada, conseguiu recuperar, aca-
bando com 5 pontos de vantagem.

~— Ferrovidrio do Barreiro 42— Regina 45— A equipa
ferrovidria comandou o marcador até meio minuto
do final, momento em que ganhava por 42-41.
Nos derradeiros segundos, apds ter falhado um
cesto, a equipa permitiu que a Regina em rdpidos
contra-ataques marcasse dois cestos que a coloca-
ram em vencedora.

— Ferrovidrio do Barreiro 68 — Sacor 24 — Superio-
ridade flagrante da equipa vencedora que nio teve
qualquer dificuldade em construir tio desnivelado
resultado.

Pela equipa do Ferrovidrio do Barreiro alinharam :
José Valente, Salgadinho de Sousa, Tito Silva, Rui Pa-
checo, William Landeiroto, Anténio Soares, Augusto Cor-
deiro, José Gongalves e Carlos Piteira.

Campeonato Nacional de Hoéquei em Patins

O Ferroviario de Lourenco Marques classificou-se
em 3.° lugar

Disputou-se no passado més de Dezembro em Lou-
rengo Marques o Campeonato Nacional de Héquei em
Patins, com a concorréncia de duas equipas mogcambi-
canas (Malhangalene e Ferrovidrio de L. Marques), uma
equipa angolana (Atlético de Mogimedes) e uma metro-
politana (Sport Lisboa e Benfica).

O torneio teve um é&xito extraordindrio dada a espe-
cial predilec¢io que o piblico de Lourengo Marques de-
dica 2 modalidade, e ainda porque as duas equipas locais
eram sérias candidatas ao titulo. Os bilhetes esgotaram-se
em todas as jornadas, o que deu inclusivamente lugar ao
aparecimento de «mercado negror.

Ao fim e ao cabo, e embora apresentando uma
equipa muito jovem, o Benfica ganhou — ¢ ganhou muito
bem, diga-se desde j4.

A classificacdo final foi a seguinte :

JYED B g

1Y BEnReh vt S b AR 6420187 10
2.° Malhangalene ...... 64113016 9
3.° FERROVIARIO ....... 62131414 5
4° Atl. Mogimedes .... 6 00 6 1439 0

Os resultados obtidos pelo Ferrovidrio de Lourengo
Marques foram os seguintes :

Ferrovidrio-Malhangalene 0-5 ¢ 3-§
Ferrovidrio-Mogimedes ........ 3-1 e 73
Ferrovidrio-Benfica ............ 1-2 e 0-0

------

E curioso notar que o Ferrovidrio foi a equipa que
maior resisténcia apresentou aos campedes, especialmente
na 2.* volta, em que acusou sensivel melhoria em todos
0S jogos.
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A 4}*5 -~ Sretanha

vai tambem constrdir um acrotrem com motor linear

UMA VIA EXPERIMENTAL
SERA ESTABELECIDA
AO NORTE DE CAMBRIDGE

Franca e a Inglaterra vao travar um despique,

primeiro técnico, depois industrial, & volta do «aero-

trem». Com efeito, soubemos, por acaso, que 2
Gra-Bretanha vai construir uma via experimental de 32 km
para ensaiar um primeiro veiculo sobre almofada de ar
e via plana, abreviadamente, um «aerotrem», Melhor
ainda, esse «aerotrem» britinico sera equipado — como o
segundo modelo francés, cuja construciio acaba de ser
decidida — com um motor eléctrico linear,

Por outro lado, este motor revoluciondrio € de inven-
¢cao britdnica. Os seus principios foram formulados, ha
cerca de vinte anos, pelo prof. Eric Laithwaite, hoje pro-
fessor no Imperial College of Science, de Londres. Foi
sobre estes principios. que os engenheiros de Merlin-Gérin
¢ os universitdrios do Institut Electrotechnique de Gre-
noble trabalharam, para realizar diversos aperfeicoamentos
¢ chegar a um motor linear de concepg¢io finalmente di-
ferente.

Todos os que se tinham debrucado sobre o problema
do «aerotrem» haviam concluido que a propulsio ideal
consistia num motor eléctrico que reproduzisse em plano
os mecanismos electromagnéticos que fazem repelir-se uma
a outra uma parte fixa—o estator dos motores cldssicos—
e uma parte moével — o rotor desses mesmos motores. Mas
este motor linear, que ndo exige contactos entre as bobi-
nagens inductoras colocadas na mdquina e o condutor me-
talico colocado na via, ainda nao tinha saido do labo-
ratério.

Ante a possibilidade de uma sensacional aplicagio,
acabou-se, tanto na Franca como na Inglaterra, por estu-
dd-lo mais de perto.

Os dois motores, francés e britdnico, devem ser dife-
rentes, mas ndo vamos tentar explicar essas diferengas.
Em contrapartida, mostraremos como o «Tracked Hover-
crafts difere do «aerotrem» francés.

As técnicas de sustentacdo por almofadas de ar apre-
sentam duas variantes : ou o ar é soprado por baixo de
asaias» flexiveis, como fez Jean Bertin, ou é soprado por
baixo de «saias» rigidas, como o realizou a Sociedade
Hovercraft nos diferentes modelos de barcos. Os engenhei-
ros da Hovercraft, quando retomaram a ideia do caero-
trem», aplicaram muito normalmente a sua técnica das
«satasy rigidas, Eis uma primeira diferenca.

A outra diferenca diz respeito a via. Os engenheiros
da National Research Development Corporation, ramifica-
¢do do Ministério da Tecnologia encarregada de desenvol-
ver as aplicagdes do Hovercraft, explicaram-nos que o
sistema francés de uma via de betio com um murete
central — via com a forma de um T deitado — ndo con-
vinha no clima inglés : a neve tornaria muito facilmente
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a via inutilizdivel. Portanto, o comboio estd «a cavalo»
nao sobre um murete, mas sobre o conjunto da via; as
almofadas de ar laterais aplicam-se as longas «faces» situa-
das abaixo da via. Mas o pequeno desenho diz muito mais
sobre isso...

Existe um modelo reduzido, com dois metros de com-
prido. que rodou durante meses, com um auténtico motor
linear, sobre uma via circular de 40 metros, perto de
Southampton. Mas vai ser realizado um modelo para vinte
pessoas — além de numerosos instrumentos de estudo —
assim como uma via de 32 km, ao norte de Cambridge,
a qual, ao longo do Old Bedford River, se poderd desen-
volver numa imensa linha recta, em regido muito plana,
outrora pantanosa. A realizacio deste projecto necessitard
de trés anos.

A Franga detém uma vantagem certa : realizou ja um
cacrotrem» com metade do tamanho ; construiu, perto de
Orledes, uma linha experimental de 20 km, a qual deve
reproduzir exactamente as condi¢des de explora¢io e serd
integrada numa ligacdo Paris-Orledes ; finalmente, acaba
de decidir a construgdo de uma carruagem e de uma via
de 3 km, para ensaiar o motor linear.

O facto da Gra-Bretanha trabalhar j4 na mesma direc-
¢io prova claramente que a férmula tem bastante futuro
e que a Franga teve razdo para se empenhar a fundo nesta
técnica.

(Do jornal Le Figaro)
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PELo DR. JOAO DE ARAUJO CORREIA

A muita gente que vive no Douro sem conhecer o
Douro como hd muita gente que vive no Porto sem
conhecer o Porto. E da minha lembranca pegar em

condiscipulos meus, cada qual mais portuense ou mais
tripeiro, para lhes mostrar o paldcio da Bolsa e a igreja de
S. Francisco. Levei alguns 4 Ribeira e até ao ponto mais alto
da torre dos Clérigos. Eram do Porto sem conhecer o Porto.

Na Régua, capital do Douro viticola, hd reguense que
nio conhece mais terra do que a sua terra. Conhece
apenas as vinhas que a cercam. Se vai ao Porto, distrair-se
ou fazer compras, considera-se tdo viajado ou mais que
Fernio Mendes Pinto.

Ir & Barca de Alva, percorrer de ponta a ponta o pais
vinhateiro, é facanha que mal cabe no cérebro de muito
reguense. Que vou eu fazer 4 Barca de Alva? Se nio
tenho ld4 que fazer, ndo vou. Deixo-me estar, no meu café,
nas minhas horas vagas, a conversar e discutir com amigos
¢ inimigos. Sempre ¢ mais agradavel e mais divertido.

Pois, vale a pena, uma vez 'por outra, sacrificar a
mais suave conversa ¢ a mais aguerrida das discussoes
lareiras para ir, Douro acima, até & Barca de Alva, Dird
que vale a pena o bom do reguense que cometeu essa
ousadia e vem dizer entre si que as horas vagas também
se podem gozar, com o maior agrado e o maior proveito,
longe do ruido e do fumo do nosso botequim.

Agora, que o caminho de ferro, a C. P., substituiu
no movimento do Douro os indigestos carrogdes da pri-
mitiva por carruagens leves como espuma branca, nio ¢
sacrificio nenhum sair de casa e ir por ai acima, num
desses bergantins, até 4 Barca de Alva.

Fui ld no dltimo domingo. Ao partir, saudei o tempo,
que me anunciou o proximo Outono com 08 primeiros
afagos de temperatura e mansiddo do ar. Vinha ai o pin-
tor, que pinta os montes de piirpura cansada e ouro velho.
Pressenti essa beleza ao sentar-me na minha carruagem.
Depois, fui espreitando, fui folheando o meu livro de es-
tampas. Nio ¢ um livro de estampas, cada qual mais bela
todo esse vale ?

E bastante amena, entre Régua ¢ Pinhfo, a margem
esquerda do rio Douro, defronte da linha férrea. Bem
povoada de vinha e olival, casas de quinta muito bem
caiadas, pomares & beira da dgua, ndo parece prehidio do
texto que se vai ler, passante o Pinhdo, por alturas do

Tua. Af, a uma ¢ outra banda, tudo ¢ aspereza, que solta
um grito de pedra no cachdo da Valeira, Pensemos no
Bardo de Forrester, que ali encontrou sepultura condigna
do seu amor ao Douro.

Se alguém viu jd e atravessou a pé o tunel da Ale-

.um grito de pedra no cachiio da Valeira

gria... Tem no frontdo uma palavra que o inculca inexce-
divel. Non plus ultra... Nao. encontras, viajante, obra mais
acabada como engenharia que furou a rocha, descreveu
dentro da rocha uma grande curva e saiu da rocha no
ponto calculado pelo engenheiro. E um assombro meu
conhecido. Percorri-o esta madrugada, & luz de um lam-
pedo, numa tropilha de cagadores de coelho. tinha eu onze
anos. Recordei-o agora bem refestelado, no meu assento
da automotora.

Para 14 do tinel, a ponte da Ferradosa ¢ outra mara-
vilha. Leva o comboio, em asas de metal, para o outro
lado do rio. Leva-o da margem trasmontana para a mar-
gem beird para lhe mostrar paisagem diferente. Pequenos
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tineis parecem portais de castelo roqueiro. As duas bandas
da linha, véem-se terras de pdo e de gado — sem prejuizo
do vinho e do azeite. Rompe, diante néds, o reino da
amendoeira.

Tem seu qué de alentejano e algarvio aquele territério
de Foz-Coa e Figueira. Veio do Sul, em ondulagdes ma-
cias, ver passar o rio Douro. Confessa que nido hd rio
mais estranho e, por conseguinte, mais belo.

O Vesiivio, que visitei um dia, h4 muitos anos, é um
palacete de marca Ferreirinha, uma platibanda de laran-
jeiras e um olival que cobre uma montanha. Do Vesuvio
partiu, para morrer na Valeira, o Bario de Forrester.

Na Barca de Alva, alargam-se as montanhas para
dangar de roda de uma ponte nova, uma menina que liga
o termo de Freixo ao termo de Escalhdo. E o término da
via férrea portuguesa. Ali almocei, reconhecendo que o
restaurante, embora limpo, ndo acertou o passo com a
automotora. Usa fogido de gds e guardanapos, mas, nou-
tros pormenores, € ainda do tempo dos carro¢des primi-
tivos. O café que 14 cheirei ndo o pude levar. Pareceu-me
antigo, do tempo do Ega de Queirés e de Junqueiro. J4
Unamuno, se por ali passou, o tinha rejeitado.

.. @ quinta da Batoca, obra do poeta como lavrador

J4 que falei em Junqueiro.,. Ndo quis sair da Barca
sem visitar a quinta da Batoca, obra do poeta como lavra-
dor. Mas, ndo é fdcil visitar a quinta da Batoca. Dificil-
mente se condoeu de mim o Senhor Alvaro, motorista de
alquiler. Levou-me 14 arreliado, porque a rodeia, que vai
da entrada da quinta até o armazém e a casa,é uma cala-
midade. Custa-me a crer que o automével do Senhor Al-
varo nao tenha perdido os sapatos em semelhante caminho.

Condiz com as corcovas do trilho o abandono da
casa. Ndo se vé pintura nem mao de cal h4 um ror de
anos. Parece impossivel que tdo alto lugar literdrio nio
mereca outro culto. A varanda de Junqueiro, onde ele
passeava até cansar as pernas, € agora uma tulha abarro-
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REFORMAS

INSPECTOR

,Aeopoldo Raposo Lorres

Passou a situa-
¢ao de reforma,
depois de servir
durante 45 anos a
Companhia, o ins-
pector de contabi-
lidade sr. Leopol-
do Raposo Torres.

Iniciou em Ja-
neiro de 1923 o
que viria a ser
uma longa e dis-
tinta carreira no
sector administra-
tivo.

Gracas a sua
ponderac¢io, capa-
cidade de trabalho
e talento de orga-
nizador, ascendeu
em 1945 a catego-
ria de chefe de
reparticio. Pelas suas notdveis qualidades, foi investido
em 1964 no cargo de inspector de contabilidade, que de-
sempenhou até a reforma em termos prestigiantes.

O Boletim da C. P. deseja ao inspector Leopoldo Ra-
poso Torres longa ¢ venturosa reforma.

= e ———

HOTEL REZXA

Reducoes para ferroviarios

A geréncia do Hotel Rex, em Lisboa— Rua Casti-
lho, 169 —teve a amabilidade de nos comunicar que con-
cede durante todo o ano o desconto especial de 20 %
sobre os seus precos normais de aposento, a todos o0s
agentes da C. P., em trinsito ou de férias em Lisboa.

tada de améndoa. Tive de a pisar, para colher da parede.
tao enodoada, tio denegrida, o autégrafo junqueiriano
que principia assim : Quanta vida consumida !

Letra de Junqueiro, poesia de Junqueiro, teima em
luzir naquela escuriddo. E uma estrela numa noite de breu.

Desci da Barca de Alva 4 Régua indignado. Mas, vim
recapitulando, de estagdo a estagcdo, o meu passeio, Como
se ajardinou em vinha o sitio do Roncdo... Inesperados
recantos de bucolismo alpestre... Cismo em instalar ali,
naquela quinta, uma grande escola de Agricultura. Curvas
e declives de todas as colinas, umas atrds de outras, a
parte o mistério, a personalidade de cada elevagdo, que
geometria ! E Euclides casado com Vergilio. Razio tinha
o saudoso Moreirinha quando se extasiava diante de qual-
quer outeiro do meu Douro.

(Do Comercio do Porlo)
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’ terminos das carreiras

de galeras e carrogas
dos arredores de Lisboa

Por VASCO CALLIXTO

=% S galeras ¢ as carrocas sao imagens de um
[- passado cada vez mais distante. No entanto,
? tiveram a sua ¢poca durea e foram rainhas

e senhoras de quantos caminhos trilhavam,
servindo os interesses das populagdes modestas que
nelas se transportavam, levando consigo as mais
diversas mercadorias, rumo aos grandes centros.
Em Lisboa, até aos primeiros anos vinte, as galeras
e as carrogas dos arredores da’ capital dispuseram
duma desafogada «estagdao» términos, que deixou
viva saudade, quando foi demolida. Era a famosa
«Estalagem dos Camilos», instalada em plena Baixa
lisboeta. A sua historia é curiosa e merece ser
contada.

Todos os hortaliceiros, todas as lavadeiras e
todos aqueles que vinham dos concelhos vizinhos
vender os seus produtos a cidade, faziam «carreira»
para a Estalagem dos Camilos. Outras estalagens
havia, como a da rua da Madalena, a da rua do
Jardim do Regedor, a do Socorro e mais umas
tantas, mas a dos Camilos, pela vasta drea que
permitia a arrumacdo de numerosas carrogas e de
mais de uma centena de animais, era sempre a
preferida. Situava-se na antiga rua do Amparo. Um
largo portdo, ao qual se seguia um tinel com dez
metros de comprimento, facilitava o acesso ao in-
terior. Aparecia depois um pdtio bastante vasto e,
ao fundo, um prédio de dois andares, que servia de

residéncia & familia do estalajadeiro, dispondo ainda
de trinta quartos para acomodar os héspedes.

As cocheiras ficavam no pavimento térreo e ali
se recolhia o gado, enquanto as carrocas e galeras
se arrumavam no patio, apontando aos céus os seus
compridos varais. Um telheiro proprio estava reser-
vado as lavadeiras, que ali guardavam as enormes
trouxas de roupa, para entrega as numerosas fre-
guesas. Comodidades ndo faltavam, portanto, na
Estalagem dos Camilos.

O nome por que esta célebre estalagem passou
a historia pitoresca de Lisboa, veio-lhe de um an-
tigo convento de frades. conhecidos por «Camilos»,
que havia existido nas imediac¢des. O convento foi
um dia levado pela voragem do tempo e dele apenas
ficaram uns restos de paredes. Umas quantas figuei-
ras ¢ latadas da vasta cerca comecaram entio a
abrigar a sua sombra os hortaliceiros dos arredores.
o seu gado e as sua galeras. Ergueu-se uma vedacao
de madeira para demarcar a drea, construiram-se
depois uns alpendres e umas modestas instalagdes
e em 1872 surgiu ali uma bem apetrechada esta-
lagem.

O estalajadeiro dos «Camilos» seria, por certo,
uma figura tipica de homem nutrido e pangudo,
de bracos peludos, mangas arregacadas e avental
branco, sempre as ordens da sua farta clientela.
Quando fundou a sua estalagem, procurou dota- la
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de todos os requisitos de agrado. O negocio foi pro-
gredindo, a casa foi criando fama e um dia o esta-
lajadeiro morreu e outro foi substitui-lo, introdu-
zindo melhoramentos e beneficiacdes na velha
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westacao» das carrogas e galeras dos arredores de
Lisboa.

Os frequentadores da Estalagem dos Camilos
tinham-na a sua disposi¢do desde que abria a Praca
da Figueira, alta madrugada, até a uma hora da
noite. Havia os fregueses certos. os que vinham
uma vez por outra e 0s que sé apareciam no tempo
da ervilha e do feijao verde. As lavadeiras e os
almocreves vinham duas vezes por semana.

A entrada da estalagem chegavam a formar-se
«bichas» de carrocas e galeras, pois o patio recolhia
mais de 50 e ndao podiam entrar todos os carros ao
mesmo tempo. Os de duas rodas pagavam 30 a
40 centavos, sem ra¢ao, e os de quatro rodas varia-
vam entre 80 centavos e | escudo. As lavadeiras,
pela recolha das trouxas de roupa, era cobrada a
quantia de 12 a 18 centavos, conforme o volume.

Com mais de meia centena de carrogas e galeras
por dia a recolherem-se aos «Camilos», o negdcio
foi préspero... até um dia! Em 1919 o panorama
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da famosa casa estabelecia um flagrante contraste
com o dos anos anteriores. Era o principio do fim.
Queixava-se o proprietdrio que os tempos iam
maus, afirmava ter amor a clientela... mas declarava

nao poder deixar de aceder ao pedido de trespasse
da estalagem por 25 contos de réis! O prédio ia
ser demolido para dar lugar a uma nova edificacao.
Ontem como hoje, o progresso niao perdoa e o
dinheiro ¢ uma tentacao.

Quando se anunciou que a Estalagem dos Ca-
milos ia fechar, os seus fregueses expressaram o seu
protesto, sabedores que o0s seus negocios seriam
afectados com o desaparecimento duma casa a qual
ja seus pais ¢ avos se haviam acolhido. As outras
estalagens nao lhes interessavam, pois s6é a dos
«Camilos» satisfazia as suas necessidades, ali pa-
redes meias com a Praca da Figueira. Clamou-se,
anunciou-se que se ia recorrer ao Governo, a Ci-
mara e ao governador civil, mas tudo foi inutil.
A velha estalagem desapareceu vai fazer meio
s¢culo.

Quantos velhos hortaliceiros, quantos almocre-
ves e quantas lavadeiras ndo recordam ainda hoje
a Estalagem dos Camilos ?
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Da mdo amiga do sr. prof. doutor Jodo Faria Lapa, antigo e prestigioso chefe da Divisdao Comercial e actual administrador
da Caixa Geral de Depositos, recebemos e muito agradecemos a noticia que a seguir transcrevemos, com o maior prazer,
relativamente ao comunicado de 4 de Agosto pretérito do Banco Mundial, sobre investimentos operados na rede da Renfe.
Assunto do mais actual interesse, o comunicado consubstancia a recuperagdo e a modernizacdo do sistema ferrovidrio
espanhol, presentemente em plena fase de desenvolvimento — sem referir contudo, saliente-se, o magno problema da
substituicao da bitola de 1,668 m pela bitola da linha europeia (1,435 m), que tem vindo a ser anunciado, nltimamente,
como estando nos propositos dos dirigentes ferrovidrios espanhdis.

Banco Mundial aprovou um empréstimo de mon-

tante equivalente a 50 milhdes de délares (1500 mil

contos), destinado ao financiamento de uma nova
fase do plano decenal de modernizagio da via férrea na-
cional espanhola, Este empréstimo serd concedido ao orga-
nismo nacional dos caminhos de ferro, que é a Red Na-
cional de los Ferrocarriles Espafioles (RENFE)., O Plano
RENFE — ¢ assim a sua denominagio — para o periodo
1964-1973 prevé investimentos no montante total de 72 bi-
lides de pesetas (ou sejam 144 milhdes de contos) e medi-
das de reorganizagio administrativa e de material extraor-
dinariamente importantes, destinadas a transformar os
Caminhos de Ferro Espanhéis numa rede moderna e eficaz,
a funcionar em bases comerciais e financeiras sis. Os
objectivos deste plano tiveram jé bom inicio, desde que
ele foi lancado, em 1964, com a ajuda de um empréstimo
de 65 milhdes de ddlares do Banco. O empréstimo agora
anunciado contribuird para o financiamente do plano du-
rante os dois anos de 1967 ¢ 1968.

A Espanha tem uma extensa rede de transportes ter-
restres. As principais vias de comunicagdo irradiam de
Madrid para as outras localidades importantes, com liga-
¢oes transversais entre essas cidades. O Pais possui nume-
rosos portos, servidos por importantes ligagdes maritimas
ao longo da costa e com o estrangeiro, assim como linhas
aéreas que rapidamente se desenvolvem. O nimero de pas-
sageiros da via férrea duplicou desde 1962, enquanto que
os transportes de mercadorias pouco variaram durante os
ultimos dez anos, embora se tenha sentido um certo au-
mento destes transportes nos primeiros meses de 1967.
A parte do Caminho de Ferro nos transportes de passa-
geiros ¢ de mercadorias diminuiu, porque 0s transportes
rodovidrios se desenvolveram entretanto, muito, em detri-
mento da via férrea. Mas o Caminho de Ferro nem por
isso deixa de ser, em Espanha, um dos principais meios
de transporte, por que ¢ 0 mMenos caro para uma impor-
tante parte dos transportes de mercadorias. Em 1966, por
exemplo, o transporte por Caminho de Ferro das seis
principais categorias de mercadorias — carvdo, produtos
do petréleo, cereais, minérios, adubos e produtos siderir-
gicos — ndo representou sendo pouco mais de metade do
conjunto dos transportes globais de mercadorias de toda
a4 Espanha.

A rede da RENFE compreende cerca de 13000 km
de linhas de bitola larga, 3000 km das quais sdo linhas
electrificadas e 2000 km de via dupla. O objectivo prin-
cipal do plano de modernizacido ¢ aumentar a eficicia da
rede, substituindo as instalacOes teécnicamente ultrapassa-
das. O plano prevé a substitui¢io de 3000 locomotivas a
vapor, muito antiquadas, por locomotivas diesel e locomo-
tivas eléctricas ; a compra de cerca de 10 500 vagdes de
mercadorias, de 651 carruagens e furgdes para bagagens.
de 293 composi¢des eléctricas automotoras e de 122 com-
posicdes diesel ; e, enfim, a substituicio de cerca de
6800 km de vias. Desde 1964, substituiram-se aproxima-
damente 1750 km de vias; os trabalhos de reforgo das
pontes estdio muito adiantados ; melhoraram-se muito a
sinalizacdo ¢ as telecomunicagoes ; as 1150 locomotivas a
vapor que tinham mais de 30 anos de idade foram todas
elas mandadas para a sucata: compraram-se 400 carrua-
gens novas de passageiros, assim como composi¢oes diesel
e composicoes eléctricas automotoras e 3100 novos vagdes
de mercadorias. Iniciou-se também a reducido do nimero
das estagoes de triagem de 29 para 14, seis das quais sdao
estagoes de triagem novas, Um grande nimero de antigas
oficinas de reparacio de locomotivas a vapor ¢ de vagoes
de mercadorias foram fechadas e substituidas por algumas
oficinas modernas.

A modernizacio do material circulante simplificou
muito os principais problemas de exploracio nascidos da
diversidade e antiguidade dos vagdes. A velocidade de
exploracio dos comboios de mercadorias ja estd unifor-
mizada ;: os métodos de utilizacio dos vagodes foram
melhorados gracas & modernizacio das comunicagdes e
permitiram aumentar o rendimento do material circulante :
a duragdo da rota¢iio diminuiu 10 % e a carga média por
vagio aumentou 14 %.

Um centro de cdleulo electrénico, possuindo um com-
putador gigante, comegard a funcionar em Madrid no
comego de 1968 ; tratard, por exemplo, da reserva dos
lugares de passageiros nas principais estagdes e seguird as
deslocacoes de todos os vagdes de mercadorias em toda
a rede. O emprego do calculador permitird aumentar ainda
mais o rendimento do material circulante e a rapidez da
entrega das mercadorias. '

Além do melhoramento das instalagdes materiais,
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A gravura mostra a silhueta de uma locomotiva a
vapor, trabalho hdbil e pacientemente realizado com ce-
dros e que pode ser apreciado no lindo jardim da estacdo
ds Sampaio-Oleiros, da chefia do sr. Felismino Alvaro
de Oliveira, que teve a gentileza de nos enviar a fotografia

e a quem felicitamos vivamente.

| CURIOSIDADES ® FER

Agradecimento e despedida

O nosso Boletim facultou-me com toda a amabilidade
e compreensdo, dirigir daqui os meus cumprimentos de
despedida e o testemunho da minha gratiddo para quantos,
ao longo da minha carreira me ajudaram a servir a Com-
panhia com toda a diligéncia que me foi possivel.

Rememorando estes ultimos 45 anos de trabalho, re-
conheco, na verdade, com prazer, que a muitos devo, ao
encerrar a minha carreira, uma palavra de especial gra-
tidio. Aqui fica—e que me perdoem aqueles que prefe-
ririam ouvi-la de viva voz.

Leororpo R. ToORRES

{Inspector de contabilidade no Departamento
de Finangas ¢ Contabilidade)

foram realizados progressos considerdveis no sentido do
aumento do rendimento de exploracdo da RENFE, da
melhoria da sua situacdo financeira e de uma melhor
coordenagdo dos transportes. A direccido-geral da RENFE
foi reorganizada, o efectivo dos assalariados foi reduzido
e um certo mimero de linhas e de estacdes, cuja explora-
¢do era deficitdria, foram encerradas. A situacdo finan-
ceira da RENFE melhorou, mas nio tanto como se tinha
previsto : a razdo principal é a de que foi dificil, em
periodo de aumento de precos, compensar rAplddmcnte
as altas de saldrios e os aumentos dos custos com 08 ajus-
tamentos de tarifas. Esta situag¢ao deve, todavia, melhorar,
pois que o Governo aprovou recentemente um aumento
substancial das tarifas da RENFE para compensar oS
aumentos dos custos. O Governo estuda também as pos-
sibilidades de novos encerramentos de linhas de caminho
de ferro deficitdrias. Estas medidas, e mais algumas que
mereceram acordo, devem permitir 2 RENFE realizar os
objectivos do seu plano de modernizagio.

O conjunto das despesas do plano RENFE, durante
os anos de 1967 e 1968, elevar-se-4 a um montante equi-
valente a 260 milhdes de délares. O empréstimo do Banco,
anunciado agora, permitird financiar cerca de um gquinto
daquele montante e servird sobretudo para a compra de
locomotivas eléctricas, de carruagens de passageiros e de
vagdes de mercadorias, assim como de materiais e equi-
pamentos para as vias. As outras despesas serdo financia-
das pela RENFE, gracas as suas préprias receitas e i
dotacoes de capital do Estado.

O empréstimo do Banco serd autorizado pelo prazo
de 15 anos, com juros a taxa de 6 % ao ano. O reembolso
comegard em Outubro de 1971. O empréstimo beneficiard
da garantia do Governo espanhol. O banco holandés
Algemene Bank Nederland N. V. concordou em compar-
ticipar no primeiro vencimento do empréstimo.
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Pedem-nos a divulgacdo da seguinte carta, que muito
nos apraz publicas :

Ex. " Senhor
Director do BOLETIM DA C. P.
LISBOA

Ex.m® Senhor,

No passado dia 30 de Novembro faleceu na sua resi-
déncia, no Cartaxo, o senhor Julio Martins de Araijo,
chefe de estagdo de 1.* classe aposentado.

Para além de profissional dedicado a carreira que
abragou, sempre se referindo ao Caminho de Ferro com
palavras de contagiante interesse, o senhor Aratijo — como
era entre nds conhecido —foi o desvelado e carinhoso
amigo dos 6rfaos dos ferrovidrios que nele sempre encon-
traram uma palavra de carinho e um conselho orientador,
a tornarem muito mais proficuo e valioso o auxilio mate-
rial que através do Orfanato dos Ferrovidrios da C. P.
—de que foi Secretdrio-Geral desde a fundagio da bene-
mérita colectividade até ao seu falecimento — lhes podia
conceder.

E em nome de tantos beneficiados pela acg¢do bene-
merente do senhor Aratjo que, passados 08 primeiros
momentos em que a emogdo e a dor provocadas pela rude
perda que sofremos quase nos impediram de reagir, que
venho pedir a V. Ex® a gentileza da publicagio desta
carta no Boletim da C. P., como modesta, mas profunda-
mente sentida, homenagem de gratiddio ao nosso grande
Amigo.

Apresenta a V. Ex.* os melhores cumprimentos o

MARrRIO Ramos FIGUEIRA
Rua da Praia — Vila Franca de Xira

(Ex-bolseiro do Orfanato/ Terceirunista de Direito)
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realizaram-se, em fins de Dezembro, nos dois Ser-

vicos da Companhia de elenco exclusivamente femi-

nino — Mecanografia e Dactilografia—os festejos préprios

da quadra natalicia : distribuiciio de vestudrio, brinquedos

e guloseimas a algumas dezenas de filhos de ferrovidrios
das mais modestas categorias.

E, como nos anos anteriores, a carinhosa ideia partiu

S EGUINDO uma norma ja com fortes tradigdes na C. P,

Embora com um subsidio da Administracdo da Com-
panhia, estes ftradicionais festejos s6 tém sido possiveis
de promover-se entre nds —e cada vez com mais suces-
sivo engrandecimento—mercé da quotizacdo miitua dessas
¢ de outras funciondrias e funciondrios, ¢ da prépria cola-
bora¢do das primeiras na feitura, carinhosa e paciente,
de muitas pecas de vestudrio, emotivamente entregues a
colegas ferrovidrios menos beneficiados de recursos.

de comissOes de escriturdrias dos departamentos referidos
—cujos chefes facilitaram e estimularam, como se im-
punha, a realizagio de tao feliz iniciativa,

Nas salas improvisadas, tanto na Calgada do Duque
como em Santa Apolénia, ld estavam as drvores de Natal
com muitos bonecos, baldes e pequeninos artefactos e as
mesas repletas de pecas de vestudrio e brinquedos de cores
garridas.

Nesse ano de 1967, as Comissdes do Natal foram
assim constituidas : '

COMISSAO DA MECANOGRAFIA (C. do Duque)

D. Maria Jilia Quintans Chaves ¢ D. Maria Vitéria
Filipe de Almeida.
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COMISSAO DA DACTILOGRAFIA (Santa Apolénia)

D. Maria Manuela Marques, D. Maria Fernandes
Pitta Pires, D. Maria da Conceicio Indcio e
D. Maria Ricardina Moreira das Neves.

As simpdticas ceriménias presidiram, como de
costume, em cada um dos sectores em que se realizaram,
Rossio e Santa Apoldnia, respectivamente os srs. adminis-
trador eng. Mdrio Costa e director-geral eng. Espregueira
Mendes.

Solicita-nos a Comissio do Natal de Santa Apoldnia

Por iniciativa do Governador
da Guiné, visitaram recentemente a
capital, viajando numa das carreiras
aéreas Bissau-Lisboa, inaugurais dos
voos «Boeing 727» dos TAP, um
grupo de régulos e suas mulheres
daquela nossa provincia ultramarina.

Foi-lhes proporcionado um pas-
seio de comboio, até Vila Franca
de Xira, numa das nossas compo-
sicoes eléctricas do servico publico
(comboio n.® 2911).

Mais tarde, e comemorando a
inauguracido desses novos -voos, o
Conselho de Administra¢do dos TAP
ofereceu, no Hotel Ritz, uma gran-
diosa recep¢do a nNUMErosos convi-
dados, e na qual esteve presente, em
representagio da C. P, o Encarre-
gado das Relagoes Piblicas da Com-
panhia.

o —

que se registe aqui o seu sensibilizado agradecimento as
seguintes firmas que muito contribuiram para o éxito da
festa que organizaram : Fiat Portuguesa (1500%00), Carlos
Empis (1000800), Fdbrica de Papel do Almonda (1000800),
Vendor, LA (500800), CIN — Corporacao Industrial do
Norte (500800), Nogueira, L (500800), Companhia Han-
sedtica (300800), Protal (200800). Alfredo Duarte, L
(200800), Tomds dos Santos (100800), Sociedade de Elec-
tricidade Brown Boveri, LA (100800), Estabelecimentos J.
B. Fernandes (brinquedos), Fdbrica de Bolachas Triunfo
(rebucados e bolachas), Fdbrica Regina (rebugados), Sorex
(cobertores de bebé), Nunes dos Santos & C.* (balbes) ¢
Lima Mayer (cartdo).
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CoorbENACAO DE MANUEL ANDRE MATIAS

ESCRITURARIO 10 SERVICO COMERCIAL X DO TRAFEGO

ALEMANHA

Plano Leber — Grande reforma do {rafego
alemao

O Plano de que se trata, foi aprovado pela Comissio
do Governo Federal, responsavel pelas questdes econdmi-
cas, devendo ser em breve votado pelo Conselho de Mi-
nistros e apresentado finalmente ao Parlamento.

Os comboios na Repiiblica Federal, um dos mais
importantes meios de transporte para mercadorias, viajam
frequentemente com incontiveis vagdes vazios. Desde 1961
que a D. B. vem apresentando continuamente deficits.
Em 1967 o Governo Federal teve que contribuir com
3 bilides de marcos a fim de cobrir o deficit desse ano.
Segundo o Plano Leber—do nome do ministro dos Trans-
portes — a rede ferrovidria deverd ser cortada em 20 %,
ou seja, em 6 mil quilémetros. O quadro do seu pessoal
também serd diminuido de 82 mil pessoas !

Uma outra medida do referido.plano serd : O Cami-
nho de Ferro Federal ndo deverd ser mais uma «adminis-
tracio estatal» mas sim uma empresa econémica que,
como todas as outras, deverd financiar-se a si mesma, ¢
pagar impostos como qualquer empresa particular,

O plano em causa j4 deu grande repercussio no es-
trangeiro, especialmente no tocante as companhias trans-
portadoras, que manifestaram grandes restricdes — dada
a proibigio que inclui, da circulagio rodovidria, para
certas ¢ determinadas mercadorias, a favor da via férrea.

Um maior nimero de veiculos menores substituird na
estrada os grandes camides ¢ prevé-se um aumento no
sector do transporte por containers, ampliando, assim, a
colaboragiio entre caminhos de ferro ¢ o sector rodovidrio,

ARGENTINA

Comboio invulgar

Na ponta extrema da Argentina (Patagénia), de Rio
Gallegos, parte uma via férrea que vai verdadeiramente ao
fim do Mundo, ao Rio Turbio, pequena localidade situada
junto aos glaciares que formam a fronteira entre a Argen-
tina ¢ o Chile. O comboio nio tem hordrio e a frequéncia
do trifego depende das necessidades do servigo. Ele € com-
posto apenas de um veiculo que percorre em 7 horas,
286 km sem atravessar uma sé localidade. Em cada 50 km
do percurso, pode-se encontrar hospitalidade numa casinha
ferroviaria.

ESPANHA
Electrificacao das linhas espanholas

A electrificagio das linhas férreas espanholas tem
prosseguido em aprecidavel ritmo, consagrando as vanta-
gens do sistema e a necessidade de o intensificar também
em Portugal. De harmonia com o Plano de Electrificacao
da Rede Nacional dos Caminhos de Ferro Espanhdéis,
foram electrificados em 1966, os trocos Avila-Venta de
Banos (165 km de via dupla) e de Medina del Campo-
-Hontanares (79 km).

Estio, pois. actualmente electrificadas inteiramente as
linhas : Madrid-Léon-Monforte : Medina-Segovia, Madrid-
-Gijon e ramais das Asturias ; Madrid-Santander, ¢ a liga-
¢do Madrid-Cérdova.

Os trabalhos de electrificagio estdo agora muito
adiantados na zona de Madrid, bem como na seccido
Venta de Bafos-Burgos-Miranda (175 km).

Com esta tltima etapa a artéria Madrid-Irun-Hendaye.
ficard inteiramente convertida a tracgio eléctrica,

0O «Directo» — novo troco ferroviario Madrid-
-Burgos

Finalmente, o famoso tro¢o «Directoy vai ser uma
realidade, pragas a construgio de uma das mais impor-
tantes linhas construidas na Europa Ocidental durante os
ultimos lustros. A velha linha do Norte descreve uma
grande curva através de Medina del Campo e Valladolid.
Havia sido escolhido aquele tragado hd um século para
ocorrer a certos interesses da época. O novo tracado
Madrid-Burgos, ligando directamente Chamartin até a ca-
pital castelhana, circulard num trajecto de 276 km, em
vez de 370 km pelo trajecto Madrid-Medina del Campo-
-Valladolid.

Se os calculos técnicos atingirem a realidade Paris e
Madrid estardo ligados em cerca de 12 ou 14 horas em
vez das 17 horas actuais.

O ministro das Obras Puablicas de Espanha, Silva
Munoz, realizou recentemente uma viagem de inspecgdo
as obras do grandioso empreendimento.

E muito provdvel que, dada a construgio desta nova
linha, tragada para circulagdes a altas velocidades, o
ramo do Sud-Express portugués passe a rodar por via
Madrid — alids conforme j4 se registou nos primeiros
tempos da criagdo do Swud (1887-1895).
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ESTADOS UNIDOS DA AMERICA
(Cibernética

A Associagio dos Caminhos de Ferro Americanos
(A.A.R.), resolveu criar em Washington um conjunto
electrénico para gerir 1800000 vagdes das redes mais
importantes. Este conjunto baptizado TRAIN (Tele Rail
Automated Information Network), serd ligado a todos o0s
ordenadores ji em servico. Um dos projectos em curso
¢ a elaboracdo dum sistema de identificagdo automatica
dos vagdes. denominado ACI (Automatic freight Car Iden-
tification).

FRANCA

Assinatura de um acordo UIC-0SJD visando
introducio de atrelagem automatica

Em 26 de Setembro de 1967, na sede da UIC, em
Paris, foi assinado um acordo entre a UIC ¢ a OSID
(organizagdo que tem por objectivo desenvolver o trifego
internacional e favorecer a cooperagio cientifica e técnica
no dominio do trafego ferrovidrio e rodovidrio, a qual
agrupa 12 nagdes). Este acordo, de uma importincia espe-
cial, abre as portas a uma colaboragao técnica estreita
entre estas duas Organizagdes, em vista da introdugao da
atrelagem automdtica nas linhas europeias.

O objectivo procurado ¢ a adopgdo dum tipo de atre-
lagem automdtica comum a todas as redes ou, pelo menos,
a realizacdo da jungdo sem reserva dos tipos de atrelagens
actualmente em estudo no seio das duas Organizagoes.

O acordo precisa as modalidades que convira obser-
var. durante o trabalho técnico comum, para o regula-
mento das questdes das propriedades industriais ¢ dos
certificados de invengao.

Trans-Europ-Express

10 aniversdrio de funcionamento—a 2 de Junho
de 1957 era inaugurado esse servico regular de comboios
especiais, cuja aceitagdao justificou a criacio de novas
tabelas e percursos, hoje j4 em nimero de 25. Sao nomes
conhecidos mundialmente o Rheingold, o Qiseau Bleu, o
Cisalpin, o Rembrandt, o Mediolanum ¢ outros que cru-
zam a Europa em vdrias direcgoes.

Comecando com automotoras diesel, o servigo, a me-
dida que se desenvolvia, era substitufdo pelas composi¢oes
com traccdo eléctrica, hoje cruzando sistemas de naturcza
diferente de corrente, dadas as facilidades de comutagio
dos equipamentos de comando e controle.

Os TEE. como sio conhecidos, pintados em cores
caracteristicas, apresentam como principais atracgoes a
velocidade e o conforto. distinguindo-se como um trans-
porte ferrovidrio de qualidade, que tem acompanhado a
evolugio do hdbito de viajar desenvolvido pela aviagio.
Frequentes inquéritos de opinido publica, mantém os diri-
gentes informados sobre as preferéncias dos usudrios ¢
definem a politica a seguir em cada caso.

GRA-BRETANHA

O comboio esta batendo o avido

A modernizagio do servigo ferrovidrio entre Londres
¢ a regido do «Midlandy, onde sobressai a electrificacao
a4 corrente alterna (50 hz, 25 000 V), permitiu velocidades
regulares de 160 km/h e servico frequente de comboios
entre a capital, Manchester e Liverpool.

A British European Airways, que faz o servi¢o para
Manchester, reduziu de 15 % o niimero de seus voos ¢ a
British Eagle, que faz a ligacio para Liverpool afirmou
que perdeu mais de metade do seu trifego.

A prépria auto-estrada M I que em certos trogos
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corre paralela a ferrovia, perdeu muitos dos seus USUALIOS
porque o aumento nos comboios foi de 50 9% (passou
de 1 milhdo para 1 milhdo e meio de passageiros) nas
primeiras 20 semanas de servi¢o, em comparagio com 0
ano anterior.

De hora em hora sai um comboio de Londres para
Liverpool e cada duas horas, um para Manchester. ofere-
cendo aos seus utentes o menor tempo de percurso centro
a centro de cidades, sem grandes perturbagdes por ocasiao
das fortes neblinas ou tempestades de neve.

JAPAO

Exposicdo Internacional de Osaka em 1970

Os trabalhos de construcio da Exposigio Internacio-
nal que se realizard em Osaka de 15 de Margo a 13 de
Setembro de 1970 comegaram oficialmente em 15 de
Marco de 1967. A cerimdnia de inauguragdo teve lugar na
colina de Senti nos subtirbios noroeste da cidade, e lugar
escolhido para a Exposicao.

Sucedendo 2 exposicio «Expo 67» que funcionou em
Montreal em 1967, a Exposi¢do Internacional de Osaka
serd a primeira deste tipo que se realizard na Asia.

O tema serd o seguinte : «Progresso e Harmonia para
4 Humanidade» ; desde j4, 123 paises e 21 organismos
internacionais foram convidados para participar naquele
Certame.

Foi previsto uma superficie de 330 hectares, ¢ insta-
lagoes ultra-modernas, como tapetes rolantes, torres de
observagio, teleféricos, jardins & paponeza, lagos artifi-
ciais. etc., que permitiriio aos visitantes gozar plenamente
da exposicao.

Metropolitano automatico em Osaka em 1970

A cidade de Osaka, durante a Exposi¢io Universal
de 1970, tenciona inaugurar duas linhas de metropolitano
automatico entre o centro da cidade e o local da exposi-
¢io. Estes comboios, que seriam os primeiros do Mundo
em servico, funcionariam sem condutor nem revisor; Serao
equipados com aparelhos de controlo automdatico e circula-
rdo segundo um programa estabelecido préviamente por
ordenador. As transmissdes utilizardo uma corrente de alta
frequéncia. A distincia entre os comboios serd sempre
mantida automaticamente. Os afastamentos com o pro-
grama fixado, antecipadamente nio devem ultrapassar um
nimero compreendido entre 30 ¢cm ¢ | metro.

Transporte de contentores Japao-Europa

Um servico de transporte de contentores Japido-Eu-
ropa (via Estados Unidos da América) estd previsto num
futuro préximo. Os contentores serao carregados, em na-
vios, no porto japonés de Yokohama ¢ desembarcados
no porto norte americano de Seattle, donde transitario
para Nova lorque e daqui por barco até Londres ou Ro-
terdiio. O prazo de transporte previsto serd de 26 a 28 dias,
contra 40 actualmente por via maritima utilizando o Canal
de Suez.

SUECIA

Altas velocidades

Os S. 1. levaram a efeito uma série de experiéncias
na linha de Goteborg, entre Moholm ¢ Skovde, Um com-
boio constituido por uma BB séric Ra e por 3 carruagens
de bogies «Minden-Deutz» com suspensio metdlica efec-
tuou percursos de 170 km/h em vez dos 130 km/h actual-
mente como limite.

Encaram-se algumas modificactes das catendrias e na
sinalizagio para permitir velocidades de, pelo menos,
150 km/h nas seccdes suecas mais favoraveis.
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A Enciclica “Populorum Progressio”

X0 cabe no restrito espago dum simples editorial o
N comentdrio pormenorizado da enciclica papal cujas
consequéncias futuras na vida dos povos e na conduta do
Homem sido dificeis de prever. O alcance das palavras de
Paulo VI podem levar a uma profunda modificagio das
sociedades modernas, quer no que respeita & organizagiao
social, juridica e econémica, quer no que se refere pro-
priamente as coordenadas morais do viver humano, Difi-
cil € de prever em que medida os catélicos, ou os cristaos
de todo o Mundo, se dispdem a ler a Enciclica com objec-
tividade e sem preconceitos ou vicios dos hdbitos e cul-
turas destorcidas e a seguir, de forma idéntica, o caminho
por cla sugerido.

H4a um velho rifio que diz: «Bem prega frei To-
mds». E o mal dos cristdos, mesmo dos que se intitulam
convictos ¢ cumpridores, ¢ o de falarem como Cristo e
procederem como Judas.

Ao terminar a leitura da «Populorum Progressio», a
impressio primeira que se impde ao nosso espirito, ¢ de
que o Papa exige do cristio um momento de reflexao, uma
paragem na galopada infernal do Mundo moderno, um
simples, franco, ¢ honesto exame de consciéncia.

Que fazem os Homens da sua riqueza ? Onde leva o
desnivel econémico entre nacgdes ? A que fim conduz a
desenfreada livre concorréncia ? Qual o fundamento da
propriedade privada ? Em que situagio se abandonaram
milhdes de Homens, ndo sé dos paises descolonizados
como também das nagdes atrasadas ? Por que razio se
mantém rivalidades raciais ? Para qué a corrida aos arma-
mentos ? O que fazem os ricos, Homens ou Estados, com
o supérfluo dos seus rendimentos ? Que direitos e obriga-
¢Oes cabem aos pais, na procriagdo da espécie ?

Mais do que uma directriz, ¢ segundo a nossa modesta
opinido, Paulo VI pede ao catélico que se interrogue, que
desga ao nivel dos primeiros ensinamentos do Evangelho
para ai colher os principios primordiais do cristianismo.

Insensivelmente, levado pelo turbilhdo da vida, por
toda uma gama de sentimentos ¢ desejos contraditérios,
sofrendo pressdes de diversos meios, quer lhe sejam hostis
ou favordveis, o Homem esquece-se de que vive, num

Mundo de outros Homens. Inicia, sem talvez ter conscién-
cia, uma vida de isolamento ; deixa que o seu instinto de¢
conservacao, o seu egoismo, a ambigdo e até, porque nao,
o 6dio, o desespero de subir, de dominar, de escravizar os
outros, dirijam a sua conduta. Dizendo-se cristio, apo-
dando-se de viver segundo a palavra de Deus, vai-se a
pouco e pouco afastando do espirito evangélico para re-
cair na barbdrie dos instintos primdrios.

Paulo VI pede a todos uma paragem. Que recolham
os destrogos da luta, que vejam com lealdade a disténcia
que separa os Homens de hoje do ideal cristio. Pessi-
mismo ? De forma alguma. O Papa revé quais os direitos
e obrigagdes do Homem e dos Estados modernos. Analisa
os fundamentos de direitos e tradigdes que até aqui sc
consideravam invioldveis. Abre novos horizontes para a
cooperacdio internacional e utilizagdo do progresso téc-
nico, Acentua, em bases novas, a funcio da familia e a
missdo dos pais.

As suas palavras sio de optimismo no futuro, nem
outras podiam ser as dum verdadeiro cristio: «Alguns
julgam utdpicas tais esperan¢as» — comenta Paulo VI—
«ndo teriio talvez percebido o dinamismo dum Mundo que
quer viver mais fraternalmente ¢ que, apesar das suas
ignordncias, dos seus erros, dos seus pecados, das suas
recaidas na barbdrie e dos seus extravios do caminho da
salvacdo, se aproxima lentamente, ainda que se ndo dé
conta disso, do seu Criadory.

Nesse caminho, acrescentamos nés, ¢ preciso, por ve-
zes, uma paragem. Paragem que leve 0 Homem a reflectir
na direcgio dos seus passos, tal como o timoneiro que, no
siléncio da noite, sobre as vagas do oceano, observa as es-
trelas do céu. O Homem que se diz cristio tem por vezes
de parar, para rever em que medida tem seguido a rota
que escolheu, Seguir a rota do Evangelho, na sua verda-
deira dimensio, descer a4 origem para reaprénder com
lealdade e humildade o significado auténtico das palavras
de Cristo, eis no fundo a razio de ser da Enciclica «Po-
pulorum Progressio».

Fausto Loro DE CARVALHO

(Do Jornal do Comérecio)
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FESTA

Como vai sendo tradi¢io, rea-
lizou-se no passado dia 1 de No-
vembro o 5. Almogo de Confrater-
nizacio do Pessoal dos Dep6sitos
de Campolide, o qual, como nos
anos anteriores. se revestiu de pura
¢ si camaradagem entre todos aque-
les que tiveram a oportunidade de
fazer parte desta pequena festa fer-
rovidria. sendo de salientar a pre-
senca de alguns, que embora refor-
mados, nio quiseram faltar ao
convivio dos seus antigos camaradas
e amigos.

A festa comegou, como ¢ hd-
bito. com um desafio de futebol
entre as equipas das sec¢oes Eléc-
tricas ¢ MecdAnica, para disputa
da taca «Unido Diesel», a qual foi
conquistada pela seccdo Eléctrica,
que bateu o seu adversario por
duas bolas a zero. O prélio teve
lugar, como de costume, no campo
do Clube Ferrovidrio de Portugal,
gentilmente cedido pela sua di-
reccao,

Seguiu-se o almogo, o qual fol
servido num excelente restaurante
no Ginjal, durante o qual alguns oradores salientaram ©
significado desta festa, que ndo teve oulro fim se nao
fortalecer cada vez mais os elos de amizade jd existentes
entre todos aqueles ferrovidrios, que ndo esquecerdo tdo
cedo os momentos de prazer ¢ alegria que lhes proporcio-
nou mais este dia «Primeiro de Novembro».

R T A A TSRS R

DE CONFRATERNIZACAO
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Entrega da taga ho capitio da equipa yvencedora

Ao Boletim da C. P. e a direcgdo do Clube Ferro-
vidario de Portugal a Comissdo Organizadora apresenta os
seus agradecimentos por todas as facilidades concedidas.

E. C. ALVES

Roletim da . P

Deram a honra de apresentar cumprimentos
de despedida a redacgdo do Boletim da C. P. 05
srs. engs. Manuel da Silva Bruschy, chefe da Regido
Sul ¢ D. Lourenco Vaz de Almada (conde de Al-
mada), chefe do Servico de Compras, que recente-
mente passaram a situagdo de reforma por limite
de idade.

As notas biograficas-profissionais desenvolvidas,
como ¢é da norma, da saida do quadro activo destes
dois distintos dirigentes da Companhia serdo publi-
cadas em nimero préximo, logo que sejam recebi-
dos os elementos solicitados aos Servigos.

— e — e — e e
CALENDARIOS

Tiveram a amabilidade de nos enviar magnificos
calenddrios de edicdes suas as seguintes firmas
que nos distinguem com publicidade concedida no
Boletim da C. P.:

Sacor, A. E. G.-Telefunken, S. K. F. e Siemens.

A todos os nossos mais penhorados agrade-
cimentos.
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IMORTALIDADE REALIDADE

(Ao Dr. Elio Cardoso como preito
de homenagem ¢ gratidao)

M adrugada,
Ruas desertas.
Tra¢o palavras
No papel
Em jeito de
Conversa
Amena

Passando
Vio quatro vultos.

Vagabundos

Ou poetas?
Retoco-as P

Embelezo-as
Dou vida a um poema

——— e —— e}
AGRADECIMENTO

Manuel de Figueiredo, chefe de estagio de 2.* classe,
em Lisboa-Rossio, vem agradecer comovidamente, por
intermédio do Boletim da C. P., a todas as pessoas que
se dignaram acompanhar o funeral da sua chorada e que-
rida mulher e que igualmente durante o perfodo da grave
doenga que a vitimou, lhe testemunharam permanente-
mente, e por todos os meios, provas de inequivoca gra-
tidio ¢ carinho.

LEoroLDO FARINHA
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A contar de Julho do ano findo

A Revisores de bilhetes de 1.* classe — os de 2.* classe, Francisco da Costa Mendes, Anténio Fernandes do Couto.
Augusto Duarte, Fernando dos Santos Mendonga, Joaquim da Silva Martins, José da Concei¢ciio Santos e Anténio Ca-
melo da Silva.

A Revisores de bilhetes de 2.* classe — os de 3.* classe, Anténio Alberto de Sousa Soares, Valentim Barbosa, Fran-
cisco Faias, Joaquim Matoso Jerénimo, Joaquim Bento Vieira, José Maria da Silva Maia, Avelino Pinto Monteiro ¢ Ja-
cinto Maria Gaudéncio.

A Revisor de bilhetes de 3.% classe — o Servente de 2.* classe.José Cavaca Pires.

A Capatazes de manobras de 1." classe — os de 2. classe, José Martins Viegas Puga, Vitorino Lopes Ramos e An-
tonio Lourengo.

A Capatazes de manobras de 2.° classe — os Agulheiros de 2.* classe, Anténio da Silva, Joaquim Pereira Ramos e
José Martins.

A Agulheiros de posto—os de 1.* classe, Manuel Pinto Leal, Anténio Marques Ribeiro, Joaquim de Campos So-
linho e José Maria Roma.

A Agulheiros de 1.° classe — os Capatazes de manobras de 2.* classe, Manuel Joaquim Anténio e Jodo Isidro dos
Santos ; e os Agulheiros de 2.* classe, Joaquim Marques Ramalhete, José Coelho Ferraz, Joio Nunes, Armindo Rafael
Ramos, Joaquim Anténio, Felizardo Caldeira Semedo, Anténio Mendonga, Antero de Sousa Freire, Mdrio Elias Cabrita,
Manuel Nogueira, José Luis da Silva, Joaguim Antdénio Cabaco e Francisco Joio Calhandra Pereira.

A Agulheiros de 2." classe — os de 3.* classe, Francisco Martins Sold, Eugénio Lopes Grilo, Anténio da Silva Fer-
reira, Jodo Cordeiro Valente, Ventura Augusto Pinto, Manuel Lopes Macieirinha, Jorge Pereira, José Pinto Ferreira,
Anténio Neto Aleixo, Joaquim Lima, Carlos Rodrigues Serrano Pimentel, Anténio de Sousa, José Botelho de Gois
Nobre, Adrido Raimundo, Joagquim Ribeiro Dias, Deolindo Augusto Lourenco. Anténio de Sousa, José Rodrigues Mar-
garido, Manuel dos Ramos, Arménio Leitdo, Jodo Vilela, Leonildo Antdnio Bento, José Joaquim Serrdo, José Rodri-
gues Martins, Duarte Beja Martins, José Maria, Anténio Serafim, Eduardo Rodrigues Teixeira, Francisco Louro Ou-
rives, José Joaquim Mourata, Manuel Sobral Gongalves, Alexandre Duarte, Jacinto Sobral Albino, Manuel da Cruz
Roque, José Alves Coelho de Mesquita, Anténio Jodao Satde Janior, Manuel Valente Pires, Emilio Rodrigues. Joa-
quim Rodrigues Sio Pedro, Augusto Torres da Cunha, Anténio Garizo, Fernando Dias Bispo, Manuel Moreira de
Sousa, Joao Caetano, Manuel Miranda de Oliveira, José Ferreira Pimentel Letra Baptista, Anténio Gongalo Cardoso,
Fernando Anténio Moreira, Hordcio Nunes Cabrita, Alvaro Augusto Pinto, Manuel Martins, Francisco Joaquim Viola,
José da Costa Araujo, José Joaquim da Cruz, Manuel Aguardenteiro, José Pinheiro Martinho, José Dias Gongalves
Neves, Francisco Pimentel Géis, Anténio Lapo, Valério Joaquim Louro, Valentim Anténio Fadista, Alfredo dos San-
tos, Anibal Rodrigues Vicente, Manuel Marques Breda, Antonio da Gloria Gongalves. Joaquim Paulo da Silva Cardoso.
Adriano de Sousa, Anténio Teixeira, Antonio da Silva Borges, Albino Ramos de Brito, Francisco de Assis Comenda
Bacalhau, Joaquim da Cruz Costa, Anténio hilio Mimoso, Anténio Joido Coreixo, José de Jesus Neves, Carlos Marques
Vicente, Francisco Gomes Gaspar, Joaquim Dias Pinto, Anténio Assuncio Rodrigues, Alvaro Pinto, Manuel Martins
Gralha, José dos Remédios Narciso, José Baptista Gongalves, Joaquim Anténio Cabaca Baptista, José Manuel das Ne-
ves Brds, José Manuel Pinheiro Tavares, Francisco Cunha da Rocha, Teodoro Marques Leitdio, Henrique Pinto Pe-
reira, Alipio Joana Martinho, José Paulica Ribeiro, Anténio Feliciano Regouga, Amadeu Gomes Pinto, José Augusto
Botelho Gongalves, Manuel Pires Amaro, Manuel Faria de Azevedo, Abilio _Perelra, Jos¢ Moreira Costa, Anténio
Baptista Moreirinha, Agostinho da Silva Moreira, Edmundo Lopes Rosa, Joaquim Mendes, Anténio Manuel Ramires,
Manuel de Almeida, Alberto da Cunha Pereira, Manuel Joaquim da Silva, Manuel Ferreira Letra, Amadeu Soares Pe-
reira, Anténio da Assuncdo Trindade, Jodo Anténio Marques Goéis, Mdrio da Silva Gomes, Luis José Raminhos Coréxo,
Manuel Basilio Silva da Avé, Fernando Pereira Cardoso e Francisco de Sousa Correia.

A Porteiros de estagdo — os Serventes de 1. classe, José Ferreira da Silva e José Valido.

A Chefe de armazém de 2.* classe — o Fiel de armazém de 1.* classe, Anténio Alexandre.

A Recebedor de material de 2.0 classe — o Fiel de armazém de 1. classe, Carlos Candido Moreira.

A Fi¢is de armazém de 1.* classe — os de 2.* classe, Armando Eduardo Carneiro Bris, Manuel Neves Paixio Novo,
Manuel Falcio ¢ Manuel Jodo Pimenta.

A Fiéis de armazém de 2.° classe — os de 3.* classe, Ant6énio Rosado da Encarnaciio, Carlos Fernandes, Manuel
Luis, Jodo Correia Cardoso e Joaquim Primo de Almeida.

A Fiéis de armazém de 3.% classe — os Capatazes dc; manutencio, Manuel da Silva Ferreira e Evaristo de Brito
Alegre Pedroso Jorge ; os Serventes de 1.* classe, Joagquim Rodrigues Neiva e Manuel dos Santos: ¢ os Serventes de
2.4 ¢lasse, Manuel Joaquim Moinhola Ruivo, José Gralha Zacarias e Fernando Martins dos Santos Cavalheiro.
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A Capatazes de manutengdo — 0s Serventes de 1.0 classe, Tomds Gomes, Adio Arnaldo de Freitas, César Martins
Simdes de Carvalho e Albino Vera.

A Chefes de cantio de telecomunicagges de 1.2 classe— os de 2.* classe, José Ferreira Torres ¢ Manuel Bernardo.

A Chefes de cantao de telecomunicagoes de 2.2 classe — os Electricistas de telecomunicages de 1.2 classe, Emidio da
Cruz Ra e Virgilio de Jesus Branco: € 0s Electricistas de telecomunicagdes de 2.* classe, Bernardo Baptista Verdasca
¢ Anténio de Oliveira Fontes,

A Electricistas de telecomunicagoes de 1.% classe — 0S de 2. classe, Manuel Nunes da Silva, José Maria de Mi-
randa, Manuel Correia Fuso, Anténio Pinto, Manuel Alves André, Anténio Queirds de Magalhdes, Rodrigo Zambujo
da Silva. Anténio Domingos Antunes ¢ Antonio dos Santos de Oliveira.

A Electricistas de telecomunicagoes de 2." classe — 08 de 3 classe, Anténio da Silva Domingos, Joao das Dores
Farto da Silva Neves, Manuel Alexandre Carvalho da Cunha, Lino Malhdo Ferreira da Costa, José Miguel Maia, José
Alves da Vila, Bartolomeu Canhoto, Quintino Alves Duarte. José Rebelo Soares, Mario Ambrdésio Loureiro, Mdrio Jorge
Lopes de Mendonga, Francisco Vitor Caixeiro dos Léios, Alvaro Maria Lougio, Artur Claudino, Francisco Rosa
Guerreiro, Joio Duarte Ribeiro, Anténio Pinto de Faria, Anténio Guerreiro da Costa, Alpidio Antunes de Almeida,
José Amaro, Manuel Ventura Serrano de Oliveira, Joio Nunes, Antonio Domingos ¢ Anibal de Matos Sequeira,

A Electricistas de telecomunicagdes de 3. classe — 08 Operdrios de 4.* classe, Silvério Marques Pires, Herminio de
Carvalho Cordeiro ¢ José Agostinho Pedro ; o Guarda-fios de 1." classe, Joaquim Prata Baixa:; os Guarda-fios de
24 classe, Francisco da Estrela Nunes, Manuel Cola Gongalves, Jodo Ferreira Letre, Anténio da Purificagiio Esteves,
Fernando Carlos da Cruz, Joaquim Lopes Marinho e Italo Godinho da Paz Segurado ; o Servente de 1.* classe, Elisio
Farinha ; os Serventes de 2.* classe, Anténio Alberto do Carmo Lima Pinto, Francisco José do Pomar, Arménio Laran-
jeiro Rama Monteiro e Antonio Mendes : o Servente de 3. classe. Agostinho do Rosdrio Pires e os Operdrios eventuais,
Anténio Mendes de Sousa, Luis Manuel Ceriz Candeias, Luis Grilo Moreira, Amdvel Queiros Gongalves Mourao, Fi-
lipe Augusto da Cruz Matos, José Carrilho Grilo, Abilio Farto da Silva Neves, José Martins Gaspar, Jorge Benjamim
de Jesus Rodrigues, Anténio Pina Vaz, Anténio Marques Gois Nobre, Aldorindo Gongalves Mogo, Joaquim Carvalho
Pedro Lopes, Bartolomeu Belo Falcio, José Reis Lopes Coutinho, Luis Pereira Miranda, Manuel da Costa e Fernando
Barreto Roque Melo.

A Guarda-fios de 1.° classe—o0 de 2.* classe, José Serra.

A Guarda-fios de 2.* classe — 08 Guarda-fios eventuais, Manuel Pereira Rico, Anténio Gavancha Cachatra, Manuel
de Oliveira Domingos, Arsénio de Carvalho Pestana, Joaguim Ferreira Rigueiro, Nicolau de Oliveira Gaspar, Francisco
lourenco da Silva Esteves, Francisco Lopes Venincio e Jodo da Costa.

A Inspector de tracgdo — o Chefe de depgsito, Olimpio da Conceigao Pereira.
A Chefes de deposito — 05 Subchefes, Henrique Gomes, Julio dos Prazeres Percira e Cristiano da Fonseca Jtnior.

A Subchefes de deposito — 0S Chefes de magquinistas, Onofre Soares, Joaquim Ferreira Cardoso, Alvaro Simdes
de Almeida, Miguel dos Santos Jinior, Crispim José Duarte ¢ Manuel Duarte Gomes.

A Chefes de maquinistas — 0s Maquinistas principais, Joaquim Lopes Barata, Anténio Fusébio Vilio, Albino José
da Silva, Manuel Gerardo e Urbino Teixeira de Sousa Costa.

A Maquim‘sms'de 1.¢ classe — os de 2.2 classe, Virgilio Vicente, José Pedro Galrito Langa, Anténio da Costa ¢
Silva, Eliseu Nunes de Concei¢cdo Lourengo, Silvio Rodrigues Marques ¢ Marcelino Céandido.

A Maguinistas de 2. classe—os de 3.2 classe, José Carvalho, Jodo Cotovio, Joaguim José Marques, Arnaldo Xa-
vier Calado, José dos Santos, Manuel Maria Gomes, José dos Santos Boto, Agapito dos Santos Simio, Florival Pe-
reira, Anténio Manuel da Silva, José do Pinhal Filho, Adelino Barbosa Ramos Lopes, José Amaro Dias, Joaquim Pires
Simoes, Marcal dos Santos Fontes, Manuel Monteiro, Américo Rodrigues, Anténio Martins, Alberto Augusto Aranda,
Albertino Pinto Coelho, Manuel Gongalves Leitdo, Jodao Lopes dos Santos, Joaquim Pinto, José Pires, Derosel Pires
Filipe, Albano Augusto da Mota, Anténio Fernandes Pereira, Joaquim Paulo e Francisco Pereira.

A Fogueiros de 1. classe — os de 2. classe, Luis Maria Pereira, Manuel Girdo Veloso, Luis Seixo Gongalves, Isi-
doro Pires Pinto, Francisco Pires de Matos, Manuel Amaro Rodrigues, Francisco Anténio Coelho Pinto, Crisostomo
Silva Alexandre, Jodo Pereira Gaspar, Marcelino Ferreira da Cruz, Anténio Costa Rodrigues Batalha, Virgilio Mor-
gado dos Santos, Manuel Anténio Costa Baptista, Jorge Serra de Oliveira, Anténio Joaquim Graciana, Virgilio Fer-
nando da Fonseca, Anténio Carvalho Ferreira, Tilio da Silva Faria, Abilio da Cunha Mendes, José Anténio Bispo Silva
Catarino, Anténio Francisco Matos Claudino, Adalberto Francisco Coimbra, Jodo Nunes Lourengo, Manuel Freitas Brds,
Anténio Pereira da Mota, Anténio Jacinto Félix Penedo, Jodo Luis da Cruz, Joaquim Monteiro e José Mendes Morais,

A Fogueiros de 2.* classe — 0s Operdrios de 4.* classe, Manuel Augusto Fita Roxa Canarias, José Jorge Monteiro,
Alberto dos Santos Brochado, José dos Santos Monteiro, José Indcio Alves Cabrita, Abilio Anastdcio Ferreira, Joao
Indcio Cardante, Domingos Francisco Joana Gongalves Fernandes e Artur Maria Joaquim ; o Operdrio de 3a classe,
Alexandre Ferreira de Oliveira ; os Serventes de 1.* classe, Anténio Fernandes Figueiredo, Améndio Augusto Alves Ma-
nilha, Sérgio Augusto Quintela, Manuel Henriques ¢ Jaime Pereira ; os Serventes de 2. classe, Joaquim da Costa Arajo,
José Luis da Silva Faria, Manuel Fernandes do Couto, Domingos Faria Barbosa, Miguel Teixeira Baptista, Luis José de
Abreu. Manuel Rodrigues Gomes, Anténio Faria da Silva, José de Oliveira Fernandes. Amilcar Augusto M. Sousa, Fe-
lisberto Ribeiro, Jodo Augusto Marques Lima, Avelino Pinto Ferreira, Albertino Augusto Carneiro, Fernando Pinto,
Armando Barros Ferreira, Adjuto Manuel Queirés Novais, Tomé Rial Lopes, Miguel Torres da Cunha, Adriano Ro-
drigues, Manuel Bacido Gomes, José Augusto Vieira da Costa, Domingos Ferreira de Almeida, Anténio Oliveira Petisco,
José Maria Neves Lucas, Joaquim Manuel Ferreira, Anténic Monteiro Fernandes, Anténio Maria Gongalves, Anténio
da Costa Rodrigues, José Augusto Ferreira Pereira, Abilio César de Carvalho, Norberto Santos Magalhiies, Fldvio Pe-
reira Cortez, José Francisco Charrua, Joaquim Francisco Pedrico, Armando José Fragoso Carvalho, José da Palma Baiiio,
Floro da Silva, Laurindo do Carmo Rodrigues, Antdnio Martins Ambrésio, Virgflio de Oliveira Guerreiro, José¢ Pedro
Paulista Felicio e Manuel Romido Neves.
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[40 ANOS DE SERVIGO]

]

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Jodo Bruges de Oliveira (Conde da Praia da Vitoria), chefe do Servico da Secreta-
ria da Administracao ; Adlvaro Simaes de Almeida e Joaquim Ferreira Cardoso, subchefes de depésito ; Vitoriano dos
Santos Almeida linior, chefe de maquinistas ; José Alipio Jinior, chefe de lango principal e Albino da Concei¢do Ba-

rio, chefe de brigada,

L 3 e |

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Anténio Luts, chefe de brigada ; Décio Mdrio da Assungao, José Rodrigues Horta,
Gentil Gomes Botelho de Matos, Eduardo Exposto e Germano Marques da Silva, operdrios de 1.* classe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Jodo Rodrigues, Elisio da Silva, Virgilio da Silva Fernandes, Berardo Soeiro,
Eduardo da Silva Galinha e Joaquim Fernandes Lizardo, operdrios de 1.* classe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Manuel da Costa, Anténio Pedrosa, Miguel Henriques, Eugénio Vaz e Anténio
Ribeiro, operdrios de 2. classe e José Luis da Silva Afonso, operdrio de 3.* classe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Caetano da Costa e Eduardo Isidro Sobral, operérios

eusto Moreira, continuo de 1.2 classe ; Anténio Guerreiro da Angela, capataz de manutengio ; Hermenegildo Ciriaco ¢,
Joaquim da Costa, serventes de 1.* classe.
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de 3.* classe ; Henrique Au-
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ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Manuel José Guerreiro Amadinho, Jodo Manuel Cota, Odorico Manuel Murteira
de Mira, Herminio José Rega de Mira, Antonio Joaquim Carrapi¢o e Indcio de Carvalho, eventuais (via) — gratifica-
dos pelo interesse, esforcos despendidos e espirito de sacrificio demonstrado nos trabalhos de desobstru¢io da via, ao
Km 30,615 — Vendas Novas.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA: — Joaquim dos Santos Roxo, chefe de lango principal ; Vicente Marques Andrade,
Alberto Ferreira da Costa e José Cabrita Gongalves, chefes de distrito ; Gregdrio Anténio Courela ¢ José Bernardo dos
Santos, subchefes de distrito — elogiados pelo interesse e dedicagio demonstrada, respectivamente, na orientagio ¢ exe-
cugio dos trabalhos de desmonte de uma trincheira ao Km 45,350—Vendas Novas, a qual ameacava desabar sobre a via.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Manuel da Assuncao, chefe de lango de 2.8 classe : Anténio Guerreiro Silvério,
Jodo José Pereira, Augusto Luis dos Santos e Sebastiao dos Santos, chefes de distrito ; ¢ Manuel Joao da Silva Bastos,
subchefe de distrito — gratificados pelo interesse, dedicagio ¢ esforgos despendidos nos trabalhos de desmonte de uma
trincheira ao Km 236,900 — Sul.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Acdcio da Ressurrei¢ao Lopes, chefe de distrito ; Cesaltino Domingues, Manuel
da Ressurreicio da Luz e José Martins Caldeirinha, assentadores de 2.* classe; Vitor Joaquim Lavouras Anacleto e Ma-
nuel Gameiro, serventes de 3.2 classe — elogiados pelo interesse e dedicagio demonstrada nos trabalhos de desobstrucio
da via, a0 Km 358,850 — Vendas Novas, quando estavam de descanso.
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