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BOLETIM DA C.*F,

PUBLICACAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE A0 SEU PESSOAL

Problemas recreativoes

QUADRO DE DISTINCAO

ftatdao. 5 volos — Produciio n.o'4

QUADRO DE HONRA

Novata (12,0), Britabrantes (12,0), Mefistifeles (12,0), |
Joluzo (12.0), Cagliostro (12,0}, Tupin 12,0}, '
Sancho Panga (12.0), Bocarra 113,0).

Solucoes do n.° 45

1 — Isabel, 2 — Agulheiros, 3 — Leopardo, 4 —Des-
dita, 5— Sopeiro-sopeira, 6 — I'ilho, filha, 7— Motete,
8 — Galu-galio, 9 — Cumpa-campio, 10— Cifra-cifrio,
11 — Pedia-adipe, 12 — Cascos-cocas, 13 — Placa de
inyversao; tridngulo de linhas ou qualquer outro poli-
gono fechado com um nimero impar de agulhas; linha
eircular (raguette).

1 — Charada em verso

tDedicadn i Conrissiio laiciadora do Orfanalto,
¢ com vista a todos os ferro-vidrivs da €. P.)

Saiu a toda a linha o convite valioso -
Pra ger de quando em vez por todos facultndo — 1
T'm prémio sem valor, porém ; mas proveitoso,
Em prol do Orfanato — hospicio projectado.

Acudiram entio, com expontaneo brado — 1
Milhares de adesdes, num gesto caridoso ;

E oxald ontras tantas surjam, a seu lado,
Para tornar num facto um sonho tdo ditoso!

I sem pre devagar quse se chega distante,
Devemos meditar néste rifdo antigo :
P'ra que resulte o alvitre altivo e triunfante ! — 1

¢ Quem nao possui no peito um corag¢io amigo
(Que saiba calcular a magua horripilante
Que evita um orfanato, um tio sublime abrigo ?!

Rolddo (P. P. L. e A. C. L. B

Em frase

2 — E um santo 8sse «homemn que esti a coser a an-

tiga réde de pescar peice miudo — 1-2.
Cruz Kanhoto

(Ao Pinto & Freire para virem i liga)
3 — « A mais velha das vestais» apanhou o apeize acan-
thopterygios porque seguia na vinguarda — 2-2,
M. D. Coelho

4 — Nio sou ditoso por nilo ter inteligéneia, desyra~

¢adaments — 1-2-2,
Holddo

5 — Arenga muito emal» aquele maldito be charel —2-1.
Mefistéfeles

6 — Até aqui sempre tive dinheiro — 1-1.
Dritabrantes

7 — Um lolo dé-se bem onde haja outro tolo — 2-1.

Britabrantes

8 — Tem cuzdado nio te falte a & o juizo — 2-1,

Cagliostro

9 — Com o ferro fundido que sérve de lastro ao navio,

inutilizei a articulagdo do verme acéfalo — 2-1,
P Joluso

Sincopadas

10 — 8-Levaram o boneco de palha para a ebrie— 2.
Roldao

11 — 8-Todo o animal peludo tem muita firga — 2.
Roldiio

12 —3-Tem wvalor tudo quanto é feito com perfei-

eio — 2,
Mefistifeles

13 — Enigma figurado

®
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" (Continua na outra phgina interior da capa)
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‘Maio de 1933

PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL
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SsUMARIO: o Congresso Internacional dos Caminhos de Ferro. — Grupo Instrutivo Ferro-viario. —
Higiene. — Digressio literdria. — Consultas e Documentos.— Um novo tipo de vagao frigorifico. — Serici-
cultura. — Foot-hall. — O caminho de ferro e a defesa nacional. — Desastres de automdveis. — Venda de

produtos farmacéuticos. — Pessoal.

0 Congresso Internacional dos Caminhos de Ferro

A Sessdao do Cairo em 1933

propésito da sessdo de Madrid de 1930,
ja o Boletim da C. . de Julho désse
ano, explicon em que consistia, como estava
organizada e como funcionava a Associagao
Internacional do Congresso dos Caminhos de
Ferro. Em harmonia com as deliberac¢des do
Congresso de Madrid, realizou-se ‘de 19 a 30
de Janeiro tltimo, uma nova sessio, a XIL."
Desta vez foi a cidade do Cairo, capital do
Egito, o lugar escolhido para a reiinidgo do
Congresso, o que fez juntar ao interesse cien-
tifico e pritico dos importantes problemas dis-
cutidos, o de permitir aos delegados examinarem
de perto os progressos do Egito moderno,
Sobretudo em matéria de transportes, e admi-
rarem as ruinas monumentais da mais antiga
civilizacao do Mundo.
E
Treze assuntos ou questdes foram dadas para
ordem do dia das sessdes:

I— Protecgdo das passagens de nivel, tendo
€m conta o desenvolvimento actual do trénsito
nas estradas,

II — Os processos mecéinicos de conservagao
e de renovagao das vias férreas,

ITI—Mutua adaptacao das viaturas e da via,
com o fim-de garantir a seguranga da circulagao
com as grandes velocidades.

IV —Medidas a adoptar para aumentar o
pereurso quilométrico das locomotivas entre
duas reparagdes com levantamento.

V — A electrificacdo dos caminhos de ferro,
considerada no seu aspecto econémico. Colo-
cagdo das oficinas geradoras, escolha dos tipos
de corrente, medidas de seguranca, ete.

VI— Emprégo do metal na constru¢do das
viaturas : carruagens e vagdes. Emprégo de
metais e ligas leves. Emprégo da soldadura
autogénea.

VII1 — Repartigio do material para trans-
porte de mercadorias. Estudo da rotagéo déste
material. Descriminag&o dos elementos que a
compdem. Meios de reduzir a amplitude da
rotacao.

VIII — Organizacgao do servigo de transporte
de mercadorias de detalke e as medidas mais
adequadas para se obter a entrega dessas mer-
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cadorias mo mais curto prazo. Utilizagdo e
escOlha das instalagdes fixas e mecanicas para
transbordo.

IX — Meios de regular automaticamente a
marcha e a paragem dos combdios; aparelhos
colocados na via e aparelbos colocados nas

Tebas — Templo Medinet-Habou — Pavilhiieo de Ramsés 111

maquinas. Aparelhos destinados a obter a vigi-
lincia continua da parte do maquinista.

X — Casos em que a organizagdo cientifica
do trabalho é aplicavel nos caminhos de ferro.
Participagdo do pessoal no rendimento e nos
lucros.

XI— Conecorréncia ou combinag¢ao dos trans-
portes por via férrea, por via aérea e por auto-
moveis.,

XII— Coordenagdo da exploragéo dos gran-
des caminhos de ferro e dos caminhos de ferro
econdémicos.

XIIT— Emprégo das automotrizes nas linhas
secundarias.

Estas tréze questdes deram lugar & redacgao
de 37 relatorios parciais e 13 relatérios gerais,
um por cada questdo.

Destes relatorios, alguns, sobretudo os refe-
rentes as questdes 1, 111, V e VI constituem
trabalhos cientificos de alto valor. Os outros,
também valiosos, muito contribuem para escla-
recer certos pontos da técnica e da organizagéo
dos caminhos de ferro, em que as opiniGes dos
profigsionais ainda divergem fundamente.

Certos problemas, como os da concorréncia
dos automéveis, das participacdes do pessoal
no rendimento e nos lucros, da supressdo das
passagens de nivel, e do emprégo das automo-
trizes deram origem a vivas discussdes, muito
instrutivas, pela variedade dos pontos de vista

considerados.
=

Néo é possivel reproduzir nesta curta noticia,
mesmo resumindo-as, todas as conclusées vota-
das pelo Congresso. 86 das mais importantes
podemos dar uma brevissima noticia.

Na questdo das epassagens de nivel» reco-
nheceu-se que estas podiam ser classificadas
em trés grupos ou categorias:

1.*—P. N. néo guardadas, sem cancelas e
sem sinalizagdo automatica para indicar a
aproximagio dos combéios.

Pertencem a esta categoria as passagens de
nivel onde a visibilidade é héa, e onde, em 24
horas, o ntumero de combdios ndo excede 100,
e o produto do niimero de combdios pelo nu-
mero de viaturas de estrada néo excede 70.000.

2.*— A esta categoria pertencem as P. N,
onde o caminho de ferro é pouco visivel da
estrada, e a intensidade do transito ndo excede
os limites anteriormente indicados.

As passagens da 2." categoria podem nao ter
guardas nem cancelas ; mas devem ser munidas
com um sistemna de sinalizagio que indique
automaticamente, a aproximag¢do dos combdios.

3.* — Ficam na terceira categoria todas as



e O T T T L T T T 83 i

passagens de nivel em que o transito, tanto da
linha férrea como da estrada dé um.produto
superior a 70.000. Estas passagens de nivel
devem ser guardadas, mas podem ou nio ter
cancelas., Todavia, nestas condi¢des, é quasi
sempre preferivel substituir a passagem de nivel
por nma passagem superior ou inferior.

Reconheceu-se também, que sendo actual-
mente a viacdo das estradas, como a dos cami-
nhos de ferro viagdo acelerada, se devem adoptar,
pelo menos nas passagens de nivel de muito
trinsito e de pequena visibilidade, meios de
sinalizacdo, até certo ponto analogos aos que
se adoptam para garantir a seguranga de cir-
culagdo dos combdios.

O encargo de construir e manter a sinali-
zacdo das estradas, deve pertencer a entidade
que superintende na policia destas. O mesmo
$e votou para o encargo de construir as passa-
gens superiores ou inferiores, que devem subs-
tituir as passagens de nivel existentes.

Na questdo II, as conclusdes tendem a pre-
conisar o emprégo, cada vez mais largo, de
maquinas e aparelhos para a execu¢do de certos
trabalhos da via, como o apérto dos tirefonds,
0 atacamento das travessas, o apérto dos para-
fusos das talas, a lim-
peza do balastro, o
entalhamento das tra-
vessas, o0 arranque das

ervas, etc.
Procura-se, por és-
tes meios, obter uma

Conservagao mais per-
feita, como é indis-
Pensavel para as gran-
des velocidades, sem
aumentar exagerada-
mente o custo dos tra-
balhos.

Estes cuidados es-
Peciais de apurada
Conservagdo da via,
Prendem-se com o
objecto da questdo I1L.

No que respeita ao
Material circulante, as
Conclusdes da ques-

Wi h!”ﬁ‘ka[

‘h T

tdo III referem-se principalmente aos meios
de obrigar as locomotivas a seguirem as cur-
vas do tragado, sem produzirem esfor¢os exces-
sivos, que tendam a desmanchar o alinhamento
da via, ou a perturbar o eguilibrio da mdquina.
Recomendou-se o emprégo do bogie de 2 eixos,
e que 80 o fulero do bogie seja empregado para
forcar a locomotiva a seguir as curvas.

Ao discutir-se a questdo VIII, sobre o trans-
porte e entrega rapida das chamadas merca.
dorias de detalke, mais uma vez se pds em
evidéncia a necessidade imperiosa de sistema-
tizar éste servigo. Quatro medidas foram espe-
cialmente recomendadas para éste fim :

1.* — Concentrar em certas estacdes o movi-
mento das pequenas remessas e fazer irradiar
daquelas, por meio de viaturas automéveis de
estrada, ou de viaturas ligeiras sdbre carris,
ou por combdios especiais, as linhas de distri-
bui¢ao (ou de recepciio) numa grande zona.

2.* — Empregar caixas transportadoras ou
recipientes (containers) para acomodar as mer-
cadorias destinadas a uma mesma entidade,
porque déste modo, todas as operagdes de
transbordo, de vagéo para vagao, ou de vagao
para camion e vice-versa, sido enormemente
facilitadas por &ste meio.

Tebas — Templo de Luxor
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3.* — Desenvolver o transporte de domicilio
a domieilio e, para ésse fim, simplificar simul-
taneamente as formalidades de despacho e
recepgao.

4.* — Organizar para 0s pequenos volumes
isolados, um sistema de recebimento e de en-
trega nos domicilios; on a concentragéo déste
servico em despachos centrais, cujo numero se
deve aumentar e estender a todas as cidades
e vilas importantes.

A questdo da concorréncia entre o caminho
de ferro e o automoével (questdo X 1) deu lugar,
naturalmente, a um largo debate, porque cada
pais tem o seu
método prefe-
rido; mas a
orientagdo ge-
ral pode resu-
mir-se do se-
guinte modo :

1.°—Coope-
ragdo : conju-
gando os inte-
ressese e as
zonas de acgdo
dos dois siste-
mas de trans-
porte ;

2.° — Igual-
dade de tratamento: impondo aos servigos pi-
blicos de automdveis certas obrigagdes relativas
a tarifas, horarios, obrigatoriedade de trans-
portar, responsabilidade por danos e demoras,
e medidas de seguranga idénticas as que sdo
aplicadas nos caminhos de ferro, e, para éstes,
maior latitude para a fixacdo dos pregos e ou-
tras condi¢gdes de transporte.

Muito interessante foi também a discussao
sobre o emprégo das antomotrizes nas linhas
secunddrias (questdo XIII).

Cada vez se alarga mais o uso destas viaturas,
de que hd em servigo numerosos modélos, uns
de rodados metdlicos, como os das carruagens
ordindrias ; outros com rodas de aros pneuma-
ticos, como as dos automdveis. Grandes sdo as
vantagens déstes sistemas de veiculos, sobre-
tudo para o transporte de passageiros, em curtos
trajectos, com viagens freqiientes e por prego
modico.

Tebas — TemploMedinet-Habon — Atlantes do primeiro pétio

As questdes relativas & remuneracao e ao bem
estar do pessoal foram, igualmente debatidas
com vivo interesse, a proposito da questdo X.

As questoes de habitacdo individual, familiar
e colectiva, do ensino profissional, da instrugao
e cultura geral, da educagéo fisica, dos recreios,
descansos e férias; da organizagdo de coope-
rativas de consumo e de institui¢des de assis-
téncia médica e social ; das reformas e pensdes,
e outras, foram discutidas ou citadas, embora
nao fosse possivel,—como era de prevér—
tormular conclusdes aplicaveis a todos os paises
e a todas as administragdes.

#

Férados tra-
balhos do Con-
gresso, 0s de-
legados tive-
ram ocasido de
vigitar a «Kx-
posigdo dos
caminhos de
ferro egipeios»
muito notavel
pelaapresenta-
¢do metodica
de modélos, do
material circu-
lante usado em
diferentes épocas, do material de via e de obras
de arte.

A visita a4 grande barragem do Nilo, em
Assuam, uma das maiores do mundo e que
repreza muitos milhdes de metros cuabicos de
agua para irrigagado de todo o territério do
Egito, foi uma das mais interessantes, nao 80
pela ligio de técnica que proporeionou, mas
também, como demonstragao do papel econo-
mico e social que a engenharia representa, no
mundo moderno.

A visita aos monumentos do velho Egito dos
Farads, constituiu também uma bela licdo de
historia geral e de histéria da arquitectura. As
fotografias juntas ddo uma pequenaideia da gran-
deza dos templos da velha 7Tebas das cem portas,
uma das maiores cidades do mundo antigo,
que florescen 2.100 anos antes de Jesus Cristo.

O proximo Congresso deve realizar-se em
Paris em 1938,
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Grupo Instrutivo Ferro-vidrio

No passado dia 16 de Abril realizou-se em
Campolide a interessante ceriménia do langa-
mento da primeira pedra para a construgio da
eseola e séde do Grupo Instrutivo Ferro-vidrio.

lista colectividade, digna dos maiores aplau-
sos pelos altruistas fins a que se destina, foi ini-
ciada ha anos por um grupo de ferro-viarios
pertencente & Divisao de Material e Traegao e
tem por principal objectivo, como é sabido,
ministrar a instrucao
geral e técnica aos
maquinistas e foguei-
ros.

Mantem, igual-
mente, com 08 me-
lhores resultados nma
escola infantil desti-
nada aos filhos de
ferro-vidrios.

A esta simpatica
festa assistiram os
Ex.m% Snrs, Dr. Ruy
Ennes Ulrich, Presi-
dente do Conselko de
Administracio; Eng.°
Vasconcelos Correia, Vice-Presidente do mesmo
Conselho; Eng ® Alvaro de Lima Henriques
o Vicente Ferreira, respectivamente Director
® Sub-Director; tenente-coronel Linhares de
Lima, Presidente da Cimara Municipal; Eng.°
Jorge Malheiro, Chefe da Divisiao de Material e
Traceao, e muitos fanciondrios da Companhia.

A sessio solene foi presidida pelo Ex.™
Sur. Dr. Ruy Ulrich, secretariado pelos Ex.""
Surs. Eng.° Lima Henriques e tenente .coronel
Linhares de Lima, tendo primeiramente usado
da palayra o Snr. Ernesto Duarte Silva, sub-
‘inspector da Tracgdo e Presidente do G, I F.,
que proferiu o seguinte discurso:

Ernesto Duarte Silva, sub-inspector
dit T'racgio

Presidente do G, 1. F,

[Bx.wor Snr. Presidente e meus Senhores

Vai colocar-se hoje a primeira pedra para uma obra
Iue desde hd muito tém sido o sonho de todos os 86cios
do Grupo Instrutivo Ferro-vidrio, que hoje véem com
Orgulho comegar a tornar-se em realidade.

Desde a sua fundagio nmunca nos faltou o apoio
moral e material para a obra que empreendemos e
embora ftivessem sido criadas duas aulas de instrugao
primdria que estdo sendo subsidiadas pelo Estado e
uma aula nocturna criade pelo Grupo para adultos, nds
néo atingimos ainda o nosso objectivo. E o nosso
objectivo é nem mais nem menos do que a construgio do
edificio para o qual vamos langar a primeira pedra, edifi-
cio ésse que serd a nossa séde, e onde esperamos mais
eficazmente desenvolver o nosso ensino profissional.

Nesta séde fundaremos entdo uma escola confortavel
e bem instalada, onde se
ministrard a instrugiao de
que tanto carecem nio so6
os filhos dos nossos asso-
ciados, que serido os futu-
ros empregados, mas
também éles préprios.

Precisamos de um edi-
ficio que corresponda aos
nossos desejos.

Nao podemos deixar de
salientar o auxilio que
nos tem sido prestado,
pelos Ex.me* Snrs. Presi-
dente do Conselho de
Administracio, Director
Geral honorario da Com-
panhia, actual Director
Geral, Chefe da Divisao
de Material e Tracedio, Chefe do Servigo de Tracgao,
Chefe da 2.* Circunscrigio e para todos, emfim, que,
moral e materialmente nos tem coadjuyvado, vai a ex-
pressio dos nossos maiores agradecimentos. Nao deve-
mos também esquecer os KEx.»* Snrs. Governador
Civil, Presidente da ('Amara Municipal de Lisboa e
Inspector do Ensino Primério e Normal, pelas facili-
dades que mos tém prestado, tornando menos arduo
o esforgo e persisténcia que temos dispendido para
vermos realizada a nossa iniciativa.

Niao hd ninguem que ignore os beneficios que a
instrugio oferece aos empregados duma companhia
para o bom andamento do servigo.

Ninguem ignora também que os nossos filhos pre-
cisam de ger instruidos.

E precisam, porque as criangas que hoje brincam
descuidadosamente, hii--de ser os homens que &manha
nos substituirio no trabalho, porque o futuro da Socie-
dade depende niao sé da satde e vigor das criangas,
mas da maneira como sio instruidas.

¢i E quem hé-de dar instrugio aos filhos, senao nés!?

O que nio pcdemos esquecer é a alta importincia
que tem para nds todos a obra que empreendemos e
para que a vejamos realizada, repito, esperamos que

Lourengo da Cosla, sub-chefe
de Dopésito

Vice=Presidente do G, 1. I,
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todos aqueles que até hoje nos auxiliaram, niio esque-
~ cendo a lmprensa que se encontra dignamente repre-
sentada, nos continuem dando o seu apoio. Para todos
Va0, pois, 08 nossos sinceros agradecimentos.

A seguir o Snr. José Girardi, maquinista
de 1.* classe e 1.° vogal efectivo do G. I. F.,

leu o seguinte :
Ex.ms Asgsisténcia:

Sendo hoje o dia destinado ao langamento da primeira
pedra do futuro edificio para a escola do Grupo L. F.
venho por éste meio patentear a todos os dignissimos
colaboradores o desejo de que éste acto solene seja
revestido do maior brilhantismo.

Como membro da Direcgdio actual, sinto-me orgu-
lhoso pela obra que se pretende levantar e que marca
uma nova era para todos aqueles que se presam de
ser bons ferro-vidrios.

Nédo posso deixar de testemunhar a minha gratidio
a todos aqueles que, quer moral, quer materialmente,
contribuiram para que a construcdo do edificio deixasse
de ser um sonho para ser uma realidade. Assim, quero
especialmente frizar toda a béa vontade do Dig.m° Con-
selho de Administracio da C. P. e de Sua Ex.* o Snr. Go-
vernador Civil de Lisboa que. por mais de uma vez, ma-
nifestaram o desejo de que as instalacdes do G. I, F.
f6ssem mais amplas, mais dignas da massa associativa
que possui, pois que os fins a que se destinam sao
como V. Ex.* sabem, duma utilidade prética incal-
culavel.

Desejo, também, frisar a boa vontade com que o
Ex.m> Snr. Carlos Parreira, chefe da 2* Circunsgrigéo,
nosso grande amigo, se tem empenhado pela constru-
¢do da escola, pois compreende que o desenvolvimento
da instrucao traz beneficios a todo o pessoal.

Como o G. I. F. nio dispde de meios financeiros
suficientes para que a construgdo da sua sede se fagu
duma s6 vez, foi eleita em assembleia geral de T de Abril
de 1983 uma Comissdo para angariar meios para a sua
conclusdio; por isso, atendendo ao fim altruista a que
se destina a escola, e que é digna do maior louvor, e
tendo sido nomeado para fazer parte da dita Comissao,
fago um apélo a todas as altas individualidades de
destaque a-dentro da C. P. e no meio socisl, que se en-
contram presentes, para nos auxiliarem materialmente
na conclusdio da nossa obra,

Também o Snr. José Geraldo Lopes, Eseri-
turdrio da Divisdo de Material e Tracc¢do e
secretario-tesoureiro do grupo, len o seguinte
discurso :

Ex."o Snr. Presidente e Meus Senhores

Motivado por uma faina constante de trabalho a que
ultimamente me entreguei, assim como todos os diri-
gentes desta Institui¢do, como sempre sucede em oca-

sides de festas colectivas, tinha colocado de parte a
ideia de dizer qualquer ¢coisa nesta sessio,

Porém, uma voz intima e imperiosa, a voz do dever,
obriga-me a considerar ilusdria a minha incompeténcia
e & correr, embora desataviadamente, & chamada.

Esperem apenas dos meus ldbiog palavras ditadas
pela experiéncia do tempo, o meu maior mestre.

Trata-se, no dia de hoje, da comemoragiio que mais
fica marcando na vida colectiva desta pequenina e
simpética instituigdo : o langamento da primeira pedra
para a construgiio do novo edificio escolar e sna sede
oficial, aspiragdo que h4 anos vem preocupando bas-
tante os seus dirigentes e associados.

Foi em Dezembro de 1925, que, meia duzia de ferro-
viarios, trabalhadores e amigos da instrugdo e da classe
a que pertencem, tiveram a nobre ideia de fundar o
Grupo Instrutivo Ferro-vidario de Campolide. Esta ideia
nasceu, desenvolveu-se e, no seu caminho, logo encon-
trou o bom acolhimento de todos, e « consideraciio da
Companhia a que me honro de pertencer que, desde
essa data, ficou sendo a sua maior protectora, e per-
mitam-me V. Ex. que aqui deixe bem frisado, que
foram os seus auxilios que mantiveram esta escola
em periodos de crise. A ela se deve, pois, uma grande
parte da obra que se vai iniciar.

A Companhia soube proteger e acarinhar o trabalho
do G. I. I, soube reconhecer a vontade, a persisténcia
e até o sacrificio dos seus associados, teve conheci-
mento de que as suas aspira¢des néo se limitavam sé
adentro das portas desta casa que, no seu prinecipio
foi grande, mas que depressa se tornou pequenissima
e notando-se entdo toda a falta de comodidades, quer
higiénicas, quer pedagdgicas ; teve ainda conhecimento
de que as suas aspiragdes eram: a construgiio dum
edificio préprio para a instalagdo condigna de todas as
suas aulas e de outras que de futuro houvesse a neces-
gsidade de criar, e até triplicou os seus auxilios primi-
tivos, que nos encorajaram & langarmo-nos na nossa
grande obra. Mau ferro-vidrio serda aquele que nio apro-
veite todas estas facilidades de se educar e instruir,
tanto literaria como profissionalmente.

Convencido estou, portanto, que todos os ferro-vidrios
reconhecerdo que, do homem instruido e educado,
muito hé a lucrar. Primeiro, lucra éle préprio; segundo
os seus, terceiro a Emprésa que serve e finalmente a
sociedade em geral.

S6 a cultura geral, acompanhada da instrugio e edu-
cagdo profissional, pode tornar o homem habil para o
cumprimento dos seus deveres e torna-lo relativamente
feliz e aos seus.

Nao devo terminar sem aqui deixar, bem expressos,
os meus sinceros e leais agradecimentos a todos os
beneméritos desta Instituigio.

Perdoem-me V. Ex.** a maneira pouco expressiva e
talvez desagraddvel como tracei estas simples palavras,
poucas horas antes de entrar nesta sessio.

Finalizo, saudando os altos dirigentes da Emprésa
que sirvo, todos o8 beneméritos desta Institui¢do, todos
os ferro-viarios, de Norte a Sul do Pais, todos os defen-
sores da Instrugio do Povo Portugués e com um alto
viva & nossa querida Patria,
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E, finalmente, o
Snr. Joaguim Mala-
quias, Chete de ma-
gquinistas, Presidente
da Comissdo de Obras
e do Conselho Fiscal
do Grupo, proferiu o
seguinte :

Ex.mot Snrs,

O editicio escolar, cuja
construgiao hoje se inicia
e que tem por titulo Es-
cola Profissional de Ma-
quinistas e Iogueiros de
Caminhos de I'erro, é o fruto da semente que os altos
dirigentes da Companhia semearam, quando vedaram
aos analfabetos o acesso ao servigo de
maquinas e estabeleceram os concursos,
que orientaram com a distribuigdo de
vdrios mapuseritos, com instrugdes ted-
ricas e praticas, e completaram com a
feliz escolha para instrutor e orienta-
dor do pessoal o Ex.m Snr. Sub-chefe
de Servigo Carlos Rodrigues Parreira
que arreigou iundamentalmente no es-
pirito da classe a cria¢fio das escolas
profissionais.

1 dever de todo o individuo que
preza a sua profissdo, cultivi-la, ins-
truindo-se para a bem servir, elevando
40 méximo o seu rendimento com o
minimo de esforgo.

A guarda e manutenglio do grande’
editicio, que sio os caminhos de ferro,
niio cabe menos aos dirigidos do que
aos dirigentes; uns e outros tém que
lutar pela sua conservagio e progresso ; campo de acti-
vidade que temos de legar aos nossos descendentes.

Mas, Excelentissimos Senhores, para que os dirigi-
dos possam desempenhar-se da sua missdo e resolver
os prcblemas que o progresso nos apresenta dia a dia,
é-lhes indispensével a instrugio pcr especialidades,
baseada nas evolu¢des que se forem produzindo.

E neste principio que pretendemos fundar a nossa es-
cola, que terd por finalidade o ferro-vidrio aperfeigoado.

A constru¢dio da nossa escola tem principio mercé
da generosa oferta de 40.000 escudos feita pelo nos:o
Dignissimo Presidente do Conselho de Administragiio,
Ex.m Snr. Dr. Ruy Ennes Ulrieh, dos auxilios presta-
dos pelo nosso ilustre Director-Honordric Ex.”® Snr.
Enge Ferreira de Mesquita, que nos permitiu elevar
08 nossos saldos a 88.000 escudos, e ainda por 25.000
escudos de cétas extraordindrias entre os associados.

Estas verbas seriam suficientes para a realizagio

José Girardi,
maquinista de 1. classe

1.9 Vogal efectivo do G, 1. F.

Joaquim Ferreira Malaguias,
chefe de maquinistns

Presidente da Comissio de Obras
¢ do Conselho Fiseal do G, 1. F,

de parte do projecto, que agora nos propomos efecti-
var, se nao tivéssemos tido o encargo da compra do
terreno que custou céreca de 18,000 escudos.

Quando a fé e a vontade ajudam os homens, néo ha
obsticulos que se nido ven¢am; e, nés temos fé e von-
tade para levar a bom termo a nossa obra; ainda que
para tanto tenhamos que ser importunos contra nossa
vontade.

Em meu nome, em nome da Comissio de obras e
do Grupo, agrade¢o a honrosa presenca de V. [£x** na
nossa escola e os favores que nos tém prestado, e ao
Ex.m Snr. Parreira, nio sé o auxilio, como ainda o
elevado conceito em que nos tem coloeado perante
V. Ex.*, a quem devemos em grande parte o éxito da
nossa obra,

A Camara Municipal de Lisboa, as facilidades con-
cedidas; e a todos os que nos tém ajudado, sendo
justo destacar o Ex.” Snr. Eng.° Anibal de Oliveira,
pela férma desinteressada com que nos tem orientado
nos trabalhos de constracao.

Xl Apds éstes discursos, ditos com

toda a sinceridade e ouvidos com
agrado por toda a assisténcia, o
Ex.™ Sar. Dr. Ruy Ulrich decla-
rou que era com O IAIOr prazer
que presidia aquela simpatica festa
e manifestou o seu contentamento
pela maneira inteligente como os
agentes da Companhia compreen-
diam as vantagens da instrucao
profissional.

Depois de ter falado sobre a
crise economica que actualmente
o Mundo atravessa, S. Ex.* con-
gratulou-se pela boa harmonia que
existe entre os dirigentes e o0s
dirigidos da Compa-
nhia, e terminou por .
declarar que era signi-
ficativo vér nesta
época de desvairo mo-
ral como os trabalha-
dores sabem sacrifi-
car-se por um ideal
construtivo e louvou
a fé que eles tém mno
futuro, fé demonstrada
pela decisdo de inicia-
rem uma obra para
que ainda nao dispdem
de todos os recursos

José Geraldo Lopes,
eseriturdrio

Seeretdario-Tesoureivo do G, 1, F,
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NeCcessArios, mas (ue esperam Aangariar com
sacrificio dos seus interesses imediatos. Pos
em evidéncia os beneficios da solidariedade
de todos os membros da grande familia dos
terro-viarios, e afirmou acs promotores da obra
a sua simpatia e a de todos os dirigentes
da C. P,

Procedeu-se a seguir a cerimonia do lanca-
mento da primeira pedra depois de ter sido lido
e assinado o respectivo anto que ficon sob uma
pedra marmore.

Apds as marteladas da praxe dadas pelas
principais individualidades presentes, foi servido
um calice de vinho do Pérto.

Duarante a cerimonia as criangas do orfedo
da escola cantaram lindas cangdes.

O Boletim da C. P. ao registar com o maior
prazer nas suas colunas esta significativa festa, ’
congratula-se pela forma brilhante como ela
decorreu e felicita vivamente todos os membros
dos corpos gerentes do Grupo Instrutive Ferro-
~vidrio.

Ponte de Niza

Folog. do Snr. Eng.° Ferrugento Gongalves
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HIGIENE

CAPITULO 1V

HIGIENE DO VESTUARIO

A pele nido pode, nem deve, isolar-se por com-
pleto, da accdo do ar.

Ela também respira, precisando, por isso,
de estar em contacto com o ar atmosférico e
& 0 vestudrio que deve assegurar essa constante
ventilagdo natural.

Os trajes da antigiiidade, largos e flutuantes,
permitiam melhor &sse arejamenio do que as
roupas modernas, apertadas e quasi coladas ao
Corpo, que reduzem ao minimo a cireulagdo
do ar,

Evitam se éstes inconvenientes arejando lar-
gamente a pele, pelo menos, ao deitar e ao le-
vantar, despindo e mudando a roupa branca
que de dia, ou de noite, se vestiu.

Também é de muita vantagem tirar téda ou
parte da roupa na ocasido das lavagens.

O contacto do ar com o corpa; que, déste
modo se estabelece, aumenta a tonicidade da
pele, expondo-a também & luz, de ac¢do deveras
benéfica e da qual estd qudsi privada pela
sobreposi¢do do vestudrio.

De boa higiene 8, pois, tirar a roupa branca,
a0 deitar, vestindo camisa de dormir ou ves-
tudrio equivalente (pijamas).

Arejam-se assim o corpo e as roupas trazidas
durante o dia, fazendo cessar os apertos que
6las causam, enxugando-as do suor que as
inquina e da humidade atmosférica que as
impregna, libertando-as também das poeiras
que as sujam e infectam.

Consegue-se, entdo, um sono mais trangiiilo
8, a0 levantar, experimenta-se uma sensagio de
bem estar, vestindo-se roupa fresca e enxuta,
despindo a que a transpiracdo haja aquecido e
humedecido durante a noite.

A cama, ou leito, que é no seu conjunto, por
assim dizer, o vestuario noturno, deve ser sufi-
cientemente eldstica para anular os efeitos da
compressao da pele causada pelo péso do corpo.

O travesseiro deve ser da maior simplicidade
e nao ser feito de substéncias absorventes ou
capazes de dar abrigo as poeiras e aos insectos.

Os travesseiros higiénicos deveriam ser for-
mados por laminas de ago ou por arame con-
tornados em espiral.

Nao entroun ainda nos nossos habitos éste
travesseiro de que sdo dotados os leitos daque-
les hospitais e casas de saude, quarteis, colé-
gios, ete., em que o mobiliario obedece as in-
dica¢des da higiene.

O travesseiro vulgar, assim como a almofada
e o8 colchdes, enchem-se de palha vulgar ou
de milho, 14, sumatma, crina ou com penas.

Os colchdes de la e erina misturados e os
de sumatima sdo mais macios e comodos, mas
sd40 muito caros.

O colchao de palha de milho, muito vulgari-
zado no nosso Pais, é fresco e econdémico e
pode tornar-se cémodo batendo-o, todos, ou
quasi todos os dias para espalhar e acamar
bem a palha, evitando assim as covas que ma-
goam o corpo e prejudicam o sono.

i’ bom despeja los de tempos a tempos, quei-
mando a palha e desinfectando o saco.

O colchéo de penas é pouco higiénico; produz
suores, enfraquece o organismo e tira ao sono
uma parte da sua ac¢do reparadora.

Os cobertores (ou mantas) de la& sdo muito
leves e bastante isoladores.

Os de algoddo aquecem menos, sendo preciso
usé-los em maior nimero.



I 90 L T T T T e e T T T e T

Os lencois devem ser de algoddo; os de
linho, mais frescos no verao, sio também muito
usados com vantagem pelos doentes da pele.

Nao devem usar-se cortinas a volta do leito;
confinam a atmosfera e servem de depdsito as
poeiras.

Nos locais sezonaticos estd aconselhado o
mosquiteiro, a-fim-de defender das investidas
dos mosquitos que mordem principalmente de
noite.

A coberta dé um bom aspecto 4 cama e, se
fér branca ou de céres claras, opde-se & irra-
diagdo durante a escuridao da noite. Por isso
0os antigos usavam um lencol sobre os cober-
tores, mesmo de inverno, para maior aqueci-
mento,

A cama do ferro-vidrio sera sempre o mais
asseada possivel e éste cuidado deve ter ndo
s6 em sua casa, mas ainda nos dormitdrios da
Companhia ; assim, pois, deve:

a) Lavar-se cuidadosamente antes de se deitar;

b) ndo se meter dentro da roupa de cama com
as botas calgadas, mem vestido com roupa ewte-
rior;

c) ndo se servir das fronhas ou dos lengoeg para
Limpar seja o que for;

d) ndo se deitar em lengoes que ndo sejam os
seus;

e) ndo dormir descoberto, mo verdo, ainda que
o calor seja muito, nem tapado com muita roupa

no inverno, deixando sempre a cabe¢a fora da
roupa.

A roupa branca deve ser mudada com fre-
qiiéncia.

O ferro-viario, pelo seu modo especial de
vida, suja muito a roupa do corpo.

Néo ha regra a seguir na sua substituicdo, que
fara quando se enxovalhe a que tras vestida.

Faz sempre mau efeito e 6 pouco agradavel
ver alguém com a roupa branca ou com os fatos
pouco limpos.

A roupa de corpo, a de cama, 0s panos de
cozinha ou de limpeza, os lengos, as toalhas,
os guardanapos, ete., precisam para nao encar-
direm, de ir, de vez em quando, & barrela, que
se faz com cinzas e agua fervente, podendo
também ser lavadas com lexivias.

Também se podem enxugar ao sol, regan-
do-as, de ora em quando, para corarem.

A barrela, a lexiviagdo e o sol actuam tam-
bém como desinfectantes; por isso a roupa
branca que tenha servido a doentes deve ir
sempre & barrela, mesmo que tenha sofrido pré-
viamente outra desinfecgdo.

Também é muito conveniente arejar e por ao
sol, durante algum tempo e com certa freqiién-
cia, as roupas brancas e fatos que ndo andem
a uso.

Conservam-se mais e sofrem a acgdo desin-

fectante do sol.
(Continua)
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o@ 7/ &@ 7%
Vigrero L1ardive.

Augusto César Ferreira Gil, ou simplesmente, Augusto Gil, como é conhecido no meio literdrio,
foi um dos nossos maiores poetas liricos contemporaneos. Nasceu na freguezia de Lordelo do Ouro,

bispado do Porto, em 1873, ¢ morreu em Lisboa no més de Fevereiro de 1929.
Os seus versos, admirdveis pela ternura e pela ironia, andam pela boca do povo que os decorou,

tgnorando muitos o nome do sew autor.

Escreved: Musa Cérula, Versos, Luar de Janeiro, O Canto da Cigarra, Sombra de fumo,
Alba Plena, Vida de Nossa Senhora, O Craveiro da janela, Avena Rustica, Rosas desta manha
e o livro de prosa (Gente de Palmo e Meio, donde extraimos os trechos que a segquir publicamos:

O pobrezinho honrado

Es'mw\ eu no terrago do Martinho a beberi-
car melancolicamente uma orchata, quando
soou junto de mim, macia e fresca, a voz dum
rapazelho :

— ¢ Vui uma cautelinha de doze, men senhor?
Yai?. ..

Acenei-lhe que ndo, sem desviar os olhos do
ponto vago onde os tinha postos.

Mas nao sei o qué, um dito, um riso, ou
coisa assim, fez-me voltar a cabe¢a para a mesa
do lado; e no meu campo visual ficou entdo a
figura do pequeno.

Era um corpito atarracado e lertdo. Dos om-
bros largos erguia-se-lhe, sébre o alicerce curto
do pescogo, a cara bochechuda, nédia. Todo
8le contrastava com o tipo esgrouviado em que
0 garoto alfacinha se estruturou: e, para mais
frisada divergénecia, a tatiota (jaleca sébre o
¢urto, com um s6 bolso, a direita; colete de
cotim pegado &s calgas e de abotoar atrds; um
chapeirdo burgués de copa baixa e com a fita
do debrum j& em farripas) etnografava-o logo
¢omo um provinciano chapado — um beirdo,
Provavelmente.

— ¢ Donde és tu, menino?

— £ ¢4 sou de Manteigas. ..

—¢Sim? E tens pai?

Dilatou-se-lhe a boca num sorriso elaro, que
4cendeu um brilhe maior na chama dos seus
olhos limpidos.

— ! Antdo ndo havéra de ter pail...

— ¢E que vida é a déle?

— Vende fazenda com’a mim. ..

— ¢ Também vendes fazenda?

— Pois vendo...

— ¢E que fazenda vendes tu?

Sorriu-se novamente da minha pouca perspi-
cacia. B mostrando-me o macete das cautelas:
— ;Que fazenda vendo? Num na vé ?!...

— Ah!...

Reparando mais detidamente no aconchego
do seu trajo, que respirava aceada pobreza e
solicitudes ternas da agulha caseira, observei-
-lhe:

— A coisa sempre te vai rendendo, hein?
Andas limpinho e composto. ..

— B minha mai. ..

— Mas a tua méi ndo te veste s6 com as
maos. ¢Ou foi ela que te féz o cotim das
calgas?. ..

— N#. Comprou-o na loja.

— J& vés que sempre gasta contigo. ..

-— Sessenhor, gasta mas é do qu'eu ganho,
observou, muito ancho.

Dei-lhe um vintém pelo tempo desperdigado
na parola e tirei depois de sébre uma bandeja
proxima duas colheradas de agucar, entornan-
do-lhas na palma da mao. Como o criado se
quedasse, a olhar de esguelha, regalei o petiz
com terceira colherada, e disse-lhe:

— Agora toca p'ra vida. Ala!l..,
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Abalou radiante e fichmos amigos desde entéo.

Mal o via ja eu tinha engatilhada a espor-
tula do vintém. Havia sempre dois dedos de
cavaco ameno, e, no fim, a competente lam-
banc¢a do agueareiro.

Mas sucedia, as vezes, que ao adiantar lhe
entre o polegar e o index a consuetudinaria
placa, me retorquia, todo risonho e com suas
tintas de basdfia:

— Hoje na@o é preciso. Vendi dezanove tos-
toes de fazenda. (Ou dois mil reis, ou dezas-
sete e quinhentos ; conforme).

— ¢ Dezanove tostdes?... Bravo!
acucarzinho, ésse, vai. Nao?...

— Ah, l4 isso...

Mas o

A félhas tantas, o rapaz eclipsou-se. Prinei-
piei a sentir saiidades. Fazia-me falta. ..

¢ Voltaria para Manteigas?

¢ Escolheria outro poiso para o seu negdécio?

¢ Enjoaria o agucar?!

¢ Estaria doente?

E n#&o me saia da ideia. ..

Foi o pai dai a uns meses, quem me informou
do acontecido.

Morrera, coitadinho.

Morrera duma enterite, ao que deduzi da
narrativa do mal, que o velhote esmiugou
lamentoso e cabisbaixo, a gesticular com as
cautelas.

Avancei para o Martinho e bebi tristissima-
mente a orchata da tabela.

A tristeza, a mim, puxa-me para a filosofia; e,
filosofando, vim ao convencimento de que aquela
morte estava na logica das coisas e dos seres.

¢ Pois a sapiente matureza nao opera a sua
infatigivel selecc@o, eliminando os fracos e
impulsionando os aptos?

¢ Acaso possuias, oh serranito de Manteigas,
a forte qualidade a que Darwin chamon «sobre-
vivéncias?

dAcaso podias tu vencer, ou aguentar-te
sequer, na ambiente bandalheira em que tom-
baste?

— Ioje mndo ¢é preciso. . .
Honrado pobrezinho! Assim, ;como é que tu
querias viver?

Se isto ndo 6 um béco sem saida — até l4,
meu pequenino amigo. ..

™ ™ ™ ™™ ™ ™ ™ ™

L DreccZrs e Loccemenzons

CONSULTAS
I— Fiscalizagdo e Trafego

Tarifas:

P. n.° 497, — Posso aceitar uma requisi¢io
para transporte de passageiros dos Ministérios,
a que se refere o art.,’ 73.° do E. 11, de Beja a
Vilar Formoso?

Caso afirmativo quais sdo as emprésas que
tém conta corrente com o Estado ?

Como acharei o prego segnindo os passagei-
ros a via Setil-Abrantes—Guarda, visto as
tabelas ndo mencionarem essa via?

R.— A Companhia aceita para todas as linhas
combinadas todas as requisi¢ées de transporte
de passageiros apresentadas pelas entidades
constantes do art.® 73.° do livro E. 11.

A taxa de 1 bilhéte inteiro de 2.* classe de
Beja a Vilar Formoso, via Setil~-Abrantes-
(Fuarda, é a seguinte:

P .. 26800 — Beja-V. Novas
Adicional 109/, 2850

(95 A 87860 — V. Novas-Guarda
Adicional 109, 8880

R 12840 — Guarda-V. Formoso

136530
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P. n' 498.— O abatimento de 109, a que
se refere a condigdo 2.* do pardgrafo 5.° do
art. 3." da T, D. A,, sofren aumento em relacao
a0 2.° aditamento a Tarifa Geral?

R.— O abatimento de 10 % na taxa de manu-
tengdo nao foi alterado. B independente da taxa
de transporte, propriamente dita, prevista no 2.°
aditamentc a Tarifa Geral.

Chama-se, no entanto, a atencdo do consu-
lente para o facto de a redugiao de 10 /) estabe-
lecida na 2.* das condigdes particulares do
paragrafo b5.° do art. 4.° da T. D. A. 86 ser
concedida as maquinas agricolas que, segundo
a Classificagao (eral de Mercadorias, sejam
consideradas como veiculos.

ITI— Diversos
Agricultura ¢ jarvdinagem

P, n.° 499 — Tenho numa por¢ao de vasos com
ciclamens, muito frescos e atacados de uma
moléstia a que vulgarmente se chama epiolho».

As folhas enchem-se de um pé branco, ficam
encarquilhadas e cheias de formigas.

Peco informem-me como devem ser tratadas.

£, — Para pouca quantidade nao vale a pena
fazer as caldas sendo preferivel aplicar um dos
produtos que se encontram no mercado ja pre-
parados. Para o caso referido pode aplicar:
Katakila, Abal ou Azol, que encontra em qual-
quer boa drogaria. >

Errata

Na 4.* linha da Resposta a consulta n.? 491,
incerta no 1ltimo ntmero do Boletim, onde
6std Dilhete /s de 3.* classe. . ., deve lér-se Bi-
lhete Uy de 3.* classe. ..

DOQOUMENTOS
I — Trafego.

Aviso ao Piblico A. n.” 366, — A-fim-de servir as
Povoagoes de S. Simado e S. Tiago de Litem,
Vila C& e outros povos limitrofes, foi aberto &
exploracio a partir de b de Margo de 1933 o
Apeadeiro de Litem, situado entre as estacoes
de Albergaria e Vermoil, que ficon a prestar o
S6rvigo indicado néste diploma.

Aviso ao Pablico A. n.° 369. — Quando foi elaborado
o Aviso ao Piblico A. n.° 229 que torna exten-
sivo a varias especies de adubos os pregos espe-
ciais do Aviso ao Piblico A. n.° 183, ndo foram
consideradas para 8sse efeito algumas merca-
dorias que na Classificagdo Geral de Mercadorias
tém a designa¢do de epara adubo» por nessa
ocasido o seu trafego representar nas nossas
linhas nma tonelagem diminuta.

Néo subsistindo presentemente éste motivo,
visto éstes transportes terem tomado um certo
desenvolvimento, resolveu-se estabelecer para
essas mercadorias o regime especial de que
disfrutam os adubos, por analogia com o pro-
cedimento ja adoptado para com as rubricas
constantes do Aviso ao Puablico A. n.® 229.

Aviso ao Piblico A. n.° 370,— Refere-se aos servi-
¢cos combinados entre Belver e Panascoso e
entre a estagdo e a cidade de Abrantes.

Aviso ao Piblico A n.° 371, — Por éste Aviso nao
s0 se centralizou no apeadeiro de Pataias o
servigo que era feito no respectivo desvio, como
ainda se permitin que nésse apeadeiro se
passasse a fazer a venda de bilhetes e expe-
dicao e recepcdo de mercadorias de detalhe e
de vagao completo, em grande e pequena velo-
cidade, o que veio beneficiar bastante o Pablico
que assim ficou dispensado de ir & estacao de
Martinganca regularizar os despachos das suas
remessas.

Carta Impressa 0.° 2892, — Permite o despacho, ao
abrigo da Tarifa Especial n.° 8/108 de G. V.,
de remessas de fitas cinematograficas.

Carta Impressa n.° 1055, — Chama a atencéao para
as disposi¢des do Aviso ao Pablico A. n.® 201
e seu aditamento, que preceituam a aceitagio
de remessas de géneros frescos, aos domingos
e dias de feriado.

Comunicagdo-Circular n.° 856, — Tendo sido ultima-
mente apresentadas a despacho remessas consti-
tuidas por cascas de améndoa para queimar e
ndo existindo esta rubrica na Classificagio
(feral de Mercadorias, esclarece éste diploma
que a esta mercadoria serdo aplicadas as tabe-
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las 13 e 14 na réde do Sul e Sueste e do Minho Carta impressa n.° 1108, — Presta esclarecimentos
e Douro e a tabela 31 na Antiga Réde, quando  acérca da cobran¢a do adicional de 109/ nos
apresentadas a despacho em regime de vagéo  bilhetes para as linhas do Vale do Vonga
completo, eujo minimo de péso a taxar serd
de 8.000 gquilogramas ou pagando como tal.

Quantidade de vagoes carregados e descarregados

II — Fiscalizagéo em servigo comercial
no més de Marco de 1933
Carta impressa n.° 110f, — Esclarece em que con- e
digées devem ser aceitas expedi¢des de taras Antign Réde. | Minho oTlouro |, Sul.e Sueste

devolvidas na réde do Sul e Sueste. | '
Carre- | Descar-| Carre- | Descar-| Carre- Descar-l

gados | regados| gados |regados| gados regatluai

Carta Impressa 0. 1102, — Determina qune néo

: A Semanade 1a 7.| 4.903| A.645 1.655| 1.882) 1.834| 1.301
podem ser aceitas requisi¢des passadas por

» e g AMO| 4144 1831|1901 1.78%] 1.524

determinadas entidades oficiais. » » 15>93 | 5.418] 5.0090 2.851| 2218 2.070| 1.600
, » » 23581 | 5830 5445 2.538| 2.481| £.008] 1.764

mrta lmprassa n.ﬂ 1104. — Fixa as regras a Obser. Tolal ........... [9.755 lﬂ.333 3.3'fﬂ B.‘i.? 8.?65 ﬂ.‘ﬂ?ﬂ
var no despacho de remessas de servigo par- Giott il W o B U I PR TR B L
Diferenca. . |4-1.280| 4 045|4- 785 4 @64 802|— 201

ticular.

V2900900000000 0000000040900000000000000000900000000000000600000000000000000090000090000000000900000000000000000

Estatistica referente a Janeiro, Fevereiro e Marco de 1933

Percurso quilométrico

ANTIGA REDE | NINHO £ DOURO SUL £ SUESTE
Combdios Percurso efectivo sm Diferencas em 1533! Percarso elective em Diferencas em 1933  Percurso efective em Diferencas em 1933
1932 1983 Amais | A menos| 1832 1983 A mais | A monos| 1982 1983 A mals | A menos
I De passageiros. 300,344 308.660| 3.932 - 121.527 121.507 - 201 192.761 123.508 AT -
Janeiro. ... De mercadorias, 200.175| 327.015| 18.740| ~ 48556 90962 - 3.504]  98.086| 103.416| 5.880] -
Fm manobras..|  81.668|  88.208| 6.635 — | 80,042  20.875| - Mo7|  SaTI7|  90.478| 1.756) -
Tolais. . 681,182 T00.879| 28.697 - 105.125 191.344 - 3.781 255,504 258,107 7.683 -
{ ——— —, —_— | '
Total das diferengas em 1933| A mais: 28.697 A menos 9.781 | A mais: 7.633
De passageiros 380,806 302.408| 2507 - ‘ 121,102 122.711 1.549 - 128.706 198,978 - 428
| Fevereiro ... pa mercadorias| 227.565 936.873( 9.308 - m.sm‘ 42.240 - ‘i.il.l.} 02.480 1OR.017 | 17.437 - I
Bmmancbras..| 85,003  87.995| 2.028| - | 3097 .38 - | SOk 3095 85380\ 68| -
Tolais. . 703.278 717,201 | 13,928 - | 197.900 |  194.534| 1.589 -l».i)la':: 250,581 28.670] 18.422 328
——— —— — ————
Tolal das diferengas em 1985 A mais: 18,028 l A menos : 3.366 A mais : 18.004
: .
De passageiros. 365,184 354.724 - lIJ.vlﬂO] 118.281 112,444 - 887 115,476 111,296 - 4.180
Margo. ...... De mercadorias; 203,001 200274 2.288 - 40.271 36.579 - 3.692| $3.508 08.580| 06.072 -
Bmmanobras | 79.95%| 783 - | 411 9505\ 0807 - | 008 88| 80057 - | 1700
Totuis 640,120 0:36.581 2.2 14.831 181,057 175,680 - 55371 239.810 230.988| 6.072 5.949
—— ——— —,—
Total das diferengas em 1933 A menos: 12.548 | A menos : 5.527 .. A mais: 128
|
De passageiros.| 1.145.884| 1.140.789 — §.541| 855.070 366.662 i - 301.043 957.982 - 3.061
Desde -'mim: De mercadorias| 040781 671062 80.831| - 180.478| 148781] -~ | 14.897] 983.074| 311.013] 28.8%0| -
Em manobras .| 247.519| 251.806| 4.987| -~ | S7.934| 85905 -~ | 1906 100.988 101910 973| -
Tolais 3.033.584 | 2.068.661| 34.618| 4.541 H74.082 a6, 408 092 | 13.866) 745.455 771.8056| 20.811 3.061
— oy Ratedninl” : 2 3
Total das diferengas em 1933 Amais:  30.077 A menos: 12.674 A mais: 26,850

W
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Um novo tipo de vagdo frigorifico

Os Caminhos de Ferro do Estado Italiano
ensaiaram recentemente um vagao frigorifico
para o transporte de géneros frescos, notdvel
pela sua simplicidade e cuja maquinaria se reduz
a um certo nimero de ventoinhas que aspiram o
ar através de caixas com gélo para em seguida
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Corte esquemdtico do novo fipo de vaglo frigorifico

0 enviarem a parte superior do vagao. Estabe-
lece-se assim uma corrente circulatéria de ar
frio que durante as experiéncias, conseguiu
baixar a temperatura de b toneladas de géneros
frescos de 24° para 7° centigrados em 7 horas
Sendo a temperatura exterior de 30°.

O desenho da figura inserta neste nimero
representa o corte esquematico do vagao e nele
estdo representadas as correntes de ar frio pro-
duzidas pelas ventoinhas.

Agricultura e jardinagem

Sericicultura

|

A sericicultura é a industria de produgdo da
88da ou, 0 que é o mesmo, da eriagio do bicho
da séda, para aproveitamento do casulo.

E' uma inddstria que admite todos os graus
de amplitude desde a forma mais corrente: um

4

quintal com umas amoreiras e um quarto ou
parte dele que sirva de habita¢do aos bichos
da séda; até &s grandes areas de amoreiras e
instalagées em edificios especiais da sirgaria ou
casa de criagdo dos bichos da séda.

A sericicultura é uma industria antigiiissima.
Diz a Historia que o aproveitamento do fio da
séda tirada dos casulos se deve a Imperatriz

da China — Liling-Chi —mno ano 2697, antes
de Cristo, isto é ha 4630 anos!

A séda deveram os chineses o dominio
comercial do Oriente durante muito tempo
e conseguiram manter em t&o completo
segrédo esta industria que durante vinte
séeulos s6 a China produziu tecidos de séda.
Da China, a criagao do bicho da séda foi in-
troduzida na Pérsia e Japao onde o segrédo
foi guardado mais doze séculos e meio.

Para a Kuropa foi trazido o bicho da
séda por monges missiondrios no ano 550
da era cristd tendo-se desenvolvido inieial-
mente na Grécia e daqui passado para o
ocidente europeu.

Em Portugal jé existia esta indistria quando
foi fundada a nacionalidade tendo tido grande
fama as s&das portuguesas e os ovos ou
«sementes» do bicho da séda foram em tempos
exportados em grande quantidade, por serem
considerados mais resistentes as principais
doengas os bichos nascidos déstes ovos.

Nos 1ltimos séculos a sericicultura tem

sofrido alternativas de prosperidade e deca-

déncia.

Considerada como industria caseira a serici-
cultura tem para a familia do trabalhador que
vive no campo, um grande interesse porque per-
mite aumentar os ganhos sem quési necessidade
de empate de capital e apenas com o aprovei-
tamento de tempos desperdigados.

Pode ser sericicultor todo aquele que dis-
ponha de um pedago de terra onde possa cul-
tivar algnmas amoreiras e um quarto ou barraca
onde, durante més e meio a dois meses, faga a
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criagdo do bicho da séda. Esta, sendo fécil e
pouco trabalhosa, é muito interessante e por
muitos considerada uma distracgdo.

A quantidade de bicho que qualquer pode
criar depende da quantidade de félha de amo-
reira e portanto do nimero e tamanho das arvo-
res de que disponha e ainda do espago que
possa aplicar & criagdo.

Para criar 10:000 bichos que corresponde a
uns 8 gramas de semente, s&o necessarios
400 Kg. de félhas e um quarto ou barraca com
uma capacidade de 30 metros cubicos aproxi-
madamente,

(Conlinua)

Foot-hall

Os Grupos Desportivos das Oficinas Gerais
do Barreiro e de Campanhd iniciaram, no dia
12 de Marc¢o findo o campeonato de foot-ball
déste ano para a disputa da ¢Taga C. P.», com
a representa¢do das suas categorias de honra.

Ao encontro, que se realizou no campo de
Bonjoia do Porto gentilmente cedido pelo Club
Desportivo de Portugal, assistiram os Snrs.
Eng.”* Mendia, Baptista, Gomes Lial, Canave-
zes, Carvalho e Sousa Pires, represéntando
éste ltimo o Snr. General Vasconcelos Porto.

O campo de Bonjoia apresentava algumas

Na estagio de Tua

Folvy. do Sar. Antomio Caslelu, factor de 3.0 classa

centenas de espectadores impelidos pelo desejo
de assistirem a um jogo dilecto que a cidade
lhes oferecia naquele dia e movidos também
pela curiosidade que lhes despertava, talvez, a
apresentagio de reputados jogadores que o
grupo do Barreiro opunha ao de Campanha.

Depois das saiidag¢des do estilo, o drbitro deu
comego a0 jogo as 14,45 horas.

Sain o grupo do Barreiro que principiou ma-
nifestando a sua superioridade num jogo bem
delineado, fazendo prever, desde logo, qual
deveria ser o resultado do desafio. O grupo de
Campanhd; que vive exclusivamente do valor
individual de alguns dos seus elementos, tenton,
por vezes, aproximar-se das rédes confiadas &
guarda de Vidal, e nestas jogadas teve Paredes
um remate potente que a trave devolveu.

Déste momento em diante, o grupo do Bar-
reiro tomon o comando do encontro, e assim,
as 14-49 horas, Carvalho obteve o 1.° ponto
para o seu grupo, na finalidade de uma boa
avancada. Seguiu-se uma série de remates defen-
didos com seguran¢a por Eduardo, até que Car-
valho conseguiu bate-lo novamente, marcando
as 16-07 o 2.° ponto, as 15-10 0 3.° e as 15-12
0 4.°. As 1592 foi Pedro Pireza que adquiriu o
5.°, resultante de um belo remate, e assim fina-
lizou a 1.* parte do encontro.

Comecada a 2.* parte as 15-40 com a saida
do grupo de Campanhd, notou-se neste a von-
tade acérrima de mar-
car o ponto de honra, 0
que proporcionou a Vi-
dal ocasido de demons-
trar um pouco 0s seus
habeis recursos. Osjoga-
dores do Barreiro vol-
taram a dirigir a partida,
dando ensejo a verifica-
rem-se, novamente,
algumas boas detesas
do guarda rédes norte-
nho que, apesar dos seus
bons estorcos, nao ¢on-
seguin, todavia, evitar
que Carvalho marcasse
o 6.° ponto as 16-10 e
Alfredo dos Santos o
7.°, dois minutos depois.
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Na avancada que se seguiu houve uma coli-
840, maguando-se Eduardo que foi substitnido
por Aratjo.

As 16-20 alcangou Francisco Pireza o 8.° e
tltimo ponto do grupo do Sul. Apés a marcacao
déste ponto e quando, numa outra avangada,
Faledo, usando de uma supérflua prerogativa
em face do escore» impediu o guarda rédes de
devolver o' esférico, o Piblico manifestou-se mais
ruidosamente, preferindo antepor o bairrismo
a0 verdadeiro conhecimento do jogo.

Serenados os fnimos, o drbitro deu prose-
guimento ao encontro as 16-30. O grupo de
Campanha aproveitou o enervamento do mo-
mento para obter o ponto de honra, por inter-
médio de Peldgio, s 16-38. Kste ponto foi obtido
em manifesta deslocagdo que o arbitro tolerou,
validando-o.

Depois disto, sem mais lances de valto, no
passou o jogo do meio do terreno, terminando
as 1685 com a vitéria para o Barreiro de 8-1,

No grupo de Campanha que se encontrava em
melhor forma do que na época anterior, desta-
caremos Eduardo e Paredes. Os restantes cum-
priram.

O resul'ado niao o deve desalentar, visto que
possue qualidades para progredir e devemos
atender a que o grupo defrontado é constituido,
na sna maioria, por elementos ja categorizados
®, por ésse facto, ligados a responsabilidade
de seus nomes. .

No grupo do Barreiro houve uniformidade
de exibigio, ndo podendo, portanto, haver evi-
déncias particulares, se ndo quizermos excep-
tuar um pouco o trio central.

A arbitragem a cargo do Snr. José Jorge do
grupo do Entroncamento, foi facilitada pela
Correcgdo dos jogadores, nao podendo, infeliz-
Mente, dizer-se outro tanto do Publico que lhe
atribuiu md visdo de faltas, que por vezes, nao
existiram.

Os grupos alinharam :

Campanhd — Eduardo, depois Aratjo, Manuel
Leite, Fernando, Mota, César, Paredes Romdo,
depois Almeida, Peligio, Salomé e Correia.

Barreiro — Vidal, Faleio, Francisco Pirésa,
Baptista, Durand, Ferreira, Alfredo Santos,

Jodio Pirésa, Carvalho, Pedro Pirésa e Jilio
César.

Curiosidades estatisticas

0 caminho de ferro e a defesa nacional

Na discussdao sébre o problema de concor-
réncia dos transportes automdveis e por cami-
nho de ferro, parece-nos que néo foi ainda bem
posta em relévo a importancia do caminho de
ferro como instrumento de transporte em tempo
de guerra.

E, contudo, ésse ponto de vista é, a nosso vér,
essencial para o estudo do problema. Por isso,
lembramo nos de transcrever os seguintes dados,
encontrados numa excelente monografia sébre
a Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Franga.

Esses niimeros, pela sua grandeza, ddo ideia,
melhor do que qualquer argumentagdo, do
valor e do poder insubstituivel e inegunaldvel
que os caminhos de ferro representam para a
defesa nacional.

«Os transportes de cobertura, comegados em
«31 de Julho de 1914, requereram 92 combdios.
«Para os transportes de mobilizagao foram preci-
«sos nada menos de 1334 comboios em 3 de Agbsto
«995 em 4 de Agosto e 792 em H de Agosto.

«De 6 a 18 de Agosto, os transportes de
econcentragdo necessitaram 1:012 combdios,
«transportando 439:836 homens, 117:601 cava-
«los, 22:545 viaturas e canhdes e 4:467 tone-
«Jadas de material. Depois da retirada de Chanr-
«leroi, cada linha utilizada teve de suportar
euma média de 120 a 170 combédios por dia.

«Nos dias que precederam a batalha do
«Marne 170 combéios por dia circularam em
«média de Leste para Oeste.

«Mais tarde, a ofensiva de Champagne, no
coutono de 1915, necessitou de 2:000 comboios
ode tropas. Para a ofensiva do Somme, em 1916,
ando foram precisos menos de 6:768 comboios.

¢ Mais de 60:000 combdios de municiamento e
cabastecimento circularam na réde em 1915. 56
«a alimentagdo necessitou de 6:636 combdios em
«1914, 36:006 em 1915, 51:370 em 1916, 44:113
com 1917, 37:723 em 1918 e 12:534 em 1919,

«Os transportes sanitdrios para evacuagao de
«feridos exigiram 3:007 combdios em 1914,
«17:006 em 1916 e 15:000 em cada um dos
coutros anos. Os transportes de soldados em
alicenga ocuparam 4:200 combdios em 1915,
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«11:800 em 1916, 28:000 em 1917 e 18:000 em
«1918,

«Calcula-se que mais de 60 milhdes de homens
«foram transportados pela réde do «Nortes
edurante a guerra, fora os outros transportes
«militares e civis.»

Desastres de automéveis

No passado més de Margo o nimero de viti-
mas por desastres de automéveis foi de 44, das
quais 4 mortos e 40 feridos.

Somando estes niimeros aos registados desde
Janeiro verificamos que ja houve 130 vitimas.

Por ser interessante, transerevemos dum
jornal do Norte a seguinte local:

A proverbial seguran¢a dos caminhos de ferro ale-
mies, servin de tema a um curioso quadro simbdélico
que figura na exposi¢io realizada em Berlim sob o titulo
Os Caminhos de Ferro e a Escolu. O quadro representa

um passageiro ao qual hd-de acontecer um desastre
mortal ferrovidrio, e o aspecto déste passageiro é ver-

dadeiramente extraordinario. A barba e os cabdlos,
brancos como a neve, cresceram-lhe até ao ponto de
arrastarem pelo chdo do compartimento, onde também
estda amarelecida pelo tempo, uma apélice de seguros
contra desastres. O sinal de alarme apresenta-se com
o sélo intacto. E o letreiro afixado ao pé da imagem diz:
Lste senhor propos semorrer dum desastre ferroviario. Para
o conseguir terd de esperar 22.800 anos e viajar conlinua-
damente & raz@o de 100 quilémetros por hora, E' supérfluo
acrescentar que 8ste original quadro simbdlico se fun-
damente nos dados da estatistica de desastres dos
Caminhos de Ferro Alemaes.

Venda de produtos farmacéuticos

Além das farmdcias que concedem descontos
ao pessoal da Companhia, indicadas em virios
nimeros do Boletim da C. 2., comunicam-nos
que também a Farmdcia Normal de Lisboa, Rua
da Prata, 220, concede os seguintes descontos:

Especialidades nacionais ........... 10 9/,
Especialidades estrangeiras ....... 5 %,
Medicamentos manipulados......... 20 9%/,
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Agentes aprovados para as categorias imediatas nos exames
de Janeiro,” Fevereiro e Marco findos

EXPLORACAO

Chefes de 2." para |." classe : Manuel Gaspar
Junior, Eduardo Santos, Anténio Inacio dos
Santos, Anténio Marques Campos, Lasaro An-
tonio Afonso dos Santos, Felix Alberto da Fon-
seca e José Dionisio Magalhées.

Chefes de 3.* para 2.* classe: Anténio dos
Santos Franco, Manuel Duarte Lisardo e Fran-
cisco Picado Reya.

Factores de 2 * para |." classe: Fausto dos
Santos Pereira, Alvaro da Silva Martins, Joa-
quim Augusto Diniz da Silva, Anténio Correia,
Anténio Fé Baptista Martins, Miguel Diniz
Coelho, Joaquim Braz, Pedro da Silva Barrau,
Serafim Martins Lopes e Leopoldo Ribeiro de
Sousa.

Factores de 3." para 2." classe: Distintos —
Manuel da Costa, Joaquim Nunes e Antdnio
Alves da Silva.

Aprovados — Virgilio Carlos Machado, Jodo
Henriques Correia, José da Silva Reis, Her-
culano da Costa, Augusto José dos Reis, José
Eugénio Olimpio, Simplicio Augusto Nicolau,
José (fomes de Sousa, José Pacheco da Cunha,
Manuel Gaspar, Manuel da Costa Janior, Manuel
GGongalves Pedro, Cristiano Braia Nunes, José
Ferreira Neves, Antonio Gomes Botdao, Antdnio
Matoso, Jorge Carlos Ramos, José Bagao Felix,
Joagquim Bernardino Goncalyes, Artur Alberto
Moreira, Carlos Maria de Sousa, José Quaresma
de Matos, Joaquim Constantino, Luiz Eduardo
Ferreira da Silva, Fernando Agnelo Rodrigues,
Diniz Duarte Taquenho, Anténio da Fonseca,
José Domingos, Antdénio Pereira Mendonga
Janior e José Jodo Pedro.

Aspirantes para factores de 3." classe: Dis-
tintos — Artur Fernandes Ferreira, Antonio
Santos, Ramiro da Silva Roméo e Joaquim
Vaz Oliveira,
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Aprovados — Jerénimo Joaquim Sapo, José
Matos Fernandes, Martinho Anténio-Cardoso,
Francisco da Costa Nunes, Apolinario Ramos,
Armando Pereira Pires, Adriano da (Graca Pa-
toilo, José de Santana Henriques, Angelo Paulo
da Silva, Joao Filipe, José Francisco Moquenco,
Amindio Prudéncio Nobre, Francisco Dias
Calado, Anténio Adriano, Antdénio Afonso de
Sales, Anténio de Oliveira Sousa, Anténio
Valente Jtnior, Anténio Lisboa Simées, Joa-
quim Dias Leitdo, Aurélio de Freitas, Osear
Hermes Penha Delca, Anténio Rodrigues de
Sousa, Joaquim da Cunha Pereira, Anténio
Diniz, Anténio Martins de Aguiar, Joaguim da
Conceicio Miranda, Carolino Garcdo, Luis
Anténio, Jodo da Costa Ferreira, César Rodri-
gues Martins e José Marques Daniel.

Condutores de 2.* para l.* classe: Anténio
Mendes, André Heitor Amaro, Jacinto de Oli-
veira Estudante, José Dias da Silva, Joaquim
Semidio, Anténio Baptista Campos, Manuel
Lopes Larangeira, Jodo Camacho, Manuel Joa-
quim Pinto, Jodo Belo, Jodo Anténio, Manuel
da Costa, Joaquim Francisco Catarro, José
Carvalho Jtnior, Joaquim Coelho e Silvério
Neves Varanda.

Guarda-freios de |.* para condutores de 2.*
classe: Distinto— Augusto Cardoso.

Aprovados — Francisco Anténio Indio, Joa-
quim Livio Menezes Queiroz, Manuel Serrano,
Manuel Martins Alvada, Jodo Vital, Manuel
Duarte, José Joaquim da Silva, Eduaardo Sebas-
tido Fontes, Teoddsio Vieira, Joaquim Frade
Rial, Henrique Verao Caldeira, Alvaro Lopes
Ferreira, José Domingos Coelho, Jilio da Silva
Ricardo, Américo Gomes, Henrique de Oliveira
Serrano e Manuel Fernandes.

Guarda-freios de 2.* para |.® classe: Distinto
— Jorge Santos Piedade Henrigues.

Aprovados — Manuel Margalo, Manuel Barros
Blanquet Junior, Manuel Ferro, José Pinto,
Jilio Antunes, Manuel Lourenco e Mério dos
Santos.

Agentes com cartdo para guarda-freios de 3."
classe: Distinto — Matias Fernandes.

Aprovados — Manuel Anténio da Graca, José
Mateus Lazaro, Américo Soares Pinto, Joaquim
Manuel Carvalho, José Pinto Pinheiro, Diogo
Alberto Ferreira da Silva, José Pinheiro Ma-

galhdes, Joao Luis dos Santos, Joagquim Valente
Taborda, Francisco Neves Correia, Adelino
Gaspar, Francisco Oliveira Campos, José Jilio
da Cunha, Miguel Anténio Vasconcelos, Teodoro
da Costa Ratdo, Anténio Constantinodo Carmo
Franco, Manuel Cldudio, Ricardo Justino Bar-
bado, Albino Soares e Joaguim Leite Vinheiras.

Agentes com cartdo para revisores de 3.*
classe: Manuel Virginio Mendong¢a, José Ber-
nardino Marques, Celso da Fonseca Andrade,
Augusto de Oliveira Jorge, Anténio Jodo Gas-
par, Antonio dos Santos Camarinhas, Anténio
José Varela e Anténio Baptista Alves Junior.

VIA E OBRAS

Assentadores para sub-chefes de distrito: José
Alipio Junior, Anténio Magalhaes, Jodo Manso,
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4 Basilio Rodrigues 2
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André Matias Assun¢dao Costa, Jodo Bernardo
Caldeira, Manuel Augusto e Manuel de Sousa.
Os dois primeiros agentes foram premiados
pecuniariamente por terem sido classificados,
respectivamente, em 1.° e 2.° lugares.

Nomeacoes

Més de Janeiro

MATERIAL E TRACCAO

Ajudante de arquivista: Jodo Churro Proenca.

Reformas

Més de Marco

DIRECCAO GERAL

Eung. Jodo de Fontes Pereira de Melo Fer-
reira de Mesquita, Director Geral da Compa-
nhia.

EXPLORACAO

Simplicio Gongalves, Inspector de trens.

Francisco de Almeida Soares Simas, Chefe de
Reparticgao.

Ernssto dos Santos Pedroso, Chefe de Repar-
tigao.

Anténio da Guia, Telegrafista principal.

Faustino Pinto Graga, Agulheiro de 3.* cl.

Albino da Silva, Guarda.,

MATERIAL E TRACCAO

Luis das Neves, Chefe de Maquinistas,
Celestino Baptista, Maquinista de 1.* classe.

1+ Manuel Belchior

Chefe de 2.8 olasse

4 Cirilo Pais Jorge

Conferente

VIA E OBRAS

Anténio Fernandes, Chefe de distrito.
Marcelino Rosa, Sub-chefe de distrito.
Simdo Anténio, Sub-chefe de distrito.
Anténio Alberto, Assentador de distrito.
Maria Anselmo, Guarda de distrito.

Falecimentos

Més de Margo
EXPLORACAO

+ Manuel Belchior, Chete de 2.* classe em
Montijo.

Admitido como carregador em 15 de Julho
de 1898, passou a factor de 2.* classe em 7 de
Fevereiro de 1902 e foi promovido a chefe
de 2 * em 1 de Outubro de 1927.

1 Cirilo Pais Jorge, Conferente em Lis-
bba-P.

Admitido como carregador em 21 de Abril
de 1921, foi promovido a conferente em 21 de
Julho de 1925.

T Aires José Gomes, Porteiro em Brago de
Prata.

Admitido como guarda em 21 de Margo
de 1923, passou a porteiro em 2L de Janeiro
de 1933.

T Anténio Marques, Faroleiro em KEntronca-
mento.

Admitido como servente em 30 de Junho
de 1911, passou a faroleiro em 21 de Setembro
de 1925.

1 Aires José Gomes

Porteire

T Antbnio Marques

Faroleiro}

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



14 — Combinada

1

1.2 -~ & -—'C8Nnse

2.0 —la— prética

82 --ra— «Mulher»
— Zombado —

Dritabrantes

15 — Logogrifo
Nuvens branquinhis, nuvens ligeiras — 8-10-5-11-12-7
Sonhos singelos da fantasia,
Vistes de fadas que, sem canseiras,
Meus olhos fitam com slegria.

Candidas pombas que, no inf'nito
Desdobram azas brancas de neve;
Chuvinha mansa que, sem atrito,
Sobre mim c¢ai muite ao de leve — 6-1-6-8-9
ficgato manso que a médo ecorre, — 6-11-5-4-2-12
Tancor Vinos ‘shel AT
anger de sinos em ’sbelta torre,
Velha cantiga que de novo ouvi ..

O so0l poente que no mar morre, — 12-3-8-6 7-4
A avesinha qu'o azul percorre :

r » .

l'udo é mais belo quando penso em til.,.

Pinlo

Duplas

16 — O dlamo bravo A4 resina — 3.
Novata
17 — Os nossos antepassados distinguiam-se pelas
aceges corajosas € pelos feitos denodados — 3.
Britabrantes

18 — Enigma

Aparéacia o feminino
Com juize o masculino
Aumentando em seguida
Tem bostela de ferida.
Britabrantes

19 — Problema ferro-viario

Um combdio leva como pessoal um maquinista, um
fogueiro e um revisor, que se chamam Jodo, Manuel
e Pedro, ignorando-se todavia a quem pertence cada
um déstes nomes.

No mesmo combdio viajam trés passageiros, o
Snr. Jo#o, o Snr. Manuel e o Snr. Pedro.

O Snr. Pedro habita em Lisboa e o revisor habita a
meio eaminho entre Lisboa e Coruche. O Snr. Manuel
tem na sua capoeira 528 galinhas. O passageiro que vive
mais proximo do revisor tem o triplo das galinhas que
tem o revisor. () homdnimo do revisor habita em Coru-
che e o Jodo bate o fogueiro ao xadrez.

Como se chamam o maquinista, fogueiro e revisor ?

memm

Tabela de pregos dos Armazens de Viveres, durante o més de Maio de 1933

— — e —
Géneros Pregos Géneros Pregos Féneros Pregos
I
Arroz Bremen......... kg.| 2890 Carvao-Gaia e Camp. . kg. $46| OVoS.ivevecncennans duzia| varlivel
» Nacional ....... v 2890 Cobolas cicivineessnss » $45| Petrdleo em Lisboa ... lit.| 1800 |
» Valenciano...... » 3400| Chourigo de carne..... » | 14800| Petrdleo-Restant, Arm.*.... » | 1810 |
T To Rt e R » 33001 Farinha de milho ..... ® 1£40] Presunto :c..ccenvass kg.| 11800
Assucar de 1.* Hornung » 4530 » b STEIgl s s 0 2825| Queijo da Serra....... » | 9800
» » 1A manual . » 4820| Farinheiras ........... » | 8800 » fHamengo....... » | 24800
m » » 22 Hornung » 4510 Feijao braneo ......... lit., 1#50| Sabio améndos ....... » | 1515 |
| » » 22 manual . » 4500 »  AmMArelo........ » | 2800 » Offenbach ...... » | 1380
s, pHEascnataan v |0 48801+  fradedeBAE T el 18O Bals s iniesaieasie .o lit|  #16
| Azeite de 12 .......... lit.| 6880 » R 5 R » | 2800] S8mea. s.eeesisiciois kg.| #70 |
I RS R o (W 6820 »  manteiga ...... » | 2810] Toueinho .c.vecoeeisias » | 6850
Bacalhau sueco...... .. kg. 4570] Grao ¢.c.v0ees ST A ® 2415| Vinagre ......... : lit. $16 i
» inglés....... » S5EBO] Lonha i iveivsacasashans kg. $20! Vinho branco .....cv.. » $76
T e el SR v 7860| Manteiga........cu.... » | 18800| Vinho tinto-Em Gam..... N $90
' Batatas......o000x.. .. » | varlivel | MasSsaS.cc.ceuveiens .« » | 8845| Vinho tinto-Rm Campsbi . » $80
|| Carviio desébro........ » $40Y MURGGeovio o8 45000 oo s 1ty $#96| Vinho tinto-Restant. Arm.* . » £756 l
AR =

Estes pregos estdio sujeilos a alteragdes, para mais ou para menos, conforme as oscilagdes do mercado.
Os pregos de arroz, azeite, carnes, farinha de trigo, feijao, petréleo, vinagre e vinho no Armazém do Bar-

Teiro g0 acrescidos do impdsto camardrio.

| Alem dos géneros acima citados, os Armazéns de Viveres tém & venda tudo o que costuma haver nos
®Stabelecimentos congéneres e mais, tecidos de algoddo, atoalhados, malhas, fazendas para fatos, calgado e louga

® ferro esmaltado, tudo por pregos inferiores aos do mercado.

Qlime
de 194

O Boletim da C. P. tem normalmente 16 pidginas, seguindo a numerac¢io de Janeiro a Dezembro. Os 12

tribuintes, por meio de concursos, e ainda a melhoramentos no Boletim.
Os pedidos devem ser transmitidos por via hierdrquica & Secretaria da Direccio (Boletim da C. P.).

ros formam um volume com indice préprio. Os niimeros déste Boletim néo se vendem avulsos. _
Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim, deverdo contribuir com a importincia anual
00 a descontar mensalmente, receita que constituird um Fundo destinado a prémios a conceder aos cor-



