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A GRANDE VELOCIDADE £ ECONOMICAMENTE
COMPENSADORA...

Imprensa mundial referiu-se com largo destaque ao Simposio  das

Grandes Velocidades que decorreu no més de Jurnho ultimo em Viena

de Austria, gracas aos esforcos conjuntos da Uniao Internacional dos

Caminhos de Ferro (U. 1. C.) e da Associagao Internacional do Congresso

dos Caminhos de Ferro (AICCF). O grande publico pbde assim analisar uma

nova faceta da «velha ferrovian, absolutamente transformada, mercé da inteli-

géncia dos técnicos, em instrumento ultra-moderno, possante e rapido. E certo

7 que jd entdao alguns comboios circulavam regularmente .a 200 km hordrios. Mas

os técnicos esclareceram na capital do Daniibio, e de forma convincente, que esta

velocidade podia ser ultrapassada sem que, para isso, se apresentassem problemas

insoluveis. Estudou-se igualmente a aplicacdo a via férrea de motores revolucio-

ndrios — entre os quais o motor linear — os quais parecem dotados de rodas as
condicoes para inspirar a maior confianca no futuro.

Mas, para se atingirem ainda velocidades mais gradas, os técnicos abandona-
ram o carril, colocando os veiculos em movimento sobre almofadas de ar. Neste
dominio, a pesquisa aparece muito mais fértil em possibilidades técnicas de real
concretizagao.

No porvir, portanto, o problema ja nao se limita as dificuldades tecnolégicas,
em grande parte resolvidas, mas deve, sim, dar lugar prioritdrio aos preceitos
econdomicos. Pois foi assim que o Simposio de Viena consagrou os seus estudos
de duas das suas cinco seccoes a este aspecto da questdao : exame das necessidades
de grandes velocidades nos transportes de superficie ; problema dos custos ¢
dominios de realizacao das diferentes solugoes possiveis, simultdneamente para o
caminho de ferro cldssico e para as técnicas modernamente chamadas «nio con-
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vencionais», O conceito é mais dificil de incutir nos estudos economicos do que
nas realizacoes técnicas ; oS primeiros ndo beneficiam, com efeito, como estas ulti-
mas, da possibilidade de proceder a ensaios., de realizar maquetas ou prototipos.
Quando elas existem, as experiéncias tém, assim, um interesse assaz particular.

A experiéncia econémica dos INR, com a nova linha de Tokaido, posta ao
servico em Qutubro de 1964 entre Téquio e Osaka, revela assim uma perspectiva
notavel. ]

Como disse recentemente 0 secretdrio-geral da U. I. C., Louis Armand, «a
nova linha de Tokaido é para uma rede ferrovidria o que uma auto-estrada ¢
para uma rede de estradas vulear» ; com efeito, o seu tracado, as curvas de grande
raio, a sua infra-estrutura, a auséncia de cruzamentos e de passagens de nivel, o
material circulante, a sinalizagao e 0 controle semi-automdtico da marcha dos
comboios sgarantem wma velocidade mdxima da ordem dos 210 kmlh, e isso,
permanentemente, ao longo de extensas partes do percurso.

A ligacdo Toquio-Osaka, ou seja, 515 km, é efectuada diariamente ¢ nos dois
sentidos por 6 dezenas de comboios que se dividem em 2 grupos: os comboios
«HIKARI» que, com duas paragens intermedidrias, ligam Téquio a Osaka em
3 horas e 10 minutos, ou seja, d média hordria de 162 km (o trogo Toquio-Na-
goya, 366 km, é percorrido em duas horas) e os comboios «KODAMA» cue,
parando 10 vezes durante o percurso. completam-no entretanto em 4 horas, a
média hordria de 129 km.

o
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No decurso do ano de exploragao que foi de Abril de 1967 a Marg¢o de 1968,
a totalidade dos comboios transportou 55249 911 passageiros, o que represenid
uma média didria de 150 956 pessoas ; estes alparismos sdo 26 %, superiores dos
do exercicio anterior.

O total das receitas registadas na nova linha de Tokaido, durante o mesmo
periodo, atinge 109 800 milhdes de yens (moeda japonesa), ou seja, 305 milhoes
de délares (cerca de 9 150 000 contos), quantia que corresponde, aproximadamente,
a totalidade das receitas de passageiros dos Caminhos de Ferro Italianos, a 3 vezes
as receitas de passageiros da Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro Belgas
¢ a metade das receitas de passageiros da Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Franceses. Deste total, pode deduzir-se wma média didria de receitas de
cerca de 300 milhoes de yens (830000 dolares, 24 900 contos).

O recorde mdximo pertence ao dia 4 de Janeiro de 1968, durante o qual
260 246 passageiros foram transportados, contribuindo para uma receita que ultra-
passa os 500 milhoes de yens (cerca de 42 (00 contos). O recorde do mais longo
periodo de utilizagao dos comboios situa-se entre 23 de Margo e 2 de Abril, no
qual, durante onze dias, mais de 200 mil passageiros foram transportados dia-
riamente.

Efectivamente, depois da sua inauguragao, em Outubro de 1964, a nova linha
de Tokaido transportou mais de 141 milhoes de passageiros, proporcionando um
total de receitas-passageiros de 273 400 milhées de yens, ou seja, cerca de 755 mi-
Ihées de dolares (22650 000 contos).

No fim de Marco de 1968, a linha era explorada com um parque de 720 car-
ruagens formando 60 composicoes de 12 unidades cada. Depois do incrivel éxito
alcancado pela «KIN SHANSEN», nome japonés da nova linha de Tokaido, os
Caminhos de Ferro Nacionais do Japdo decidiram aumentar o efectivo do parque
de material especializado em mais 72 unidades (6 comboios) até ao fim de 1968
e em mais 156 unidades (13 comboios) durante o ano de 1969.

O resultado comercial francamente positivo da nova linha é o exemplo fla-
grante do valor incontestdvel de um caminho de ferro moderno, no qual a fre-
quéncia de servigos, velocidade ¢ o conforto atrairam uma clientela que tinha
preferido o avido —e sé isto justifica amplamente 0 adjectivo de «fabricante de
dinheiro» (money-maker) atribuido pelos INR a esta linha, fautora de receitas tao
extraordindrias como miraculosas.

(Do Boletim da U. 1. C.)
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s locomotivas electricas
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das séries 2001/2310 ¢ 2001/2570

Por A, MENDES DA SILVA

IECNICO DE 3.% CLASSE

1. Falar de locomotivas «Schneider-Westinghouse» é como
que fazer referéncia a alguém nosso conhecido, mas de
quem o seu verdadeiro nome nada nos diz porque sempre
0 ouvimos chamar por uma alcunha que, por muito vul-
garizada, tomamos pelo nome de baptismo,

Se, em vez de «Schneider-Westinghouses, tivéssemos
escrito B6-B6, ninguém ignoraria a que locomotivas nos
referiamos, mas serd bom que, antes do mais, esclarega-
mos este caso de identificagdo : ;

As unidades motorizadas da C. P. sdo conhecidas
pelo nome do seu construtor : Alco, Whitcomb, Bris-
sonneau, English Electric, Nohab, Allan, G. E..
Moyse, etc., e como excepgdo citaremos as U, T. E.
e as U. D. D. assim designadas por formarem conjun-
tos insepardveis: U. T. E.= unidades triplas eléc-
tricas, ¢ U, D. D. = unidades duplas diesel.

As locomotivas eléctricas existentes na C. P. foram
construidas pelo grupo «Schneider-Westinghouse» e, se-
guindo a regra adoptada, € este o nome que deve ser dado
tanto as locomotivas da série 2501/2515, construidas em
Fran¢a, como as da série 2551/2570, montadas na Sore-
fame, por contrato com a «Schneider-Westinghouse».

Qual a origem, portanto, da designagio B6-B6, pela
qual aquelas locomotivas tém sido conhecidas ?

Decompondo a designagiio, que se baseia em normas
internacionais, comegaremos pela indicagio B', em que a
segunda letra do alfabeto significa dois rodados motores
montados no mesmo bogie. Mas como esses rodados tém
motoriza¢io independente um do outro, & letra B’ segue-se
um o minusculo, Assim, B'o representa dois rodados mo-
torizados independentemente, montados num bogie. Como
sio dois os bogies, teremos B'o-B'o.

N. R. — Este estudo constituine uma das provas parn o ingresse na

actual categoria do sen autor,

Se ¢ verdade que as locomotivas «Schneider-Westin-
ghouse» tém bogies deste tipo, nem por isso ¢ aceitdvel
tal designagio como identificagio particular, porquanto
do tipo B'o-B'o sdo vdrias outras locomotivas e automo-
toras da C. P., como, por exemplo, as locomotivas Bris-
soneau ¢ as English Electric ; as automotoras Allan e as
U. T. E.; os tractores G. E., etc.

Esclarecido este pormenor, jd nido restario dividas
acerca das locomotivas de que nos propomos tratar em
breves notas.

As locomotivas «Schneider-Westinghouse» da sé-
rie 2501/2515 foram construidas em Franca, em 1956,
As da série 2551/2570 foram montadas na Sorefame
em 1964. Dispoem de 4 motores de trac¢do para cor-
rente ondulada, excitagio série, ligados permanente-
mente em paralelo.

Outras caracteristicas principais :

Botencti f umi-hordria A R o arava ey 2000 kW
| nominal continua ..., ...... 1760 kW
DEEON St I e o i et s i o o 72 ton.
Yelocidade maxima o oo i o 120 km/h
Relagao de transmissao—motores/rodados 3.71 /1
Didmetro das rodas em novas ...... .... 1300 mm

Enqu:}nto as locomotivas diesel-cléctricas produzem,
cla}s. proprias, a partir do gaséleo, a energia eléctrica que
utilizam para o seu movimento, as locomotivas eléctricas
recebem essa energia do exterior, através da catendria,
sob a forma de corrente alterna, monofdsica, com a fre-
quéncia de 50 Hz, e a tensio de 25 000 volts.

Por sua vez, a catendria ¢ alimentada pelas subesta-
¢oes de tracgdo da C. P, onde a energia fornecida pela
C. N. E. (Companhia Nacional de Electricidade) ¢ entre-
gue, sob a forma de corrente alterna, trifisica, com a
frequéncia de 50 Hz e a tensio de 31,5 kV, na subestagiio
de Santa Iria ¢ 60 kV nas restantes.

R
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2. VANTAGENS DA UTILIZACAO DA CORRENTE
INDUSTRIAL, ALTERNA, TRIFASICA, DE 50 Hz.

SISTEMA CATENARIA-CARRIL

Constitui notéria vantagem econdémica o facto de os
nossos Caminhos de Ferro ndo necessitarem de energia
eléctrica de caracteristicas especiais para as suas instala-
goes de traccdo eléctrica. Assim, as grandes linhas de
transporte que trazem a energia das barragens e atraves-
sam o pais em todas as direcgdes, podem alimentar no
seu caminho centros industriais, aglomerados urbanos e
as subestagoes de traccio da C. P.

E nas cinco subestagdes actualmente existentes
que se realiza a primeira grande transformacio, a
qual consiste fundamentalmente em passar do sistema
trifdsico primdrio para o sistema monofdsico catend-
ria-carril, que constitul o circuito de alimentac¢io das
unidades eléctricas : as locomotivas «Schneider-Wes-
tinghouse» e as automotoras U, T, E.

Aquela transformagiao é obtida pela ligagio «Scott»
representada sumariamente no esquema de principio con-
juntamente com o circuito da catendria.

. SO

3. A LOCOMOTIVA COMO POSTO DE TRANSFOR-
MACAO E DE RECTIFICACAO

As locomotivas recebem a energia eléctrica da cate-
ndaria sob a forma de corrente alterna, monofdsica, com
a frequéncia de 50 Hz e a tensdo de 25 000 volts, aprovei-
tando as vantagens da distribuicio em alta tensdo, trés
das quais enunciaremos :

~— No cédlculo da secgdo de um condutor com
base na densidade da corrente a transportar, a
seccdo € inversamente proporcional i tensdo
adoptada.

2.* — Relativamente a queda de tensdo, a sec¢io de
um condutor ¢ inversamente proporcional ao
quadrado da tensdo adoptada,

3.8 — A distincia a que pode econdomicamente trans-
mitir-se uma poténcia dada, com um condutor
determinado, é proporcional ao quadrado da

tensdo adoptada.

Porém, os motores de tracgio das locomotivas
«Schneider-Westinghouse» ndo utilizam a energia tal como
¢ recebida da catendria, Essa energia sofre as transfor-
magoes indicadas a seguir :

A primeira ¢ um abaixamento da tensdo de
25 000 volts para uma tensdo varidvel desde 45 até
996 volts. (Na 2.* série de 52 até 1056 volts),

A segunda é a rectificagio, em onda completa,
da corrente alterna de 50 Hz em corrente ondulada, e

A terceira é a «alisagem» dessa corrente.

SISTEMA DE TRANSFORMACAD E DE ALIMENTACAD
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As curvas 3 e 4 representadas mostram graficamente
as modificagoes em relagdo a curva inicial 1.

A locomotiva é, pois, simultineamente, um posto de
transformacéo e de rectificagio que prepara a energia que
utiliza nos seus motores de tracgdo e nos varios auxiliares,

Como posto de transformagao a sua fungio ¢ de
certo modo complexa porque, enquanto os motores
de traccao sao alimentados a uma tensio varidvel
(45 a 996 volts na série 2501/2515 e 52 a 1056 volts
na série 2551/2570), os auxiliares (e hd nove motores
eléctricos com uma poténcia total aproximada de
100 c. v.) sdo alimentados & tensdo constante de
380 volts, mas em corrente trifdsica.

Quer dizer que na locomotiva também se realiza uma
reversao ao sistema trifdsico inicial, embora a tensio mais
baixa. Mas deixemos este problema de reversio para mais

tarde.
A relagio do transformador de poténcia das locomo-

tivas «Schneider-Westinghouse»,

600—380—220 V
B000V [ oqx’ = 996 V

¢ obtida com uma combinagio de enrolamentos multiplos,

¢ obtida por meio

A rectificagao alterna-ondulada
* de ignitroes, ou

rectificadores de silicio,
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RECTIFICACAD E ALISAGEM DA CORRENTE

CURVAS_11F0

Fig! |

CONRENTE  ALTERNA

(31
CISRENTE RECTIFICADA
( MEIA BNDA )

Fig' 3
UYRRENTE RECTIFICAPA
(BrinA COMPLETA)

Fig'4
CIRGENTE  ALISADA

Os primeiros baseados no principio das vilvulas de
vapor de mercirio e os segundos utilizando as proprie-
dades dos semicondutores.

Dado que o efeito de um sé rectificador seria o
de meia onda, representado na curva 2. sio montados
pares de rectificadores —de onda completa — cuja
ac¢do corresponde a curva 3.

A alisagem | ¢ obtida por bobines de self — as cha-
_ madas selfs de alisagem —por meio das
quais ¢ por um efeito de autoindugio, se obtém a trans-
formagdao da curva 3 noutra ondula¢gio mais suave, re-

presentada na curva 4.

Os motores de traccio sio de excitagdo série,

alimentados com corrente ondulada, e oferecem todas as
vantagens dos motores daquele tipo no sistema de tracciio.
Entre essas vantagens é de assinalar que

0 bindrio motor de um motor de excitagio série ¢

proptorcional a0 quadrado da intensidade que o ali-
menta

e assim, quando um comboio sobe uma rampa e exige
da locomotiva um maior esfor¢o, esse esforgo serd qui-

etk
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druplo quando a intensidade duplica e serd nove vezes
maior se a corrente de alimentag¢do triplicar,

até ao limite de saturagdo do ferro do campo magnético

o que significa que na marcha a baixas velocidades e no
arranque do comboio a for¢a desenvolvida pelos motores
de traccdo de excitagdo série atingird o maximo,

4, SISTEMA DE REGULACAO DA FORCA

Aumentando a tensao de alimentacdo dos motores de
trac¢dao de excitacao em série aumentard a intensidade da
corrente tanto no induzido como no campo indutor

¢ na razio do quadrado aumentard o bindrio motor, jd
que ele é proporcional ao produto do fluxo magnético
pela intensidade. @ [. Com ele a marcha da locomotiva
tornar-se-d mais fdcil. A velocidade aumenta seguida do
aumento da for¢a contraelectromotriz e assim a férmula
anterior serd modificada para

V=8
R

em que para uma tensio V a intensidade de corrente serd
tanto menor quanto maior for a for¢a contraelectromo-
triz E. Ora como esta é proporcional a velocidade, con-
clui-se que a um aumento de velocidade corresponde
uma diminuicio de intensidade de corrente e a esta dimi-
nui¢io da intensidade segue-se um aumento maior da ve-
locidade, que sé ndo ¢ indefinido porque ao aumento de
velocidade corresponde um aumento do par resistente
interior. Por tal motivo, hd uma velocidade correspondente
a cada intensidade para a qual-a poténcia eléctrica absor-
vida pelo motor € igual a que se lhe fornece.

Rompido que seja o equilibrio, a velocidade so-
frerd alteracdo na razdo directa do par motor e na
razio inversa do par resistente. Assim, dado que o
aumento do par motor comandard o aumento da velo-
cidade, o maquinista regulard esta pela variagio da

tensao aplicada nos motores de traccio.

Como se indicou atrds, a tensio de saida do trans-
formador de poténcia varia de 45 até 996 volts nas lo-
comotivas da 1.* série. Esse aumento ¢ obtido em 22 pon-
tos numa progressao de 45 volts.

O comando ¢ automdtico podendo a progressio ser
interrompida em qualquer ponto de forc¢a, e 0o tempo esta-
belecido para a operag¢ao continuada de 0 a 22 é de 54 se-
gundos. (Nas locomotivas da 2.* série a gama de variagio
da tensdo ¢ de 32 pontos e o tempo estabelecido para a
operagio continuada de 0 a 32 é de 12 segundos).

Para obstar a um aumento de tensdao tal que origi-
nasse uma elevagdo excessiva da intensidade nos motores
de trac¢io e dai uma elevagio exagerada do bindrio motor
agravada pela rapidez com que se processa a operagio
de progressdo continua, a graduagao da tensiio € feita com
passagem por um valor intermédio cujo efeito se asseme-
lha ao que se obtém numa escada em que se interpde

um degrau intermédio. '
Esse valor intermédio, conhecido por meio ponto,

b T

¢ obtido pela inser¢do de uma resisténcia (RT—30), de
2 ohms. em série com um dos enrolamentos do transfor-
mador de poténcia, e o seu efeito é demonstrado pela
férmula

E=1R

em que ‘E representa a queda de tensdo provocada pela
resisténcia R (2 ohms) na razido directa da corrente 1 que
atravessa o enrolamento.

Esta ligagio envolve um problema que durante
muito tempo foi motivo de grandes perturbacdes no
servico e causou importantes despesas. E ele o aque-
cimento provocado na resisténcia pela corrente que
a atravessa.

Segundo a lei de Joule, o calor desenvolvido num
circuito de resisténcia R percorrido por uma corrente
corresponde ao quadrado da intensidade em amperes
pelo tempo em segundos da sua aplicagio :

Q=024 PR .

Assim, qualquer deficiéncia que faga prolongar
o tempo de liga¢do da resisténcia RT—30 terd como
consequéncia o aumento proporcional do calor de-
senvolvido e com ele a inutilizagdo irremedidvel da-
quela resisténcia e a impossibilidade de continuagdo
do servigo.

A montagem de uma protecgdo limitando o
tempo em que tal ligacio poderd ser mantida (2 se-
gundos para a 1.* série e !/y segundo para a 2. série)
resolveu um problema que custou & C. P. muitas
dezenas de contos, a par de perturbagdes de valor
inestimavel.

5. LIGACAO DOS MOTORES DE TRACCAO

Os motores de tracgio das locomotivas «Schneider-
-Westinghouse» estio ligados permanentemente em para-
lelo sem necessidade de qualquer transi¢io, uma vez que
a varia¢io da forca-velocidade ¢ obtida pela variagao da
tensdo, ja4 descrita, numa gama de 2 X 22 degraus na |.* sé-
rie ¢ 2x32 degraus na 2.* série.

Atendendo ainda ao sistema de rectificagio da cor-
rente com unidades rectificadoras independentes para cada
motor, é esta a tnica ligacdo possivel com a vantagem de
permitir, em caso de necessidade, o isolamento de um sé
motor de fracgio.

Se, nas locomotivas diesel-eléctricas de construgio
americana (Alco e Whitcomb), os motores de tracgio estio
ligados em série-paralelo ¢ dispoem de um sistema de tran-
sicio (de comando manual nas primeiras e automdtico
nas segundas), essa ligacdo e transi¢io permite ampliar
a relativamente reduzida gama de tensdes aplicadas nos
motores, primeiro pela aceleragio do diesel e depois pela
alteraciio das ligagdes dos motores com a sequéncia indi-
cada a seguir e representada no grdfico respectivo :

Quando aumenta o bindrio
motor de um motor série
alimentado em série au-
menta rapidamente a velo-
cidade até o bindrio resis-
tenteigualar o bindrio motor.

A aceleragio gradual do motor diesel faz aumentar o
bindrio motor até atingir o valor maximo no ponto 8.

1. Aceleracio do mo-
tor diesel de 1 a 8.
Motores de tracgiio
em série-paralelo.
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LOCOMOTICAS ELECTRICAS

"SCHNEIDER - WESTINGHOUSE '

Série 2501/ 2515

(GRADUAGAO DA TENSEO NOS MOTORES DE TRACGAD
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A velocidade atingird um valor de estabilizacdo quando
os bindrios motor e resistente se equilibrarem,

2.0

Redugio do campo
dos motores de
tracgio na ligagao
série-paralelo.

Aos 34 km/h,

Para uma carga dada e, por

conseguinte para uma cor-
rente dada, a velocidade do
motor série pode ser au-
mentada shuntando o enro-
lamento indutor.

Os 11 degraus de tensoes obtidas nas locomotivas
diesel-eléctricas «Alco» pela sequéncia :

Acelera¢do do diesel de 1 a 8 — Reducdo do
campo — Ligacio paralelo — Redug¢do do campo.

Podem transformar-se em 14 degraus de acele-
racio da locomotiva pela opera¢dao normal de con-

dugio ;

Aceleracao do diesel de 1 a 8 — Reducdo do
campo — Recuo do acelerador para 5 — Ligacgio
paralelo — Avango do acelerador para 8 — Re-

ducdo do campo.

Se compararmos aqueles 14 degraus com os 44
das locomotivas «Schneider-Westinghouse» da 1.2 sé-
riec (64 na 2.* série), concluiremos que para uma
tensdo total semelhante, a varia¢gio nas locomotivas
eléctricas segue uma progressdo mais regular e suave,
traduzindo-se em variagdes de intensidade pouco pro-
nunciadas de ponto para ponto e, a par disso, permite
obter uma curva de aceleracdo rdpida e continua, sem
as sacudidelas que, de certo modo agravadas por uma
conducdio nem sempre eficiente, sdo frequentes nos
comboios rebocados por locomotivas diesel-eléctricas

«Alcoy.

Ligagdo paralelo :

Quando a intensidade dimi-

Com a passagem de
série-paralelo para
a ligacdo paralelo
dos motores de
tracgdo a potencial
constante do gera-
dor a tensdo au-
menta ¢ a intensi-
dade diminui pro-
porcionalmente em
cada motor de trac-
¢do. Aos 42 km/h.

Reducdo do campo
dos motores de
tracgdo na ligagdo
paralelo.

Aos 90 km/h.

nui a velocidade aumenta
e esse aumento sO ndo €
indefinido porque ao au-
mento de velocidade cor-
responde um aumento de
bindrio resistente interior
Por tal motivo, hd uma
velocidade correspondente
a cada intensidade para a
qual a poténcia eléctrica
absorvida pelo motor €
igual & que se lhe fornece

Para uma carga dada e por

conseguinte para uma cor-
rente dada, a velocidade do
motor série pode ser au-
mentada shuntando o enro-
lamento indutor.
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Durante a operagio de avango do acelerador das
locomotivas diesel-eléctricas produz-se certa irregula-
ridade no funcionamento dos motores de trac¢do uma
vez que a aceleragio passa de zero para o valor
méaximo de cada ponto. O efeito dessa irregularidade
pode ser diminuido desde que o aumento da tensao
nio espere que o bindrio resistente se iguale ao bina-
rio motor, isto ¢, desde que esse aumento tenha lugar
gquando a acelera¢io tem ainda algum valor.

Desta maneira consegue-se que os motores de
tracgio alcancem a velocidade de regimen de uma
forma mais regular e continua e também mais rdpida.

E 0 que sucede nas locomotivas «Schneider-Wes-
tinghouse» com a progressio continua, automitica,
que na 1.* série vai de 0 ao médximo de 54” ¢ na
2.* série vai de 0 ao mdximo em 127,

6. AUXILIARES ALIMENTADOS PELO CONVERTI-
DOR ¢ARNO»

Referimo-nos no inicio deste artigo a conversio
da corrente alterna monofdsica de 50 Hz em corrente
alterna trifdsica de 380 volts, realizada pelo «Arno»,
¢ chamdmos-lhe reversio por nela voltarmos a um
sistema trifdsico.

A mdquina em que tal reversio se processa € um
convertidor rotativo, que retine as propriedades de um
motor com as de um alternador, fornecendo corrente al-
terna trifdsica para os motores que accionam as bombas
de dgua e de 6leo ; os ventiladores dos motores de tracgio,
das selfs de alisagem e do transformador; o compressor
principal ¢ a bomba de vdcuo.

Sem ele — o convertidor ¢Arno» — a locomotiva nao
poderd continuar ao servico, porquanto qualquer que seja
o aparelho auxiliar deficiente o disjuntor desligard por
accdo da respectiva protecgdo, cortando toda a energia
vinda da catendria para a locomotiva.

A abertura do disjuntor chamamos simplesmente
disjungao.

O sistema trifdsico de alimentagdo permite, com uma
combinacio de ligacdes estrela-tridngulo, obter duas ve-
locidades — 1410 e 2830 rpm —no motor da bomba de
vdcuo, e com esta maior velocidade obter um mais rdpide
alargamento do freio do comboio, quando o maquinista
o desejar.

7. ACCAO DO MAQUINISTA NA CONDUCAO DA
LOCOMOTIVA E NA PESQUISA DE CAUSAS DE
DISJUNCAO

Sio multiplas e muito diversas as possiveis causas
de disjun¢io neste complexo «transformacido/rectifica-
cao/utilizagion que ¢ uma locomotiva «Schneider-
Westinghousenr.

5 o maquinista o encarregado de velar pelo seu fun-
cionamento durante a marcha, procurando tirar o maxime
rendimento de toda a aparelhagem.

Na pesquisa de causas de disjungdo o maquinista poe
em pritica um método sistemitico que lhe foi ensinado
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em cursos de formacgio e procederd ao restabelecimento
ou ao isolamento do aparelho deficiente, se as condigdes
0 impuserem.

A SNCF (Sociedade Nacional dos Caminhos de
Ferro Franceses) dd aos seus maquinistas das locomo-
tivas eléctricas uma formacdo tedrico-pritica que ti-
vemos ocasiao de apreciar quando em 1956 estivemos
com um grupo dos nossos maquinistas em Estras-
burgo. Essa formagao, apoiada essencialmente numa
prepara¢do pratica intensiva, dispoe de um veiculo
(carruagem demonstragio lhe chamavam) onde os
instruendos encontram toda a aparelhagem existente
numa locomotiva e onde podem ser verificadas todas
as accoes de comando com os efeitos imediatos e as
respectivas consequéncias. Ali podem também ser fei-
tas todas as simulagdes de avarias e deficiéncias e
demonstradas as acgoes exigidas para cada caso.

Esta preparagio tedrico-pratica, estudada ¢ minis-
trada por técnicos muito considerados na SNCF, di
aos instruendos uma bagagem de conhecimentos que
levou aquela empresa a classificar de condutores elec-
tricistas os maquinistas com aquela formacgio.

8. CONSUMO DE ENERGIA

A energia consumida nas instalacdes da tracgio eléc-
trica, de tdo elevada que é jd ndo convém ser medida
em kWh. A sua avaliacio é feita em Megawatis-horas
(milhdes de watts-hora), nos contadores existentes nas
subestagdes da C. P. (Nas locomotivas ¢ automotoras a
contagem ¢ feita em centenas de kKWh),

Virios factores podem concorrer para a reducido do
consumo de energia. Experiéncias efectuadas no estran-
geiro indicaram que numa marcha irregular com o fim
de ganhar atrasos, o consumo de energia eléctrica atinge
por vezes 70 % mais do que em marcha normal com par-
tidas e chegadas dentro da tabela.

E aqui temos nés um aspecto muito aliciante do
problema :

Se estimarmos em 100 milhdes de kWh o consumo
anual nas instalacdes de traccio da Companhia e admi-
tirmos que a décima parte daquela energia ¢ consumida
por comboios atrasados, em marcha de recuperagio, con-
cluiremos que uns bons 4 milhoes de kWh poderao ser
poupados anualmente, se os comboios andarem a tabela.

Traduzidos em dinheiro, os 4 milhdes de kWh cor-
respondem a cerca de 1000 contos.

Uma acgiio concertada dos agentes encarregados
da circulagio dos comboios e dos maquinistas das
unidades eléctricas carreard prestigio para o cami-
nho de ferro e reduzird sensivelmente as despesas de
exploragio.

Consequentemente, uma conducio inteligente e
metédica manifestar-se-4 no contador de energia.

O registo estatistico do consumo de energia por com-
boio tonelada-quilémetro, e uma informacio periddica ao
pessoal de condugio das locomotivas e automotoras eléc-
tricas poderd concorrer para uma melhoria da condugio.

9. MANUTENGAO

A manutengio de um tal complexo é necessariamente
delicada e dela depende em eclevado grau o rendimento



da aparelhagem da locomotiva. Ela tem de ser cuidada e
inteligente e deve seguir regras sistematizadas, fiscalizadas
por um controle rigoroso.

Nao vou aqui falar de pormenores de manutengio
e proponho-me citar, apenas, trés casos de deficiéncias
verificadas em situacoes diversas e que s6 a niao existéncia
de um controle tornou possiveis :

1.° cAso : Ao examinar um operdrio candidato ao
grupo A, pretendemos averiguar dos seus conhe-
cimentos acerca das escovas de carvio que esta-
belecem a continuidade eléctrica entre os bogies
e os rodados no circuito catendria-transformador-
-carril. Na maquina em que a prova estava a ser
feita verificou-se que todas as escovas estavam
fora do lugar, embora a mdquina tivesse sido
dada como pronta da reparagio a que fora sub-
metida,

2.2 cAso : Ao verificar, para efeito de instrugio do
pessoal de conducido, as ligacdes de um relé de
terra, constatou-se que uma resisténcia ligada em
série com o relé e que devia dar 3750 ohms es-
tava erradamente ligada ¢ que o valor 6hmico
obtido era de '/ daquele. Desse erro resultava
a actuacdo frequente do relé de terra e a dis-
jungiio, sem que na locomotiva houvesse outro
defeito que nfio fosse essa ligagdo errada.

3. cAso : Apos a rebobinagem na inddstria particular
e a montagem nas nossas oficinas, um converti-
dor «Arno» foi posto em funcionamento, mas logo
em seguida queimou-se, Investigadas as causas
verificou-se que as cabeg¢as das bobines do esta-
tor tinham ficado com comprimento cxcessivo ¢
que as tampas laterais, ao serem apertadas, for-
¢aram e rasgaram o isolamento da bobinagem.
Dai o ter-se queimado por curto-circuito.

Ao tratar das locomotivas eléctricas «Schneider-Wes-
tinghouse» nio pretendi, de maneira nenhuma, esgotar o
assunto, mas tio somente apresentar aquelas locomotivas
nos seus aspectos mais importantes e de interesse geral.
Muito haveria a dizer sobre cada um dos seus compo-
nentes, mas isso € tarefa de especializagdo que ndao cabe
num trabalho do género daquele que aqui fica, cujo
mérito principal serd o de apresentar uma mdquina de
natureza complicada em termos acessiveis & maioria dos

ferrovidrios.

“Pelas Estradas de Marrocos”

Um novo livro de YASCO CALLIXTO

O nosso prezado colaborador sr. Vasco Callixto,
infatigdvel viajante da estrada, apds ter percorrido cerca
de 50 mil quilémetros através da Europa, primorosamente
descritos em livros diversos a que ja fizemos justa refe-
réncia, visitou agora o Norte de Africa. No livro de repor-
tagens que escreveu sobre as lenddrias terras do Magrebe,
Vasco Callixto volta a admirar-nos com o seu folego fisico
de viajante impenitente—e com o fulgor estilistico da
sua prosa. Pelas Estradas de Marrocos ¢ um livro que
recomendamos, sinceramente, a todos os nossos leitores
que gostam de viajar — mesmo que s6 em pensamento ..,
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Tendo em vista a revisao de algumas disposi-
¢oes do contrato colectivo de trabalho actualmente
em vigor para o pessoal da C. P., o ministro das
Corporagoes, de acordo com o titular da pasta das
Comunicagoes, determinou a constituicio de uma
comissao formada da seguinte maneira :

Presidente — Director-geral do Trabalho. Vo-
gais — Dr. Diamantino dos Santos Marques, do
Ministério das Comunicagoes ; dr. Mério Ferraz de
Oliveira, do Ministério das Corporacoes ; dr. Mdrio
Malheiro Reimdo e engs. Anténio Costa Macedo e
Roberto Espregueira Mendes, da C. P.; Olimpio
da Conceigao Pereira, presidente do Sindicato dos
Ferroviarios do Sul de Portugal; Jodo Moitas Dinis,
presidente do Sindicato dos Ferrovidrios do Centro
de Portugal ; Luis Ramos Dias, presidente do Sin-
dicato dos Ferroviarios dos Servigos Centrais ; Ma-
rio Gongalves, presidente do Sindicato dos Elec-
tricistas do Distrito de Lisboa ; Pulquério Martins
de Almeida, presidente do Sindicato dos Profissio-
nais de Enfermagem.

A comissdo funcionard em grupos de trabalho
nos termos em que o presidente o determinar.

Seguro do Fcrroviario

COMUNICADO

No interesse da Classe Ferrovidria, e a fim de se
esclarecerem possiveis diividas, damos, a pedido da Com-
panhia de Seguros SAGRES, nota das seguintes indemni-
zagDes efectuadas, entre outras de menos vulto :

EM JANEIRO : De Esc. 21000800 —a Albino Lu-
ciano, maquinista, de Campanhd, por artrose trau-
matica num joelho,

EM MA RCO.: De Esc. 90 000800 — aos beneficirios
de Joaquim de Oliveira Vitério, guarda-freios, de
Fungalvaz, falecido devido a atropelamento,

EM MAIO: De Esc. 72 000$00— aos beneficidrios de
Diamantino José Alves, servente em Gaia, de Pi-
coto, morto por atropelamento. De Esc. 46 800800,
a Antonio Domingos Freire Gomes, servente, de
Penafiel, por amputagio do brago direito em um
terco. De Esc. 61 200800, a José Augusto Silva,
serralheiro, da Maia, por lombalgias ¢ cistalgias
traumadticas. De Esc. 8 400800, a Joaquim Gomes
Araujo, servente, de Nine, por perda parcial de
visao.
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Com o meu abraco fraternal aos

R meus irmios de Portugal e Brasil
Portugal — Pdtria excelsa de C amaoes, Mais tarde, prosseguindo na aventura
Glorioso Padrao das Descobertas. Oultros ousam tracar caminhos Hovos :
Berco egrégio de nobres geragoes — Grandes Heréis — Coutinho e Sacadura,
De tio ditosos feitos e brasoes, Encurtaram os rumos da lonjura
__ Altar de Herdis, de Santos e de Poetas. Entrelacando a alma dos dois povos!
Eu te canto, meu Portugal-gigante,
Guerreiro de alto porte e valentia! Brasil e Portugal —-s@o como irmaos
Tua epopeia herdica, triunfante Dentro da geografia do Espirito
Deu ao Mundo uma nova geografia. E essa ndo tem limites nem barreiras.

Unamos nossas almas, nossas mdos,
Pelos cinco oceanos foi disperso Num cdntico liberto de fronteiras,
O sagrado luzeiro dos milagres... Portugueses ¢ Amigos brasileiros.
Pelo poder da Fé, partiu de Sagres Isto fique p'ra sempre bem escrito :
Quase toda a expansdo do Universo ! —_ Somos irmios, ndo somos estrangeiros !
Mas Portugal, nos seus descobrimentos, CASTRO REIS
Uma rota marcow que o mais suplanta :
A armada de Cabral, em Mil Quinhentos. *
Nessa manhd de 22 de Abril,
O mistério dos mares, desencanta

E entra gloriosa no Brasil. Declamado pelo autor, ferrovidric

reformado, no almogo de confraterni-
Ante a visao sublime, esplendorosa zacio luso-brasileiro, comemorativo da
As trevas se quebraram, fez-se luz. Descoberta do Brasil e do V Centendrio
E ali ficou, em crenga fervorosa, do Nascimento de Pedro Alvares Cabral
O sinal duma Raga audaz, teimosa: — iniciativa do Grupo de Estudos Bra-

__ O simbolo da Pdtria— a Santa Cruz! sileiros do Porto.
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RPOMA ¢ NAPOLES

cidades de rara beleza

Por ANTONIO RODRIGUES COUTINHO

INSPECTOR DE RECEITAS DA REGIAQ NORTH

E dificil falar de Roma, dada a sua extensdo, a varie-
dade ¢ a imponéncia dos seus monumentos. A Ci-

dade Eterna projecta-se através dos séculos, no
campo das Letras, das Ciéncias, das Artes. Em tudo é
grande, e a sua grandeza jd vem de hd milénios, Roma
foi grande na gléria e foi imensa no sofrimento. Foi aqui
que se travaram as maiores batalhas entre as forcas incon-
cilidveis, do Império e do Papado,

Felizmente porém, que mais tarde, mas sé muito
tarde, tudo se conciliou, através de tratados, e de harmonia
com o preceito evangélico : «A César o que € de César,
¢ a Deus o que é de Deus». Com efeito, o Tratado de
Latrio de 1929, pds termo a uma luta que para todos era
perniciosa. O Vaticano ¢ hoje absolutamente livre — um
Estado mintdsculo sem divida, quase simbdlico quanto
a territério, mas livre e imensamente grande no campo
espiritual,

Por toda a parte encontramos venerandos vestigios
desse passado onde predominaram as lutas pela emanci-
pacio, mas também de perfodos tirinicos. La se ostentam,
por exemplo, as Catacumbas: na de S. Calisto vimos o
lugar onde orou, sofreu e esteve sepultado S. Déimaso,
que mais tarde ascendeu a cadeira de S. Pedro, ¢ era
natural de Guimarfies. S. Diamaso, como se disse, nasceu
em Guimariies no século 1v e foi Papa do ano 366 ao 384,
Foi também inspirado poeta, ¢ foi cle quem confiou a
S. Jerénimo a traducio da Biblia, conhecida pelo nome
de Vulgata: a Via Apia por onde passaram as Legides
Romanas que dominaram o Mundo ; os arcos que simbo-
lizam o poder e a gléria dos Imperadores; o Coliseu
famoso que podia comportar 5000 pessoas e que foi obra
de escravos e onde pereceram milhares de cristdos que
sé se libertaram dos tiranos através do espirito, tendo os
seus destrocos fisicos servido de alimento as feras e regalo
a vista dos senhores.

Mas ao lado do Passado distante, temos o Passado
proximo e ainda o Presente actualizado — artérias mo-

dernas onde impera o desafogo e o bom gosto. Comércio
intenso ¢ estabelecimentos cheios de comodidades.

As igrejas sdo muitas e de vdrias idades, e quase
todas de traga arquitecténica majestosa. Disseram-nos que
a cidade tem cerca de 400, ou nido seja Roma a capital
do catolicismo.

Numa noite de magnifica temperatura assistimos em
frente da Cimara Municipal, a um belissimo concerto que
comemorou a fundac¢io da cidade, vdrias vezes milendria,
Como se sabe, era neste ponto venerdvel que se erguia
no passado longinquo, o templo de Jupiter Capitolino ;
desta circunstdncia o chamar-se a este paldcio, que se nos
apresentou ainda rodeado de estituas de mdarmore, o
Capitélio. Parece que era neste ponto que se situava a
célebre Rocha Tarpeia, do alto da qual eram precipitados
os traidores da Repiiblica,

Os «Foruns», que sio préoximo deste antigo templo e
que se situam numa das sete colinas, ficam préximos e lem-
bram, agora, cemitérios sem fungdo, mas muito cuidados
contudo. Pedras venerandas, ldpides, arcos, colunas, estd-
tuas. Era aqui o centro da vida piblica da Roma Im perial,
onde se debatiam os assuntos politicos, se administrava a
justica, se difundia a religidio, se cultivava a arte.

Os séculos passaram, mas Roma, apesar disso e talvez
por isso, continua a ter todo o ar de capital dum grande
Império. Olha-se para ela com respeito, com veneragio
— por vezes até nos parece ser que com medo. Roma &
a Cidade Eterna, e mesmo na actualidade ela continua a
ser imperial, embora o seu império, hoje, seja apenas de
cardcter espiritual. Com efeito, o Vaticano aqui implan-
tado, superintende em todos os continentes. Orienta povos
de todas as ragas que seguem o credo catélico, e que sdo
dezenas de milhoes.

Nas nossas passeatas a pé, a cada passo topavamos
com grandiosos e elegantes obeliscos, além de estdtuas
cheias de beleza; fontes, monumentais, a jorrar continuada
¢ abundantemente, dgua cristalina ; jardins mimosos, ¢ um
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ROMA — Basilica de S. Pedro

parque imenso que dd pelo nome de Villa-Borghese, e
onde as diversdes sdo variadissimas.

As suas basilicas sio famosas, e cada qual a maior
¢ a mais bela. A de S. Jodo de Latrdo € imensa e cons-
titui a catedral de Roma. A sua beira a Escada Santa,
construida com as pedras trazidas da Palestina e que cons-
tituiram o Pretério de Pilatos, sobre a qual passou Jesus.
Estas pedras a todos os titulos venerandas, estdo forradas
de madeira para que os joelhos dos devotos as nio des-
gastem, e se conservem como na antiguidade distante.

Santa Maria Maior é uma das mais antigas de Roma,
¢ vis-a-vis com a de S. Jodo de Latrao, cada uma no topo
da Via Merulana. Foi edificada no século vi, no ponto
onde segundo a tradi¢do, havia caido neve num dia 5 de
Agosto. Daqui o ser esta basilica consagrada a Nossa
Senhora das Neves. Como paréntese, diremos que, aqui,
confirmamos o dito de que «o Mundo é pequeno». Na
verdade, tendo encontrado a caminho de Lourdes, uns
dias antes, um categorizado padre eslovaco, que vinha da
América e viajou connosco no mesmo compartimento,
eis que, nesta basilica, o encontramos altamente paramen-
tado, e soubemos entao, que era dia da festa eslovaca,
em Roma, e & qual vinha gente de vdrios pontos, acom-
panhada de grupos folcléricos, etc., ete.. Isto verificamos
com prazer, trocamos olhares. Conhecemo-nos ainda.

A Basilica de S. Paulo, extra-muros no passado, €
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também imensa e cheia de elegincia e valores artisticos.
E a segunda de Roma, depois da de S. Pedro. Foi cons-
truida para albergar os despojos do apdstolo mdrtir que
Jhe deu o nome.

Finalmente S. Pedro do Vaticano, a basilica dedicada
ao primeiro Papa, e que foi construida pelo Imperador
Constantino perto do Cerco de Nero onde o principe dos
ap6stolos sofreu martirio. Foi acabada no ano de 349,
recebeu numerosas transformagdes e chegou a ameacar
desmorona¢io. No periodo da Renascen¢a foi recons-
truida em novos moldes inspirados no Panteio, e nela
trabalharam os maiores artistas da época, como Miguel
Angelo e Bernini. As suas proporc¢des siao colossais em
todos os aspectos, mas por outro lado apresentam uma
harmonia extraordinaria. A Praca de S. Pedro em frente,
que uma colunata imensa circunda, ¢ vasta e lembra o
mostrador de um reldégio de sol. No eixo um grande
obelisco. ladeado por duas fontes monumentais. Devemos
acrescentar que Roma ¢ a cidade dos obeliscos— nada
menos de 13, e todos de grande altura, de interesse e de
enorme significado.

Foi desta praca imensa e na qual se encontravam
dezenas de milhar de peregrinos e turistas de todo ¢
Mundo, que ndés pudemos ver e ouvir S. S. Paulo VL
Momento emocional. O anseio patenteava-se no rosto de
todos, porgue, a aparicio papal nio se fazia como de
costume, hd dias, por motivo de doencga.

A figura branca do Papa apareceu na segunda janela
do paldcio, para agradecer e saudar os visitantes. Ouvimo-
-lo dissertar, pausadamente mas com voz firme, solici-
tando que todos se unissem a ele, numa prece sentida,
em favor da Paz no Mundo. (Paz, sim, a Paz que toda a
humanidade anseia mas que, infelizmente, nio ¢ com-
preendida por todos. Ainda hd muitos homens de mad
vontade...). A figura veneranda de Sua Santidade retirou-
-se por fim, e aquela mole de gente que o havia escutado,
movimentou-se em varias direcgoes.

Nada diremos sobre museus, até porque, afinal, toda
a imensa cidade é um museu, com galerias de arte diver-
sas, igrejas de todos os estilos, paldcios imensos com recor-
dacdes do passado, fontes artisticas como talvez ndo haja
em nenhuma outra capital, estdtuas, colunas, o Castelo de
S. Angelo 4 beira do Tibre; o célebre Altar da Pitria,
grande, majestoso e evocativo ; o Paldcio da Justica em
frente de uma das pontes que atravessam o rio, etc., etc..

Quisemos visitar o Lido de Ostia, ¢ fomos li. E a
praia cosmopolita de Roma, e ela estd para esta capital
como o Estoril para Lisboa. As areias de Portugal sdo
porém mais finas e mais lindas. Auto-estrada ampla, e
magnifico caminho de ferro ligado ao metropolitano.
A praia é imensa ¢ o aglomerado urbano ¢ encantador.
Lindos jardins. Uma elegante e ampla avenida veio-nos
recordar o Portugal distante, mais intensamente, pois
num cunhal dessa artéria vimos consagrado um grande
navegador portugués. Efectivamente, num rectingulo es-
maltado lia-se em grandes letras— «VIA DE VASCO
DA GAMA».

Os dias em Roma passam rdapidos. A gente romana,
por outro lado. ouve-se com imenso prazer. E gente alegre
e fala pelos cotovelos, sempre com boa disposi¢io, Falam



a cantar, Percorrer os mercados que siio ao longo de
certas ruas, ¢ como ver desbobinar um filme. H4 tudo
para vender e em boas condi¢oes de prego. Exposi¢io
excelente dos artigos, e quem os vende respira alegria.
Procuram vender mais, pela gra¢a natural que tém. Falam
a cantar, eis tudo. A prépria policia cativa quem a pro-
cura ou aqueles que a observam.

Fomos a Nédpoles também. J4 de Portugal haviamos
partido com esta ideia ¢ assim, um dia cedo, metemo-nos
num comboio com a categoria de «directo» e que, em
2 horas e 14 minutos, transp6s os 214 quilémetros que
separam as duas grandes cidades.

O que vimos na viagem surpreendeu-nos. A fterra
que era pobre, os italianos souberam-na transformar,
tornando-a rica ; grandes terraplenagens foram feitas para
a plantacio de intimeras drvores frutiferas, Hd lindos e
extensos pomares e olivais, e a dgua que vem de longe
irriga todas as culturas. Os campos parecem jardins.
Atravessamos uma ramificacio dos Apeninos adiante de
Privernos, por um extenso tiinel que foi construido em
1916, segundo legenda que ostenta.

A primeira paragem do comboio ¢ em Férmia, linda
cidade a beira-mar, com um grande porto. A viagem pros-
segue. Aldeias claras, implantadas na encosta da monta-
nha, como que a dominar os terrenos de cultura que se
estendem por ai fora. Entre as drvores de fruto lobrigam-
-s¢ de quando em vez grandes casais.

Pensamos no poder do trabalho, Com efeito, s6 tra-
balhando muito, era possivel numa terra paupérrima como
era a italiana, construir pomares tio grandes e tio lindos.
Um pais lindissimo, onde a mdo do homem transforma a
terra pobre em terra fértil. Grandes técnicos e grandes
trabalhadores hd na Itdlia. ;

Os caminhos de ferro italianos sofreram grandes de-
vastagoes com a Grande Guerra. S6 os caminhos de ferro
do FEstado (F. S.) tiveram 7100 quilémetros de via des-
truida e 12000 de linhas eléetricas; 40 9, das insta-
lagoes de material de sinalizagdo ; 100 quilémetros de
pontes que foram pelos ares, avarias graves em tuneis,
estagoes, oficinas, depdsitos, ete.. O material de tracgéo,
de passageiros ¢ de mercadorias quase que tudo desapareceu
(2300 locomotivas, 9500 carruagens e 100 000 vagdes).

Mas tudo se restabeleceu, melhor e mais ainda, com
uma rapidez impressionante. O que se passou na Itdlia
no apés-guerra, parece um verdadeiro milagre — o milagre
do trabalho. Verifica-se que a Itdlia possui um escol de
técnicos, e 0o povo em geral as mais altas qualidades de
produzir. Os comboios italianos rivalizam sem favor, em
comodidade e rapidez, com os franceses, considerados os
melhores do Mundo, ¢ pelo que lemos hd pouco, o Estado
italiano ainda ndo estd satisfeito, pois vai brevemente
adquirir 45 electromotoras e 1200 carruagens, para as
suas linhas férreas e para velocidades de 160 quilémetros
hordrios.

A sua hora, o comboio em que viajavamos chegava
a Ndpoles, 2 estacio que fecha a Norte, toda a ampla
Praga de Garibaldi. O que aquilo é, Santo Deus! Um
mundo, sé a estacdo ! As linhas sao 26, paralelas, todas
servidas por enormissimas plataformas cobertas, Os ser-
vigos ferrovidrios e outros a estes ligados funcionam em
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dois amplos edificios que se situam de um lado ¢ de
outro deste feixe de linhas, e ambos os edificios estio
ligados por uma incomensurdvel marquise de cimento
armado, sustentada por enormes colunas, Debaixo de
todo este tecto hd estabelecimentos de toda a ordem :
restaurantes, cafés, bazares, modas e até um museu —o
museu nacional das figuras de cera no qual se viam as
mais altas personalidades nacionais e internacionais. Tam-
bém hd uma ampla capela, de estilo modernista por sinal,
¢ onde as imagens, estilizadas sdo de ferro forjado.

O edificio ferrovidrio da direita estd sendo substituido
por um novo, que tem simplesmente 16 andares. Tudo
aquilo € grande, correcto de linhas, funcional, mas quanto
a beleza de conjunto... é bastante discutivel.

A praca em frente, rectangular, ostenta ao centro
uma estdtua equestre de grandes propor¢des. do fundador
da unidade italiana — José Garibaldi. Daqui partem ruas
e avenidas em todos os sentidos. Ao longe, para o lado
do Sul e a barrar o horizonte, 14 estd o Vestvio famoso.,
com uma nuvem branca sobre ele. como se fosse um
penacho de vapor de dgua...

Almog¢dmos a beira do golfo, num restaurante muito
aconchegado, mas de tipica apresentacio. L4 veio como
primeiro prato, a «pastas — o celebrado macarrio, muito
seco e polvilhado com queijo em p6. (Que saudades tive-
mos, mais uma vez, da cozinha portuguesa!). Para nds
s6 a carne ¢ a fruta, o pdo e o vinho, nos satisfez plena-
mente. Este, por exemplo, era de Sorrento. nas proximi-
dades do vulcao famoso. Deliciosa ¢ belamente apresen-
tada, a fruta. Conta carissima, mas como apresentada com
graca e sorrisos. ficamos satisfeitos. Os italianos sdo mes-
tres em saber receber...

Seguiu-se um passeio magnifico, porque vagaroso e
sem cansago, dado que utilizamos um dos tipicos carros
descobertos, puxado a cavalos e a que os italianos dio
o nome de fiacre.

As avenidas que marginam o golfo sio maravilhosas.
Num grande e elegante castelo que dava a impressio de
imergir das dguas, drapejava ao vento a bandeira tripar-
tida, cujas cores, verde, branca e vermelha, representam
0S seus mares, as suas neves, ¢ a lava dos seus vulcoes.
Sobre a parte branca ¢ em forma de escudo, uma estrela
sobreposta a uma roda dentada, ¢ o conjunto orlado por
dois ramos de folhas de louro, honrando assim, os frutos
do fecundo trabalho italiano onde vive uma populacio
alegre, radiante, que mostra bem o prazer de viver.
A costa ¢ sempre recortada, ¢ a dgua do mar, muito verde.
marulha como que num afago permanente.

Mas a parte antiga da cidade também ¢é formosa.
Ruas estreitas mas nfio tortuosas, paldcios sumptuosos.
muitas igrejas, vdrios monumentos. As napolitanas sao
simpatiquissimas : bastante nutridas ¢ morenas: olhos
grandes, negros, aveludados. Sio alegres, como de resto
sdo todas as suas patricias.

Hd um velho slogan que diz «Ver Ndpoles e depois
morrers, mas nos, que vimos a cidade que o Vestivio do-
mina ao longe, temos tengio de ainda voltar a Népoles.
E que Népoles ¢ possivelmente a mais bela de todas as
cidades da Itdlia, ¢ a Jtdlia um dos paises mais belos
do Mundo ...
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Noite de Natal

Por ISILDA DE MATOS MENDES

M ARIANA desvia o olhar para o relégio colocado

sobre a porta : duas e vinte da madrugada.
A seguir, os seus olhos vao pousar-se naquela
fiada de camas brancas, de um e de outro lado da
enfermaria.

A distancia, Mariana observa os doentes, num
dltimo olhar cuidadoso de quem fez da profissao
um sacerdécio. Todos sossegaram, por fim. No rosto
de alguns, abrem-se sulcos, rugas de sofrimento ¢
de velhice : e. observando bem, talvez seja possivel
descobrir vestigios de lagrimas recentes, choradas
baixinho, na soliddo do seu leito de enfermos.

£ triste o Hospital naquela noite tdo bela —a
mais bela de todas as noites do ano.

Para além do sofrimento fisico, patenteia-se,
bem evidente, o sofrimento moral. Nessa santa
noite de Natal, as saudades, como que invocadas
por misteriosa voz, acorrem em tropel, para faze-
rem companhia aos que outrora foram felizes.

Mariana pensa nos seus doentes e sofre com
eles. Depois, pensa em si propria. Ali estd ela, que
também um dia alimentara sonhos, votada ao de-
sempenho da sua missdo, que lhe ¢ agora quase a
tinica razdo de ser da existéncia.

Ninguém adivinha que a enfermeira Mariana
tem o seu segredo, tdo dedicada a véem sempre,
tio compenetrada no desempenho do seu cargo.
E. assim, julgam limpido o seu coragao, sem som-
bra que o entenebreca.

Mariana senta-se, por fim, na cadeira branca
e fria do quarto da ronda. Abre um livro ¢ dispoe-
.se a ler. Assim, passar-se-do rdpidas as horas.
Esti frio. Puxa o radiador para junto de si, ¢ 0
calor traz-lhe uma grata sensagdo de conforto.

Nio lhe competia trabalhar naquela noite. Fé-lo
por uma colega que tinha a sua consoada em fami-
lia. Ela agradecera-lhe o favor, com ldgrimas nos

olhos. o
Para si, que diferenca fazia ali estar 7 Nenhuma.

5 4

Nio tinha ninguém ! Ainda se os pais fossem
VIVOS...

As letras da pdgina que principiara a ler con-
fundiram-se. Sem o sentir, Mariana lembrou-se do
seu lar modesto mas acolhedor, 14 longe, nesse
Alentejo distante, que deixara para sempre, havia
quatro anos...

Que saudades das consoadas em sua casa!
Quanta ternura no calor da amizade dos pais !
Quanta beleza no presépio iluminado, com rami-
nhos de azevinho em torno do estdbulo e estrelas
prateadas nas ramadas que lhe serviam de fundo,
a fingir as cercanias de Belém !

Tudo tdo perto, ainda, e a0 mesmo tempo tao
distante ja!

Outras recordacoes, vindas de um recanto
muito discreto da sua alma, foram-se esbogando
aos poucos. Eram fantasmas de todas as horas de
soliddo, a povoarem o mundo intimo de Mariana...

*
* %

— Mas tu nido vés, Marianinha — Eduardo tra-
tava-a sempre assim—que te adoro, que vales mais
para mim do que todos os propdsitos interesseiros
de minha mie, do que todas as herdeiras ricas que
me destinam ?

Mariana sorria tristemente.

— Fu sei, Eduardo ! Eu sei que tu me queres.
Mas ndo esquegas que para me falares, tens de o
fazer as escondidas de teus pais, que me detestam
s6 por eu ser pobre...

— Tem fé, meu amor! Se tudo correr bem,
termino o curso dentro de trés anos. Depois, jd
posso ganhar dinheiro, mesmo aqui na terra. E en-
tdo, casamos, ouviste ?

—E o 6dio de teus pais? De tua mde, princi-
palmente ? Pensas que eles vdo querer? —e Ma-
riana, desanimada, abanava a cabeg¢a com des-
crenca. — Assim, nunca eu quereria...



—— Ndo sejas tola, Marianinha! Os meus pais
habituar-se-ao a ideia. Vais ver...

H

Depois, o tempo havia rodado. Os pais de
Eduardo tinham escolhido uma herdeira rica para
mulher de seu filho.

Mariana assistira, com o cora¢ao desfeito, a
maquina¢ao urdida para obrigar Eduardo a casar
com a rapariga. Como ele se opusesse, chegaram
mesmo a ameacd-lo de que o expulsariam de casa
sem um centavo.

Eduardo chorara como uma crianga, no regago
de Mariana. Nunca ela o vira assim, e s6 aquela
dor o impedia de dar larga aos seus proprios sen-
timentos.

-—— Nao vés, minha querida, o que os meus pais
fazem ? Nao vés que me cerceiam as possibilidades
todas ? Quereria fugir contigo e casar ld longe, na
capital ! Mas... para te oferecer que género de
vida? Se eu ainda nao tenho uma carreira, um
futuro.., nada... a nao ser a for-
tuna de meus pais, que me com-
pram com dinheiro... até o direito
de amar !

Mariana apelara para as suas
débeis forcas e dissera :

— Vai, Eduardo! Faze a von-
tade de teus pais ! Talvez afinal ela
seja... boa rapariga, a despeito de:
quanto se diz. Talvez tu consigas
modifica-la ou...

Mas nao acabara a frase. Rom-
pera em solucos.

Dias depois, a mae de Eduardo
procurara-a.

— Espero que agora se desima-
gine do meu filho ¢ o deixe em paz,
o que alids devia ter feito desde
sempre, pois bem via que ele nao
lhe podia convir! Certamente lhe
interessaria o dinheiro dele. Pois
bem : aqui tem neste envelope o
necessdrio para sair desta terra e
procurar vida noutro lado. E que
ele nunca mais a veja...

Mariana fitara-a, com uma som-
bra de desprezo e revolta no olhar :

— Guarde o seu dinheiro, mi-
nha senhora ! Partirei, mas sem ele.
Leve-0 consigo, pois s6 com vé-lo
se me fere o olhar!

E partira, de facto, para nao
assistir ao casamento de Eduardo.

As novas foram chegando, de
quando em quando, trazidas por
uma outra pessoa conhecida.
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E tdo pequeno o Mundo, afinal! Por conter-
raneos seus, ela sabia que a mulher de Eduardo
era egoista e altiva, que detestava criancas e que
chegara mesmo a gritar, diante dos sogros, que
anunca queria ter filhos»...

Mariana pensava em Eduardo, com ftristeza e
saudade. Vinham-lhe a ideia certas palavras dele :

— Sabes, Marianinha ? Quero um ranchinho de
filhos a nossa volta, quando casarmos. Eles saberao
vencer a resisténcia de meus pais, que suspiram por
um neto. Pois dar-lhes-emos uma diza...

i
* %

A campainha retiniu. Era o doente da cama 32
Tinha febre. Estava com sede. Com carinho, Ma-
riana deu-lhe de beber e o doente aquietou-se.

Olhou o relogio : dez para as trés.

No siléncio profundo da noite, a siréne de uma
ambulincia cortou os ares.

Mariana olhou através da janela. Pela rampa,
subia uma ambulédncia a toda a velocidade. Aquele

... ficou perplexa, olhando o rosto do homem estendido na mesa de operagdes
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espectaculo de todos os dias ndo conseguira ainda
encontrar empedernido o cora¢do da jovem enfer-
meira.

Mariana voltou para dentro. Um calafrio per-
correu-lhe o corpo. Ela preparou um café. «As
madrugadas, & medida que as horas avancam, tor-
nam-se sempre mais frias...» — pensou.

Uma das novas enfermeiras veio a correr :

— Enfermeira Mariana ! Apresente-se com ur-
géncia na sala de operagoes, em cirurgia B. Vao
operar e pedem a sua comparéncia. Eu venho para
substitui-la...

Antes de entrar na sala de operagdes, Mariana
cruzou-se com a maca que dois criados conduziam.
Sobre ela, um corpo inerte de mulher, com a face
e todo o lado esquerdo esfacelados por violentas
contusoes. O cabelo era uma pasta pegajosa de
sangue, e mal se lhe conhecia a cor.

— Morta 7 — perguntou Mariana.

— Sim, senhora — respondeu um dos criados.
~— Foi um desastre de automovel ; o comboio apa-
nhou-o numa passagem de nivel...

Mariana entrou. Envergou a bata esterilizada
e pds um tapa-boca.

O outro sinistrado — eram duas, as vitimas —
estava j4 na mesa operatoria.

O médico anestesista fez sinal a Mariana para
lhe aplicar a méscara. Ela pegou no bocal do vapo-
rizador, para o aplicar ao sinistrado. De repente.
os seus olhos escuros dilataram-se de espanto.
Assim ficou, perplexa, olhando o rosto do homem
estendido na mesa de operacées. De uma ferida
profunda, no frontal, corria, teimosamente, um fio
de sangue que um enfermeiro ia limpando com
um pedaco de gaze.

O médico olhou com estranheza para Mariana.

-— Entao ?

Com as maos a tremer, ela colocou a mdscara ;
e, momentos depois, a opera¢ao principiava.

Sob o tapa-bocas, naquele rosto onde apenas
brilhavam dois olhos negros, em febril ansiedade.
uns ldbios frementes de mulher murmuravam, de
maneira que s6 Deus podia ouvir :

— Salvai o Eduardo, Senhor! Salvai-o !

*
* #

No céu, vai clareando a madrugada.

E quase manha desse dia de Natal.

Mariana, palida, exausta pelas comogoes sofri-
das, nao consegue desfitar o doente.

Il

4
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Ela sabe que ndao pode fazer mais nada do
que esperar. Resta aguardar o infinito auxilio do
Senhor !

A ciéncia fez tudo o que era possivel. E Ma-
riana, agora, sabe que apenas pode fazer uma coisa:
rezar.

A porta abre-se, de mansinho. A enfermeira
ouve dizer, muito baixo :

— ...¢ cuidado: nao falem alto ao pé do
doente ! Poderia ser-lhe muito prejudicial...

Mariana aguarda. Na moldura branca da porta
recortam-se dois vultos : sao os pais de Eduardo.

Mariana olha-os, comovida, e sente pena. Onde
estao os sorrisos escarninhos de outrora, a expres-
sao de altivez que normalmente povoava aqueles
semblantes ? A face da mae, extremamente palida,
ldbios cerrados, para ndo deixar escapar um grito,
Ja nao € a face daquela senhora altiva que Mariana
conheczu. Agora ela ¢, apenas, a mae aflita, com
0 coragao destrogado pela dor...

As duas mulheres encaram-se, frente a frente.
A mae de Eduardo nao entende logo o que Ma-
riana faz ali, ao pé do filho. Depois, parece re-
cordar.

Nido trocam uma palavra. Passados os pri-
meiros momentos de emocdo, a miae de Eduardo
abre os bracos e, chorando, murmura, por fim :

— Al, minha filha ! Que grande fatalidade nos
sucedeu !...

Nos bragos de Mariana, deixa por fim correr
livre o pranto.

O pai assiste mudo aquela cena. Pelo rosto,
deslizam-lhe ldgrimas de comocao.

%

- Avo, esteja quietinha! Vou dar-lhe uma
injeccao, sim? Nao vai doer nada.., Vai ver!

A avo sorri, enlevada. Adora aquele neto —o
primeiro — que tanto se parece com o seu Eduardo,
quando era pequenino.

—— Pronto : jd estd. Nao doeu, vé?

E o pequeno, muito senhor de si, guarda a
seringa improvisada, exclamando :

—J4 dei uma injecgcdo ao pai, outra a mde, e
agora vou dar uma a Marianinha, que estd no
bergo...

E ld vai de queixinho erguido, até ao quarto
onde dorme a irmazita...
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SGENTE TEUNICO DE ENGENHARIA DE 1.* CLASSE

foguete, peca de fogo de artificio composto de

polvora misturada com substincias que se coloram

ou explodem, ¢ mais um invento dessa China len-
ddria ¢ misteriosa que durante cinco mil anos viveu com-
pletamente isolada dos outros povos do globo terrdqueo
¢ que hoje é povoada por 740 000 000 de habitantes ¢
possui a bomba atémica.

Como ¢ natural foram também os chineses os pri-
meiros a preparar os fogos de artificios com a finalidade
de animar os festcjos publicos.

Rapidamente este recreio se propagou aos povos
vizinhos. Os indianos e egipcios também se dedicaram
muito 2 pirotecnia e transmitiram os seus conhecimentos
a0s gregos, romanos e drabes.

Em Espanha os drabes fizeram renascer os fogos de
artificio, fabricando foguetes, bombas e lumes de vdrias
cores.

Em Francga, durante o século xv, chegou a trabalhar-
-se primorosamente na arte do fogo, o mesmo aconte-
cendo em Itdlia,

A pirotecnia teve a partir do século xvi um grande
desenvolvimento em Portugal, decaindo nos principios do
século xvi por forga das leis proibitivas ¢ voltando-se a
incrementar a partir dos meados do mesmo século para
decair novamente nos fins do século xvnr

Nos meados do século xi1x a pirotecnia sofreu no
nosso pais novo impulso devido a circunstincia do ita-
liano Giusepe Osti ter construido em Lisboa uma impor-
tante fibrica de fogo de artificio, donde sairam mais tarde
pirotécnicos portugueses que se gloriavam de haver sido
discipulos do artista italiano e que ndo sé o igualaram
como até o ultrapassaram.

Entretanto, o aperfeicoamento da pirotecnia em Por-
tugal prosseguia, sendo hoje célebres os fogos de artificio
fabricados na ridente provincia do Minho.

Mas a pirotecnia niio foi sbmente usada para distrair
0 piiblico que assiste aos festejos, pois quase simultinea-
mente foi também usada para fins de guerra.

Assim, o foguete para fins bélicos foi usado no sé-
culo xmr pelos chineses ¢ pelos gregos para langar subs-
tdncias incendidrias para dentro de pragas sitiadas.

Também a Franca, no tempo de Napoleio fez virias
tentativas  para aperfeigoar o foguete de guerra, porém

coube a um oficial inglés de artilharia, Willan Congréve,
a preparacdo de um foguete de maior calibre e alcance
que, em 1806, foi utilizado contra a esquadra francesa c
depois contra Flessingte, em Copenhague.

Foram ainda empregues na batalha de Waterloo ¢
em 1816 no bombardeamento de Argel.

Os austriacos aperfeicoaram ainda mais o uso desta
arma, empregando nas campanhas de 1859 e de 1866
foguetes de calibre 64 mm com cartucho munido de obus,
permitindo uma maior justeza de tiro.

Por seu turno a Ruiissia usou esta arma, na campanha
da Turquia, em 1828, ¢ mais tarde no Cducaso em 1846.

O uso de foguetes de guerra estava quase abando-
nado pelos exércitos quando a partir de Junho de 1944
comegaram a surgir sob o céu de Londres estranhos objec-
tos voadores, as célebres bombas V1, lancadas da base
alema de Peenemunde e que ao cairem causavam enormes
devastacoes.

Poucos meses depois eram langados, da mesma base,
os foguetdes supersénicos V2, dirigidos contra Londres e
Antuérpia.

Desde entdo estes terriveis engenhos evoluiram de tal
forma que hoje podem acertar nos alvos mais distantes
com uma precisio absoluta.

Esperamos que o seu emprego seja tio somente uti-
lizado para fins cientificos e pacificos, pois caso contrdrio
o aniquilamento da humanidade serd um facto doloroso.

Muito havia a dizer, portanto, sobre foguetes, porém,
0s que melhor conhe¢o sdo: aqueles que em crianca via
subir aos ares e rebentar com grande estrondo por cima
da minha aldeia, mal rompia o dia da festa do mdrtir
S. Sebastido, enquanto a banda do Alcaide percorria as
ruas a anuncid-la; daqueles que os festeiros lancavam,
alta madrugada, sobre as casas do burgo ainda na mo-
dorra anunciando a sua chegada das festas que se reali-
zavam nas aldeias em redor. Ainda parece que estou a
ouvir as vozes cristalinas das jovens camponesas quando
desciam as faldas da serra da Gardunha ¢ cantavam :

Senhora Santa Luzia

Vizinha do Castelejo

Dai satide para os meus olhos
Que ¢ coisa que eu mais desejo
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Santa Luzia, dai-me vista
Que eu quero servir a Deus
Vou a missa e ndo vejo
Que pecados sdo 0s meus

ou subiam as encostas, em direcgio a Alpedrinha, Cas-
telo Novo, Alcongosta, Castelejo, etc.,, a cantar :

Senhora das Preces
Mandai o tempo alegre
Ha quatro dias que chove
Agua fria como a neve

Senhora das Preces

O Minha Santa Madrinha
Eu ja fui a Vossa Casa
Vinde Vés agora ¢ minha

Recordo também, com grande madgoa, os foguetes
que vitimaram para sempre alguns companheiros de in-
fancia ao fazerem rebentar, sem quaisquer precaucodes as
cargas que niao explodiam no ar e vinham agarradas as
canas fumegantes.

Estes tristes acidentes causaram-me tdo funda impres-
sao que desde ai deixei de gostar dos foguetes-de-trés-res-
postas, especialmente dos morteiros que abanavam as
casas de granito e os timpanos dos seus habitantes quando
explodiam sobre a freguesia.

E hoje com mais razio detesto os foguetes que ex-
plodem no ar pois ndo entendo o motivo porque nio se
podem celebrar as festas sem se lancarem grandes quanti-
dades de canas com explosivos sobre aglomerados popu-
lacionais s horas nem sempre convenientes prejudicando
o repouso dos trabalhadores e especialmente dos doentes.

A propdésito. lembro-me, de hd dois anos, estando a
passar férias na ridente provincia do Minho, ter sido des-
pertado as 6 horas da manhd por um intenso langamento

de foguetes no lugar de Arnoia onde existe um grande
hospital, lancamento que durou mais de uma hora e cujos
estampidos se ouviam a cinco léguas em redor.

Pobres enfermos que tiveram de suportar durante esse
dia o deflagrar de centenas de foguetes !

Mas esta pratica vem de muito longe, sendo curioso
salientar que em 1610 foram proibidos os fogos de artifi-
cio em Portugal porque causavam grandes despesas ¢ eram
frequentes os desastres (lei de 9-1-1610; carta régia de
30-VIII-1622 ; circular de 28-1X-1622:; alvard de
2-VIII-1641).

Todavia estas judiciosas leis depressa cairam no es-
quecimento, continuando-se todos 0s anos a queimar gran-
des quantidades de fogo de artificio por ocasidio das ro-
marias, festas religiosas e outras, gastando-se assim
milhares de contos que poderiam ter melhor aplicagdo,
¢ causando bastantes vitimas, em regra, criangas ji na
terceira infincia.

E nio me convengam que as festas sem fogo nido tém
sabor nem brilho, pois o ano passado tive a oportunidade
de assistir a uma festa em Itxassou, formosissima povoa-
¢do situada na vertente setentrional dos Pirinéus, e nem
sequer foi langcado um foguete de ldgrimas.

Em compensagio as distraccdes eram imensas e agra-
ddveis.

Num grande recinto ao ar livre tive o inefdivel prazer
de assistir & exibi¢do de lindos bailados e cantares regio-
nais, bem como a um jogo de pelota vasca a mio nua.

No regresso de Franca fiquei uma noite em Vilar For-
moso e aqui, mal rompia o arrebol, fui despertado pelo
estralejar de foguetes a anunciar o comego das festas em
honra do orago dum lugar préximo.

Estava, sem divida, em Portugal.

Assim como os folguedos carnavalescos quase que
desapareceram dos nossos hdbitos, espero que um dia
desapare¢am, pelo menos, os potentes morteiros que ao
rebentarem abalam as casas e ferem os timpanos daqueles
que assistem as festividades.

PREMIO “GOVERNADOR-GERAL DE ANGOLA”

+
s |
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DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — 2.9 sargento Anténio Calado da Cruz Semedo, 1.2 cabos Carlos Alberto da Silvq
Andrade, Abflio Leal Fernando e Valdemar de Sousa Rodrigues, ¢ soldado Augusto dos Santos Almeida, aos quais fol

atribuido o Prémio «Governador-Geral de Angola».

A exemplo de muitos outros casos idénticos e conforme resolugio da Administragio da Companhia, aos militares
em referéncia foram fornecidos passes gratuitos para visitarem os seus familiares,
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Prro enc. JOSE LUIS BATALHA JARDIM

DO DEPARTAMENTO DO MATERIAL E OFICINAS

OBJECTIVOS DA GINASTICA PARA TRABALHADORES

orR muito que tal custe admitir a quem se interesse

P pelo fomento da pritica desportiva no meio ferro-
viario nacional, o subdesenvolvimento do desporto
ferrovidrio ¢ um facto.

As actividades desportivas das associagdes ferrovid-
rias, que se devem apenas a uma meia dizia de dirigentes
dedicados e um reduzido nimero de atletas mais entu-
siastas, tém consequentemente que revelar uma falta de
profundidade ¢ de continuidade que se traduz por uma
auséncia de progresso, tanto no que respeita i expansio
do desporto ferrovidrio e ao consequente incremento do
nimero de praticantes, como no que se traduz por um
aperfeicoamento técnico das modalidades praticadas.

Ao nivel do desporto corporativo nacional, por exem-
plo, onde os grupos desportivos ferrovidrios deveriam
ocupar uma posi¢io relevante, dado o campo de recruta-
mento de praticantes ¢ a disponibilidade de instalagtes
desportivas de que disfrutam e que ndo estio ao alcance
da maioria dos Centros para Alegria no Trabalho, o com-
portamento verificado tem sido relativamente modesto,
em contraste com tantas outras associagdes, algumas das
quais bastante falhas de meios, mas cuja vitalidade tem
ficado bem marcada pela sua presenga nos torneios orga-
nizados pela F. N. A. T..

Se, em contrapartida, atentarmos no desporto fede-
rado — caso da equipa principal de futebol dos Ferrovid-
rios do Entroncamento, ou do grupo feminino de basque-
tebol do Clube Ferrovidrio de Portugal — poderemos ser
levados a concluir que o panorama ¢ mais animador pois
aquelas equipas apresentam jd uma bagagem técnica que
pressupde certo trabalho em profundidade. Mas, embora

numa primeira impressio possa parecer o contrdrio, até
este facto vem comprovar o nosso ponto de vista.

Com efeito, se os Grupos Desportivos ndo pudessem
recorrer a elementos nio ferrovidrios, ocupariam as equi-
pas referidas idéntica posi¢do ? Estamos certos que ndo.

Niao é de modo algum nosso intuito criticar o facto
de os clubes terem recorrido a solugio mais simples. ou
seja admitir elementos ndo ferrovidrios, para conseguir
completar uma equipa desta ou daquela modalidade. De-
sejamos sim, demonstrar que, para a constitui¢io dessas
equipas, se lutaria com extraordindria dificuldade prove-
niente do desinteresse dos possiveis candidatos, se se pro-
curasse contar apenas com jogadores ferrovidrios. Ao fim
e ao cabo, hd que reconhecé-lo, o problema baseia-se fun-
damentalmente na indiferenca dos elementos ligados ao
caminho de ferro relativamente as actividades desportivas
dos vdrios clubes ferrovidrios, e ndo na caréncia de pos-
siveis candidatos com condi¢des para praticar desporto.
E, a prové-lo, ld estio todos esses Centros para Alegria
no Trabalho que, com meios humanos e materiais bem
mais reduzidos, mas com uma vontade férrea e um en-
tusiasmo transbordante de todos os seus associados, con-
seguem ser verdadeiros «casos sérios» no nosso desporto
corporativo,

Mas, jd o dissémos atrds, o nosso objectivo a0 escre-
ver cstas linhas ndo ¢é fazer uma critica. Criticar é bem
mais fdcil do que construir e, infelizmente, criticos nio
construtivos hd muitos — ndo haverd pois necessidade de
mais um. Nédo obstante, se, por forga das circunstincias.
as nossas afirmagdes tiverem um certo aspecto de incon-
formismo, entio seremos nés préprios os primeiros-a dar
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a mao a palmatdria, na parte que nos tocou como mem-
bro dos corpos gerentes de um dos clubes em causa. A fi-
nalidade cjue temos em vista € simplesmente esta: pro-
curar detectar onde estd o mal de que enferma o desporto
ferrovidrio, e tentar colaborar numa possivel solugiio para
esse mesmo mal.

Reparemos no panorama actual do desporto entre
ferrovidrios : :

No que se refere a elei¢do dos corpos gerentes das
nossas associagoes, verifica-se ndo s6 um total alheamento
da maioria dos sécios, como ainda enorme dificuldade em
encontrar candidatos para os cargos directivos.

No que respeita a actividade das vdrias sec¢des des-
portivas, disfruta-se idéntico panorama de desinteresse.
nio se verificando uma natural renovacio de valores den-
tro das equipas, sistematicamente condenadas a apoiar-se
na veterania de quase todos os seus elementos.

No tocante ao capitulo da orginica desportiva, de-
para-se com uma situagiio estitica em que, talvez por
forca dos factos anteriormente apontados, se nido tomam
quaisquer iniciativas para além do «cldssico» programa
dos Jogos Desportivos Ferrovidrios, Hd quanto tempo nio
realizam os grupos desportivos, entre si, um encontro ami-
gdvel nesta ou naquela modalidade ? Desde quando os
clubes ndo efectuam um torneio de xadrez, ténis de mesa,
damas ou qualquer outra modalidade, aberto a todos os
ferrovidrios 7 Seria assim tdo dificil ?

E, para concluir este desbobinar de desabafos, desejo
focar um dltimo ponto : a falta de informacgdes dadas aos
socios acerca das poucas manifestacoes desportivas que,
gracas a tal meia dizia de dirigentes dedicados ou de
atletas entusiastas, ainda se vio realizando hoje em dia.

Nao deveriam os clubes preocupar-se mais com a divul-
gaciio das realizagbes em vista, procurando dar-lhes um
maior realce ? Ndo poderiam também fornecer informa-
¢Oes sobre os resultados das competi¢des, ou dar a conhe-
cer as manifestagcdes culturais efectuadas ?

Evidentemente, nés procuramos que, dentro da me-
dida do possivel, estas colunas sirvam a tal finalidade
mas, o dilatado perfodo de tempo necessdrio i publicacio
do Boletim, impede-nos de efectuar um noticidrio despor-
tivo na verdadeira acepg¢do da palavra. As noticias que
publicamos sdo especialmente destinadas a informar os
ferrovidrios afastados das lides desportivas, nio preten-
dendo pois dirigir-se aos desportistas que j& estio certa-
mente inteirados por outras vias, dos resultados de quais-
quer manifestacdes por que revelem interesse.

No entanto, até para elaborar o reduzido noticidrio
que habitualmente publicamos nestas pdginas, lutamos
com dificuldades de informagio, j4 que os clubes interes-
sados (?) ndo tém correspondido ao apelo que lhes fizé-
mos, hd jd largos meses, no sentido de periddicamente
nos enviarem informagdes das suas actividades.

Mas, voltemos ao assunto. Antes de mais nada, e
para procurar vislumbrar a razdo do panorama desportivo
que acabdmos de descrever, vamos tentar ouvir algumas
opinides de desportistas, treinadores, dirigentes, ex-diri-
gentes e até de ndo desportistas, opinides essas que aqui
serdo publicadas.

Talvez assim, dentre a diversidade de criticas, suges-
toes, elogios, ou até de um eloquente siléncio, se possam
tirar quaisquer conclusdes aproveitdveis por quem de di-
reito para contribuir, a0 menos um bocadinho, para uma
melhoria do desporto ferrovidrio. Oxal4d !

> i >

NOTICIARIO DESPORTIVO

BASQUETEBOL

Terminou a fase preliminar do Campeonato de Lis-
boa de Basquetebol (feminino) ao qual concorreu a equipa
do Clube Ferrovidrio de Portugal. Os concorrentes foram
distribuidos por trés séries, a disputar em poule a uma
volta, para apuramento dos dois primeiros classificados
para a fase seguinte.

Infeliz no sorteio, agrupada com as equipas do Spor-
ting ¢ do Benfica, sem divida mais fortes, a equipa fer-
rovidria foi além disso batida tangencialmente pela turma
do Algés. num jogo alids muito bem disputado de parte
a parte. Com trés derrotas, as jogadoras ferrovidrias vi-
ram-se assim relegadas para o quarto posto da série e,
portanto, eliminadas.

Ficha técnica dos trés tltimos jogos efectuados :

Dia 5/11, no Pavilhio da Ajuda: FERROVIARIO-
-QUELUZ, 37-21.

O Ferroviario alinhou: Nelsa Madeira (cap.) (1),
Ana Bela Moita (24), Maria Eugénia (10), Ana Maria (2),
Carolina Soares, Maria José Aquilino e Maria Alice.

Resultado ao fim do primeiro tempo: Ferrovidrio-

-Queluz, 16-9.
*

Dia 12/11, no Pavilhio da Ajuda: FERROVIARIO-
-BENFICA, 27-47.

9N

Alinharam e marcaram pela equipa ferrovidria : Nelsa
Madeira (cap.) (4), Ana Bela (7), Maria Eugénia (10), Ana
Maria (6), Maria José, Maria Alice e Carolina Soares.

Ao intervalo o resultado era de 26-15, favordvel a
equipa encarnada.

*

Dia 19/11, no Pavilhdo da Ajuda: FERROVIARIO-
-SPORTING, 24-39,

Constitui¢do da equipa . Nelsa Madeira (cap.), Ana
Bela (12), Maria Eugénia (6), Ana Maria (2), Maria
Alice (4), Maria José e Carolina Soares.

Ao intervalo o Sporting vencia ji por 21-6, desvanta-
gem que o Ferrovidrio conseguiu que nio aumentasse
através do segundo tempo.

*

Classificacdo final da série :

Y. D Marc, P
1.2 Benfica: ;..o 5 - 239-115 10
2.° Sporting ,..... 4 1 216-128 8
O AIGES: e 3 2 143-134 6
4. FERROVIARIO 2 3 157-176 4
5.9 Atlético: ... 1 4 116-179 2
6o Queluz ..., = S 62150 0



FUTEBOL

Prossegue o Campeonato Nacional de Futebol da
[II Divisio em que a equipa senior dos Ferrovidrios do
Entroncamento tem vindo a registar comportamento muito
agraddvel. '

Resultados dos ultimos jogos realizados :

ALMEIRIM-FERROVIARIOS, 2-0-—Jogo no Campo
Novo, em Almeirim. Arbitro : Alberto Martins, de Porta-
legre.

Ferrovidrios : Farto ; Ivo, Tavares, Alexandre e Car-
doso ; Orges e Mamude ; Lucilio, Jodo Domingos, Pom-
peu ¢ Carlos.

Golos obtidos aos 40 minutos da primeira parte, e
12 minutos da segunda. Dominio mais acentuado da
equipa de Almeirim e réplica animosa dos jogadores do
Entroncamento, proporcionando um jogo bastante emo-
tivo mas correcto.
*

FERROVIARIOS-UNIAO DE ALGES, 1-0—Jogo
realizado no campo dos Ferrovidrios, cuja vitéria tangen-
cial, castigando a sua falta de poder concretizador, nic
exprime a diferenga de categoria existente entre os dois
Zrupos.

*

NAVAL 1° DE MAIO-FERROVIARIOS, 1-1 — Es-
pléndido empate obtido fora de casa frente a uma equipa
que, mercé do ponto perdido, deixou de figurar isolada
no segundo posto da classificagio. Este foi sem divida
um dos melhores resultados obtidos pela equipa do En-
troncamento.

*

Classificagdo geral da Série C do Campeonato Na-
cional da 111 Divisao ao fim das sete primeiras jornadas :

J VED Golos P

1.2 Unido de Leiria ....... 76~—-122-6 12
292 Casa Pia SRRy (0 S ) B & LA G 1)
Marinhense ........... 742113-510
Naval 1.° de Maio 7421 14-7 10

SO NAZATEDOB o v o ool v vise 733116-8 9
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J VED Golos P

0. ATHEIYTN /S s v e amrs 71 3353 6=z 7
FERROVIARIOS ..... TR =TT
SNl s e e T 2:2:F =86
O8Ivelas s S s v s 7223 12-18 6

10.° Sacavenense .......... 7124 4-10 4
11.° Unido de Algés ....... 71 1.5 @33 3
12.° Castelo Branco ........ 7--7 017 0

Campeonato de Juniores da A. F. Santarém

No Torneio Regional de Futebol organizado pela
Associacio de Futebol de Santarém para a categoria de
Juniores, encontra-se também inscrita uma equipa dos
Ferrovidarios do Entroncamento.

Nos seus primeiros jogos, os resultados obtidos pelos
jovens ferrovidrios foram os seguintes :

Matrena-Ferrovidrios ............ 1-0
Ferroviarios-Torres Novas ....... 1-2
Unido de Tomar-Ferrovidarios .... 3-2

TENIS DE MESA

Procurando desenvolver a actividade da sua secgio
de ténis de mesa, o Clube Ferrovidrio de Portugal inscre-
veu os jogadores da sua equipa masculina no Campeo-
nato de Lisboa da F. N. A. T., prova individual que ser-
vird de rodagem para o torneio por equipas a realizar
no principio do ano. Entretanto, e igualmente integrado
em idéntico plano de preparagao para a equipa feminina,
que se encontra inscrita no Torneio Regional da Associa-
¢io de Ténis de Mesa de Lisboa, pensa o Ferrovidrio
aceitar um convite do Sporting Clube das Caldas para a
realizacio de dois jogos-treino.

HOQUEI EM PATINS

Terminado o Campeonato Nacional da modalidade,
nao podemos deixar de felicitar o Clube Ferrovidrio de
Lourengo Marques pelo seu brilhante comportamento
nesta prova, em que se classificon em segundo lugar.
invicto, ao fim de seis jogos realizados na metrépole,
frente as equipas do S. L. Benfica, F. C. Porto e Luanda
¢ Benfica.

| e — T e S—

Prémios “Governador-Geral de Angola”

¢ “Hovernador-Geral de Noeambique”

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : Capitio Manuel Ferreira Linhares e furriel Carlos Alberto Torres Pereira, que rece-
beram o Prémio «Governador-Geral de Angolay ; alferes Vitor Pinto Galhano, 1.° cabo José Pontes da Luz e soldado
José Augusto Tavares da Silva, aos quais foi atribuido o Prémio «Governador-Geral de Mogambiquen.

A exemplo de muitos outros casos idénticos e conforme resolu¢io da Administragio da Companhia, a todos estes
militares foram fornecidos passes gratuitos para visitarem os seus familiares,
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Por FRANCISCA GAMA

ESCRITURARIA DO SERVICO DE COORDENAGAO E CONTROLO DO MOVIMENTO

ATUM abriu a porta da palhota e espreitou.
O firmamento azul salpicado de estrelas pro-
metia bom tempo.

Fazia frio, muito frio. Era uma noite daquelas
em que o manto cobre a cabeca e a carne se erica
fazendo-nos arrepiar a pele.

Pegando na malga com a manga quente, Catum
rodeou a palhota e dirigiu-se a mangedoura pobre
e pestilenta onde mugia lugrubremente o boj. Res-
peitosamente descobriu-se ¢ arrastando-se de joe-
lhos até ao animal, ficou ali imével a olha-lo.
Depois deitando as maos em terra falou alto e
chorou. Preces sentidas sairam-lhe dos libios roxos
e gretados. Pedia pdo para a sua ama, para os Seus
filhos, para o seu povo. Pediu chuva. Chuva ben-
dita faria crescer o arroz, mataria a fome de seus
irmaos.

H4 quanto tempo ndo chovia na India. O solo
avermelhado gretava-se descobrindo fendas enor-
mes. As ultimas ervas pareciam rir-se do seu impla-
cdvel destino. Os animais morriam de fome pelos
caminhos e as pobres criancas faziam-lhe compa-
nhia na sua sorte fatal.

Se chovesse, se 0 céu se tornasse escuro, o vento
soprasse e as nuvens deixassem escapar a agua que
tio ciosamente guardavam. Oh se chovesse! As
criancas voltariam a correr pelos campos, as tribos
teriam pdo e dancariam toda a noite em volta do
seu Deus.

E o fndio chorando arrastava-se no chdo num
desespero louco.

*

Elisa Moé absorta em seus pensamentos, nao
vira o servo sair da palhota. Eram onze horas.
Em breve nasceria o Deus menino. Mas esta noite
parecia-lhe diferente das outras. Seu coragdo pres-
sentia algo de maravilhoso, algo de estranho que
a faria feliz.

Sobre a mesa tosca colocou uma toalha rica-
mente bordada, a unica que lhe restava do seu

D9

enxoval. Tirou do aparador dois pratos, talheres
de alpaca, cdlices e pos tudo sobre a toalha. Acen-
deu os casticais e abriu a telefonia velhinha ¢
ruidosa.

Canticos de Natal soaram na palhota forrada
de canas e bambu. A india a tremer de emogao
arrastou seus passos até ao cadeirdo de vime. Sen-
tou-se lentamente e recostou-se na almofada. Sus-
pirou, sentiu-se s6, vazia e intil. Olhou a mesa.
Estava bonita. O cura da aldeia nao devia tardar.
Catum preparara a manga e o arroz de caril chei-
rava muito bem. Tinha um pouco de vinho de
arroz e algumas tAmaras na arca. Ela, fora outrora
muito rica. Hoje restava-lhe pouco mais que algu-
mas rupias. Mas nessa noite também teria a sua
ceia de Natal.

Lembrou-se de convidar o servo para jantar a
sua mesa, Mas na sua seita era indigno convidar
um criado. Elisa descendia de familias ricas e altas.
Sua familia descendia de Brdmane.

A india era alta, forte e escura. Seus olhos bri-
lhavam no coracao da noite, eram quentes como
o fogo, arrebatadores como as ondas do mar. Seus
seios embora fldcidos, tentavam elevar-se harmo-
niosos no sari largo e branco. Os cabelos negros
agora salpicados de fios prateados, espalhavam-se
sobre os ombros um pouco curvados. Elisa era
qinda uma bela mulher. Porqué sua tribo a re-
negara ?

S6 porque casara por amor com o branco Pedro
Morais ? Conheceram-se ¢ fugiram para as Minas
Gerais. Arranjaram fortuna. Um dia as febres arre-
bataram Pedro e ela vira-se sozinha com um filhito
para criar, num pais grande e traicoeiro. Desiludida
regressou 4 fndia e voltou a sua aldeia.

Sua tribo quase desaparecera. Os poucos que
restavam a renegaram ¢ nao lhe perdoaram seu
erro. Entdo, levando seu filho, alugou uma casa
¢ ali vivera durante muitos anos.

Zala cresceu. Era forte como o pai e terno
como a mae.

Tornou-se um homem forte, adorava os animais



¢ comecou a tirar o curso de veterindrio. Porém a
guerra um dia estalou. Zala teria que partir. Aper-
tando ao peito mama Elisa, chorava como uma
crianga. Assim partiu. Nunca mais voltou,

*

Lagrimas de saudade assomaram aos olhos de
Elisa. Para que recordar ? Para que sofrer mais ?
Porqué seu menino morrera numa noite de Natal 7

A cadeira rangeu, a india levantan-
do-se foi a janela. Olhou o firmamento
azul. Estava uma noite linda, mas fria.

Sentiu-se triste e seus pensamentos
voltaram para o passado.

*

Fora em 1943 que Zala partira.
Troavam os canhdes ¢ o céu rubro de
chamas aquecia a terra. Clamores de
fome soavam altos e angustiantes. Bom-
bardeamentos interruptos deitavam num
minuto por terra aquilo que levara anos
a construir.

Mobilizacdao geral de homens por
todo o Pais. Partiram jovens, quase
criangcas ao encontro da morte. Maos
se estenderam e tentaram frenéticamente
apertar mais uma vez 0s seus. Bonés
verdes salpicavam as ruas e rostos im-
berbes nao se envergonhavam de chorar.

Zala também chorara. Seu coracao
era dcbil, sua ternura pela mae tornava
sua partida intolerdvel. Interrompeuw seus
estudos, trocou a caneta pela arma como
tantos outros, e ld foi no turbilhdo do
sangue ¢ da morte. Despedira-se da mae
para sempre.

Passaram-s¢ alguns meses. As cartas
vinham impregnadas de amargura, mas
continham palavras de esperanga em
dias melhores. Zala incitava a mae dan-
do-lhe coragem para suportar a separa-
cao. Enviava fotos. Com armas eram
raras, mas enviou muitas com animais.
Estas eram paisagens lindas para Moé.

Um dia as cartas faltaram. O coragao de Elisa
pressentiu a desgraga. Comegou a ficar todas as
tardes ao portdo do quintal & espreita do correio.
Naquela tarde o rapaz lhe trouxera um papel azul
¢ frio: Zala morrera em combate no dia 24 de
Dezembro de 1943.

A india nao chorou. Ficou imdével, fria, ani-
quilada. Escreveu ao comandante, pediu-lhe os
objectos do filho e um relatdrio sobre a sua morte,
Como fora ingrata a sorte de seu querido menino.
Seu amor pelos animais matara-o.

Vira um dia uma andorinha ferida num abrigo.
Correu para ela e apanhou-a. A mao tocou um
objecto frio e metalico.

BOLETIM DA C. P.

A vista se lhe toldou. O sangue correu do cranio
¢ Zala caiu inerte sobre o solo. A granada explodiu,
matando-o.

Como Elisa sofreu. Primeiro Pedro, agora Zala.

Fechou a casa e recolheu-se com Catum numa
palhota. Mal tinha dinheiro para comer. Que res-
tava de sua vida era po. Ali se isolou do Mundo
¢ passaram os anos, depois todos os Natais foram
iguais aos outros dias, dias vazios, dias de solidao.
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Elisa despertou. Sem querer voltara ao passado.

Estava a fazer-se tarde e Catum nao aparecia.
Agasalhou-se no sari e abriu a porta. Espreitou o
caminho, o cura nao dava sinal de vida, mas ele
viria com certeza. -

De repente ouviu um choro de crianga, sobres-
saltada olhou e¢m volta ¢ descobriu um menino
magro ¢ roto com uma avezita na mao. Mama
Moé aproximou-se dele e perguntou-lhe pelos pais,
0 menino disse que os ndo tinha, mas ele queria
que a senhora lhe tratasse da sua ave, que estava
ferida numa das asas. Elisa estremeceu. Voltou a

ot e el



H

|

1
"

I

|
|

i
;;:l
i

&
FERROVIARIAS

{!

——— e

I

|

[

Foi inaugurado em Novembro iltimo, nos comboios
«Foguetes» que circulam entre Lisboa e Porto, um servico
de snack-bar que a nossa gravura reproduz, e cuja explo-
racao estd a cargo da «Wagons-Lits».

O sistema, criado por iniciativa da C. P., pela adap-
tagdo, nas oficinas do Barreiro, e em primeira fase, de
6 carruagens simples de 1.* classe a carruagens-bar, apro-
veitando-se o espaco de dois compartimentos e respectiva
plataforma, tem a lotacao para 12 ocupantes e destina-se
a0s comboios n.* 3 e 4.

Mais tarde, & medida que outras carruagens sejam
adaptadas a igual fim, o (til sistema serd extensivo aos
comboios correios diurnos da linha do Norte — 0§ n.“* 10
¢ 11 —e depois, a outras linhas, certamente.

Para j4, assinale-se, a franca aceitacao que este novo
servigo de smack-bar esta merecendo do publico —e por-
tanto o vivo éxito da sua instituicao.

ver seu filho e andorinha que inconscientemente
escondia uma granada. Seria aquilo aviso do Su-
premo ? Seria que seu filho 14 do Além lhe enviava
um irmdo ? A india elevou os olhos ao céu. Era
cristi. Pedro tinha-a convertido ao catolicismo.
As estrelas brilhando transmitiram-lhe uma certeza
de Deus.

Entio Moé apanhando o menino trouxe-o para
casa e tratou-o. Estava gelado do frio e cheio de
fome. Fez-lhe uma tisana bem quente, deu-lhe
arroz ¢ depois meteu-0 na camita. De seguida tra-
tou da avezita, enrolando-a em trapos, curou-lhe
a asa e colocou-a junto do menino. Era um pdssaro
vulgar, pequenino, de olhar meigo. Aquele ser seria
a continuacdo da obra de seu filho, 0 menino seria
um novo filho, ndo iria 4 guerra, ela o defenderia,
nem que para isso tivesse que dar a prépria vida.

Esperou que o pequenito adormecesse. Era
quase meia-noite. P¢ ante pé saiu da palhota e foi
em busca de Catum. Este na mangedoura rezava
por sua ama e seu povo. Pedia chuva, pedia arroz,
queria ver mama Moé contente e com muitas ta-
maras na arca e muita manga na malga.

O boi lentamente ruminava o fraco pasto que
lhe servia de alimento, olhava-o com olhos tristes
e nio o poderia compreender.

Elisa ajoelhou junto dele e disse-lhe : «Nao
ores a esse Deus, Vem COMigo orar ao meu que ¢
grande e infinito. Vem, pediremos chuva e satdde
para o meu filho». O servo arregalando os olhos
interrogou-a com O olhar, mas a india disse-lhe :

Y S

«Sim. fiel Catum, eu tenho de novo um filho. Foi
o meu presente de Natal. Traz com ele uma avezita,
é indio como nds e muito pobre, mas ¢ promessd
o futuro. Pressinto que nos trard chuvar. O servo
levantou-s¢ e correu para casa, perto da cama do
pequenito sorriu embevecido. A sua ama tivera
Natal, seu povo também o teria.

Ouviu-se um ruido na sala ao lado, as palhas
da esteira se agitaram e alguém entrou: «A paz
do Senhor seja convosco !».

Elisa correu e quase arrastando o sacerdote lhe
disse : «Padre José, tenho um filhinho que me
mandou Jesus. E lindo e traz uma avezita com ele.
£ o meu Zala que voltou da sua longa viagem.
Ele nio morreu, ele nem sequer foi homem, nao
acha padre que ele ¢ a continuacio de Zala ?».

O cura emocionado pegou-lhe na méo e disse-
Jhe: «Elisa, tu tens um filho e o povo tem chuva.
As primeiras gotas de dgua cairam sobre meu cha-
péu hd pouco na estradar.

Catum, louco de alegria saltou e gritando dizia :

«Zala, querido menino, tu trouxestes a chuva,
tu pedistes a Deus pelo meu povo, tu serds O
meu menino que meus bragos apertaram. Ha
tantos anos que nao tinhamos Natal. Hoje serd o
Natal do meu povo, o Natal mais feliz da mama

Moé !».
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Vouzela, moga, menina,
Cabes na palma da mao,
Em tamanho, pequenina,

Es grande no coracao...

E eis, Vouzela, a razio

De emi ti meus olhos pousar,
Na certeza de encontrar

Mais que vulgar emogao. ..

E, assim, querida Vouzela,
Com teu ar de donairosa,
Es, a meus olhos, donzela
A fascinar, por formosa.
L p'ra bem te contemplar

VILA AMENA E RISONHA

T T . ————
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Por JOSE MANUEL LOPES DO REGO

ADIDGO TECNICO DO DEPARTAMENTO DA VIA E OBRAS

Num vasto e lindo horizonte,
Vou subindo, devagar,

A via sacra do Monte

Que, ao lado do Alafao,

E, por si s6, monumento

A deixar recordagao

E grato contentamento...

E quando a Fonte chegar,
Num reino de bucolismo,
Cada ponto é bom lugar

P'ra armar tenda de campismo...

Chegado,enfim, ao altar,
E tal o deslumbramento
Que o peito deixa de arfar
E fica em recolhimento...
P'ra logo se alvorocar

Em sinfonia do belo

Que a alma passa a cantar
No varandim do Castelo...

Teus locais mais elevados
E pitorescos recantos
Sao rendas, sedas, brocados

Que enfeitam os teus encantos...

Tuas ruas e ruelas,
Teu jardim e tua praga
Sdo mimosas aguarelas

A prender quem por ti passa...

Se, em cendrio que domina,

Tens grandeza dum passado,
Na graga és sempre menina,
Sempre mogo € teu agrado. ..
E, no jeito de nobreza,

Tuas casas brasonadas

Sao, na arte e na riqueza.

Pecas belas, delicadas...

Sempre a crescer de valor,
O teu Museu, relicdrio,

E doce conta de amor

Nas contas do teu rosario..

Canta o Vouga que te beija,
Canta o Castelo dourado,
Canta o granito da Igreja

Teu presente ¢ tew passado...

Mas, Vouzela, o meu queixume,
De tao linda que tu és,

E amar-te e ter ciume

Que o Vouga te beije os pés

E que, feliz e vaidoso,

Vid o Zela, em teu regago

E em seu curso sinuoso,

Dar ao Vouga doce abraco...

Em seu porte, o Viaduto

Que em teu seio resplandece,

E nosso eterno tributo

A vida que te engrandece...

E se o comboio te aquece

L ¢ sangue nas tuas veias,
Fambém, a quem te nao esquece,

De todo o bem o rodeias. ..

As tuas Festas da Vila

Ou do Castelo, em beleza,
Sdo, na terra portuguesa,

Das que estao em melhor fila.

Pois sendo tu tdo garrida,

—_ 25
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HNao chores, Jtae!
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(Numa Noite de Natal...)

Por JOSE MANUEL LOPES DO REGO

ADIDO TECNICO DO DEPARTAMENTO DA VIA E OBRAS

O Deus-Menino convida-la veio

A abandonar da Mae-terrena o braco :
Subiu ao Céu, sorri no Eterno seio
Repousa alfim no virginal regago.

Da candida flor euarda em ti memoria
Mas sustém, ¢ Pai, nao derrames pranto:
Porque a sorrir canta no Céu vitoria

Aquela que entre nos foi todo encanio i

Natal ! Natal! Esta o Céu em festa
E mais um anjo o seu sorriso empresia
Que a «Belhd» voou, voou, subiu ...

Oh! Mas do Céu a sua voz levanta:
Ndo chores, Mae, a tua filha Santa
- A que tao santo amor de ti fruiun!

Nota » Este soneto constitui homenagem a um
antigo engenheiro da C. P. (jd falecido),
gque também foi o dtltimo director da
Exploragio da extinta Companhia Na-

cional de Caminhos de Ferro.
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Tao bela, tao cativante,

Festas sdo, na tua vida,

Mais que o fulgor dum instante. ..

Por risonha e asseada,

Por gestos de fidalguia,
Por grata e bem educada
Es terra da simpatia...

E nesse trato gentil,

Na luta. bem e trabalho
Tens alma de S. Frei Gil

E de Morais de Carvalho...

2% —

P'ra viver eternamente,

A letras de ouro gravado,
Outro nome t'rd ficado

No peito da tua gente :
Goncalves de Figueiredo,
Homem de ac¢ao, dedicado,
Bondoso, afdvel e ledo,

Modesto, distinto e honrado. ..

No traje tens que contar
E, em pobre ou rica baixela,
Quem passa tem que provar

Os teus «Pastéis de Vouzelar.

E de tal forma se prende

Ao teu sossego e bem-estar,
QOue o teu chamar sempre atende
E pensa logo em voltar...
Por isso, quando ao parlir,
No comboio a cirandar,

Os coracoes, a Sorrir,

Dizem, baixinho, a cantar :
Terra de nobres brasaes,
Mais que Princesa na Beira,
Mais que Rainha em Lafoes,

Es joia da Pdtria inteira...
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NOMEACOES E PROMOCOES

A contar de Outubro do corrente ano

A Operdrios de 4." classe — os Aprendizes, Ezequiel Joaquim S. da Silva. Luis Manuel S. Mancos, Fernando Ma-
nuel G. Merendio. Alexandre Manuel P. da Silva, Manuel Fernando V. Alves. Armando José F. Pinto, Jodo Anténio
L. Canudo, Luis Manuel G. de Oliveira, Mdrio Francisco V. dos Santos. José Lopes P. Mirrado, Jos¢é Anténio de J.
Fernandes, Guilhermino Dias Ferreira, José Luis C. Camario, Adozindo Ferreira R. Cruz, Jodo Francisco Nunes Cor-
reia, Herculano de Oliveira Lopes, Fernando Anténio F. Alves, Manuel Augusto P. Gongalves, Francisco Joaguim Neto
Marreiros, Armando José Leitdo Ferraz, Marcelino Vitor C. Atafona, Joio Manuel M. Ferreira, José Anténio C.
Amoedo, Jos¢ Manuel Reis Mendes. Anténio Sirgado Indcio. José Maria D. Tavares, Orlando Correia Gongalyes.
Fernando Cardoso Dias. Alfredo Anténio C. Loureiro, Jodo Miguel Nunes Caldeira, Fernando da Rosa Sdo Pedro,
Victor Dias Roque, Celestino Cordeiro da Costa, Manuel Martinho V. Estriga, Anténio Manuel do V. Oliveira, Jodo
Nunes de Oliveira, Carlos Marques da Silva, Alberto Fernando J. Ramos, Anténio Gongalves Bernardo, Alvaro de Je-
sus Marques. José Amilcar Dias Vieira, José Alves Dias, Joaguim Fernando O. Azevedo, Luis Manuel da C. Rodrigues,
Luis Batista Iria, Anténio Maria M. Carvalho, Anténio José da S. Rafael, Anténio Fernando M. Dias, Alvaro da En-
carnagao Santos, José Anténio P. Nogueira, Jodo Victor M. de Sousa, Anténio José Nunes Baeta, Manuel Afonso da
C. Martins, Joao Manuel S. Rito, Manuel Constantino C. Vieira. Vitor Manuel de S. Gomes, José Amaro Lopes Ca-
coete, Anténio Alves da C. Lopes, Joaquim Pinto Mendes, Victor Manuel F. das Neves, Mdrio da Cruz Neto, José
Gama Henriques, Anténio José Dias Rodrigues, Luis Fernando M. Grunho. Anténio Vieira Pinto, Carlos Alberto R.
Maria, Manuel Nunes Miranda, José Anténio Nunes Estévdo. Alvaro Augusto C. da Silva, José Nunes Teixeira, An-
ténio Dias Rosa, Carlos Silva Reis Pinheiro, José Valentim L. de Carvalho, Luis Rosa Teixeira, Mdrio Herlander J.
Bardo, Ant6nio da Conc. Rosa Bico, Manuel Francisco L. Salgueiro, Jacinto Duarte Ferreira, Vitor Manuel Belchior,
Domingos da Cunha Costa, Anténio Alcino Z. Seixas, Victor José Simdes Ramos, Amadeu Anténio M. Queirés, An-
ténio da Silva Leal, Luis Alberto da S. Dourado, Adelino Manuel M. Botas, José Rodrigues Protdsio, Vitor Manuel
Seq. Alexandre, Manuel Carlos Nunes Faria, Anténio Manuel Marq. Martins, Rogério Anténio N. Nogueira, José
Anténio Guerreiro, Anténio Martins Garcia, José Agostinho da S. Ferraz, Alexandre Rogério C. Nunes, Vivdrio da
I"m.zrmq:iio Martins, Jodao Silva dos Santos, José Rosendo Cabaco. Anténio Domingos da Luz, José Pereira Feio, Fran-
cisco da Cone. L. Castro, Joaquim Costa Moura, Anténio Parreira Samouco. Fernando Mendes P. Pires, Nilio Diogo
Martins, José Francisco, Manuel José Gomes da Luz, Joaquim Velhinho Fragoso, Amilcar de Freitas Ferraz, Carlos
Manuel B. Pinheiro, Mdrio Azevedo Cardoso, Fernando José Gregério da Silva, Luis Brites Afonso, Carlos Alberto
M. do Pinhal, José Ferreira Bento ¢ Manuel Ferreira Pereira ; e os Eventuais, Francisco de Oliveira dos Santos Cunha

¢ Emidio Lopes Martins.

A Serventes de 3.4 classe — os Eventuais, Jilio Oliveirinha de Campos. Florimundo Tavares Pombo e José Pigarra
Mendes.

A contar de Novembro findo

A Operdrios de 4." classe — os Eventuais, Rossine Alves Ladeira e Albérico José Sousa Pereira.

A Serventes de 3. classe — os Eventuais, Luis Sequeira Figueiredo, Victor Manuel André Rodrigues Bertelo, Ga-
briel Paiva Carvalho ¢ Arménio de Jesus Elias.

A contar de Dezembro corrente

A Engenheiro de 3.9 c¢lasse — o Engenheiro praticante, Fernando Luis Campilho Gomes.

n,

.‘V‘ S -: "1'1




BOLETIM DA C. P.

ACTOS DIGNOS DE LOUVOR

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Adelino Clara Pissarreira, José Luis Cotovio ¢ Joaquim Bernardino de Jesus Ba-
ralha, assentadores de 2.° classe ; Delfim Martins, José Crisostomo de Andrade e Lourenco Valente, serventes de
35 classe — elogiados pelo interesse e dedicagdo demonstrada nos trabalhos de desobstrugio e reparagio da via entre
os Km 49,800 ¢ 51,000 — Vendas Novas.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Domingos Amaral Gil Bispo, Anténio Monteiro, Aparicio Garcias, Manuel Ga-
meiro, Manuel Fernandes Adrido e Luis Soalheira, serventes de 3.0 classe — elogiados pelo interesse e dedicagdo demons-
trada nos trabalhos de desobstrugiio e reparagao da via entre os Km 49.800 ¢ 51,000 — Vendas Novas.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Joaquim Ferreira Amorim, chefe de distrito — elogiado pelo interesse € dedicacdo
demonstrada nos trabalhos de desobstrugiao e reparagio de avarias na via, ao Km 8,968 — Tua, quando estava de folga ;
Migue! Luis Augusto, Anténio Manuel Arraiolos, Odorico Manuel Murteira de Mira, Francisco Simplicio Mourao
Guerra e Luis Anténio Pico de Jesus, eventuais (via) — elogiados pela dedicagio ¢ esforcos despendidos nos trabalhos
de desobstrucio e reparacio da via entre os Km 49,800 e 51,000 - Vendas Novas.

DA ESQUERDA PARA A DIRELTA : — Manuel dos Santos, chefe de lango de 1.* classe — elogiado pelo interesse ¢ dedi-
cacio demonstrada nas acertadas e imediatas providéncias que tomou para a reparagio da linha, devido ao descarrila-
mento de uma carruagem do comboio n.” 35 148 sobre a agulha n. 5 de Ermesinde, gquando se encontrava de folga;
Simplicio Rodrigues, chefe de distrito, Manuel Dias, assentador de 1.* classe e Manuel Martins Faria, assentador de
22 classe — elogiados pelo interesse e dedicacao demonstrada nos trabalhos de extingio de um incéndio em trayessas da
via. entre os Kms 64,320 e 64,550 — Minho ; Anselmo Pinto Nogueira, assentador de 1. classe — elogiado pelo interesse,
dedicacdo e esforco despendido nos trabalhos de substituicio de um carril partido ao Km 30,700 - Minho, durante as
suas horas de descanso : e José Pitacas Grossinho, assentador de 2.* classe — elogiado pelo interesse, dedicacdo e esfor¢o
despendido nas providéncias tomadas para a substituicio de um carril partido a0 Km 129,700-Oeste, quando estava de folga.
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