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Primavera em Espan/va ¢ ?ortagal

i il cao conjunta promoveram a RENFE e a C. P., através dos
) seus departamentos de Relagoes Publicas, uma campanha de

valorizacao e incremento turistico-ferrovidario entre a Espanha e
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Portucal, através das relacoes ja existentes pelos comboios «Lishoa-
-Expresso» (TER) e « Lusiténia-Expresso». A campanha, em vigor nos
meses de Abril e Maio e certamente prorrogada ao més de Junho,
subordinada ao titulo «Primavera em Espanha» e «Primavera em Por-
tueal» abrange a melhoria qualitativa dos servi¢os ferrovidrios entre
ambas as capitais peninsulares, sem elevacio de tarifdrios, particular-
mente no TER, de servico diurno.

Assim, além de ser facultado ao passageiro internacional um
comboio — com 12 e 2.° classes — dotado dos mais modernos requi-
sitos de conforto— ar condicionado, insonorizagdo exterior, musica
ambiente, servico de almogo (incluido no pre¢o do bilhete) e oferecido
no lugar do passageiro — grupos de gentis «hospedeiras», dominando
vdrios idiomas, prestam assisténcia aos viajantes, dando informes.
distribuindo revistas e anunciando as paragens do comboio.

Para referir publicamente esta campanha de fomento e boa
vontade—a primeira deste género no sector ferrovidrio—uma caravana
de representantes dos 0rgaos da informagao da Espanha veio até
Li;?:bc)a a convite da Administra¢ao da C. P., confraternizando com 0s
jo:étalfsms portugueses e contactando com os departamentos oficiais
tigfzdos aos transportes € ao turismo. A reciprocidade da visita dos
jornalistas portugueses a M adrid, deu-se logo a seguir.

A nossa gravura reproduz um feliz momento desse alegre con-
vivio internacional, no restaurante «Folclore» de Lisboa, a atestar bem
que a amizade existente entre 0s dois paises ndo pode nem deve apenas
alicercar-se ao nivel do corpo diplomdtico — mas na vontade expressd
de ambos os povos peninsulares, com lagos afectivos lamentavelmente
separados, mas afinal tao desejosos de se conhecerem e estimarem
melhor.

E se conhecer é amar —a C. P. ¢ a RENFE contribuiram deci-
sivamente para o melhor entendimento entre os dois paises vizinhos
e amigos, ligados pela historia, pela compreensao e pelos ideais comuns

que os irmanam had longos séculos, indissoluvelmente.
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MADRID e LISBOA,
apenas ao voltar da esquina...
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um maior afluxo de trafego para a via férrea, as
Administragoes da C. P. ¢ da RENFE decidiram
lancar uma campanha publicitiria — «Primavera
em Portugal» e «Primavera em Espanha» —em
principio durante os meses de Abril e Maio.

Uma melhoria notavel de servigos facultados
ao publico, particularmente através do comboio
diurno Lisboa-Expresso (TER), com algumas ino-
vacoes — a assisténcia por «hospedeiras» e o ser-
vico de refeicdes incluido no preco do bilhete —
tém chamado a atencdao de ambos os paises para
o transporte ferrovidario, com as vantagens que lhe
sao inerentes : rapidez, economia, comodidade, se-
guranca e pontualidade.

Para anunciar esta campanha, ambas as Com-
panhias—C. P. ¢ RENFE —convidaram um grupo
de representantes dos oOrgaos da informacgdo de
cada pais, para visitar Lisboa ¢ Madrid.

Os programas das visitas foram estudados e
cumpridos através dos servicos de Relagoes Publi-
cas das duas Redes peninsulares.

Os jornalistas espanhdis vieram até Lisboa, em
obediéncia ao seguinte programa :

aos departamentos oficiais espanhois
a abolicao do passaporte entre FPor-

tugal ¢ Espanha ¢ a unijicagao
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PROGRAMA
1." dia (24/3)

19.40 — Chegada no Lisboa-Expresso (TER) e
instalacdo nos hotéis (Mundial e Con-
destavel)

21.45 — Jantar no restaurante «Folclore» e festa
regional

2. dia (25/3)

C o B ‘
). 30 Vlhl({l a Lisboa Um aspecto da recepyiio no Ministério das Comunicagdes
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O administrador eng. Costa Macedo, perante o ministro das Comuni-
cacdes, refere-se 4 importincia do intercAmbio jornalistico que a C. P.,
em colaboragio com a Renfe, decidiu promover

12.30 — Cumprimentos ao ministro das Comu-
nica¢oes

14.00 — Almocgo oficial oferecido pela Direc-
¢ao-Geral do Turismo no restaurante
«Varanda do Chanceler»

— Tarde livre
18.30 — Recepcao na Embaixada de Espanha
21.45 — Jantar no Casino do Estoril

3. dia (26/3)

10.00 — Continuag¢dao da visita a Lisboa
11.30 — Cumprimentos ao secretdrio de Estado
da Informacdo ¢ Turismo
12.30 — Visita ao Gabinete da Ponte sobre o
Tejo
14.00 — Almogo regional no- restaurante «Ho-
tel do Mar» em Sesimbra
— Passagem pela Serra da Arrdbida, Por-
tinho e Setibal
— Merenda no Castelo de S. Filipe, com
actuacao de rancho regional
19.00 — Regresso a Lisboa
20.30 — Partida no Lusitinia-Expresso

As visitas programadas obtiveram grande éxito.
Estreitaram relagctes de amizade entre profissionais
do mesmo oficio— jornalistas e ferrovidrios —e
desencadearam, em toda a imprensa, ridio e TV
espanhola, largos comentdrios laudatérios a Por-
tugal —em que o comboio foi sempre, e natural-
mente, a grande vedeta...

Os jornalistas, homens da rddio e da TV da Es-
panha, visitaram Lisboa acompanhados por D. Ma-
nuel Vasquez Prada, chefe do Gabinete de Imprensa
da Renfe e por D. Carlos Alcaraz, chefe da Divisao
de Propaganda da Renfe, ambos grandes amigos
de Portugal ¢ com profundas amizades no meio
ferrovidrio portugués.

A caravana era assim constituida :

Don Herminio Perez Fernandez, redactor do ABC
Don Rufo Gamazo, redactor-chefe do Arriba

Um aspecto do almog¢o oferecido pela Secretaria de Estado da Infor-

macio ¢ Turismo, no restaurante «Varanda do Chancelers, em Alfama,

em honra dos jornalistas espanhdis. Na gravura, o director-geral eng.

Espregueirn Mendes com alguns directores da Informagio ¢ do Tu-
rismo portugués

Don Raul Torres, redactor do Ya

Don Manuel Piedrahita, redactor do estrangeiro
do ND

Don Francisco Mora, redactor de economia do
Informaciones

Don Miguel Angel Gozalo, subdirector do Madrid
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O ministro Canto Moniz faz presente 20 jornalista espanbhol Don Pa-

tricio Gonzalez de Canales, presidente do Conselho de Administragio

da Agéncia noticiosa FIEL, de um exemplar por si autografado do

livrto A Ponte Salazar, apos ter [felicitado calorosamente a C. P. por
esta excelente campanha de estreitamento do povo ibérico



Dona Marybel Bocos, redactora da Ewuropa Press

Sta. Alicia Otero, redactora do Pueblo

Don Francisco Gallardo, redactor-chefe do Van-
ouardia

Don Manuel Cadaval, delegado em Sevilha, Ag.
Cifra-Efe

Don Juan Molina, redactor da Ag. Logos

Sta. Maria Tereza Dolset, redactora da Ag. Pyresa

Don Manuel Villegas, redactor da Ag. Hispania
Press

Don Patricio Gonzalez Canales, pres. cons. adm.
Ag. Fiel

Don José Luis Marmol Peris-Mencheta, redactor
da Ag. Mencheta

Don Augusto Gonzalez Besada, subdirector do
Radio Nacional de Espana

Don Juan Samplayo, redactor editorialista de Ra-
dio Madrid

Troca de saudacdes entre o ministro da Informagio e Turismo,

dr. César Moreira Baptista ¢ o administrador da C. P., eng. Costa

Mucedo. A iniciativa da C. P., referiu-se oficialmente, integra-se
nos planos de acgiio ¢ valorizagiio turistica do Pais

Don Jests Alvarez, redactor da 7. V. E.
Don Eduardo Pina, operador da 7. V. E.
Don Antonio Torres, operador da 7. V. E.

Durante as visitas foi precioso acompanhante

= . o ’

Em Madrid, por ocasiio da visita dos jornalistas portugueses & direc-

¢io da Renfe, o director-adjunto eng. Anténio Carbonell saudou oS

representantes dos drglios da informagio de Portugal e a C. P.. Na

gravura, durante a troca de cumprimentos, ladeiam o ilustre director-

-adjunto o director da 2.* Regifio, eng. Emilio Magdalena ¢ o comis-

srio da Informagio e Relaghes Publicas da Renfe, Don Anténio
Lago Carballo

No «Hotel do Mar», em Sesimbra, o administrador coronel Ferreira
Valenga satda efusivamente os jornalistas espanhéis ¢ brinda pela
intensificacio das relagdes peninsulares

o sr. prof. dr. Don Sabino Alonso Fuyeo, conse-
lheiro da Embaixada de Espanha — jornalista, fil6-
sofo e conversador extraordindrio — estrénuo ¢ in-
fatigivel pugnador da amizade e da colaboragao
entre os dois paises ibéricos. A ele ficamos devendo
0s momentos mais preciosos deste util e encanta-
dor convivio luso-espanhol.

*
#* *

E tal como sucedera com os jornalistas espa-
nhois, a Renfe obsequiou os jornalistas portugueses
com uma memordvel visita a Madrid, segundo o
seguinte programa :

1.° dia

19.30 — Chegada no Lisboa-Expresso (TER) e
instalacdo no hotel (Luz Palacio)

22.30 — Jantar e festa flamenga no «Corral de
la Moreria», em Madrid

2.° dia

9.30 — Visita ao director-geral da Renfe




O novo embaixudor de Portugal em Madrid, dr. Manuel Rocheta,
concedeu uma audiénein especinl aos jornalistas portugueses ¢ seus
pcompunhantes presentes em Madrid

— Visita ao ministro da Informacao e
Turismo
— Visita ao ministro das Obras Publicas
12.00 — Visita ao Museu do Prado
13.00 — Recepcio na Embaixada de Portugal

13.30 — Recep¢do no Hotel Ritz, com Simone
de Oliveira (na véspera do festival da
Eurovisao)

14.30 — Almogo oferecido pelo director-geral

da Imprensa no Clube Internacional
da Imprensa
Tarde livre

22 .30 — Jantar na velha universidade «Hosteria
del Estudiante de Alcald de Henares»,
oferecido pela Renfe

3. dia

9.30 — Viagem a Toledo. Visita a cidade.
Alcazar. Catedral. Cave del Greco. Al-
mo¢o no Parador Nacional de Tu-
rismo, oferecido pelo director-geral da
Promocao do Turismo

18.00 — Regresso a Madrid

18.30 — Assisténcia ao ensaio geral do Festival
da Eurovisao em Madrid e apresenta-
¢ao dos artistas intervenientes no es-
pectaculo

— Noite livre

4.0 dia

Q.30 — Visita ao Centro Electronico de Cél-
culo da Renfe, em Madrid-Delicias
10.45 — Embarque no Lisboa-Expresso (TER)

Os jornalistas portugueses que se deslocaram
a Madrid foram acompanhados pelo dr. Elio Car-
doso, Encarregado das Relagoes Publicas da Com-
panhia e por Anténio Dias, agente de trafego da
C. P. destacado na Agéncia de Viagens da E. G. T.
Foi a seguinte a constituicao da equipa de

O dircctor comercial da Renfe, eng. José Cabanillas, no uso da pala-

vra. durante o jantar na velha Universidade de Alcald de Henares,

nos arredores de Madrid. Palavra fluente e vigorosia, em excelente

estilo literdrio, @ prometer e incentivar maior aproximagio ferroviiria
entre Portugul ¢ a Espanha

representantes dos o6rgaos da Informagao de Por-
tugal :

Dr. Joio Salvado, redactor do Didrio de Noticias

Mario Rosa Duarte, redactor de O Século

Anténio Colaco, redactor-chefe do Diario da Ma-
nha

o v

Os jornalistas portugueses com 0 ministro da Informucio ¢ Turismo

prof, Fraga [Iribarne. Na apresentacio dos membros da comitiva o

prof. doutor Don Subino Alonso Fuyeo, conselheiro da Embaixada da

Espanha em Lisboa. Extruordindria a cordislidade ¢ dmpatia do mi-
nistro Fraga Inibarne



Cirilo Damiao. redactor do Jornal do Comércio

Alexandre Barbosa, redactor de A Voz

P.* Mario de Oliveira Figueiredo, redactor do No-
vidades

Manuel Dias, redactor de O Primeiro de Janeiro

Anténio Barrote. redactor do Comércio do Porto

Manuel da Silva Ramos, redactor do Jornal de No-
ticias

Carlos Gil, redactor de A Capital

Afonso Emilio Praga, redactor do Didrio de Lisboa

Francisco Rodrigues, redactor do Didrio Popular

Miguel Serrano, redactor de A Repuiblica

José Cardoso de Sousa Dias, redactor do Didrio
do Norte

Dr. Joao Oliveira Pires, chefe dos Servicos de Pro-
gramacao da Emissora Nacional

Fernando Cerejo, do Secretariado da Emissora Na-
cional

O subsecretirio dus Obras Publicas de Espanha, durante a audiéncia

concedida nos jornalistas portugueses mostra os planos de renovagiio

ferrovidrin da rede nacional de Espanha ¢ o [uturo tragado de auto-
-estradas, algumas a servir Portugal

Don Victor Manuel Ventin, director-adjunto do
Turismo Espanhol

Prof. dr. Don Sabino Alonso Fuyeo, conselheiro
da Imprensa da Embaixada de Espanha

Em todas as visitas e entrevistas — nos jornais,
radio ¢ R. N. E. —em todos os contactos oficiais,
ficou bem patente o desejo dos governantes ¢ dos

v S . — ’

O subdirector ¢ comissario da Informagio ¢ Relagdes Piblicas da

Renfe, Don Anténio Lago Carballo — grande paladino da aproxima-

Cilo luso-espanhola — sauda a caravana porlugucsi no almogo oferecido
no Parador Nacional do Turismo, em Toledo

O director-geral da Imprensa espanhola Gimenez Quilez obsequiou a

caravana lusitana com um almogo no Clube Internacional de Imprensa,

em Madrid. Calou bem fundo o seu veemente desejo de maior cola-
boragio peninsular

jornalistas espanhdis por uma intensificacdo mais
ampla, por um conhecimento mais profundo,
das correntes turisticas de ambos os paises, até
agora quase inexistentes entre Portugal e Espanha.
Surpreende, com efeito, contemplar os mapas da
Peninsula onde se reflecte graficamente o trifego
de passageiros e comprovar que sendo terras irmas,
sem obstdculos naturais a separd-las, sem dificul-
dades nem barreiras de nenhum tipo a dividi-las,
Portugal ¢ Espanha vivam como até agora dando
a impressio de que um muro intransponivel os
mantém distanciados um do outro.

Como se referiu na Imprensa do pais vizinho,
«henvinda seja esta promogdo turistica ferroviaria
primaveril que hd-de servir para que os lacos afec-
tivos que realmente existem entre os dois povos
ibéricos se fortalecam dainda mais e se traduzam
por relacoes mais intensas e mais assiduas como
por um melhor conhecimento prdtico, profundo e
reciproco dos dois paises».

Sio também esses 0s NOssos mais veementes
votos !
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Assisténcia medica

¢ medicamentosa
a0 pessoal ferroviario

Os actuais médicos, enfermeiros

e corpo administrativo da C. P.

continuam em accdo meramente
supletiva

N 0 Conselho Superior de Previdéncia, efectuou-
-se, em fins de Abril, sob a presidéncia do
sr. prof. dr. Gongalves de Proenca, ministro das
Corporagoes ¢ Previdéncia Social, e com a presenga
do sr. dr. Nogueira de Brito, subsecretirio de Es-
tado do Trabalho e Previdéncia, uma reunidao em
que participaram os presidentes de todas as Caixas
do continente com servicos médicos integrados e o
presidente da Caixa de Previdéncia e Abono de
Familia dos Ferrovidrios, bem como o director-
-geral da Previdéncia, o vice-presidente do referido
Conselho e o presidente e vice-presidente da Fede-
racdo das Caixas de Previdéncia e Abono de Fa-
milia, respectivamente srs. drs. Mdrio Braga, Mdrio
Roseira, Moreira Ribeiro ¢ Bruto da Costa.

A reunido foi preenchida com o estudo dos pro-
blemas resultantes da préxima integra¢do, a partir
do dia 1 de Maio, dos ferrovidrios ao servico da
C. P. e da Sociedade Estoril nos esquemas gerais
da Previdéncia, designadamente em matéria de
assisténcia médica e medicamentosa, ficando assente
que a mesma assisténcia serd concedida a partir da
data indicada a todos os trabalhadores no activo
e pensionistas e ainda aos respectivos familiares em
condicoes idénticas aos demais beneficidrios da
Previdéncia, com dispensa do periodo de garantia
e salvaguarda dos direitos contratuais que porven-
tura lhes assistam.

Essa assisténcia serd prestada pelas Caixas dos
distritos da residéncia ou local de trabalho dos inte-
ressados e a sua identificagdo, num primeiro pe-
riodo, serd simplificada, limitando-se a mera apre-
sentacdao de cartoes de identificacao profissional ou
credenciais que para o efeito sejam emitidos. Foi
igualmente ponderada a salvaguarda dos direitos
e interesses do pessoal médico, de enfermagem ¢
administrativo das empresas ferrovidrias que du-
rante algum tempo, até completa normalizacdo da
situacdo, deverao continuar a exercer acgao suple-
tiva. Para melhor esclarecimento dos interessados,
a Caixa de Previdéncia dos Ferrovidrios, em cola-
boracdo com a C. P. e a Sociedade Estoril, vai
proceder a nova ¢ ampla campanha de informacao,
particularmente no que respeita a exacta defini¢do
do esquema de beneficios concedidos e seus bene-
ficidrios.
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/Vovo ministro

das Comunicagdes :

BRIGADEIRO

Fernando de Oliveira

Na tltima remodela¢do ministerial, foi designado
para a pasta das Comunicagbes o sr. brigadeiro
Fernando de Oliveira. E longa e dignificante a
biografia do ilustre oficial general, que desempe-
nhava com mérito o cargo de secretario de Estado
da Aerondutica.

O Boletim da C. P. saida o novo ministro
augurando-lhe os maiores éxitos no desempenho
das elevadas funcdes em que foi investido.



TEMAS TECNICOS

BOLETIM DA C. P.
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PeLo pr. MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

O Plano Geral da Rede Ferrovidria do Continente,
aprovado em 1930 e actualmente em vigor, ocupa-
-se da zona entre o rio Douro e o rio Tejo, continuando
a verificar-se a abundincia de linhas sem beneficio.

O primeiro caminho de ferro projectado destina-se a
facilitar a ligacdo entre Gaia e Campanhd, obra que se
encontra actualmente em execugdo pelos trabalhos de du-
plicacdo da via e estudos da nova ponte sobre o rio Douro,
de modo a acabar com o estrangulamento existente. E de
prever que em breve comece a construgio da ponte que
substituird a de D. Maria Pia, notdvel para a sua época,
mas hoje insuficiente.

A transversal de Ourém encontra-se planeada de Lei-
ria a Chdo de Magis, actualmente Fédtima-Estagio, pondo
em comunica¢do a via férrea do Oeste com a do Norte,
mas ndo servindo o tinico lugar que justifica a sua cons-
trugdo, pois o ramal de Alfarelos jd liga as duas vias.
Com efeito, torna-se indispensdvel haver um caminho de
ferro para o local que possui o raro privilégio de ser o
segundo lugar () da terra portuguesa onde hd a certeza
do aparecimento da Virgem Maria, pois sdo discutiveis as
outras tradi¢des, o que origina um deslocamento de cen-
tenas de milhares de peregrinos nos dias 12 e 13 de cada
més, datas das aparicoes. Conduz-se actualmente uma
parte dess¢ importante contingente de pessoas por com-
boio até Fdtima-Estacio ou até Leiria, ¢ dai pela camio-
nagem ou automobilismo, dirigem-se a Cova da Iria, en-
quanto nimero aprecidvel de peregrinos se desloca desde
os seus domicilios de camioneta ou de automével. Fitima

(1) O primeiro aparecimento deu-se em Balugies, no Minho, nos come-
¢os do século xviin,

¢ hoje um lugar de renome universal, s6 admira que ainda
nio tenha caminho de ferro, além disso, serd servida uma
regido rica, um tanto povoada, obrigando a obras de
arte ¢ a expropriagdes de valor médio.

A linha de Alverca, saindo do Campo Grande, em
Lisboa, e entroncando em Alverca com a via férrea do
Norte procura resolver o problema da estacdo central da
capital, pois nem a do Rossio nem a de Santa Apoldnia
resolvem as deficiéncias, sendo sdmente paliativos. A so-
lug¢iio encontra-se em estudo de modo a servir nio sé o
Norte e Oeste, mas também o Sul pela ponte Salazar,
inaugurada em 1966 e construida também para a rede fer-
rovidria, Nesse caso a estacio do Rossio ficard afecta a
comboios tranvias, e a de Santa Apoldnia a mercadorias.
Todavia urge que ndo se demore em resolver o problema
de tanta importincia ferrovidria como para o progresso
de Lisboa.

Procura a linha da Marinha prolongar a via férrea
de Cascais 4 Praia do Guincho, desenvolvendo uma zona
de acentuada importincia turistica a integrar na Costa do
Sol, tem sido um problema muito debatido saber se a via
férrea de Cascais deve entroncar com a de Sintra, como
parece imediatamente a quem olhar um mapa, e servindo
uma regidio que encontra no Estoril a expressio mdxima
do turismo portugués,

Embora diffcil devido & orogenia da regiio ser dos
contrafortes da serra de Sintra, e obrigar a obras de arte,
reputo necessdria a ligacdo ferrovidria entre Cascais e
Sintra, tendo sido um erro a edifica¢io de topo da actual
estagdo, bem como o ndo se terem aproveitado os ter-
renos vizinhos quando se encontravam devolutos. A linha
a construir necessita seguir de Cascais pela Marinha a
Praia do Guincho, zona em pleno desenvolvimento, para
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alcangar Almocageme €, por um percurso a estudar, atin-
gir Sintra,

Pretende-se com a transversal de Caxias, realizar o
objectivo iniciado em 1887 e do qual restam algumas obras
de arte. como a boca de um tinel, junto da estrada mar-
ginal, a seguir ao Estddio Nacional préximo da Capela
de Nossa Senhora da Boa Viagem, para uma fdcil ligagio
entre a linha férrea de Cascais e a de Sintra. Nado hd van-
tagem na sua construcdo, dada a pouca importincia da
regiao saloia que serviria e com boas estradas para a ca-
mionagem. Evitar linhas sem futuro, deve ser o ideal da
revisao do plano.

A linha de Rio Maior, de Peniche ao Setil, encontra-
-se em parte construida para o servico das minas de car-
vio, nada explicando a sua niio abertura para o transito
de passageiros. Entendo que a solucio natural estd no
prolongamento da via férrea de Rio Maior as Caldas da
Rainha. estabelecendo ligagio vantajosa entre as vias fér-
reas do Norte e do Oeste, beneficiando o servico, espe-
cialmente de mercadorias. A regido ¢ rica, povoada, e ne-
cessitando de um maior desenvolvimento.

Na parte referente & via estreita, alargou-se o Plano
numa série de caminhos de ferro sem utilidade, esque-
cendo as possibilidades da camionagem, que sempre me-
recem ser tomadas em conta.

O primeiro caminho de ferro proposto de via estreita
¢ o do ramal de Tomar, passando-0 para essa via em vez
da via larga, como se encontra actualmente, a fim de se
poder ligar a uma série de vias estreitas que se pretendem
construir no centro do pais. E de abandonar na maioria
dos casos o critério da criagio de tantos caminhos de ferro
deficitirios e do estabelecimento da via de 1 m em vez
da bitola peninsular normal, com 0s inconvenientes dos
trasbordos, quer para passageiros, quer para mercadorias.
Julgo mais util o emprego da via larga na linha a cons-
truir de Tomar a Miranda do Corvo, conservando como
se encontra o actual ramal a incluir na via férrea refe-
rida. Com efeito, essa regidio populosa, rica e a desen-
volver, pretende justificadamente melhorar os seus meios
de comunicacio com um caminho de ferro de via larga
do Entroncamento por Tomar a Miranda do Corvo, ser-
vindo Alvaidzere. Figueiré dos Vinhos, Penela, ligando
com a linha férrea de Coimbra a4 Lousa.

A via férrea de Cantanhede, saindo de Aveiro, pas-
sando por flhavo, Vagos, Cantanhede, e terminando em
Coimbra, destina-se a servir uma regido populosa e pros-

pera, embora a pequena distancia das linhas do Norte ¢
da Beira Alta, deve-se construir com via larga.

O prolongamento da linha de Santa Comba Dio, na
parte compreendida entre Viseu e a Régua, ¢ um pro-
blema que se arrasta confrangedoramentc, pois hd anos
que se construiu a ponte sobre o rio Douro, frente a Ré-
gua, e Lamego possui a sua estacdo, faltando apenas O
assentamento dos carris. E um caminho de ferro indispen-
sdvel. embora dispendioso pelas obras de arte e desniveis
a vencer, mas constitui a natural continuagio da linha de
Santa Comba, a ligacio do Vale do Corgo ao Vale do
Vouga e a linha do Dao. A regido ¢ préspera até Castro
Daire, pobre nos contrafortes da serra de Montemuro, ¢
rica de Lamego a Régua.

A Beira Alta e a Beira Transmontana estao mal ser-
vidas por caminho de ferro, projectando-se vias férreas,
além da j4 indicada de Viseu & Régua, as de Viseu a Es-
pariz e do Pocinho a Idanha-a-Nova. Parecem-me, porém,
defeituosos os seus tracados, devendo estudar-se conve-
nientemente a regido e verificar das suas condigoes po-
pulacionais, riqueza ¢ lugares a desenvolver. Talvez a so-
lugdo esteja num caminho de ferro de via larga de Pocinho
a Vila Franca das Naves, passando por Meda e Trancoso.
e a camionagem servir as outras localidades. Assim se
ligariam as vias férreas de bitola normal do Douro a
Beira Alta.

O caminho de ferro da Lousd, em exploragio de
Coimbra a Serpins, pretende-se passi-lo para a via es-
treita e prolongd-lo até Espariz. Creio errada essa orien-
tagio, devendo conservar-se a via larga, e nessa bitola
construir a linha, acabando com um provisorio que se
arrasta hd largo tempo e que urge solucionar, A linha
férrea. a construir, continuard a da Lousd, passando pelos
populosos concelhos de Arganil, Oliveira do Hospital,
Ceia, Gouveia, e seguindo até a Guarda. Regido pito-
resca, abastada, e nos contrafortes da serra da Estrela.

As outras vias férreas que se encontram aprovadas
nio se justificam dado o seu custo e as localidades que
servem, para as quais se pode utilizar a camionagem, com
excepgio duma ligagao ferrovidaria da Sertd a Castelo
Branco. entroncando com 0 projectado caminho de ferro

de Tomar a Miranda do Corvo.

N. R. — A publicacdo deste arligo nao significa « concordancia da
Companhia pela opiniao de construcao de novas linhas apre-

sentada pelo autor.
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Quando um jovem inventor

=

ANDOU DE

Sl

BICICLETA

sobre as aguas do Tejo...

Por VASCO CALLIXTO

guém haverd que ainda se recorde da faganha.
5> Um jovem inventor, portuguesissimo, que tam-
bém foi desportista ¢ muitas coisas mais, e
continua hoje, apesar dos seus cabelos brancos, a
ser um jovem de espirito e de iniciativa, pedalou
certo dia sobre as dguas do Tejo, perante a admira-
¢ao e o pasmo de nada menos do que oito mil pes-
soas. Sob um nome simples, Fernando de Figueiredo
— 0 criador do célebre «Micro-Jardimy», que ja foi
apreciado por grande nimero de eminentes persona-
lidades nacionais e estrangeiras — esconde-se um
homem de extraordindrio poder inventivo e cria-
dor, para quem nao existem dificuldades e que bem
merecia ter sido mais afortunado na vida, pois as
suas criacoes, 0 seu savoir-faire nas mais diversas
actividades, assim o justificavam.

Nio estando no ambito desta breve resenha re-
ferir os variados feitos de Fernando de Figueiredo
— todos comprovados com recortes de jornais e re-
vistas da época, de aquém e além-fronteiras, bem
como com saudagdes de destacadas figuras do
mundo da ciéncia, das artes, das letras e da poli-
tica — cingir-nos-emos a um dos seus primeiros in-
ventos : a «Hidro-geo-cicle», ou seja, a bicicleta
aquatica.

Fernando de Figueiredo, aos 19 anos, vivia no
Funchal, em virtude de seu pai ali ter sido colo-
cado, como director da Alfandega. Ainda no con-
tinente, cinco anos antes, quando era, portanto, um

5@ A ld vai quase meio século, mas, por certo, al-

mo¢o imberbe, criou e desenhou os planos para
utilizar a bicicleta na 4gua. E na Madeira, veio a
concretizar o empreendimento, que pds em pratica
na baia do Funchal, em exercicios desportivos.

Para melhor elucidacdo sobre o curioso invento,
a seguir se transcreve o que entao publicou a /lus-
tracao Portuguesa, que dedicou uma pagina, ilus-
frada com trés gravuras, a «Hidro-geo-cicle» de
Fernando de Figueiredo.

«A «Hidro-geo-cicle». como o seu inventor a
denominou, ¢ a simples adaptacao de um aparelho
a qualquer bicicleta vulgar, que lhe permite andar
com a maior facilidade e relativa rapidez sobre o
mar. A bicicleta assenta sobre quatro suportes fi-
xos a dois flutuadores, que lhe dao absoluta esta-
bilidade, quando desliza sobre as vagas e que, do-
brando-se sobre si, por um dispositivo especial,
permite a marcha em terra. O movimento também
¢ dado no mar pelos pedais, que fazem girar um
hélice com vinte rotacdes por pedalada, hélice que,
da mesma forma que os flutuadores. se levanta por
maneira a nao impedir a marcha ordindria sobre a
terra. A «Hidro-geo-cicle», sobre a dgua, também
marcha para tris com a inversao da pedalagem,
sendo a direc¢ao feita com a maior facilidade pelo
guiador, que move simultineamente dois lemes si-
tuados cada um na popa dos flutuadores.»

Regressado ao continente, Fernando de Figuei-
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redo trouxe consigo o seu invento. E, uma vez em
Lisboa, foi-lhe solicitada a apresentacao da «Hidro-
-geo-cicle», que se realizou na doca de Alcantara
em 20 de Abril de 1920.

Era um domingo e a noticia das experiéncias
com a bicicleta aqudtica espalhara-se pela cidade.

Pelas 16 horas, uma multidio imensa, calculada
em oito mil pessoas, concentrava-se em Alcéntara,
nas imediacdes da doca, aguardando com natural
expectativa o aparecimento do inventor e do seu
engenho. Segundo refere a Imprensa da €poca, «o
elemento feminino fazia-se representar largamente,
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pondo, com os seus trajos garridos, uma nota en-
cantadora na assisténcia. O sol abrasador duma
tarde estival, duma tarde quente e abafada, parecia
nio as incomodar. A multidio aumentava gradual-
menter.

Impossibilitado, por deficiéncia do terreno, de
montar a bicicleta em
terra, Fernando de Figuei-
redo levou-a 4 mao até a
dgua, com os flutuadores
levantados. Entrando no
elemento liquido, «come-
cou entdo a deslizar, exe-
cutando algumas evolu-
¢oes, que maravilharam a
assisténciar.

A apresentacao do in-
vento na capital prolon-
gou-s¢ por meia-hora. A
«Hidro-geo-cicle», em an-
damento cauteloso mas
firme, movimentou-se em
todas as direcc¢oes, en-
quanto o alfacinha de ha

meio século tomava con-

tacto com um novo e revo-
luciondrio processo de na-
vegar. Quando invento ¢
inventor concluiram a fa-
canha, os aplausos fize-
ram-s¢ ouvir por muito
tempo e o jovem ciclista
da terra e do mar viu-se
assediado pela multidao,
desejosa de o cumprimen-
tar e felicitar.

Se a constru¢ao de bi-
cicletas aqudticas fosse
hoje um facto... poderia-
mos ir de bicicleta para a
Outra Banda! O invento
de Fernando de Figuei-
redo nio vingou. Mas o
seu criador nao desistiu de
muitos outros inventos, alguns dos quais aplicados
ao automével. E o seu ultimo «invento» — o in-
concebivel «Micro-Jardim» — que durante muito
tempo esteve patente em Lisboa, esta agora em Be-
navente, constituindo um atractivo para aquela gar-
rida vila ribatejana.
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CONCORRENCIA

nos TRANSPORTES TERRESTRES

Por ANTONIO FARINHA FERREIRA

AGENTE DE TRAFEGO

Introdug¢do

«Concorréncia deslealy, definida pelo Artigo 212.°
A do Cdédigo da Propriedade Industrial, desde longa

data que € exercida por industriais menos escrupu-
losos, especialmente no campo dos transportes terrestres.
quer de mercadorias quer de passageiros.

Para obviar aos inconvenientes da concorréncia, pe-
los prejuizos que possam advir para a economia dos pai-
ses, a maior parte dos governos europeus estabeleceram
leis de coordenagdo de transportes. Em Portugal as re-
gras a que deve obedecer a coordenagiio dos transportes
terrestres estao definidas na Lei n.° 2008, de 7 de Setem-
bro de 1945. Nesta Lei, entre outras, estabelecem-se as
bases em que o Governo remodelara os transportes auto-
mdveis, incluindo normas sobre o agrupamento, por
acordo, das empresas exploradoras de carreiras automa-
veis, em grau conveniente, de modo a nao se eliminar a
possibilidade de uma competicio regrada : aplicacio dos
principios da obrigatoriedade do transporte e icualdade
de tratamento, exigéncia e observdncia das tarifas apro-
vadas, estabelecimento de hordrios para todas as carrei-
ras, etc.; sujeicdo a aprovacgido prévia pelo Governo das
caracteristicas e tipos dos veiculos a empregar, das di-
mensdes, lotagdo, carga e velocidades mdximas e demais
condicdes necessdrias para conforto e seguranc¢a dos pas-
sageiros e disciplina do transito na via piblica ; aplicacao
de um sistema tributdario escalonado, que conduza ao
equilibrio econdmico em que deve assentar a coordenagao
dos transportes terrestres.

Como consequéncia da Lei antes citada, foi publi-
cado o Decreto n. 37272, de 31 de Dezembro de 1948,
promulgando o Regulamento de Transportes em Auto-
moveis, ao qual j4& foram introduzidas alteragdes pelos
Decretos n.% 39 439, 41 248, 42 823, 42944, 43 615, 45 060,
45 537, 45782 e 45827 e Portarias n.% 11652, 19937 ¢
20 187.

Aquele Regulamento disciplina todos os fransportes
terrestres rodovidrios, quer de mercadorias quer de pas-
sageiros. em regime de transportes colectivos, de aluguer
¢ particulares,

Concorréncia e transporte ilegal de merca-
dorias

Comegaremos por definir os critérios usualmente
adoptados nas obrigacoes de servigo publico, distinguindo-
-s¢ nelas trés grandes categorias :

1.* Obrigacio de explorar ;
23 QObrigagdo de transportar ;
3.» Obrigacoes de cardcter tarifdrio.

Dentro destas obrigacdes pode afirmar-se que s6 em
regime de carreiras de transporte colectivo de mercadorias
ou nos chamados servicos combinados com o caminho
de ferro elas sdo de aplicar pela concretizagio dos hora-
rios e tarifas e assiduidade do servico, dedicando-se a
camionagem de aluguer, especialmente a de longo curso,
ao transporte de mercadorias que mais lhe convém, numa
concorréncia desregrada de precos de transporte quando
em circulagio paralela com os referidos servigos organi-
zados. '

No entanto, ¢ o caminho de ferro que mais acusa a
concorréncia desregrada devido a existéncia das poucas
carreiras afluentes de camionagem de servico ptiblico de
mercadorias, originando o afluxo as estagdes de caminho
de ferro e aos seus servicos combinados de camionagem
das mercadorias que aos industriais de camionagem de
aluguer ndo interessa transportar, como, por exemplo, os
pequenos volumes e a carga considerada leve, e esta,
mesmo assim, s6 aflui ao caminho de ferro entre locais
dispersos e com pouca assiduidade dos transportes de
longo curso.

E também conhecida desde longa data a concorrén-
cia no transporte de mercadorias exercida nio sé entre
os préprios industriais de transportes rodovidrios mas
também entre estes industriais e o caminho de ferro, ori-
ginando um aviltamento de precos de transporte que a
todos ¢ prejudicial, incluindo-se ainda neste caso as em-
presas que dispdoem de camionagem prépria particular.
Por outro lado, nos transportes de mercadorias tem-se
consagrado cada vez mais a intermedia¢do entre os pro-
prietdrios de carga e os proprietdrios dos vefculos. Pulu-
lam neste mercado agentes, comissdrios € outros auxilia-
res de transporte que procuram, como ¢ de calcular,
conseguir 0s pregos de transporte mais arrastados possi-
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veis para assim realizarem lucros a custa dos camionistas.
aproveitando, em grande parte. os chamados servi¢os de
retorno. A acgio dos intermedidrios de carga junto do
caminho de ferro ¢ completamente nula, em face da apli-
cacao do seu sistema tarifdrio que ndo permite qualquer
falseamento nos precos de transporte.

Em termos de rigor, a actividade de alguns interme-
didrios de carga sé com violacao das disposicoes legais
poderd ter vindo a exercer-se. Na verdade, estabelece o
Artigo 3.9, § tnico, do R. T. A. (redacgdo mantida pelo
Decreto n.° 45 060, de 4 de Junho de 1963):

«Para efeito deste Regulamento consideram-se :

b) Os transportes de bagagens e de mercadorias
por conta de qualquer entidade que as tenha
recebido de terceiros.

...............................................

Quer dizer, em todos os casos em que o intermedia-
rio de transportes de carga recebe esta do cliente e pos-
teriormente encarrega um camionista de aluguer de efec-
tuar por conta dele, intermedidrio, o transporte (ou mesmo,
nio tendo o intermedidrio recebido propriamente a mer-
cadoria, nos seus armazéns, por exemplo, mas passando
a agir em seu nome, sobrepondo-se ao dono da merca-
doria. por delegagdo deste, na negociacio do contrato de
transporte com o transportador propriamente dito) parece
haver incompatibilidade com a disposi¢ao da Lei. Na rea-
lidade, esse transporte teria a classificagdo de «colectivor,
nao podendo, por isso. ser efectuado em carros de alu-
guer (inclusive mesmo, segundo nos parece, quando den-
tro do raio de accdo de 30 km, apesar do que se dispoe
nesse caso quanto ao aluguer por fracgdo de carga do
veiculo).

Apesar de toda a regulamentacido sobre os transpor-
tes rodovidrios, assiste-se diAriamente ao transporte colec-
tivo de mercadorias em camionagem de aluguer de longo
curso em todo o Pais, especialmente entre os grandes cen-
tros comerciais e industriais, nio escondendo os respecti-
vos industriais de transportes rodovidrios das autoridades
fiscalizadoras o servico gue executam iiegalmente, pois ¢
bem patente do Piblico em geral a propaganda efectuada
com aquele fim. Junto das agéncias criadas para recepeao
e entrega de mercadorias assiste-se ao fim da tarde, com
o maior «d vontade», ao carregamento dos veiculos e a
falta de homogeneidade das mercadorias ¢ 0s quadros de
propaganda que encimam as mesmas agéncias sdo bas-
tante elucidativos, ndo sé de concorréncia como de trans-
porte ilegal.

Outro aspecto do transporte ilegal de mercadorias
estd bem patente nos concessiondrios de carreiras regu-
lares de passageiros que conduzem mercadorias nos teja-
dilhos dos seus autocarros em contravencdo com 0 esta-
belecido no Artigo 168.° ¢ seu § 1.° do R. T. A. Em per-
cursos servidos por carreiras regulares de transporte de
mercadorias tem-se assistido a4 partida de autocarros de
carreiras regulares de passageiros conduzindo apenas meia
diizia de passageiros, em que o espaco destinado a baga-
gem, nos tejadilhos dos mesmos, segue totalmente ocupado
por volumes de vdrias espécies. Serd que a bagagem de
A0 pOUCOS passageiros ocupa tal espago ? E se a lotagdo
do autocarro fosse completa de passageiros como seria so-
lucionado o transporte da sua bagagem ?

Estamos crentes de que o peso total dos 160 quilo-
gramas, autorizado pelo citado Artigo 168.° e seu § 1.7

14 —

¢ bastante excedido, em concorréncia com os Servigos pu-
blicos organizados, quer rodovidrios quer ferroviarios.

Para finalizar este nosso ponto de vista acerca da
concorréncia e do transporte ilegal de mercadorias, cita-
remos a observagio directa feita sobre volumes de grande
peso, especialmente os destinados & exportagiao, que tran-
sitaram nas nossas estradas quer em camionagem de alu-
guer quer em camionagem particular, em contravengio
com o estabelecido no Artigo 18.° do Cddigo da Es-
trada,

Estas circulagdes, além dos danos que possam causar
nas nossas estradas, podem fazer perigar a estabilidade
das obras de arte situadas ao longo do seu percurso, €om
evidentes prejuizos para a circulagio rodovidria normal
¢ para a economia da Nagao.

Alguns dos factos anteriormente apontados tem a
C. P. dado conhecimento as entidades responsdveis pela
coordenacdo dos transportes terrestres, mas o certo € que
a concorréncia ¢ os transportes ilegais de mercadorias
continuam a efectuar-se em maior escala, ndo permitindo
que os caminhos de ferro possam proceder ao reapetre-
chamento conveniente dos seus meios, em virtude da cons-
tante fuga do seu trdfego observada de ano para ano, ape-
sar do aumento registado na Produgiio Nacional,

Concorréncia e transporte ilegal de passa-
geiros

No transporte de passageiros tem-se verificado tam-
bém desde longa data a concorréncia desregrada e, sob
este aspecto, antes de entrarmos no campo dos transpor-
tes ilegais, podemos citar, por exemplo, a politica dos
hordrios praticados por empresas concessiondrias de car-
reiras de servico publico que, possuindo carreiras de longo
curso paralelas com o caminho de ferro, fazem todos os
possiveis para que as carreiras afluentes as nossas estagoes,
de que igualmente sao concessiondrias, se efectuem a ho-
ras que ndo permitam ligagGes convenientes aos principais
comboios, especialmente aqueles que efectuam percursos
mais rdpidos que a camionagem, com manifesto prejuizo
para o Piblico e, por conseguinte, contrariando as boas
regras da coordenagao.

Na parte respeitante ao transporte ilegal de passagei-
ros, apesar de conhecido desde hd tempos, tem-s¢ acen-
tuado o seu incremento nos tltimos 10 anos. Desde prin-
cipios do ano de 1958 que ¢ exercida grande concorréncii
pelos motoristas e proprietdrios de tdxis das mais varia-
das pragas do Pais, os quais, transitando sobre os grandes
centros populacionais, especialmente Lisboa e Porto, an-
gariam passageiros junto das bilheteiras das nossas esta-
coes e até nos préprios comboios, para 0s conduzirem aos
seus destinos a precos mais baixos que os praticados pelo
caminho de ferro ou tomando como base os mesmos. Tal
facto, considerado de concorréncia desleal, registava-se
eventualmente e, por conseguinte, nio afectava grande-
mente o trafego de passageiros no caminho de ferro. Su-
cede, porém, que industriais menos escrupulosos, passa-
ram a afluir junto das bilheteiras das estagoes de qualquer
ponto do Pais com o fim de desviarem os passageiros do
caminho de ferro e, sem necessidade de retornos pagos,
estabeleceram circulacdes didrias, passando, assim, a efec-
tuar com regularidade transportes colectivos ilegais em
cada sentido sobre os grandes centros, especialmente Lis-
boa e Porto, visto que nestas cidades, nas principais esta-
¢oes de caminho de ferro, afluem passageiros que com-
pletam, com facilidade, a lotacdo dos seus veiculos. O in-
cremento destes transportes tornou-se de tal maneira
conhecido que a C. P., através de acgdo policial, tentou
reprimir a angariagiao de passageiros dentro dos seus li-
mites.

Nio desistiram os autores destes transportes, recor-
rendo a outros processos de angariacdo nas estacoes de



caminho de ferro através de terceiras pessoas, quer do
sexo masculino quer do sexo feminino, nas pensoes, nos
restaurantes e noutros estabelecimentos similares situados
nas vizinhancas das mesmas estagdes, por meio de car-
toes impressos e outra propaganda, Apesar do conheci-
mento destas actividades ilicitas, por parte das entidades
oficiais, avivou-se ainda mais o incremento deste sistema
de transporte colectivo ilegal de passageiros, intensifi-
cando-se especialmente entre Lisboa e Porto com tdxis da
praga desta ltima cidade ¢ com.determinada regularidade
didria.

L de imaginar a quantidade de participagdes feitas e
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as quais, com o titulo de «aluguer» e contrariando as dis-
posicoes regulamentares em vigor, passaram a efectuar
auténticos transportes colectivos regulares entre Lisboa e
Porto, percurso mais conveniente aos seus intentos devido
a intensidade de passageiros que afluem ao caminho de
ferro. Mas nao era apenas no Porto e em Lisboa que se
verificava tal desvio de tridfego, pois dentro de pouco
tempo, ele j@ se estendia a Viseu, Famalicio, Espinho,
Ovar, Braga, Aveiro e outras localidades, factos que fo-
ram imediatamente comunicados superiormente.

Como se acentuassem ainda mais aquelas irregulari-
dades, devido & falta de providéncias que o assunto reque-

Campo das Cebolas, em Lishoa — Autocarros aguardando a chegada dos passageiros para as suas partidas regulares didrias

de autos levantados pelos nossos agentes em estagdes onde
se acusava mais a fuga do trifego de passageiros e conse-
quentemente a quebra de receitas. A Imprensa sempre
que tinha conhecimento destes actos de concorréncia nao
deixava de os incluir nas suas colunas. Também empresas
de camionagem com carreiras regulares afluentes ao ca-
minho de ferro, dada a fuga do seu triafego de passagei-
ros, nio deixavam de denunciar todos os casos de que
tinham conhecimento.

Posteriormente, as participagdes das mais variadas
procedéncias ja ndo se resumiam a linha do Norte e suas
linhas afluentes, de maior intensidade no trafego de passa-
geiros. Afluiam a C. P. participagoes de concorréncia e
de transporte ilegal de passageiros de todos os recantos do
Pais, inclusive de entidades particulares. Dessas participa-
¢oes era dado conhecimento imediato as entidades supe-
riores quando se tratasse de casos concretos € que nos
eram fornecidos pelas mais variadas fontes de informacio.
No entanto a concorréncia e os transportes ilegais pros-
seguiram intensamente, quando € certo que Se esperavia
uma actuagio eficaz de molde a terminar com 0s mesmos.
Em meados do ano de 1965 é recebida participagio de
uma das nossas principais estagdes denunciando a anga-
riagiio de passageiros para autocarros de empresas de ca-
mionagem, concessiondrias de carreiras de servico publico,

ria, foi constituido em fins de 1966, por ordem da Di-
rec¢io-Geral da C. P, um grupo de trabalho que obser-
vou, de perto, durante vdrios meses, quer em Lisboa (na
Avenida Infante D. Henrique ¢ Rua da Alfindega) quer
no Porto (na Avenida da Ponte e Praca de Lisboa), os
sistemas de angariagdo e os pre¢os praticados em concor-
réncia desleal. Os precos de transporte variavam, nessa
altura, entre 70800 e¢ 90800 por viagem e por passageiro
entre Lisboa e Porto e de 40800 a 60800 entre Lisboa e
Coimbra, sendo estabelecidos precos variados para outros
destinos consoante a categoria social do passageiro, be-
neficiando os militares de pregos de transporte mais re-
duzidos, pois se recorressem ao mesmo angariador ou
empresa camionista em ida ¢ volta, entre Lisboa e Porto,
era-lhes cobrada a importincia de 120800. Os angariado-
res recebiam de comissio, por cada passageiro, a impor-
tincia de 20800 e os motoristas dos tdxis, que desviassem
passageiros do caminho de ferro, recebiam por cada um
5800 ou 10800 conforme o seu destino. Eram feitas mar-
cagoes antecipadas de lugares, mediante o pagamento de
sinal de 20800 que era descontado no preco da viagem.
Verificou-se a existéncia de 5 empresas de camionagem,
concessiondrias de transportes ptiblicos, e de 15 agéncias
de viagens, umas ¢ outras com sede no Norte do
Pais.
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Baseada no relato detalhado que resultou das averi-
guacdes a que procedeu aquele grupo de trabalho, foi
feita, em Margo de 1967, larga exposicdo A respectiva
entidade oficial. Apesar disso acentuou-se ainda mais o
incremento do desvio irregular de passageiros que bastante
afectava as receitas de passageiros do caminho de ferro,
embora tivessem sido melhorados os respectivos servigos
através dos grandes investimentos feitos com a aquisi¢do
de material moderno de passageiros ¢ com a electrifica-
¢do da linha do Norte, principal eixo da concorréncia ¢
do transporte ilegal de passageiros.

A Imprensa didria de Lisboa e Porto chamava cons-
tantemente a atencido publica para o facto e apontava ao
mesmo tempo a série de burlas que eram efectuadas a
sombra destes transportes ilegais.

Em face do tempo decorrido e como se verificasse
ainda maior desenvolvimento dos transportes ilegais com
grande mimero de circulagoes didrias, normalmente coin-
cidentes com os hordrios dos comboios de longo curso
quer de Lisboa quer do Porto, muito especialmente a
noite, foi constituido, em sessio do Conselho de Admi-
nistragido da C. P., de 4 de Janeiro de 1968, novo grupo
de trabalho, presidido por um Administrador e de que
faziam parte representantes do Servigo do Contencioso
e do Servigo Comercial ¢ do Trafego, para se julgar das
providéncias que deveriam ser tomadas por forma a ter-
minar com o transporte ilegal e com a concorréncia que
se vinha a verificar, nio s6 ao caminho de ferro mas tam-
bém as empresas de camionagem com carreiras de servigo
ptiblico afluentes &s nossas estagoes.

Das informagoes recebidas constava ser o «a von-
tade» dos transportadores tdo grande que nio se preocupa-
yam nem levantavam obsticulos na aceitagio de passa-
geiros para qualquer outro ponto do percurso diferente do
de destino do autocarro, denunciando assim, irrefutavel-
mente, o transporte ilegal de passageiros, como se se tra-
tasse de carreiras regulares de transportes colectivos.

E curiosa a forma como se angariavam passageiros
no Campo das Cebolas (a dois passos do Terreiro do
Paco) e as condicdes a que estes se sujeitayam nas suas
viagens. Os precos de transporte eram regateados : nos
primeiros contactos, os angariadores pediam a importéin-
cia de 100800 para o Porto ¢ 80800 para Coimbra, mas
em face da recusa dos angariados, estes pregos eram ime-
diatamente reduzidos para 80300 e¢ 70800, respectiva-
mente,

Para um dado autocarro, por exemplo, era indicada
como hora de partida as 15-00 horas. Porém, em regra,
como acontecia que a essa hora os passageiros angariados
eram em reduzido nmiimero—visto outros angariadores pro-
cederem também A angariagio para outros autocarros ali
estacionados e pertencentes a outras empresas de camiona-
gem e agéncias de viagens—a partida era protelada muitas
vezes até As 18-00 horas e mais, permanecendo os passa-
geiros que tinham comparecido antes das 15-00 horas, a
espera da partida a todo o momento, conforme lhes era
prometido, pois o vefculo s¢ partiria depois de comple-
tada a sua lotacgdo.

Entretanto, a estes passageiros era dado assistir a um
espectdculo singular : uma auténtica caga ao passageiro.
Havia correrias para tdxis que passavam na Avenida do
Infante D. Henrique, ¢ a todas as pessoas que por ali
transitavam : «vai para o Porto... Porto... Porto, mais
barato que o comboio... sai jd... mais rdpido que o Fo-
guete I»

Assistia-se até a verdadeiras cenas de pugilato entre
os angariadores das diferentes empresas que disputavam
entre si 0s passageiros, sacando-lhes as malas da mado,
agarrando-os e puxando-os para os respectivos auto-
carros.

Aos passageiros impacientes que, verificando estar a
lotagio do seu autocarro quase completa, reclamavam
contra o atraso da hora da partida, era prestada a infor-
magiio de se aguardar a todo o momento a chegada de
passageiros que tinham sido angariados... na estaciao de

16 —

Santa Apoldénia ! Muitas vezes, porém, a chegada desses
passageiros nunca se verificava.

Um passageiro que viajou num destes autocarros cuja
partida estava anunciada para as 15-00 horas, mas $0
partiu 4s 18-00 horas, relatando a sua acidentada viagem,
informou que, ainda dentro de Lisboa, o autocarro onde
seguia efectuou uma curta paragem para a entrega de
bilhetes de excursio a alguns passageiros, com a incum-
béncia, no caso de aparecer a fiscalizagdo, prestarem a
informacio de se tratar do regresso de uma excursio que
havia tido origem em Vila Nova de Gaia, uns dias antes.
Deve notar-se que uma fiscalizacdo atenta facilmente eli-
minaria aquela prova, pois a lotacio desse autocarro
comportava 75 % de militares que sairam das suas unida-
des com a necessdria dispensa de formaturas passada pelos
seus comandantes no préprio dia em (ue viajavam,

Posto de novo em marcha o autocarro, foi feita a
cobranga das passagens, sem qualquer formalidade de do-
cumentos, notando-se, porém, que os militares faziam os
seus precos de transporte, nio pagando aos cobradores a
importincia que estes exigiam,.

Nessa viagem, depois da saida dos cobradores, na
Rotunda da Encarnag¢do, um dos passageiros fez um pe-
ditério que rendeu cerca de 100300 e foi entregue ao mo-
torista, que por averiguagdes posteriores, os restantes pas-
sageiros souberam ser o proprietdrio da agéncia de
yiagens.

Como o autocarro partiu de Lisboa as 18-05 horas,
foi encontrar, no troco entre Vila Franca de Xira e Rio
Maior, uma intensa circulagio que ndo permitia ao mo-
torista conseguir o andamento desejivel por parte da
maioria dos passageiros, especialmente os militares, que
viam frustados os seus intentos de uma chegada mais
cedo a destino.

Mas para além de Rio Maior, no novo tro¢o de es-
trada, de Optimo tragado, entre Venda das Raparigas ¢
S. Jorge, foi chamada a aten¢do de todos os passageiros
para a velocidade atingida pelo autocarro (120 km/h),
observada por uma parte dos ocupantes que se desloca-
ram até junto do conta-quilémetros, velocidade real con-
firmada, pois aquele percurso, de 30 quilémetros, foi
efectuado em 15 minutos.

O autocarro efectuou depois vdrias paragens, em Lei-
ria e noutros pontos, uma delas em Coimbra, com cerca
de 20 minutos junto de um café, o que permitiu aos pas-
sageiros safrem do autocarro e servirem-se do respectivo
bar. Foi durante esse intervalo que se verificou a passa-
gem de alguns veiculos cuja angariagio de passageiros foi
observada na procedéncia em Lisboa.

Prosseguida a viagem, e depois de diversas paragens
pelo caminho, para desembarque de passageiros e admis-
siao de outros que os substituiam, chegou o autocarro ao
Porto (frente a estagdo de caminho de ferro de S. Bento)
as 0-05 horas.

Analisando o tempo til gasto nesta viagem, verifi-
cou-sc que a mesma resultou numa média hordria de
65 km/h, excedendo-se, por isso, em grande parte do per-
curso, o limite méximo de velocidade estabelecido pelo
Artigo 7.° do Cddigo da Estrada para veiculos desta na-
tureza, alterado pelo Decreto n.° 47070, de 4 de Julho
de 1966, que fixou esse limite em 70 km/h.

O que se passou nesta viagem acontecia, diariamente,
nas viagens de outros autocarros, quer no sentido de Lis-
boa-Porto, quer no sentido de Porto-Lisboa.

Grande parte dos autocarros, saiam da origem por
volta da meia noite.

Imaginem os nossos leitores estas belas viagens de
turismo (como eram classificadas, para iludir a lei, lan-
¢adas por agéncias de viagens) efectuadas durante toda
a noite, e a que velocidades !

Tomando por base as informacoes recebidas, proce-
dentes como j4 dissemos de vdrias origens, foi elaborado
um extenso ¢ pormenorizado Relatério da actividade ili-
cita exercida pelas empresas de camionagem concessiond-
rias de transportes publicos ¢ pelas agéncias de viagens,



tendo como anexos provas suficientes para uma andlise
perfeita por quem de direito.

Foi também apresentada queixa na Policia Judicidria
para accao judicial, tendo em vista indemnizagdes pelos
prejufzos causados, de acordo com o estabelecido na Lei,
em miultiplos aspectos, dos quais assumem maior rele-
vincia :

-—a infrac¢io ao disposto nos Artigos 3.2 e 72.° do
Regulamento de Transportes em Automoveis (De-
creto n.” 37 272, de 31 de Dezembro de 1948), ou
seja, a prdtica de transportes colectivos ndo autori-
zados (carreiras disfar¢adas sob o distico de «alu-
guer» ou de «excursaon);

—a infraccdo do Artigo 16.°2 § tnico, do Decreto-lei
n.° 41 248, de 31 de Agosto de 1967, o qual con-
diciona a utiliza¢io dos autocarros licenciados as
agéncias de viagens para os fins mencionados no
corpo do Artigo (isto é, excursoes colectivas e cir-
cuitos turisticos), fins estes de que inegavelmente
algumas delas se desviaram com a prdtica de car-
reiras disfarcadas ;

— a infracgiio do disposto no Artigo 212.° do Cdédigo
da Propriedade Industrial que define o que deve
entender-se por «concorréncia desleal»,

Por outro lado, a actividade ilicita das empresas ¢
agéncias de viagens conduz as seguintes consequéncias :

— forte perturbagio no mercado dos transportes,
mercé da fruigdo de facilidades indevidas, das de-
ficiéncias estruturais do sistema (injusti¢ca tributd-
ria e regulamentar) e do correlativo aviltamento de
precos ;

— desprestigio turistico, que se manifesta quer na or-
ganizacdo das pretensas excursdes quer na forma
como ¢ executado o transporte ;

— desaproveitamento de recursos, a escala nacional,
pois onde a concorréncia ilegal mais se observa ¢
no eixo Lisboa-Porto, justamente onde mais se
concentrou até agora o esforco da modernizagio
do caminho de ferro desde 1953 no 4mbito dos di-
versos Planos de Fomento ;

— prejuizos imediatos para a C. P. estimados anual-
mente entre 15 a 20 mil contos com o desvio do
trdfego de passageiros que deixam de utilizar os
seus comboios em que é obrigada A observéncia
dos limites tarifdrios aprovados pelo Governo.

Os transportes colectivos de passageiros em automo-
yeis estdo sujeitos a uma pormenorizada regulamentacio.
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que consta, em grande parte, da Seccdo III do Capi-
tulo IIT do Titulo I do R. T. A.

Trés preceitos especialmente importa referir :

—a sujeicdo a itinerdrios, hordrios e tarifas (v. Ar-
tigo 742 do R. T. A);

-—a subordinag¢do a locais de paragem e de estacio-
namento fixados pela Direc¢io-Geral de Transpor-
tes Terrestres (v. Artigo 138. do R. T. A));

— a observincia de velocidades instantinea e média
de marcha pelos respectivos veiculos (Artigo 143.2,
8§ 12 e 2°2.do R. T. A).

Muitas centenas de carreiras de passageiros existem
em exploracdo no Pais e todas elas se subordinam estrita-
mente a estes ¢ a outros vdrios preceitos da regulamenta-
¢do ¢ a falta de cumprimento, mesmo acidental, de certas
disposicoes, dd lugar a sangdes e a multas.

Estas disposicoes, em que tanto cuidado pds o legis-
lador (para defesa do Piiblico ¢ em atengdo aos interesses
da coordenacdo dos transportes), sdo letra morta para uma
multiplicidade de possuidores de autocarros que realizam
um certo tipo de transportes falsamente ocasionais, mas
que sao em boa verdade auténticas carreiras disfar-
cadas.

Os transportes irregulares de passageiros eram tao
flagrantes ¢ atingiram tio elevado movimento que a tota-
lidade das empresas de camionagem do Norte do Pais,
concessiondrias de carreiras de servigo ptiblico de passa-
geiros, enviaram, em Mar¢o de 1968, detalhada exposi¢cio
a diversas entidades, denunciando tais transportes.

%k
* %

Ao terminar este conjunto de relatos acerca da acti-
vidade ilegal e da concorréncia nos transportes terrestres,
exercida por empresas de camionagem e por agéncias de
viagens em contrafacgio das disposi¢Oes legais, nao que-
remos deixar de salientar a ac¢do da Policia Judicidria
que, para a instru¢do do respectivo processo judicial, ndo
deixou de proceder a averiguagtes directas através dos
seus agentes. Por outro lado, saliente-se também a accio
da Policia de Viag¢do e Trinsito que, coincidindo com a
accdo da Policia Judicidria, levou a efeito vdrias opera-
cOes para repressio destes transportes ilegais e continua
atenta para que os mesmos sejam disciplinados como a
Lei requere, originando a sua cessa¢iio quase total. E diz-
-se «quase totaly, pois, apesar de tudo ainda continuam
a verificar-se certos casos suspeitos de transportes colec-
tivos de passageiros & margem da Lei, quer sob a apa-
réncia de «aluguer» quer sob o pseudo-qualificativo de
«excursio», os quais se encontram sob vigilincia.
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A

José A. Lima Duarte

Nos termos do n.? 2
do Art.® 43.° do Regu-
lamento Geral do Pes-
soal, o Engenheiro-che-
fe do Departamento da
Via e Obras louvou re-
centemente o chefe de
escritério sr. José Ale-
xandre L.ima Duarte,
por ocasido da passa-
gem deste a situagdao
de reforma.

A distin¢ao foi con-
signada em reconheci-
mento da proveitosa
actuacido desenvolvida
pelo sr. Lima Duarte
durante os 42 anos em
que serviu a Compa-
nhia, acentuando-se na respectiva carta de louvor, ser com
desgosto que o Departamento da Via e Obras via partir
um dos seus colaboradores mais activos, inteligentes e
dedicados.

Ao abrigo do n.° 2
do Art?® 43.° do Regu-
lamento Geral do Pes-
soal, 0 Chefe da Regido
Norte louvou o factor
de 2* classe Amadeu
Ferreira Alves, da es-
tagdo de S. Vicente de
Lafdes.

O louvor foi con-
signado em reconheci-
mento pela atitude
assumida por aquele
agente no dia 13 de
Janeiro do corrente
ano, quando na refe-
rida estagdo se regis-
tou um grave acidente
de trabalho, do qual
foi vitima o servente
Valdemiro Tavares da
Silva, ficando muito ferido em consequéncia de ser
colhido por um vagido em manobras.

Dando mostras de elevado espirito de sacrificio, abne-
gacio e altruismo, o factor Ferreira Alves tomou imedia-
tas medidas quanto a prestagao de primeiros SOCOITOS a0
sinistrado e, seguidamente, acompanhou este, de comboio,
até a estagio de Oliveira de Frades, onde com a ajuda
de um passageiro transportou nos bracos o seu camarada
ao hospital local.
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Roletim da . P

Mais um expressivo testemunho ao mérito
da nossa Revista

Da Camara Municipal de Espinho (Comissao
Municipal de Turismo) recebemos o honroso oficio,
que a seguir se transcreve, o qual constitui mais
um expressivo testemunho ao valor da nossa Re-
vista e, ao mesmo tempo, distingue o labor de um
dos nossos mais distintos colaboradores :

Ex."™ Senhor
Director do Boletim da C. P.
Estacdo de Santa Apolonia,

LISBOA

Rogo a V. Ex* a fineza de transmitir ao
Ex." Senhor Adido Técnico do Departamento dua
Via e Obras dessa Empresa, José Manuel Lopes
do Rego, o agradecimento desta Comissao Muni-
cipal de Turismo pelo magnifico poema dedicado
a Espinho, inserto no niimero de Fevereiro passado
desse Boletim com o titulo «Espinho — Praia da
Suavidade».

Apresento a V. Ex." os meus cumprimentos.

A BEM DA NACAO
O Presidente da Comissio Municipal de Turismo

(a) Higino Ramalho Mendes

beren iy T
Jose Antonio Pires

O Boletim da C. P. traz ao
conhecimento dos seus leitores o
falecimento de José Anténio Pi-
res, que foi factor de 2.* classe
na estacido de Vila da Feira.

O referido ferrovidrio en-
contrava-se 4 Cumprir 0 Servigo
militar obrigatério, na provincia
de Mocambique, e sucumbiu em
consequéncia de um combate ali
travado com elementos terroris-
tas, no dia 17 de Janeiro do
corrente ano.

Durante os anos em que
serviu a Companhia, aquele inditoso militar grangeou a
estima e consideracio dos seus superiores e colegas, que
lamentam profundamente tdo triste desenlace, sofrido em-
bora na defesa da soberania nacional em terras africanas.
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COORDENACAO DE MANUEL ANDRE MATIAS

ESCRITURARIO DO SERVICO COMERCIAL E DO TRAFEGO

ALEMANHA OCIDENTAL
Sabe voce ?

Em 1967. os acidentes na estrada causaram na Ale-
manha Federal a morte de 17000 pessoas. Durante o
mesmo ano o Caminho de Ferro Federal Alemdo lamen-
tou 73 mortos entre os passageiros transportados ¢ a res-
ponsabilidade integral da D. B. foi apenas de 2 entre eles.

Maquinas a vapor

No final de 1968, o numero de locomotivas a vapor
que circulavam ainda nas linhas da D. B. elevava-se a
2000 unidades aproximadamente. Esta quantidade repre-
senta 20 por cento do total das locomotivas a vapor em
servico na D. B. hid 10 anos.

BELGICA

Transportes especiais

Durante o més de Agosto de 1968, uma grua de 27
toneladas destinada a carga e descarga dos transcontento-
res de 20, 30 e 40 pés (6 m, 9 m e 12 m) foi instalada nos
recintos da estagiio belga de «Bruxelles-Tour».

Uma locomotiva eléctrica de corrente qua-
drupla

O acréscimo da carga dos comboios de passageiros
nos percursos ferrovidrios internacionais Paris-Bruxelas-
-Amsterdio e Bruxelas-Colonia, bem como o aumento
projectado da velocidade noutros trajectos incitaram a
S. N. C. B., em cooperacio com duas sociedades privadas,
a estudar uma nova locomotiva rdpida. Esta locomotiva
de um peso de 114 toneladas, seria dotada de um duplo
sistema de engrenagem que permitiria velocidades maxi-
mas de 160 ou 200 km/h.

A nova midquina munida de quatro correntes poderia
funcionar quer em 3 KV continua (Bélgica), 1.5 KV con-
tinua (Holanda), 15 KV 16%; H alterna (Alemanha) ¢
25 KV 50 Hz alterna (Franga).

A poténcia encarada atingiria 7000 ch. em regime
unihorario.

Comboios providos de turbina

£ em quatro horas aproximadamente que os comi-
boios providos de turbina da «Canadian National» ligardo

Montreal a Toronto (540 km), isto ¢é. a uma velocidade
comercial média de 135 km/h.

CHECOSLOVAQUIA

Construcao de «metro»

O futuro «metro» de Praga compreenderd, na origem.
uma linha de 6000 m de extensdo ligando o norte e o
sul da cidade e servindo o centro. Esta linha comportard
9 estacoes ¢ estard aberta i exploragio em 1972,

ESTADOS UNIDOS DA AMERICA

Sabe voce ?

Durante as 40 primeiras semanas do ano de 1968 o
trafego de mercadorias da classe | das redes americanas
atingiu 916 bilides de t/km, durante o mesmo periodo de
1967 elevou-se a 881 bilides de t/km ; o aumento de 1968
em relaglio a 1967 atingiu cerca de 4 por cento.

Durante as mesmas 40 semanas de 1968 a quantidade
de vagbes carregados atingiu 22 milhdes. Em trdfego
«Piggybacks, o nimero de veiculos carregados durante os
primeiros 9 meses de 1968 elevou-se a 995 616, o que re-
presenta o transporte de 1619574 contentores ou semi-
-reboques rodovidrios, total que traduz um aumento de
10 por cento, em relagio aos resultados registados no
mesmo periodo de 1967.

Comboio-autos

A firma de automdveis americana «Ford Motor Co.»
teria a intencdio de investir 10 milhdes de délares na cria-
¢io de um comboio-autos acompanhados entre a capital
federal de Washington e Jacksonville na Florida.

Transformacao de quatro navios

A companhia americana «Seatrain Lines» resolveu trans-
formar quatro navios para transporte de tropas em porta-
~contentores. Cada um daqueles barcos poderd transportar
400 contentores de 40 pés (2.40x2,40x 12 m). Custo da
despesa : 20 milhdes de ddlares

Vagao-cisterna

O vagio-cisterna maior do mundo foi construido nos
Estados Unidos pela «General American Transportationy.
Este vagio ¢ em aluminio e mede 22,50 m de compri-
mento ; a sua capacidade ¢ de 128 700 litros : em vazio
pesa 40 toneladas ¢ em cheio 176 toneladas, o seu con-
junto ¢ repartido em 2 hogies de 3 eixos. Este veiculo €
destinado ao transporte de dcido acético ,
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GRA-BRETANHA

Novo servico Freightliner

Em presenca do sucesso alcancado pelos comboios
especiais Freightliner os Caminhos de Ferro Britinicos
puseram a funcionar um novo comboio deste tipo desde
7 de Outubro de 1968 : Euro-Scot, assegurando uma
ligacio directa Escécia-Continente. O Euro-Scot, circula
cinco noites por semana —de segunda-feira a sexta-
feira —do Centro Terminal de Edimbourg, Portobello
ao cais de Parkeston do porto de Harwich. Ali os con-
tentores sao carregados a bordo de navios porta-contento-
res Sea Freightliner 1 ¢ Sea Freightliner 11, assegurando a
travessia entre Harwich e Rotterdam e Zeebruge. Estas
duas unidades navais fazem o servico permanente no
mar excepto as cinco horas necessdrias as operacOes de
trasbordo no cais.

O Euro-Scot ¢ formado por 10 vagdes especiais
Freightliners de 18 m de comprido, o que assegura uma
capacidade de carregamento de 30 contentores de 20 pés
de comprido (6 metros) e de um pequeno nimero de con-
tentores de 30 pés (9 m) ou 40 pés (12 m), representando
um transporte global de 450 toneladas, ou seja um trafego
anual de 135 000 toneladas.

Gracas ao Euro-Scot os tempos de percursos entre as
fibricas da Escécia e os grandes centros europeus tais
como Mildo, sio reduzidos a trés dias.

Os centros mais préximos, tais como Col6nia e Bru-
xelas estio agora a 48 horas das indistrias escocesas.

O comboio mais rapido

O novo hordrio de 1968-1969 indica que o comboio
mais rapido da Gra-Bretanha ¢é actualmente o Pullman
Londres-Liverpool, deixando a capital as 7-45 h. Percorre
0s 263 km que separam Watfort Junction (perto de Lon-
dres) de Runcorn (perto de Liverpool) em 119 minutos,
ou seja a uma velocidade média de 133 km/h. Na tinica
regiao de London Midland, 210 comboios foram autori-
zados a circular a 160 km/h. A maior parte de entre eles
que utilizam a artéria electrificada de 25 KV 50 Hz Lon-
dres-Manchester-Liverpool a sua velocidade média ultra-
passa 113 km/h, ndo obstante a presenca de vdrias zonas
de limitagdo de velocidade nos seus percursos.

O adeus ao vapor

O iltimo comboio rebocado em via normal por uma
locomotiva a vapor dos Caminhos de Ferro Britinicos
circulou no domingo. 11 de Agosto de 1968. Percorreu
505 km do trajecto Liverpool-Carlisle (via Manchester) e
volta, transportando 470 passageiros que, por este privi-
légio, haviam adquirido cada um a quantia de 15 libras
e 15 xelins. A composicio parou em Rainhill, onde em
1829 teve lugar o célebre concurso de locomotivas.

Os B. R. possuem inteiramente pois a tracgdo eléc-
trica e a traccio diesel. O parque daquele rede compreende
actualmente 200 locomotivas eléctricas de corrente alterna
monofdsica, 90 locomotivas de corrente continua, 51 lo-
comotivas eléctricas com diesel de auxilio, 2043 compo-
sicoes de automotoras eléctricas com corrente alterna,
5468 composicdes de automotoras com corrente continua,
4746 locomotivas diesel ¢ 4800 composicdes de automo-
toras diesel. A eliminagao da trac¢do a vapor operou-se
rapidamente, porquanto em 1963, 7000 locomotivas a va-
por estavam ainda ao servigo.

JAPAO

Melhoria dos servicos ferroviarios

No més de Outubro de 1968, os Caminhos de Ferro
Nacionais do Japdo puseram em marcha uma scrie de
providéncias com vista a melhorar a qualidade e a eficd-
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| Para elas. 0 nosso aplauso.

Pede-nos a Comissio de Natal da Dactilografia de
Santa Apolénia que facamos piblico conhecimento das
firmas que gentilmente colaboraram na tradicional festa
do Natal dos filhos dos ferrovidrios mais necessitados,
realizada em Dezembro passado. Essas firmas — bem cre-
doras do nosso aprego — sio as seguintes :

Fiat Portuguesa

Carlos Empis

Vendor, L*®

CIN — Corporacao Industrial do Norte, L.
Nogueira, L*°

Papel do Almonda, L™
Companhia Hansedtica

Alfredo Duarte, L1

Protal

Tomds dos Santos
Estabelecimento J. B. Fernandes
Fdbrica de Bolachas Triunfo
Regina

Sotex

Nunes dos Santos & C."

Lima Maver

cia dos servigos oferecidos, tanto no dominio dos passa-
geiros como no de mercadorias.

O novo hordrio comporta 277 comboios suplementa-
res de passageiros, elevando assim a 20 672 o numero
total destes comboios. Expresso sob a forma de comboios-
-quilémetros o aumento ¢ de 60 000 km e o total de com-
boios-quilémetros subiu eventualmente para 1313 000.

SUICA
Limpa-neve

Dois novos «limpa-gelo» rotativos acabam de ser
postos ao servi¢o pelos Caminhos de Ferro Federais Sui-
¢os. Cada um deles ¢ equipado de um motor diesel de
800 cv e de 2 turbinas de uma poténcia unitdria de 300 kw,
podendo virar a 330 t/mn. A possibilidade de desaterro
das duas turbinas que trabalham em conjunto ultrapassa
28 000 m® de neve fresca por hora. A velocidade de de-
saterro varia de 11,4 km a 3,2 km/h em fungdo de uma
camada de neve fresca indo de 0.5 a 1,5 metro.

U. R. 8. S.

Providéncias economicas

Em 1967, a produtividade dos agentes dos caminhos
de ferro soviéticos aumentou de 8,1 % em relacio a 1966
¢ o rendimento médio de um agente atingiu 1 220 800 t/km.
O volume dos transportes subiu desta forma de 7 % por
ano. embora o efectivo do pessoal tivesse diminuido de
17 000 unidades. Em 1967, o saldrio médio dos agentes
foi aumentado de 3,2 por cento.

A extensio da travagem por recuperagao a bordo das
locomotivas eléctricas permitiu, durante o ano de 1967,
2 economia de 415 milhdes KW/h de energia eléctrica.



COMPANHIA HANSEATICA LOHMANN & C.* L.

Avenida Defensores de Chaves, 35, 5. — LISBOA-1
Apartado N.° 1425
Telefones: 536478-536566-536582-553728
Telegramas: HANSEATA — Lisboa
Telex: 1583 GHL — P.

Representantes da

Kabel -Und Metallwerke A. GG. (Kabelmetal)

Cobres e Latbes o Aluminios e ligas especiais em chapas o Tubos
e Discos e Arames e Perlis o Vardes furados para escoras, etc.

Hoesch - Export GG. m. b. H.

Todos os produtos sidertirgicos e Chapas e Perfis @ Tubos em

ago Thomaz e Siemens-Martin e Chapas zincadas cromatadas e

fostadas da marca ZINCAL e Chapas PLATAL com revestimento
de pldstico especial para interiores de carruagens

Stahlwerke Buderus - A. G.

Agos de liga e de construgio

«Styrias - Steirische Gusstahlwerke A. G.

Agos lisos ¢ canelados para o fabrico de molas e Molas ¢ Acos
finos, etc.

Fornecedores dos Caminhos de Ferro e Estaleiros Navais em
méquinas-ferramentas e todos 08 outros materiais

Casa Associada:

Hansedtica, Lohmann Galvanotécnica, L.%°

Avenida Defensores de Chaves, 33, 5.°
TUDO PARA GALVONOPLASTIA

(S AR E/C

UMA ORGANIZACAO
A0 HE RFd C.O..D A
LAVOURA NACIONAL

ADUBOS E PESTICIDAS
PARA TODAS AS CULTURAS

i T i i i

Grandes Fabricas em Setibal

Rua Victor Cordon, 19 ¢  Telef. 3664 26

LISBOA

r Agéncia no Porto
| R. S4 da Bandeira, 746, 1.°, D.** — Tel. 2 37 29~

Depésitos e Revendedores no Continente,
: Ilthas e Ultramar

A A Al el Al

| i

BOLETIM DA C. P.

A A A A A A~

A MUNDIAL

COMPANHIA DE SEGUROS

-

Capital e Reservas:

Esc. 590 369 983$40

>

Sede : Largo do Chiado, 8
em LISBOA

Agentes por todo o Continente, Ilhas e
Ultramar ‘

Al )

FABRICA DE TINTAS E VERNIZES

Os nossos servicos técnicos e laboratoriais, sob a di-
recgio de engenheiros quimicos, estio inteiramente
a disposi¢do dos n/ clientes ‘

A nossa larga experiéncia, na solucio de problemas
industriais, ¢ garantia da melhor e mais econémica
' solucio

A vossa consulta serd sempre no v/ interesse
Telefone PPCA 99 43 13 (10 linhas)
Estrada Nacional N.° 13 (Km 6)
Souto-VILA DA MaAiA * Apartado 8

DELEGACAO DE LISBOA :

Avenida Duque de Loulé, 112/120
Telefone PPC 53 9047 (4 linhas)

Apartado 2912

Corporacilo Industrial do Norfe, L




BOLETIM DA C. P.

——————

SENSACAO 'EM TRAVOES
PARA CAMINHOS DE FERRO

Dispositivos de antiblocagem e travbes de disco

IR 1IN G

agora a serem usados nas rodas das novas
unidades UTE ¢ UDD em servigo na C. P. {
Agentes :
CONDE BARAO, S. A. R. L.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA

GARANTIA PERMANENTE

A GESTETNER, L.”
Rua Aprigio Mafra, 5 —Telefs. 726221 -72 07 06

--""J

=

VI

N }
\
ELECTRICO
TINTAGEM
AUTOMATICA

« BETAO PRE-ESFORCADO

. PAVIMENTOS PRE-FABRICADOS
+ COBERTURAS GRANDE VAO

+ PRE-FABRICACAO

- CERAMICA

>

TRAVESSAS DE BETAO
PARA CAMINHOS DE FERRO

>

Fabricas:

PERO PINHEIRO
ALVERCA
LEIRIA

COVILHA
TRAMAGAL

Avenida da Repiblica, 83 — Tel. 76 00 45
LISBOA

e i

NALOO

: Estabilizador orgdnico para
os tratamentos industriais
| de dguas, utilizado na C. P.

Soc. Com. Crocker, Delaforce & C.», L.

Rua D. Joéio V, 2, 2.°
LISBOA

UNIAO DE COMERCIO
FLORESTAL, LDA.

MADEIRAS NACIONAIS

RUA IVENS, 49, 1., Esq.
Telef. 32 83 78
LISBOA

A




BOLETIM DA C. P.

PROTECCAO TOTAL
DAS SUAS CULTURAS,
COM PESTICIDAS

‘f’:’o OS ADUBOS DAS
4

l ; BOAS COLHEITAS

NITRATOS DE PORTUGAL

CAMINHO CERTO
DO BOM
AGRICULTOR

Vil



BOLETIM DA C. P.

LAMINITE

Também nos Caminhos de Ferro?

SIM _
E POR VARIAS RAZOES

Uma delas é que LAMINITE esta sempre presente

quando se exige um revestimento de larga duracao

e de resisténcia excepcional. Nos veiculos de trans-
portes piiblicos, estas exigéncias séo basicas

Mais uma razdo é a facilidade de limpeza e de

conservacio que LAMINITE oferece. E outra ra-

zdio, igualmente importante, € que LAMINITE é

altamente decorativo, oferecendo uma variada es-
colha de mais de 50 padroes

SOCIEDADE NACIONAL

DE ESTRATIFICADOS
S AR L

PORTO-Via Norte - Vila da Maia
LISBOA-Av. 6scar Monteiro Torres, 55-D

= - P il i

M4quinas de costura— Radiadores e caldeiras para
aquecimento central — Ferros de engomar — Calorife-
ros — Fogdes de cozinha — Banheiras, lavatérios
colectivos e outro material sanitdrio de ferro esmal-
tado — Marmitas e equipamento complementar para
grandes cozinhas — Material para lavandarias — Bom-
bas centrifugas e manuais — Tornos de bancada de
ferro fundido — Ventoinhas para forjas — Motores de
explosio de pequena cilindrada — Abrigos para bici-
cletas, motorizadas e motocicletas — Acessérios de
ferro maledvel para canalizagdes — Acessérios para
linhas de alta tensio — Tubos para canalizagdes e
outros usos — Obra de ferro fundido normal e de
ferro maledvel — Galvanizagio de artigos de ferro

<>

Indistrias A. J. Oliveira,
Filhos & C*, L."

OLIVA
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..........................................

2 .
ROLAMENTOS
CUMACEIRAS

PARA

APLICAGOES
INDUSTRIAIS
* R

RIV E O SIMBOLO i
DA PERFEIGAO i
MECANICA B

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS;

AUTOLUSITANIA

* AV. DA LIBERDADE, 73-79 / LISBOA
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ooooooooo

.....
.....
...........
ooooooooooooo
'''''''''''''''''''''''''''''''''''''
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COMPANHIA PORTUGUESA DE ALPARGATAS, LDA.
->

' FORNECEDORES DA C. P.

) ARTIGOS DE BORRACHA OU EBONITE PARA TODAS AS

APLICACOES o ACESSORIOS PARA AUTOMOVEIS, CAMI-

NHOS DE FERRO, ETC. ¢ TUBAGENS ¢ CALCADO VUL-

CANIZADO e BORRACHA PARA RECAUCHUTAGENS E
VULCANIZAGCOES

«COMPAL E HERCULES»
-
Rua dos Lusiadas, 5 ° LISBOA-3 " Telef. 63 70 21

Fabrica de Loi¢ca de Sacavém

S. AR L.
LISBOA LOICAS SANITARIAS
PORTO ;
COTRIRA A-E-0-k-B J 0O 8
FUNCHAL MOSAICOS CERAMICOS

MATERIAIS QUE SE IMPOEM POR SUA NOTAVEL
RESISTENCIA E PERFEICAO

ESCOLHA O MELHOR E NAO SE ARREPENDERA



EM ESTREITA COLABORACAO COM A C. P.,
A SOREFAME CONTRIBUI PARA A RENO-
VACAO DO PARQUE NACIONAL
DE MATERIAL CIRCULANTE

." .

GABINETES DE ESTUDOS E FABRICAS EM AMADBRA - PORTUGAL

E BOREFAME




