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q primeiro acto publico do novo presidente do Conselho de

/' Administracdo da C. P. foi receber os dirigentes dos sindicatos

ferroviarios — para os conhecer e cumprimentar, e por seu inter-

médio saudar a classe que representam.

Nas palavras entdo proferidas, o dr. Neto de Carvalho depois

de afirmar que a maior parte dos seus curtos catorze dias de acti-
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vidade ao servico da Companhia os consumira no estudo premente

dos problemas financeiros da Empresa, salientou: «Na verdade,
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BOLETIM DA C. P.

antes de melhorar seja o que for é preciso assegurar o que estd :
funcionamento de linhas, o que significa emprego ; pagamento tem-
pestivo de ordenados e saldrios; e manutencdo das regalias exis-
tentes — algumas das quais ndo sao concedidas pela maioria das
Empresas».

Referindo-se depois a melhoria do nivel de vida do pessoal
ferrovidrio, disse : «Admitindo que chegaremos a situacdoes razoaveis
no complexo problema financeiro da Companhia, teremos sempre
que considerar os vultissimos encargos de investimento que se im-
poem no imediato ¢ o esforco tremendo que serd necessdrio realizar
para actualizar métodos de accao. Isto significa que é indispensdvel
prosseguir uma politica equilibrada entre as questoes economicas e
as sociais. Importa, por certo, melhorar o nivel de vida do pessoal ;
pugnar pela sua seguranca enquanto estiver no activo e, mais tarde,
na reforma; facilitar a sua promocdo profissional, através do au-
mento das suas qualificacoes. Mas temos, paralelamente, de fazer
um esforco de conjunto para que o servi¢o ferrovidrio corresponda

cada vez melhor as necessidades do Pais no que respeita a qualidade,

quantidade ¢ preco; que aumentar, para tanto, dentro dos recursos -

que nos forem concedidos, a eficiéncia da Empresa e a produtividade
do trabalho ; que utilizar o melhor possivel os meios financeiros de
que dis;msermos.' O esforco de desenvolvimento tem de ser geral,
nele todos temos de nos empenhar, reconhecendo o papel que a cada

um cabe ¢ procurando realizd-lo tdo bem quanto soubermos».
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e do Consel

O sr. dr. Neto de Carvalho, novo presidente do
Conselho de Administra¢do da Companhia,
e antigo ministro da Sadde e Assisténcia recebeu
no pretérito dia 17 de Junho os dirigentes dos sin-
dicatos ferrovidrios.

Estavam presentes os administradores engs.
Costa Macedo, Oliveira Martins e cor. Ferreira
Valenga, o director-geral eng. Espregueira Mendes,
o dr. Elio Cardoso, das Relacdes Publicas, e todos
0s membros directivos dos Sindicatos Nacionais
dos Ferrovidrios do Norte, Centro ¢ Sul de Portu-
gal, dos Servigcos Centrais e da Unido dos Sindi-
catos,

Na reunido, fundamentalmente realizada para
0 sr. dr. Neto de Carvalho conhecer e cumprimen-
tar os responsdveis sindicais e por seu intermédio
tornar extensivos esses cumprimentos a classe fer-
roviaria, o presidente do Conselho de Administra-
¢ao da C. P. proferiu as seguintes palavras :

Ao iniciar as minhas novas fungoes de presi-
dente do Conselho de Administracio da C. P.,
logo pensei em promover a presente reunido com
os dirigentes dos sindicatos ligados a Empresa, a
fim de os conhecer e cumprimentar — o que agora
fago — e, por seu intermédio, tornar esses cumpri-
mentos extensivos ao pessoal que representam.

Muito desejaria poder contactar com todos
quantos trabalham na Companhia, mas a dimensao
¢ a dispersao dos servicos ndo permitem concre-
lizar esse pensamento, embora jd tivesse ocasiao
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de visitar alguns Departamentos e seja minha in-
tengcdo continuar estas visitas.

Sabendo que estdo em curso negociacoes para
a revisao do Acordo Colectivo de Trabalho, pro-
curei comegar por tratar imediatamente deste pro-
blema, quer em razao da sua importincia para a
Empresa e para o pessoal, quer, também, por incli-
na¢ao minha para estas questoes.

Antes de melhorar seja o que for é pre-
ciso assegurar o que esta: funcionamento
de linhas, pagamento de ordenados e sa-
larios e manutencdo das regalias exis-
tentes — algumas das quais nao sao con-
cedidas pela maioria das empresas

No entanto, a preméncia dos problemas finan-
ceiros que a Empresa tem de enfrentar impediram-
-me de o fazer, e a maior parte destes curtos catorze
dias em que aqui me encontro, tive de os empregar
no estudo dessa matéria fundamental. Na verdade.
antes de melhorar seja o que for é preciso assegurar
0 que estd : funcionamento das linhas, o que signi-
fica emprego ; pagamento tempestivo de ordenados
e saldrios ; e manutencao das regalias existentes,
algumas das quais nao sao concedidas pela maioria
das empresas.

Equacionados pelo Conselho de Administracdo
—embora nao resolvidos — os problemas financei-
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ros, tive ()purmnfdud(' de tomar contacto com as
negociacoes em curso, embora, neste momento, nao
possa ainda dizer que conheca suficientemente bem
todos os seus multiplos aspectos, tantas vezes liga-
dos, como é natural, ao cardcter especifico do
transporte ferrovidrio e envolvendo, por conse-
euinte, particularismos que levam o seu tempo a
dominar.

A importdncia que atribuo a esta matéria, leva-
-me a desejar acompanhar de perto as negociagoes
e estar presente, sempre que possivel, ds reunioes
que vdo seguir-se, mesmo com prejuizo de outros
assuntos. Para tanto, proponho que se dé uma
orientacao um tanto diversa ao modo de trabalho
seguido : se estiverem de acordo, procurariamos
adiantar as negociacoes no ambito da Empresa e
dos sindicatos, deixando para a comissao oficial-
mente designada a apreciagao final das solugoes
a que chegarmos e aquelas disposi¢oes sobre as
quais se torne dificil encontrar-se um entendimento.

Duas clausulas que se encontram no
projecto inicialmente apresentado pelos
sindicatos: a constituicao de orgaos des-
tinados a apreciar os problemas relacio-
nados com o pessoal e a criacio de uma
comissao consultiva para promover um
bom clima de relacoes humanas

Aproveito a ocasiao para sublinhar, com apra-
zimento, duas cldusulas que se encontram no pro-
jecto inicialmente apresentado pelos sindicatos :
uma em que se diz que a entidade patronal e o
pessoal da Companhia sdo mutuos colaboradores,
devendo fomentar-se todas as formas de concretizar
a ideia de cooperagdo do pessoal na Empresa, so-
bretudo com a constituicao de orgaos destinados
a apreciar os problemas relacionados com o pes-
soal ; outra, referindo-se precisamente a criagao de
uma comissao consultiva destinada a promover um
bom clima de relagoes humanas.

A tendéncia, nos nossos dias, consiste precisa-
mente em desenvolver nas empresas esse espirito
de muitua colaboragdo na realizagdo de uma obra
comum, e é essa também a orientagdo da nossa lei.

Creio que esta finalidade mais facilmente se
poderd alcangar no ambito de uma Empresa de
interesse puiblico, como a C. P., na qual, infeliz-

-

O presidente do Conselho de Administragio no uso da palavra: «Per-

mita Deus que consigamos progredir no fortalecimento da Empresa

e na melhoria do bem-estar de quantos nela servem, de modo a sen-
tirmos legitimo orgulho em pertencer a C. P.»

mente, nem sequer se poe o problema dos lucros,
pois estes sao inexistentes, como todos sabem. Mas
esta mesma falta de lucros coloca-nos numa posi-
cao delicadissima, na medida em que pode levar
a caréncia de meios para efectivar uma satisfatoria
politica social.

' O problema financeiro da Empresa é
complexo I

O problema financeiro da Empresa é complexo
e teremos de procurar resolvé-lo tao cedo quanto
possivel. O proprio Plano de Fomento se lhe refere,



apresentando como linhas de accao, entre outras,
0 saneamento da situagao financeira da Empresa,
a eliminagcao g¢radual das subvengoes economicas
da exploragao e sua substituicdo por indemnizagoes
compensatorias e o prosseguimento da normaliza-
¢ao das contas ferrovidrias e da rentabilidade ana-
litica da exploragao.

Admitindo que chegaremos a situagoes razod-
vels neste aspecto, teremos sempre de considerar
os vultosissimos encargos de investimento que se
impoem no imediato e o esfor¢co tremendo que serd
necessdrio realizar para actualizar métodos de ac¢ao

0 que alids ja se encontra em curso.

Isto significa que ¢ indispensdavel prosseguir
uma politica equilibrada entre as questoes econo-
micas e as sociais. Importa, por certo, melhorar o
nivel de vida do pessoal ; pugnar pela sua segu-
ranga enquanto estiver no activo e, mais tarde, na
reforma ; procurar dar a todos o sentimento de que
sao uteis e apreciados ; facilitar a sua promocgao
profissional, através do aumento das suas qualifi-
cacoes. Mas temos, paralelamente, que fazer um
esfor¢o de conjunto para que o servico ferrovidrio
corresponda cada vez melhor as necessidades do
Pais no que respeita a qualidade, quantidade e
preco ; que aumentar, para tanto, dentro dos re-
cursos que nos forem concedidos, a eficiéncia da
Empresa e a produtividade do trabalho ; que uti-
lizar o melhor possivel os meios financeiros de que
dispusermos. O esforco de desenvolvimento tem de
ser geral, nele todos temos de nos empenhar, re-
conhecendo o papel que a cada um cabe e pro-
curando realizd-lo tdo bem quanto soubermos.

" Estou convencido de que qualquer outra politica
nao poderd resultar, pois os beneficios imediatos
que se alcangassem sem ter em conta o desenvol-
vimento global da Empresa nao poderiam deixar
de comprometer o futuro, impedindo que, em tempo
oportuno, se fosse mais além.

E razoavel prever que, com imaginacao,
colaboracdo a todos os niveis, persistén-
cia, trabalho aturado e compreensio das
dificuldades existentes, muito se podera
gradualmente obter

Nao deveremos, por isso, pensar que  aqui

como em qualquer outra parte — tudo quanto, em

BOLETIM DA C. P.

principio, se apresenta como aspiracao legitima
possa resolver-se de um momento para o outro,
como ainda hd pouco tempo foi posto em relevo
pelo Senhor Presidente do Conselho. Nao hd pais
no Mundo, nem mesmo os mais ricos, onde isso
tenha sucedido e seria, por isso, faltar a verdade
fazer quaisquer promessas nesse sentido, o que nao
estd nos meus habitos.

Estou, no entanto, convencido de que é razod-
vel prever que, com imaginagcao, colaborag¢ao a
todos os niveis, persisténcia, trabalho aturado e
compreensao das dificuldades existentes, muito se
podera gradualmente obter.

Por meu lado, nao me pouparei a esforcos para
que assim aconte¢a — ¢ estou certo que o Mmesmo
sucede com os meus colegas no Conselho de Admi-
nistragdo — e sentir-me-ei muito feliz por tudo
quanto puder alcancar-se. Mas, para tanto, preci-
samos também, nao so do vosso apoio mas da
colaboracao sincera de todo o pessoal da Em-
presa.

Espero ter frequentes contactos com os diri-
gentes sindicais e informo de que estarei sempre
ao vosso dispor para tratar directamente de qual-
quer problema. Podereis, pois, vir ao meu gabinete
sempre que o desejardes, desde que este método
de trabalho seja correctamente utilizado. Procederei
para convosco com franqueza e sem reservas e
espero que saibais retribuir, trabalhando com leal-

O presidente da Unido dos Sindicatos dos Ferrovidrios, Jorge Dias
«que todos os associados

Pereira numa passagem do seu discurso :
participem nos bens da cultura, vencendo a descrenga, a incompreen-
sao e a animosidade»
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A direita : o dirigente sindical Moita Diniz solicitou maior activa-

mento nas negociagoes do A, C. T.

dade. E permita Deus que, por esta forma consi-
gamos progredir no fortalecimento da Empresa ¢
na melhoria do bem-estar de quantos nela servem,
de modo a sentirmos legitimo orgulho em pertencer
& C.P

Seguiu-se no uso da palavra o presidente da
Unidao dos Sindicatos dos Ferrovidrios, sr. Jorge
Dias Pereira, que disse :

Ex." senhor presidente

Tem V. Ex." na sua presen¢a as direc¢oes dos
Sindicatos cujos presidentes constituem a direc¢ao
da Unido dos Sindicatos dos Ferrovidrios, de que
fagco parte como modesto presidente, que hoje tem
a missao de lhe apresentar os seus mais respeitosos
cumprimentos.

Foi V. Ex." que se dignou manifestar o desejo
de contactar com os dirigentes sindicais, os quais
estavam ansiosos de ter essa honra, mas com prévio
pedido de audiéncia que seria um facto dentro de
poucos dias.

A demora deve considerar-se uma atitude de
muito respeito pelo receio de ocupar V. Ex." logo
apos a sua posse no cargo de presidente do Con-
selho de Administracao da C. P.

Foi uma honra inesperada que nos faz com-
preender nitidamente que os ferrovidrios vao ter

. e

o carinho e o amparo necessdrios para serem abran-
gidos na grande Obra Social que hoje progride
brilhantemente em beneficio dos trabalhadores.

Ordem e disciplina—unicas armas de que

os ferroviarios souberam servir-se para

lutar, vencendo o abandono a que foram
votados

Existe entre nos a responsabilidade de acc¢ao ¢
orgulho de havermos, na nossa drdua e ingrata
missao, cumprido o nosso dever, com ordem e dis-
ciplina, unicas armas de que soubemos servir-nos
para lutar, vencendo o abandono a que fomos
votados.

Hoje, com a assisténcia médica e medicamen-
tosa, temos uma disposicao diferente, verificamos
e sentimos que os ferrovidrios vdao merecer, tam-
bém, que a Justica lhes chegue, para continuar a
ter abnegagdao pelo trabalho, sentindo os seus de-
veres e os seus direitos, que, sem duvida, fazem
parte das leis que constituiram o Corporativismo,
onde se encontra facilmente o seu manancial, a sua
consisténcia e a sua forca inquebrantavel.

Nao desejariamos tornar a ver ou a sentir

os ferroviarios vitimados pelo desanimo

e a Empresa deixando de ter servidores

dedicados, competentes e uteis ao seu
Servico e progresso

Nao desejariamos, senhor presidente, tornar a
ver ou a sentir os ferrovidarios facilmente aliciados,
vitimados pelo desanimo, e a C. P. deixando de
ter servidores dedicados, competentes e iiteis ao
Seu Servico e progresso.

Os homens sao sociaveis por natureza, o que
€ mister é que convivam e promovam o bem mutuo,
onde se encontra a forca moral, isto porque sabe-
mos que os que reivindicam os proprios direitos,
esquecendo-se por completo dos seus deveres, me-
recem que lhes déem menor atencao e assemelham-
-s¢ a quem constroi uma casa com uma das maos
e, com a outra, a destroi.

Senhor presidente
Sendo o Caminho de Ferro um servi¢o publico



essencial, por ser de reconhecido interesse nacional,
necessita que os poderes governamentais se empe-
nhem, a fundo, para que ao seu desenvolvimento
economico corresponda o progresso social, para
obter eficiéncia do sistema produtivo e para que
nao venha a faltar aos ferrovidrios o necessdrio
numa vida digna, em caso de infortiunio ou de agra-
vamento de responsabilidades familiares : assim
nao diminuird a capacidade de trabalho de nin-
guém, por se sentir que a remuneracdo obedece as
normas da equidade e da justica.

Para nos, os Sindicatos Nacionais tém como
principal missdo tornar mais orgdnica e fecunda a
vida social, sendo absolutamente indispensdvel que
todos os associados participem nos bens da cultura,
vencendo a descreng¢a, a incompreensdo e a ani-
mosidade.

So assim, se pode passar a accdo que o Governo
nos faculta.

Foi V. Ex.", senhor presidente, quem presidiu
a Comissdo dos trabalhos de negociagdo do A.C.T.
de 1961, facto que nos faz ter a esperanca — sendo
até a certeza — de que existird nos ex."™ dirigentes
da C. P. um conhecimento mais exacto das neces-
sidades mais objectivas e mais prementes dos ferro-
vidrios, quanto a sua situa¢do e quanto ds suas
condigoes de trabalho.

Da nossa parte, creio que ndao haverd qualquer
exigéncia que desvirtue o sentido das palavras
«Moral» e «Justica».

© novo A. C.T. sera elaborado sem incluir

disposicoes que importem para os ferro-

viarios tratamento menos favoravel que
o previsto nas leis

O A. C. T. de 1961 foi melhor do que o de
1955, e o que actualmente estd em discussao serd
elaborado dentro das normas, baseadas no direito
comum, sem contrariar normas legais imperativas,
nem incluir disposicoes que importem para os fer-
roviarios tratamento menos favordavel que o pre-
visto nas leis.

Permita-nos pois V. EX.", senhor presidente,
que, aproveitando este ensejo, deixemos aqui bem
expresso o desejo de todos os ferrovidrios no sen-
tido de que esse diploma seja promulgado com a
urgéncia que as circunstancias impoem, dadas as

BOLETIM DA C. P.

dificeis condigcoes de vida que presentemente se
atravessa.

Termino, senhor presidente, desejando a V. Ex."
¢ aos senhores administradores as maiores prospe-
ridades no desempenho do cargo em que o Governo
da Nagdo, em boa hora e tao acertadamente, o
investiu.

No final de ambos estes discursos, o sr. dr. Neto
de Carvalho colocou-se a disposi¢do dos presentes
para uma troca de impressdes sobre assuntos gerais.
Decidiu-se organizar reunides periddicas na C. P.
para abreviar as negociagdes para o novo Acordo
Colectivo de Trabalho, em estudo'; apontou-se a
preméncia de se prosseguir na senda de moderni-
zagao dos servigos ferrovidrios na mira de uma
maior produtividade da Empresa e consequente
melhoria da remuneracdo do pessoal ; previram-se
novos meios de comunicagao e de relagdes humanas
para a classe ferrovidria e exprimiu-se a inten¢do
de estreitar a unidade da Companhia por forma a
que todos possam colaborar e trabalhar em equipa.

Houve intervengdes dos dirigentes sindicais srs.
Moita Diniz e Nicolau Borges.

A terminar, todos os visitantes se congratula-
ram com este contacto directo entre a mais alta
entidade patronal e a classe ferrovidria, bem como
com as prometedoras iniciativas que se progra-
maram.

Um aspecto da reunifo com os dirigentes sindicais ferrovidrios
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MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Decreto n.” 49116

AUMENTO

EM o Governo na linha das suas preocupacdes a
modernizagio dos caminhos de ferro, dada a impor-
tincia que este meio de transporte assume no de-

senvolvimento econémico e social do Pais. Esta moderni-
zagio implica, entre outras providéncias previstas nos
planos de fomento, a promogido social e profissional do
pessoal, elemento bdsico para o bom resultado das demais
acgdes que se queiram realizar nesse sentido.

Nesta conformidade, e considerando a necessidade de
aproximar, tanto quanto possivel, as condi¢gdes de trabalho
na C. P. do regime existente nos demais sectores dos
transportes terrestres, decidiu 0 Governo, em Dezembro
de 1968, que fossem aumentados os vencimentos do pes-
soal daquela empresa, com efeito a partir de 1 de Janeiro
do corrente ano, bem como ampliar o regime de previ-
déncia do mesmo pessoal.

Dai resultou um encargo imediato para a C. P. da
ordem dos 170000 contos anuais, tendo ficado assente,
desde logo, como foi piublicamente anunciado, que a sua
cobertura se fizesse, em parte, através de um ajustamento
de tarifas, ao que agora se procede depois de concluidos
os pertinentes estudos.

Esta medida justifica-se no Ambito da mais sd politica
de transportes, visto ndo ser possivel compensar, a curto
prazo, o aumento dos encargos da exploragio ferrovidria
com melhoria da produtividade, pois levard o seu tempo
a sentirem-se os beneficios resultantes do vasto e impor-
tante programa de modernizagio da exploragio que se
encontra em curso, no Ambito do III Plano de Fomento.

Dai a necessidade de proceder a uma justa reparti¢do
dos novos encargos pelos utentes, de maneira a nio sobre-
carregar exageradamente os fundos piblicos, com evidente
prejuizo dos ndo utilizadores do caminho de ferro.

Atendendo A conjuntura econémica que actualmente
se atravessa, sem esquecer, por outro lado, as condigdes
actuais do mercado de transportes, limitaram-se ao mi-
nimo os aumentos de pregos e, assim, quanto a tarifa
geral de passageiros — base das demais —, 0s acréscimos
fixados sdo de $02 e $04 por passageiro-quilémetro, con-
soante as classes. Quanto a mercadorias, as alteragbes a
estabelecer em diploma separado resumem-se essencial-

mente a casos restritos de nivelamento de algumas bases

da tarifa geral que niio alcangam expressdo significativa
no nivel geral dos pregos ¢ na comercializagio dos bens.

Nestes termos e nos do artigo 1.° do Decreto-Lei
n° 27655, de 24 de Abril de 1937, com a redacgio que
lhe foi dada pelo Decreto-Lei n.° 48 047, de 20 de No-
vembro de 1967 ;

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do ar-
tigo 109.° da Constitui¢io, o Governo decreta ¢ eu pro-

mulgo o seguinte :

Artigo 1.° Sdo alteradas as disposi¢des da tarifa geral
do transporte de passageiros, no caminho de ferro, con-
forme o texto anexo que faz parte integrante deste de-

creto.

¥

TARIFARIO

~ Art° 2.° As alteragbes a que se refere o artigo ante-
rior comegam a vigorar em 20 de Julho de 1969.

Marcello Caetano — Fernando Alberto de Oliveira.
Promulgado em 25 de Junho de 1969.

Publique-se.

Presidéncia da Repiblica, 9 de Julho de 1969.—
AMERrICO DEUS RODRIGUES THOMAZ.

Anexo do Decreto n.” 49116

Tarifa geral de transportes — Titulo I — Passageiros

ARTIGO 3.-°
Precos

1 — O prego dos bilhetes corresponde sempre ao per-
curso total a efectuar, expresso em frac¢des indivisiveis
de 1 km, e calcula-se pelas seguintes bases, por passageiro
e quilémetro :

18 clnoed (Dt 1 oiviviciviniinonans 390
2. classe (base 2.%) ..... N LRy ) o $40

2 — As cobrangas a efectuar nos termos do nimero
anterior ficam sujeitas aos seguintes minimos por pas-
sageiro :

I8 CARD- o i H IR G ee e« 659 oF B R 4500
R T T S G R AR ST PR 3800

................................................

ARTIGO 9°

Passageiro sem bilhete ou com bilhete nio valido
para o comboio em que viaja

| — O passageiro encontrado num comboio sem bi-
lhete ou com bilhete ndo vdlido para esse comboio paga,
acrescida de 20 por cento, a importincia correspondente a
classe do lugar por ele ocupado no momento da cobranga
e ao percurso desde a estagio em que tiver tomado o
comboio até & do destino. Esta cobranga niio poderd ser
inferior a 5§.

Se ndo puder provar em que estagio tomou o com-
boio, considera-se como tal a da primeira paragem apés
a dltima revisio ou, caso esta ainda ndo tenha sido feita,
a estagio de origem do comboio.

------------------------------------------------

Ministério das Comunicagdes, 9 de Julho de 1969.—
O Ministro das Comunicagdes, Fernando Alberto de Oli-
veira.
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AUMENTO DE TARIFAS

A sequéncia do Decreto n.° 49116, de 9 de

Julho, a C. P. enviou aos 6rgdos da informa-
¢do o seguinte comunicado relativamente as eleva-
¢Oes tarifdrias, em passageiros ¢ mercadorias, ¢ a
vigorar em datas escalonadas, a partir de 20 de
Julho.

Em harmonia com os programas definidos pelo Go-
verno, estd a C. P. empenhada na reconversdo total dos
nossos caminhos de ferro, de modo a elevd-los ao nivel
dos congéneres da Europa, para o que nio se poupam es-
for¢cos dentro dos meios disponiveis. Pretende-se que a
Nagdo venha a possuir uma rede ferrovidria eficiente e
em condi¢des de bem poder servir a comunidade. A reno-
vag¢do das principais linhas desta rede, a iniciar em breve,
a dieselizacio e a electrificagio j4 empreendidas, as im-
portantes encomendas de material tractor, de carruagens,
de vagldes especializados, etc., constituem elementos con-
cretos de uma programacido de trabalhos com objectivos
a vista. Mas a Companhia estd convicta que ndo poderia
levar a cabo tio gigantesca empresa se nido contasse com
o seu elemento bdsico que ¢ o factor humano, o qual,
alids, tem manifestado sempre o melhor espirito de cola-
boragéo.

Por isso e por ter sido reconhecido que os venci-
mentos do pessoal ferrovidrio nio se encontravam jd ade-
quados as realidades, no dmbito do sector dos transportes,
foram aqueles justamente elevados, com o acordo do Go-
verno, a partir do dia 1 de Janeiro Wltimo, passando,
entio, também os ferrovidrios a beneficiar da totalidade
das regalias sociais, no Ambito da Previdéncia, j& usufrui-
das pela maioria dos trabalhadores portugueses.

De tudo resultou um aumento de encargos que, en-
globado no programa de investimentos da Empresa, traduz
incompardvel agravamento do deficit da Companhia, tanto
mais que nio podemos esperar cobrir, ao menos parcial-
mente, a totalidade dos encargos com uma melhoria, a
curto prazo, da produtividade da explora¢io ferrovidria,
dado o lapso de tempo que inevitivelmente decorrerd até
se sentirem, em ecscala suficiente, os efeitos dos investi-
mentos em curso e das concomitantes melhorias das téc-
nicas e do material.

Dai ter ficado assente, como foi oportunamente anun-
ciado, que a cobertura destes encargos se fizesse, em parte,
através do ajustamento de tarifas, ao que agora se procede
depois de concluidos os pertinentes estudos, ficando o
restante a ser suportado pelo Fundo Especial de Trans-
portes Terrestres que j4 contribui anualmente para a C. P.
com subsidios da ordem dos 500 000 contos.

Pareceu, assim, que a forma mais justa — alids pre-
conizada pelas fontes idéneas da economia dos transpor-
tes —seria actuar pela via tarifdria, de maneira a ndo
sobrecarregar exageradamente os fundos piblicos, com

manifesto prejuizo para os que ndo utilizam o caminho
de ferro.

Procurou-se, no entanto, limitar ao minimo os aumen-
tos de pregos, tendo-se tido em particular aten¢do o pos-
sivel agravamento dos custos dos bens de consumo no
mercado. Por isso, no que respeita ao transporte de merca-
dorias, as modifica¢gdes ndo tém significado na comerciali-
zagao dos produtos.

A incidéncia do agravamento das tarifas de passa-
geiros fez-se sentir mais — ndo obstante a sua modicidade
em valor absoluto — principalmente nos transportes a que
correspondem precos abaixo dos custos marginais, se-
guindo assim uma politica que ndo s parece justa como
¢ também largamente preconizada pelos organismos inter-
nacionais de transportes € bem recentemente, entre nds,
pela empresa especializada francesa «SOFRERAIL» 2
qual foi submetido o estudo da moderniza¢io dos nossos
caminhos de ferro. “

Para atenuar, em parte, a elevacio dos precos de
transporte de passageiros tem a Companhia em estudo
modalidades tarifdarias, contemplando casos particulares,
concedendo novas facilidades.

A seguir se dd nota das principais altera¢des tarifdrias.

TRAFEGO DE PASSAGEIROS

| — Tarifa Geral

Elevam-se de 2 e de 4 centavos por quilémetro as
bases de 1.* e de 2.* classe, desta Tarifa, que ficam sendo,
respectivamente, de $56 ¢ $40 por quilémetro.

2 — Tarifa de Assinaturas

Elevam-se os pregos, tanto de 1.* como de 2.2 classe,
das assinaturas semanais ou mensais, trimestrais e semes-
trais, em qualquer das suas modalidades. Quanto as assi-
naturas para jovens e estudantes niio houve alteragdes.

Trata-se, como € sabido, de uma Tarifa que oferece
precos dos mais reduzidos do regime tarifirio portugués.

3 — Tarifa de Tranvias

Os precos desta Tarifa foram elevados em conformi-
dade com os futuros pregos da 2.* classe da Tarifa Geral,
mantendo-se o elo existente entre a 1.* e a 2.* classe dos
bilhetes tranvias. No entanto, nas linhas de Lisboa a Sintra
e a Azambuja, com caracteristicas especiais dentro da es-
trutura desta Tarifa segundo as directrizes h4 muito tempo
tragadas no sentido de se incrementar a constituicio de
nicleos populacionais nas localidades mais afastadas de
Lisboa, os agravamentos nio obedeceram ao esquema
geral, pelo que neles se regista uma extensa gama de
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percentagens de aumento que se traduzem, no entanto, 2.% classe
em valores absolutos muito mediocres.
A seguir se dio alguns exemplos de pregos de bilhe- gig’gg ?5:3?(1) """"""" gggg
tes de tranvias que atestam estas afirmacoes : o e AR IR i
— Lishoa a Amadora : . Sem ‘aumento ..... 0$00
ey S
1.% classe —— Porto (Sdo Bento) a Espinho :
Preco actudl ... ciivsiades 5850 s
PYECO THIUED ...« oboivoarivinn o 6500 L% classe
- - Preco aetaal ... io i 9800
DUErenga ... ovwoi + $50 PTRCO TOLBIR ¥ s.cox nominasinilh & 10800
7 a A o P B T
2.% classe DREOrenea . .2u . cis + 1300
Preco actual ........ . emses 4$00 SN i
FRECOBUEED <o\ in i vnis « Tais 4850 2.5 clgsse
_— PIeCo 8CtuBL: .. .ou. i i s 6850
Diferenca ......... + $50 P00 TOtUIO oo v vind’s voms 7850
— Amadora a Queluz : Diferenca ......... + 1300
1.% classe
Freco actusl . «iaicrsbiuind 2%50 4 — Restantes Tarifas
PYeCo TUBIO . . il o v v 3850
e Os precos das restantes Tarifas de passageiros foram
Pifetenca .. ..o isn -+ 1500 elevados na mesma propor¢io que foram os da Tarifa
Geral.
2.2 classe
Prege: 8etial Lo vl oaTes 2%00 TRAFEGO DE MERCADORIAS
Prego Nar0 oo iviiesand 2850
——— - Apenas se agravam algumas das bases da Tarifa Ge-
Diferenca ......... + $50 ral que vigoram alids hd mais de 20 anos, relativas ao
transporte de : dinheiro, valores e objectos de arte ; trans-
— Lishoa a Sintra : porte de dinheiro amoedado ; transportes funebres; e
1.% classe transportes de veiculos e de material de caminho de ferro
* = circulando sobre as proprias rodas. O aumento foi de
FIe00 aCHRL  «coiiveroovnin 9850 20 % mas ¢ de ponderar que ele sé tem um restrito signi-
PO JUINEY 7ok s i6aa sies 10800 ficado no transporte de veiculos. O trifego de veiculos
———e ¢ bem modesto, salvo, todavia, o que respeita ao trans-
Diferen¢ca ......... + $50 porte de veiculos automdveis montados no Pais que ¢
T el importante, mas este beneficia de disposi¢cdes tarifdrias
i ST especiais que se mantém.
Preco actual .......c..o0n0 7800 Quanto ao transporte de taras em retorno, trafego
Preeo THIOTO ', .. . ivviisivs 7850 fortemente deficitdrio, foi o seu pregdrio igualmente alte-
_— rado, quer em grande quer em pequena velocidade. Dd-se
Diferenca .......«. + $50 o seguinte exemplo :
— Porto (Sdo Bento) a Braga: Transporte em pequena velocidade, de taras vazias
s em retorno, a distincia de 150 quilémetros :
1.2 classe
Rreco SCBE . 5. vk iave via v 22800 -~ Remessa de barris vazios com o peso de 100 qui-
PYOCO TUMMTQ .. .ivoocoisvis 25800 logramas :
DMeretica . .coovivs + 3300 Preco: RERUSY ol v: vtiiis sen vk eie 22800
3085
9% Sbaees Fropo SUEDEO 4 vitis o b v ibrs ity 30850
PreCo actnal < cvocrciasvna 16850
0O FUED. v vavv s vo b eg o 18850 — Remessa de biddes de ferro vazios com o peso
—— de 100 quilogramas :
DITerencs o - . i oo + 2800
) Fre00 ACHIRL v v viis Givvd ot odh o 17850
— Porto (Campanha) a Ermesinde : Preco BUtDP0 b sasuarsivonviaes 23850
a iy
1% classe Além dos casos citados, as restantes alteragdes cons-
Frego actual ... .. .00, 4%00 tituem arranjos tarifdrios de somenos importincia levados
FRecO TOREIA 4. ovoionieiiss 4800 a efeito sbmente com o objectivo de uniformizar condi¢des
—_ tarifdrias, sem qualquer repercussio nos pre¢os de trans-
Sem aumento ..... 0300 porte de bens de consumo.




® E possivel, segundo informagdo da Direccio-Geral,
que a partir de Agosto deixe de existir trac¢do a vapor
na Regido Sul, facto que traduzird sensivel melhoria na
prestacdo de servico ao publico.

® Vai redlizar-se em Lisboa, em Qutubro de 1970, o
plendrio da Comissdo de Estudos Economicos da Unidao
Internacional de Caminhos de Ferro (antiga 6. Comissao
da U. 1. C.).

® Ao abrigo do III Plano de Fomento a C. P. estd a
estudar nova encomenda de 390 vagdes, assim distribuidos:

80 vagoes para transporte de minério
100 vagdes para transporte de cereais

30 vagdes para transporte de automoveis
20 vagdes para transportes congelados
140 vagoes J tipo 2 U. I. C.

20 vagdes plataformas de bogies

O concurso deve apenas ser dirigido a firmas nacio-
nais devidamente licenciadas para o fabrico de vagdes.

® A Emissora Nacional, no seu programa «Nos e a
Mulher» ouviu em entrevista, sobre novas profissoes
femininas, a assistente de viagem nos comboios Lishoa-
-Expresso (TER) Maria Teresa Braancamp Sobral. O pro-
grama realizado com a colaboragao das Relagées Piiblicas
da C. P., foi emitido em 16 de Julho.

® O Conselho de Administragio criou uma Comissio
Especial para estudo das actividades sociais da Companhia.

Dela fazem parte os administradores eng. Almeida
Fernandes, cor. Ferreira Valenga, director-geral eng. Es-
pregueira Mendes, chefe do Departamento do Pessoal,
chefe dos Servigos Médicos, chefe do Departamento de
Financas e Contabilidade, chefe dos Servigos do Secre-
tariado da Administracio, chefe do Servigo de Arma-
zéns de Viveres, chefe das Assistentes Sociais e represen-
tantes do pessoal a indicar pela Unido dos Sindicatos dos
Ferrovidrios.

® Por ter sido atingido o objectivo que motivou a sua
criagdo foi dissolvida a Comissao Especial para o estudo
da Assisténcia Médica e Medicamentosa.

® O artista Rodrigues Neto, ferrovidrio em Faro, pro-
moveu, em fins de Julho, no Circulo Cultural do Algarve,
uma interessante exposi¢do de pintura, a dleo e aguarela.
Os trabalhos apresentados a publico, em nimero de 75,
respeitavam a paisagens e marinhas do Algarve.

® Para o jiri do concurso de viagens «HA SEMPRE
UM PORTUGAL DESCONHECIDO QUE ESPERA
POR SI», organizado pela Direc¢ao-Geral do Turismo
em colaboracao com a C. P., a Administragio nomeou
como representante da Companhia o sr. dr. Elio Cardoso,
Encarregado das Relagoes Piiblicas.

® Foi constituido um Grupo de Trabalho para estabe-
lecer contactos com a RENFE e estudar as condigdes de
financiamento para a introdugio da engatagem automitica
na rede da C. P., dentro da proposta sugerida pela Unido
Internacional de Caminhos de Ferro.

® i o propédsito de integrar, a partir de 1 de Novem-

BOLETIM DA C. P.

COMUNICADO DA C.P.

Facilidades de transporte

para pessoas de idade e grupos de jovens

o comunicado da C. P. publicado anteriormente nos

jornais, referiu-se que «para atenuar, em parte, a

elevagaio dos precos de transporte de passageiros,
tem a Companhia em estudo, modalidades tarifdrias, con-
templando casos particulares, concedendo novas facili-
dades».

Assim, vdo agora ser publicadas duas novas tarifas
especiais que, ditadas por motivos de ordem comercial
(captacao de trafego) irdo, simultineamente, facilitar o
transporte por caminho de ferro de uma parte da nossa
populagio.

Uma das tarifas, pode dizer-se que é de concep¢ido
absolutamente inédita no contexto do regime tarifdrio
portugués.

Trata-se de uma tarifa, a vigorar a partir de 1 de
Agosto, que prevé a redugdo de 50 9% nos precos da Ta-
rifa Geral a todas as pessoas com idade igual ou superior
a 65 anos, viajando em comboios de médio e longo curso.

Para a obten¢do desta importante regalia bastard a
apresentacdo do bilhete de identidade do Arquivo de
Identificacao.

Estes bilhetes sio vendidos durante todo o ano com
excepg¢ao, apenas, nos dias em que normalmente se costuma
verificar maior afluéncia de passageiros, dados os incon-
venientes dai resultantes quer para as pessoas idosas quer
para a propria Companhia.

A C. P, com este diploma tarifdrio, vai ainda ao
encontro dos anseios manifestados no decurso do debate
sobre um Aviso prévio acerca dos problemas da popula-
¢dao idosa no nosso Pais que teve lugar na Assembleia
Nacional no comec¢o do corrente ano.

Entrard também em vigor no dia 1 de Agosto uma
nova tarifa de viagens de grupos que prevé redugdes mais
substanciais que as actuais para 0S grupos numerosos,
principalmente para os jovens até 21 anos de idade e para
os estudantes de gualquer estabelecimento de ensino ofi-
cial, para os quais as reducdes atingem 40 %.

Pela primeira vez, também, no sistema tarifdrio nacio-
nal, se institui a concessio de um bilhete gratuito aos
grupos formados por 15 ou mais passageiros e por cada
fraccio de 50, concessdo que jd existia nos transportes
internacionais mas que agora se aplica ao trafego interno.

Estas providéncias, de cardcter tarifdrio, tém a dupla
vantagem de estimular e incrementar o trifego de passa-
geiros ao mesmo tempo que facilitam as viagens a uma
importante camada social, procurando traduzir, de algum
modo, a dinamizagdo que se deseja imprimir A actividade
comercial da C. P.

bro préximo; a Caixa de Previdéncia dos Ferrovidrios na
Caixa Nacional de Pensaes.

® O ramal da Lousd estd a ser estudado pela C. P.
segundo 3 dngulos :

a) Estabelecimento de uma carreira rodovidria para-
lela ao caminho de ferro ¢ em condi¢des satisfatdrias.

b) Diminui¢do gradual das circulagdes ferrovidrias no
ramal, mas sempre em obediéncia ao principio de que a
qualidade do servico rodovidrio deve ser pelo menos
idéntica a do ferrovidrio actual.

¢) Levantamento do ramal.
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de Almeida Fernandes e cor. Fernando
Ferreira Valenca. Presente, igualmente, o
director-geral, eng. Espregueira Mendes.

O programa da reuniao desenvolveu-se
com largas exposi¢des, subordinadas ao
seguinte programa :

1." parte — Apresentacao da modifica-
cao operada, no plano legal, no que

Os administradores que presidiram & 32.* reunido de Formagio . . .
diz respeito ao novo regime da pre-

¢ Produtividade

P

——— == PRODUTIVIDADE
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NA sala do Conselho de Administracao

reuniu-se¢ em 17 de Junho todo o pes-
soal superior mais categorizado da Com-
panhia, para assistir a mais um ciclo de
palestras —a 32." reunidao—que sob o
titulo «Formacao e Produtividade» a C. P.
esti promovendo, principalmente como
fonte informativa do seu pessoal de esca-
lao cimeiro.

Presidiu a sessdo o sr. dr. Neto de Car-
valho, presidente do Conselho de Admi-
nistracdo, que estava acompanhado pelos
administradores srs. engs. Antonio da
Costa Macedo, Joao Maria Oliveira Mar-
tins, Jodo de Brito e Cunha, brig. Afonso

v >

O administrador coronel Ferreira Valenga num momento da sua
cxposicio
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vidéncia e assisténcia médica e me-
dicamentosa

pelo administrador cor. Ferreira
Valenca.

— Apresentacdo da organizacao dos
Servicos Médicos (Medicina no Tra-

O dr. Alfredo Franco, chefe dos Servigos Médicos, durante a sua
dissertacio

veis cimeiros, sectoriais e regionais,
suas atribuicdes e suas responsabi-

lidades

pelo dr. Alfredo Ferraz Franco.

2." parte — Cuidados a observar no
exercicio das actividades profissio-
nais para evitar o surmenage dos
dirigentes e os maleficios quer sobre
eles proprios, quer nas suas relacoes
e produtividade da Empresa

pelo dr. Manuel Cordeiro Pereira.

A sessao terminou com palavras de
alto apre¢o aos oradores pelo presidente
do Conselho de Administragado, sr.dr. Neto
de Carvalho.

- :ﬁ"'_:.',i__'“.—;—!— d ::;; J‘I”‘{f.g' 5‘;‘ TR
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O dr. Cordeiro Pereira, subchefe dos Servigos Médicos, lendo o seu
trubalho

balho, Medicina de Acidentes e Es-
pecialidades) no ambito da Compa-
nhia, com referéncia aos responsa-

v : : _ _ b

Um aspecto da assisténcia
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MAOS A OBRAI

A incapacidade para trabalhar em equipa, que
parece ser defeito muito latino e muito por-
tugués, representa um dos mais sérios obsticulos
a transformacio econémico-social do nosso pais
e poderd comprometer o esforco de recuperagao
do atraso que nos distancia das economias euro-
peias mais desenvolvidas. Toda a gente sabe isso
—embora talvez nem todos tenham plena cons-
ciéncia de quanto, cada vez mais, € decisivo ¢ im-
prescindivel o trabalho em grupo nas modernas
sociedades industriais. O que se tem feito, porém,
para combater entre nés o obsoleto espirito indivi-
dualista que caracteriza ainda o sector privado
portugués (e que, nas suas manifestacoes externas,
origina situagOes aberrantes, mas nao raras, como
a de exportadores nacionais fazerem entre si con-
corréncia feroz com base no aviltamento dos pre-
cos) ?

Até agora, ¢ verdade que muito pouco se fez
para criar um novo espirito de cooperagdo entre
0os empresarios portugueses. Algumas exortagoes
cheias de bom senso e de boas intengdes, mas de
duvidosa eficicia prdtica, uma ou outra medida
legislativa (destaquemos os incentivos fiscais decre-
tados hd meses para as fusdes no sector téxtil), uma
certa divulgacdo, através da Imprensa, do que se
vai fazendo 14 fora nesta matéria — e pouco mais.

Ora, parece existir uma via que merece ser mais
seriamente explorada : o fomento do espirito asso-
ciativo e cooperador dos empresarios. através das
entidades que agremiam e associam esses empre-
sarios. Como ? Dinamizando tais organismos, con-
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ferindo-lhes — na pratica se nao na legislagao —
responsabilidades colectivas e empenhando os in-
dustriais, comerciantes e agricultores na participa-
¢do activa na vida dessas entidades, que devem
constituir auténticas escolas de cooperacdo e de
trabalho em grupo.

«E de maior conveniéncia que se revitalizem e
se multipliquem os clubes de industriais», afirmou
na cerimdnia do 120.° aniversdario da Associagdo
Industrial Portuense o secretdrio de Estado da In-
distria, num discurso que teve ja larga e justa re-
percussdo em todo o pais, e que poderd significar
algo de novo no panorama de politica industrial
portuguesa.

«E necessdrio», sublinhou o eng. Rogério Mar-
tins, «nas sociedades pluralistas em que o desen-
volvimento econdémico-social faz desembocar as
sociedades tradicionais que os chamados corpos
intermédios sejam todos eles suficientemente repre-
sentativos para permitirem um didlogo valido entre
si e com o Governo». E levando a ldgica do seu
raciocinio até ao fim, acrescentou o secretirio de
Estado da Inddstria : «Como eu, por mim, ndo sel
trabalhar sem didlogo, daqui repito, senhores indus-
triais, meus senhores, maos a obra, vamos tornar
as nossas associacoes cada vez mais dinimicamente
representativas !»

O apelo estd lancado — e, com ele, a esperanga
de uma actuacdo coerente por parte de todos os
escaldoes da- Administracdo publica. Tém agora a
palavra os industriais.

(Do Didrio de Noticias)
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VENEZA

@+,

a mais bela 10ia

do Adriatico

Por EDUARDO O. P. BRI1O

ESCRITURARIO DE 1.* CLASSE DA REGIAQ CENTRO

EpoIs do bulicio de uma grande cidade como Mildo,

que haviamos deixado hd umas escassas horas,
Veneza — onde nio gira uma roda, onde ndo che-
gam os automdveis e onde a praga das motoretas ndo
nos atordoa os ouvidos — surge-nos como o mais acolhe-
dor paraiso deste mundo tdo perturbado e... barulhento
em que vivemos o0 nosso dia-a-dia.

A manha apresentava-se de uma luminosidade mara-
vilhosa, contribuindo assim para trasbordar de euforia a
alma de qualquer turista observador, jd de si maravilhado
com aquele cendrio de Beleza que a paradisiaca cidade
dos Doges oferece a todos.

Os nossos primeiros passos foram para subirmos ao
cimo do «campanile» de Sdo Marcos — a magnifica torre
sineira com cem metros de altura, cujos alicerces datam
do século 1Xx—e entio ai, ficamos deslumbrados com o
panorama que se nos depara dessa Veneza sem par, tra-
balhada a pedra gloriosa, como um auténtico festival do
mdarmore, em que o gotico ¢ soberano e a Renascenga
enriqueceu de majestosas colunatas, de arrendados pérti-
cos, ¢ varandins dum graciosismo sem igual. Entrementes,
ld em baixo, nas dguas tranquilas dos seus muiltiplos ca-
nais, as gondolas deslizam suavemente como se fossem
cisnes no seu lento arfar sobre as dguas quietas dum
lago imenso. Até onde a vista consegue enxergar, o pa-
norama ¢ um deslumbramento que se estende até a es-
puma branca das ondas do Adridtico que, 14 longe, como
uma majestosa fimbria de imaculada alvura, beija as areias
da famosa e aristocrdtica praia do Lido. De resto, so
por si, Veneza ¢ — toda ela — uma fascinagdo e um cons-
tante desbobinar de surpresas quando pormenorizamos o
«contetido» das suas oitenta e tantas ilhas, reunidas, alids,
num abrago das suas quatrocentas pontes. Entre estas,
distinguem-se, como mais conhecidas, a famosissima Ponte
dos Suspiros, pela qual passavem os condenados a morte
(e dai a razio do seu nome) ou a clausura perpétua, e a
nio menos famosa Ponte de Rialto, sobre o Grande Canal,
cheia de pequenas locandas onde os turistas encontram
os mais variados souvenirs para levarem a familia e aos
amigos. E jd que falamos do Grande Canal, diremos tra-
tar-se, na verdade, da principal avenida... liquida de Ve-
neza, dividindo esta, em toda a sua extensdo, até ao céle-
bre Paldicio dos Doges, através duma parada grandiosa

de edificios que o ladeiam, qual deles o mais monumental,
especialmente pela riqueza dos seus rendilhados em madr-
more.

E ao falarmos de marmores, logo nos assalta a ideia
o mais famoso local de Veneza, a sua célebre e maravi-
lhosa Praca de Sdo Marcos, inconfundivel e sem igual
em todo o mundo, mercé das suas cento e vinte e oito
arcadas dos mais belos e mais raros marmores que vimos
até hoje, incluindo os de Pisa e Florenga. De facto, a
célebre piazetta, como o0s venezianos lhe chamam, ¢ a
verdadeira «sala de visitas» da metrépole do Adridtico,
tendo por fundo o esplendor bizantino da sua famosa
Basilica erigida em honra de Sdio Marcos, e a mosquear
o pavimento marméreo os seus hoéspedes cldssicos e in-
separdveis — 0s. pombos !

Porém, é a noite que este paradisiaco e luxuoso
«saldo» de Veneza atinge culminéncias de sonho, o paro-

Ponte de Rialto
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De 9 a 23 de Junho realizou-se
na Junqueira, a X Feira Internacio-
nal de Lisboa. A «Sorefame» asso-
ciada a C. P. expds, com grande
éxito, uma locomotiva diesel Gene-
ral Electric, de grande linha, de
montagem nacional, com 1370 C. V.

¢ 64 toneladas.

Na gravura, o Presidente da
Republica, senhor almirante Amé-
rico Thomaz, aos comandos da po-
tente locomotiva, durante a sua vi-
sita as instalagdes ferrovidrias da
FIL.

xismo do irreal. Enquanto pela laguna as gdéndolas, quais
cisnes negros de airoso recorte, arfando sobre o tal lago
imenso, deslizam suavemente nas dguas, sob as arcadas,
por sua vez, nas imensas esplanadas dos cafés que se
estendem por toda a praca, velhas ¢ embaladoras melo-
dias italianas, tocadas por vdrias orquestras de piano e
violinos, transportam-nos, de facto, a um mundo de sonho,
a um mundo irreal, a um mundo de evocagdes e saudade,
bem diferente deste em que hoje vivemos. Strauss, Franz

Palicio Ducal
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Lehar, Belinni, etc., através das suas imortais e saudosis-
simas melodias, sdo, também, grandes «responsdveis» do
fluido de sonho que paira, nessas noites inolviddveis, sob
as majestosas arcadas da Praga de Sio Marcos.

Todavia, Veneza, cidade de mdrmore ¢ oiro, com
todo o seu deslumbramento oriental, nio se resume so
aos locais que descrevemos. Tem algo mais, ¢ um manan-
cial inesgotdvel de encantos e preciosidades de toda a
espécie. Assim, basta que nos desloquemos através do
Grande Canal e admiremos a grandiloqua parada que
nos oferece os seus faustosos edificios, como por exemplo,
a casa de Desdémona — fazendo-nos logo evocar Othelo
¢ o proprio Shakespeare, em didlogos geniais que pare-
cemos ouvir — o Pago Ducal, duma beleza sem par, com
as suas galerias ogivais sobrepostas por um rendilhado
de pedra precioso ; o Paldcio dos Doges, o edificio sump-
tuoso do Grande Conselho, o magnifico Paldcio da Senho-
ria, enfim, uma série infinddvel de tesouros histéricos e
arquitecténicos que nos transporta, por momentos, a sé-
culos longinquos, ao tempo da Serenissima Repiblica.
Entdo, se essa «viagem» coincide com o por do Astro-
-Rei, atinge aspectos de verdadeira fascinag¢do, ao con-
templarmos as cupulas de oiro de Sio Marcos, as torres
dos templos e seus zimbdrios, a subtileza dos ornatos
de todo o estilistico casario, a patine vermelha-escura dos
monumentos — tudo isto a emergir das dguas tingidas
pelos cambiantes do Sol no seu poente de fogo.

Esplendorosa e romanesca Veneza! Sim, no paradi-
siaco remanso dos teus canais, nas tuas dezenas de ilhas,
no azul e verde da tua lagoa adormecida, na sumptuosi-
dade dos teus paldcios ¢ monumentos, tu-— maravilhosa
Veneza — ergues-te sempre altaneira, os séculos nada alte-
ram da tua Beleza, nem os teus encantos se imaculam
com o decorrer do tempo. Es a Veneza eterna — a mais
bela e preciosa jéia do Adridtico !



A estacdo de
PORTO-S. BENTO

inteiramente remodelada

A recente electrificagio do trogo Campanha -
~S. Bento implicou importantes obras de remode-
lagio na estacdo principal da capital nortenha.

A C. P. aproveitou o ensejo para modernizar
a estacdo, colocando-a, dentro das condi¢des pos-
siveis do existente, a altura condigna duma gare
n.” 1 da capital nortenha.

As gravuras que publicamos, documentam al-
guns aspectos dos trabalhos realizados.
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que foi a accao da nossa banda de masica

no festival internacional de bandas ferroviarias

em Nuremberga — Alemanha

o dia 4 de Junho de 1969, as 9.30 h, no comboio
N n.° 1005 e em carruagem reservada, partiu de Lis-

boa-P a Banda de Muisica dos Ferrovidrios Portu-
gueses com destino a cidade alema de Nuremberga.

Na plataforma alguns olhares fixavam-nos num afec-
tuoso adeus de despedida e pelos cais fora, vdrios grupos
de companheiros de trabalho, que pareciam perfilados
a4 nossa passagem, acenavam-nos com a mao.

Pouco antes da partida, representantes do Didrio de
Noticias, marcam a sua presenca, tirando fotografias.
colhendo elementos e impressdes e com palavras amistosas
de saudac¢do, e numa animadora alentada, também se des-
pedem de nos.

Em todos os rostos lia-se a convergente alegria con-
tida nos seus coragdes ¢ ndo se notou qualquer constran-
gimento, nem da parte dos que ficavam, nem na dos que
partiam.

Os quatro membros da Direc¢do, que acompanhavam
a Banda, talvez jd pudessem, a essa hora, respirar um
pouco mais fundo ; vencidas as ingremes montanhas que
tiveram de escalar, sob horas inquietantes e duvidosas,
que os obrigou a enfrentar sérios problemas, resultantes
de tdo inefdveis trabalhos, ja podiam descansar alguma
coisa ; a sua tenacidade, persisténcia e coragem se deve,
sem diivida, a desloca¢io da Banda a um pais tio distante.

Para um tido notdvel e proficuo empreendimento, ¢
preciso que haja imaginagdo, vinculada no forte desejo
de cumprir — e ela ndo lhes faltou !

O comboio corria veloz e até o préprio Sol, com seus
fulgores divinos, parecia abeng¢oar-nos.

No Entroncamento veio juntar-se aos componentes
da Banda em viagem, mais de metade dos miusicos que ali
reside e trabalha, engrossando, assim, o caudal da nossa
representacao a terras longinquas e estranhas.

Em Pampilhosa, recebemos um telegrama do Chefe
das Relagdes Publicas da Companhia, dr. Elio Cardoso
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que em seu nome ¢ no do Conselho de Administragao,
saudou a Banda, desejando-lhe os melhores éxitos na sua
patriética missio e uma «Boa Viagem». Atitude que
muito nos sensibilizou, que a todos deu um certo calor
humano, e a4 qual respondemos também em trinsito.

Continuando, em rdpida sintese, o relato da nossa
viagem podemos afirmar, os Pirinéus, a sua fascinagiio
dominou-nos ; sentimos uma tdo firme, tdo limpida e tdo
acentuada impressio, que ndo sabemos defini-la.

Chegamos a Hendaye as 6.25 h do dia 5, onde mu-
ddmos de carruagem e de comboio. Depois de vdrias for-
malidades alfandegdrias e policiais, que niio nos causaram
qualquer embaraco, tivemos tempo suficiente para irmos
comprar alguns alimentos.

Numa perfeita sequéncia logica, partimos para Paris-
-Austerlitz, onde chegamos as 17 h, a uma velocidade de
entre 130-140 kms/h, num comboio com tal comprimento,
que nos causou verdadeira surpresa. Viagem em excelentes
condi¢hes, mas o tempo parecia agravar-se, comegou
arrefecer, pelo que tivemos de recorrer ao vestudrio de
[nverno.

Naquela formiddvel estagdo, éramos aguardados por
uma simpdtica francesinha loira, que representava a
«Association Touristique des Cheminots», que nos levou,
com as respectivas bagagens, a dois hotéis e depois a
jantar num restaurante, onde nos deram uma magnifica
refei¢éo.

Seguidamente fomos distribuidos pelos referidos ho-
téis, onde se dormiu cOmodamente, sem arrelias, mas
algo fatigados. A noite houve quem desse uma pequena
volta pela cidade, mas pouco se viu, pouco se pode obser-
var, pois as 23 h estava tudo deitado.

No dia seguinte, depois do primeiro almogo e todas
as bagagens transportadas para a estagio Leste, partimos
as 7.45 h com rumo a Nuremberga. Chegamos & fronteira
de Kehl as 12.51 h onde mudamos de comboio. Um frio



cortante, nimbado pela bruma, regelava-nos as faces,
como num auténtico e impiedoso Inverno.

Mas a nossa caravana, sempre bem disposta, sorri-
dente e de uma fraternidade comum, serena e impecdvel,
em tudo encontrava graca.

Chegamos finalmente a Nuremberga, as 18 h, depois
de dois dias e meio de viagem. Estivamos no dia 6.

BOLETIM DA C. P.

peito, para identificagio, a qual conservamos até o fim
do Festival. A menina que nos serviu —mesas com o
n.° 10—, era aluna universitdria ; muito elegante, com
1,82 m de altura (!) figura distinta, loura, de fisionomia
pldcida, olhos azuis siderais, chamava-se Ursula Rother.
Trajava um vestido preto, mini-saia,_avental branco de
grande lacarote atrds.

A Banda de Musica dos Ferrovidrios Portugueses com o seu magnifico maestro o capitio Silvério de Campos

Eramos ali esperados pelo chefe de Organizagio do
Festival, que acompanhado de uma menina alema mas
que falava espanhol, nos deu as boas-vindas, em lingua
alema.

Um rapaz, muito jovem, alto e esguio, empunhava
uma vara com um distico com o n.° 10, nimero atribuido
a Portugal, para efeitos de organiza¢io, onde se lia:
PORTUG AL — Lissabon.

Depois de toda a bagagem colocada em carros, se-
guimos, em cortejo, atrds do aludido senhor que levava,
a seu lado, os membros da Direc¢do. Depois de vdrias
voltas nos subterrineos da estacdo, passaimos em frente
da Banda dos Ferrovidrios de Nuremberga que tocou
algumas marchas em nossa saudag¢do. Mais um pouco a
frente um grupo coral, cumprimentava-nos com uma
can¢do, em que se percebia Lissabon — Lissabon — Lis-
sabon.

Subindo uma escadaria, dentro da mesma estagdo,
levaram-nos a uma enorme sala, onde nos deram uma
apetitosa refeicio, com uma caneca de meio litro de cer-
veja. Depois deram-nos umas revistas da cidade, acom-
panhadas de uma medalha dourada, para colocarmos ao

No dia 7, a porta dos hotéis, colocaram dois auto-
carros, que ali sio chamados AUTOBUS, para conduzir
0s muisicos a uma praga publica, junto & chamada Torre
Branca, que dada a sua antiguidade, tem mais de preta do
que de branca, onde a Banda, entre as 10.30 e 11.30 h
executou, sob um frio gelado e horrivel, um pequeno
concerto de musica ligeira, que foi frenéticamente aplau-
dido por centenas de espectadores.

Os autocarros sempre a nossa disposicio, levaram-nos
a dar umas voltas pela cidade e a nossa cicerone, uma
pequena loura € muito terna, levou-nos ao ponto mais
panorimico citadino, que admiramos debaixo de chuva.
Visitamos, assim, a cidade...

Ali hd horas marcadas para tudo e nio hd perdas
de minutos ! Fomos almogar a uma das salas grandes do
Paldcio da Feira, que se situa num bosque maravilhoso
de sonho, de enorme extensio.

Estavam sentadas duas mil pessoas, representantes
de 14 nagdes.

A alimentagido é bem diferente da nossa, mas comeu-
-se¢ bem na companhia de meio litro de cerveja que davam
a cada um,
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Nesse mesmo dia, as 17 h, teve a Banda dos ferro-
vidrios portugueses, a maior honra que jamais poderia
ambicionar ; exibir-se na monumental sala de Concertos
do Paldcio de Musica dos Mestres Cantores de Nurem-
berga, que dizem ser a mais bela do Mundo.

Efectivamente, assombroso de magnificéncia e dificil
de descrever.

Foram delirantes os aplausos recebidos pela nossa
Banda.

Durante os especticulos, eram sorteadas, pela assis-
téncia, trés viagens nos Caminhos de Ferro Alemies de
500 km.

A noite, na sala grande do Paldcio da Feira, o maes-
tro capitio Silvério de Campos dirigiu, em conjunto, as
Bandas dos Ferrovidrios de Luxemburgo, Itdlia, Alemanha
e Portugal, alternando com os regentes das outras Bandas.

No dia 8, as 11 h a Banda tomou parte num gran-
dioso e luzido desfile, juntamente com todas as Bandas,
Coros, Grupos Folcléricos internacionais, sendo a Banda
portuguesa, olhada com prazer, mesmo alegria, com re-
voadas de palmas, gritando os alemdes : Portucalo! Por-
tucalo ! Portucalo !

As 12 h, na Praga do Mercado, junto a Torre de
Ouro, e Catedral de Nossa Senhora, foi o capitio Silvério
de Campos, sempre hdbil e dindmico, convidado a dirigir
— 0 que nos pareceu uma soberania legitima —em con-
junto, todas as Bandas intervenientes, com um total de
250 executantes, numa mistura berrante dos diversos far-
damentos, perante o burgomestre da cidade e outras enti-
dades, que agradeceu e mostrou-se satisfeito, por ver uma
tdo grande multidio a assistir ao Festival, que demora-
damente o ovacionou.

Alguns portugueses presentes, mostraram o seu entu-
siasmo pela consideragdo dispensada ao maestro lusitano.

Durante o festival nocturno o maestro capitido Silvério
de Campos, foi convidado, assim como o director da

Banda, Luis Marques, a subirem 2 tribuna onde lhes
foram oferecidas, pelo presidente do Festival, respectiva-
mente, uma salva e uma placa e outras recordagdes, ou-
vindo palavras muito elogiosas pela actuagio, correcgio,
e valor artistico da Banda, especialmente pelo brilho ¢
alegria que a delegagio portuguesa deu a festa.

E, para patentear as suas afirmagdes, o presidente
deslocou-se no dia seguinte A estacdo a4 hora da partida
do comboio, onde se despediu carinhosamente de todos
os componentes, que nesse momento afloraram as janelas
da carruagem, correspondendo a tdo honrosa como signi-
ficativa despedida.

Apenas tivemos, no dia da partida, duas horas livres
para darmos, a pé, uma volta pela cidade. Avenidas muito
extensas, enfim tudo muito longe e nio nos alargimos
muito, porque podfamos correr o risco de nos perder e
dificil seria compreenderem-nos.

No entanto, sentimo-nos empolgados pela for¢a mis-
teriosa de tanta coisa bela que nos rodeou.

Inspirdmos amizade aos alemdes! A amizade entre
os povos nada tem a ver com fronteiras !

Entre outras coisas dignas de relevo, os alemies tém
o culto do amor as criangas, as flores e aos animais.

Sentimo-nos felizes com o dom de contacto fraternal
da nossa caravana; a sua compostura, o seu espirito de
disciplina, sio dignos de mengio.

Sob todos os aspectos vivemos horas maravilhosas,
que em toda a nossa vida recordaremos sempre com
saudade.

Recordaremos a simplicidade e o a-vontade de toda
aquela magnifica gente onde tudo é simples e belo. Nio
esqueceremos a beleza das suas paisagens e o quanto de
grandioso e eloquente os nossos olhos observaram,

Luis MARQUES

Prémios “Governador-Geral de Angola™ ¢ “Governador-Geral de Nocambique™

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — 1. cabos Carlos Baptista Oliveira e Manuel Rodrigues e soldado Damido Hen-
rique Cardoso Sequeira, aos quais foi atribuido o Prémio «Governador-Geral de Angola» ; 1.° cabo Manuel Freitas de
Sousa e soldado Jorge Figueiredo de Araidjo Mota, que receberam o Prémio «Governador-Geral de Mogambique».

A exemplo de muitos outros casos idénticos ¢ em conformidade com o determinado pela Administragio da Com-
panhia, foram fornecidos passes gratuitos a estes militares, para visitarem os seus familiares durante a permanéncia na

Metrépole.
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0 SEGRED0 IA €STATUA

Por ISILDA MATOS MENDES

KA aquele, todas as tardes, o meu passeio habitual.

A terra nio dispunha de atractivos que encantassem

o forasteiro, principalmente num agreste e pouco
acolhedor més de Margo.

Eu fora atirado em comissio de servigo para a vila-
zita singela. As obras para a constru¢gio de um trogo
de via férrea, hd muito prometido, iam agora principiar.
Era o meu primeiro trabalho importante, ¢ ndo me con-
vinha recusd-lo. Com formatura recente, obtida a custo
de algumas dificuldades, a missdo tinha-me agradado, ver-
dade seja dita.,

Pois, como dizia, todas as tardes, quando uma bruma
fina comegava a envolver as coisas, eu, acabadas as mi-
nhas tarefas, ia sempre sentar-me no jardim bem cuidado
que servia de tapete ao museu. Sim, porque na terra havia
um pequeno museu. Visitara-o algumas vezes, a falta de
outro entretenimento que me dispensasse a repeti¢do. E jd
quase poderia enumerar de cor as obras de arte nele con-
tidas.

1E sabido que a beleza cativa os sentidos. E aquela
estditua de Vénus era realmente bela, de primorosa exe-
cugio, Tdo bela que eu, sentado cd fora no jardim, con-
seguia recordd-la nos minimos pormenores.

O museu sé era visitado aos domingos, quando um
ou outro turista mais dado a contemplagio das artes o
procurava. Fora disso, permanecia mergulhado numa soli-
ddo que ninguém quebrava,

Ninguém, nido. Alguém havia que todas as tardes, jd
perto das cinco horas, transpunha em passos trépegos os
largos degraus que davam para o jardim. Esse alguém,
que mais parecia figura de lenda do que ser humano, era
uma alquebrada ancid, de idade indefinida e gestos vagos.
Descia os degraus e, pisando o chéo saibroso do jardim,
passava por mim sem me ver. Dizer que vestia modesta-
mente ¢ tdo falho de verdade que ndo me atreveria a re-
feri-lo. Porque o seu vestido desbotado, que se adivi-
nhava ter sido preto hd muito, e a manta de 14, no fio,
que trazia pelos ombros, eram pobres em demasia para se
lhes chamar apenas modestos.

Nos primeiros dias ndo prestei grande atengdo a an-
cii, embora evidentemente ela me ndo tivesse passado
despercebida. Depois, & medida que os dias iam sucedendo,
senti naturalmente a curiosidade espicagada.

O que levaria diariamente a pobre velha ao museu ?
Mendigar, decerto que nio, visto que, como ji afirmei,
ele permanecia deserto durante a semana.

Naquele dia, quando a ancid, depois de passar por
mim, encaminhou os seus trOpegos passos para 0 museu,
nio me pude conter e segui-a.

Ela entrou e percorreu de cabega baixa a sala prin-
cipal. Facilmente verifiquei que levava um destino, Pas-

sou a segunda sala. E, uma vez ai, abeirou-se da estdtua
de Vénus, magnifica na pureza dos seus contornos. Ficou-
-se largo tempo a admird-la, demorando em cada porme-
nor o olhar sem brilho. Depois, curvando-se com esforgo,
depos 0 que me pareceu ser um beijo sobre a placa onde
figurava o nome do escultor.

Fiquei aténito ; tanto, que nem consegui, como pre-
tendera, ocultar-me atrdas de uma coluna. Alids ndo houve
nisso qualquer inconveniente, porque a velhota passou
por mim ignorando a minha presenca.

Sucederam-se os dias, e com eles repetia-se sempre
a visita da estranha criatura. Agora, caido o facto na
rotina, comecei a habituar-me a ele ¢ a nido lhe encontrar
a aura de mistério que lhe atribuira. Ndo conseguia ex-
plicagdo para o facto, € certo ; mas admitia-o, como coisa
certa em cada dia que passava. Mais ainda : ele fazia j4
parte das minhas insipidas horas vividas naquela terra,
onde eu era um estranho.

Uma tarde, a ancid nido apareceu. Fiquei ali até vir a
noite, admirado com a auséncia dela e com a quebra ao
seu hdbito. Esperei, impaciente, o dia seguinte. Logo que
me desliguei das minhas tarefas, fui sentar-me no jardim,
a espera de a ver passar. A velha ndo apareceu.

Senti-me desorientado. Perguntar por ela? Mas a
quem ?

A noite ji caia brandamente, tornando mais incisiva
aquela espécie de nostalgia que se estava apoderando de
mim, Puerilidade embora, o certo é que estava preo-
cupado.

A figura rotunda do guarda assomou & porta do mu-
seu. Depois, puxando a porta para si, fechou-a com es-
trondo, apés o que fez girar a chave na fechadura., Re-
gressava a casa, terminada a tarefa do dia.

Quando passou junto de mim, desfechei-lhe a per-
gunta :

— A velhota ? H4 dois dias que ndo aparece...

O guarda parou e pareceu interrogar a memdoria perra.
Depois, recordou-se :

— Aquilo, coitada...—e¢ pondo o dedo indicador no
temporal direito —é maluca !

Nio respondi. Senti vontade de a defender, mas fal-
tou-me a coragem,

— Estard doente ? — voltei a interrogar.

— Talvez, senhor Engenheiro...— o homem j4 sabia
quem eu era, afinal.— Ela vive 14 para a serra, num
casebre. O frio é muito... E capaz de estar para ld
doente...

— Onde mora ? — insisti.

— Sabe o senhor Engenheiro onde fica a capela da
Senhora da Ajuda ? Pois ainda é para 14 um bom bocado,
naquele pinhal que fica mais acima. Aquilo é tontinha
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de todo, coitada. Desde hd anos que ndo passa uma tarde
sem ir ao museu... J4 o outro guarda que aqui esteve
antes de mim me falou dela.

—E c4 da terra?

— Nao, senhor. Apareceu por ai hd' muito, nio se
sabe vinda de onde...
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Agora caminhava eu apressado pela vereda tortuosa
do pinhal. A capela da Senhora da Ajuda ficara para
trds. L4 longe, erguia-se tristemente um casebre, envolto
na penumbra do creptsculo.

Assaltara-me um estranho temor, ao chegar a porta
da cabana. Bati; ninguém me respondeu. Empurrei leve-
mente a porta, que cedeu sem dificuldade. A meia clari-
dade daquele fim de dia, divisei o vulto da ancia, esten-
dido na enxerga. Aproximei-me, receoso, e¢ detive-me por
fim, nio ousando proferir qualquer palavra.

Foi entdo que a sua voz soou como um murmurio :

-Ah, é o senhor! Ainda bem que veio... Custar-
-me-ia muito morrer sozinha..,
Estremeci. Fiz um esfor¢o para sorrir e titubeei :
Morrer ? Quem fala aqui em morrer ? Diga-me °
0 que quer ? Precisa que a ajude, que chame um médico ?

A pobre velha suspirou a custo :

-0 médico... Que poderia ele fazer
agora ? Nao... Prefiro que fique ao pé de
mim € gue me escute...

em melhor posi¢do. Ela pareceu sentir-se

confortada, porque segurou entre as suas

maos geladas a minha mdo, murmurando :
-Obrigada...

Depois, sem transi¢io nitida, continuou :
Gostava de lhe pedir um favor...
Aqui, junto do meu peito,
estd uma medalha. E a
unica recordag¢do que posso
deixar a minha neta... Sim,
eu tenho uma netinha...
uma linda menina! Minha
filha morreu, quando a deu
a luz. A menina ficou so-
zinha no mundo ; ficdmos
sozinhas as duas... Foi in-
ternada num recolhimento
para Orfias... Ali, naquela
caixa, estd tudo escrito: o
nome dela, a morada do
colégio, tudo... Gostava que
o senhor lhe entregasse esta
medalha ¢ um beijo da avé

-0 ultimo beijo...

A pobre enferma parou,
cansada pelo esfor¢o que
despendera. Recebi dela o
beijo que destinava a neta.
Aconcheguei-a o mais que
pude naquela enxerga mise-
ravel e, quando me pareceu
que sossegara, sai para ir
buscar um médico.

Quando voltei, algum
tempo depois, na companhia
deste, foi apenas para lhe
ouvir estas palavras, pro-
nunciadas em voz débil :

-Vou ter com ele,
agora... Ele espera-me, te-
nho a certeza. Foi o unico
amor da minha vida. Eu
tinha quinze anos... uma
crianga! Mas amei-o muito,
amdamo-nos muito. «Querida

-dizia-me ele —tdo pobre
sou que nada te posso ofe-
recer, além do meu amor...»
Tonto! Nem que eu preci-

2 A Estava comovido de mais para conse-
‘ guir responder. Ajeitei como pude os andra-
\ jos que a cobriam e coloquei-lhe a cabega




sasse de alguma coisa mais... «Olha, querida, vou fazer
com que jamais envelhegas, queres? Daqui a muitos
anos, ainda a tua beleza hd-de impressionar toda a
gente !» Eu ri-me. Era uma crianga... S6 quando a Vénus
ficou pronta. compreendi bem o que ele queria dizer.
A Vénus era eu, afinal. Reconhecia-me agora na pedra
branca... A Vénus era eu...

A enferma agitara-se. Foi jJd& com um grande esfor¢o
que concluiu : '

— Depois, ele faltou-me e fez-se escuro na minha
vida. A desgraga abatera-se sobre mim. Palmilhei o pais
a pé; busquei anciosamente em todos os museus, até que
vim encontrar a Vénus nesta terra... Foi uma espécie
de encontro com ele, e julguei voltar a vida. Agora, fe-
lizmente, chegou o fim. Sei que o vou encontrar... Sei
que...

Nao acabou a frase. O rosto contorcia-se-lhe espas-
modicamente, e foi jJd& num corpo sem vida que o médico
aplicou a injec¢do. A velhota expirava nesse mo-
mento...

Cobria-a piedosamente e permaneci na cabana largo
tempo. S6 muito tarde regressei a vila. quando os pri-
meiros alvores da manhd comeg¢avam a raiar.

Evidentemente que me custou acreditar na histéria
de Vénus, e na sua relagio com a humilde ancia que o
Destino me fizera conhecer em tio melancélicas circuns-
tincias. Pensei no que dela dissera o guarda do museu.
Possivelmente a velhice ¢ a miséria tinham-lhe feito con-
ceber uma histéria a que doentiamente se apegara., Quem
poderia saber o que haveria de verdade em tudo
aquilo ?

Uma coisa me parecia certa: a histéria da neta de-
veria ser verdadeira. Por isso, dai a uns dias. apenas me
foi possivel, desloquei-me propositadamente a capital, a
fim de fazer entrega do legado da velhota : uma medalha
e um beijo. Prometera-lho & hora da morte ¢ estava an-
cioso por me desobrigar da incumbéncia,

Pensei muito na maneira de contar A crianca o suce-
dido. Tinha de suavizar as coisas, para que a pequenita
ndo soubesse, pelo menos enquanto nao atingisse mais
idade. a extrema pobreza em que a avé morrera...

Comprei bolos e rebugados e dirigi-me ao velho con-
vento que albergava as criancitas 6rfas daquela escola.
Apareceu-me uma religiosa, a quem contei ao que vinha.
Pediu-me que aguardasse ali, e afastou-se para ir falar a
Superiora.

Momentos depois apareceu esta, que me convidou a
entrar, enquanto dizia :

— Como deve compreender, ndés temos aqui muito
rigor com as visitas, Atendendo, porém, a sua missdo.
permitirei que se aviste com Liucia, mas apenas durante
meia hora...

Agradeci e esperei.

O coragdo pulsava-me no peito, imaginem ! Mal sa-
bia eu como ele viria a ter razdes para pulsar...

O ruido de umas passadas ligeiras que avangavam
no corredor fizeram-me olhar para a porta. Preparei um
sorriso paternal e, quando me dispunha a levantar-me
para receber a menina, fiquei colado a cadeira, aténito,
com o sorriso a transformar-se em espanto.

Parada & entrada da porta, com um ar suave e re-
colhido, ali estava Vénus, nio feita estdtua, mas em plena
exuberincia de uma espléndida juventude ! Olhei-a, estu-
pefacto ! Era bem a reprodu¢do viva da escultura do mu-
seu, que eu tanto admirava !

Sentou-se junto de mim. Titubeando, contei-lhe o que
sabia a respeito da avé e falei-lhe do legado que me con-
fiara. Aceitou a medalha, com os olhos rasos de dgua.
Beijou-a com ternura, guardando-a religiosamente.

—E tudo quanto me resta dos meus... — murmurou
nostalgicamente.

— Tudo, ndo. Tem ainda a Vénus do museu, que
niao ¢ sua, evidentemente, mas que lhe traz uma mensa-
gem da ternura que uniu seus avos...—respondi, tam-

bém comovido.
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QUATRO VERSOS

Eu 5o aprendi a amar
Nesse dia, em que te vi.
Nunca mais pude parar
Por andar atrds de ti.

A VOS

Pelos teus olhos azuus,
me apaixonei.

Pelos teus labios rubis,

te amei.

Nos teus cabelos sedosos,
me afoguei.

Nas tuas palavras vas,
me matei.

Nao choro porque

me apaixonei.

Nao choro porque

te amei.

Choro sim, porque

me afoguei.

E também choro, porque
me matei.

Sem te conhecer, ficaria apaixonado.

Sem te sentir, te teria amado

Aqueloutra que me esperou e idolatrava.
Sem as mentiras da mulher desavergonhada.

VASQUES BORGES

Faltava o pior: o beijo que tinha de lhe dar. Porém,
ao contrdrio do que eu supusera, aceitou-o com a suave
placidez de um espirito sem maldade.

A mim, todavia, fez-me mal aquele beijo. Mal, por-
que me tirou a quietude e me fez arquitectar sonhos, pois
nio ¢ impunemente que se beija, mesmo sem inten¢do
malévola, uma linda rapariga de dezassete anos. princi-
palmente quando se tem a idade que eu tinha entdo.

Voltei ao colégio, mas nio me deixaram ver Licia
«O regulamento proibe», disseram-me. Mas escrevi-lhe
muito e fui correspondido, o que deu origem a uma volu-
mosa correspondéncia de quase um ano—o ano que
durou ainda a construgio do trogo de via férrea.

Dizem que tudo quanto é bom acaba cedo., mas desta
vez desmentiu-se o dito.

Voltei a capital. Licia completou os dezoito anos, e
saiu do colégio para casar.

Para casar comigo, entenda-se...

E hoje, quando a fadiga da vida citadina me cansa
em extremo, 14 vamos em romagem de saudade e recolhi-
mento a vilazita onde a Vénus perpetua a beleza de Lu-
cia, numa continua¢io de vida que poderd prolongar-se
a varias geragdes dos nossos descendentes...
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NO TEMPO DOS NOSSOS AVOS

1

__A-.._____‘

il

A PRI '

N PURTEGAL
(TONOYY

Por VASCO CALLIXTO

¥.S gincanas de automoveis, que hoje se reali-
Yel: zam com frequéncia por todo o pais, sao
/ ? provas de inteiro agrado do publico ¢ dos

praticantes da modalidade, uma vez que os
riscos estao diminuidos e os obstaculos a vencer
proporcionam sempre um espectaculo interessante
e curioso, que poe em evidéncia a pericia ¢ a des-
treza dos concorrentes. Tais manifestacoes despor-
tivas remontam aos primeiros tempos do automo-
bilismo e, entre nds, a primeira gincana data de ha
mais de sessenta anos, quando a fina flor da fidal-
guia se sentia atraida pelas «festas de automéveis».
Recordar o que foi essa primeira gincana que se
disputou em Portugal, ¢ o proposito destas linhas.

O automobilismo nasceu no nosso pais, pode
dizer-se, com a fundagdo, em 1903, do Real Auto-
movel Club de Portugal. Os automdveis que exis-
tiam, bem poucos, como ¢ natural, ndo passavam
de bizarras e barulhentas viaturas, a que o povo
chamava «carros sem cavalos», receando sempre
0 seu roncar forte, que contrastava com a sua mar-
cha lenta e titubeante. No entanto, foram esses
«carros sem cavalos» que fizeram as delicias dos
nossos avés e que numa tarde de céu pardacento
e carrancudo que hd muito jd ld vai, se apresen-
taram em Cascais para disputar a primeira gincana
que se realizou entre nos.

A prova, anunciada como «brilhante festa de
automodveis», efectuou-se em 31 de Outubro de 1905,
havendo também quem a designasse por «concurso
de destreza para automobilistas». A organizacdo
pertenceu ao Real Automével Club de Portugal e
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a comissao promotora foi composta pelo Infante
D. Afonso, conde Gimenez de Molina, Rodrigo
Peixoto, Luis O’Neill ¢ Frederico Costa Pinto. Do
Juri, faziam parte o rei D. Carlos e o coronel
Duval Teles.

Com a presenca de toda a sociedade elegante
que ainda estava veraneando em Cascais, bem como
de muitos outros entusiastas que se deslocaram
propositadamente de Lisboa, a «festa» iniciou-se
as 14 horas, «nos vastos jardins do Sporting Club
de Cascais». Entre os 16 concorrentes que se apre-
sentaram, contavam-se o préprio Infante D. Afonso,
D. Anténio Herédia, Jos¢ Eduardo Abreu Lou-
reiro. Luis O'Neill, Estévio Fernandes, Rodrigo
Peixoto, conde Gimenez de Molina, dr. Manuel de
Castro Guimaries, Albert Beauvalet, Jorge Bleck e
Jorge Burnay.

A despeito do dia se mostrar desfavoravel, com
vento dspero, frio e constante ameaga de chuva,
toda a gente gostou da gincana automobilistica e
deu por bem empregado o seu tempo, ficando a
organizacdo satisfeitissima. Os concorrentes enfren-
taram da melhor forma, com arte ¢ com destreza,
os obstdculos com que tiveram de haver-se e 0s
carros portaram-se como uns herdis, sem desfale-
cimentos nem queixumes. Alguns dos chauffeurs
(assim se chamavam os automobilistas) ouviram
calorosos aplausos, pela maneira como executaram
as manobras, sendo os «manequins», as «argolas»
e a «prancha» os obstdculos que mais agrada-
ram.

Interessante sera trascrever da Imprensa da



época, alguns comentdrios sobre esta reunido mun-
dana, realizada em Cascais, sob o signo das quatro
rodas e dos cavalos-vapor, quando estes ensaiavam
0S primeiros passos.

Disse um peridédico que a gincana foi «uma
variedade de rendez-vous adoptado pela aristocrd-
tica colénia balnear, com o valioso auxilio das
entidades dirigentes do automobilismo portugués»,
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tudo em debandada, ajudada por um vento que
acoitava sem do e inconscientemente os mais deli-
cados rostos de mulheres».

Um francés que foi portugués de alma e cora-
¢ao, como foi também um dos pioneiros do auto-
mobilismo em Portugal, Albert Beauvalet, foi o
vencedor da gincana, ganhando o prémio oferecido
pelo rei D. Carlos e uma medalha do Real Auto-

referindo outro jornal que «todos os que se incor-
poraram na festa, fizeram-no com inten¢do des-
portiva, dando assim uma prova de que em Lisboa
ja hd elementos suficientes para um Automovel
Club poder praticar muito de 1til, organizando
concursos de excursionismo e outras provas indis-
pensdveis a propaganda do automobilismo». Os
criticos tiveram também a palavra, pois houve
quem afirmasse que «o curto espaco da pista obs-
tava a que os concorrentes imprimissem aos seus
automéveis uma velocidade que tornasse dificil a
prova e, nesse caso, mais interessante». Por outro
lado, disse-se que «ndo seria a pista desmancha
prazeres, se o tempo tivesse sido mais cavalheiro
e o dia fosse um daqueles dias de sol tdo nossos
conhecidos e apreciados. Mas nao! O dia 31 foi
dos piores do més. A Natureza ndo acedeu as gerais
preces e a tarde, sempre carrancuda, ameagou por

movel Club, seguindo-se-lhe na classificagio José
Eduardo Abreu Loureiro, Luis O’Neil, Estévio
Fernandes e D. Anténio Herédia. Entre as senhoras
que acompanharam os concorrentes, as que mais
se distinguiram foram D. Angelina Molina e
D. Fernanda Mendonga.

A noite realizou-se um animado baile durante
0 qual se procedeu a distribuigdo dos prémios, va-
lendo também a pena transcrever o que sobre este
fim de festa disseram os jornais da época : «Rea-
lizou-se depois do baile um brilhante cottilon, dis-
tintamente dirigido pela sr.* D. Ana Linhares e pelo
sr. Frederico Costa Pinto. Na sala do Sporting de
Cascais entrou uma populaire Dion Bouton, con-
duzindo o par marcante do cottilon; que causou
geral surpresa e grande entusiasmo e foi incontes-
tavelmente o mais interessante episédio de toda
a festan.
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NOMEACOES E PROMOCOES

A contar de Julho do corrente ano

A Economistas Chefes de Servico — os drs. José Manuel Fialho Bertio ¢ Hélio Ureiia Prieto.

A Economistas principais — os Economistas de 1.* classe, drs. Fernando Vassalo Namorado Rosa. Carlos Manuel
Cabral Folque de Gouveia ¢ Anténio dos Reis Martins.

A Economistas de 1.* classe — os Economistas de 2.2 classe, drs. José Gongalves de Pina e Tomds de Aquino Jorge
da Silva, '

A Economistas de 2." classe — os Economistas de 3. classe, drs. Rui José Nobre Teixeira Fialho e José da Con-
ceicio Palma Guerreiro de Carvalho.

A Engenheiros principais — os Engenheiros de 1. classe, Rui do Vale Abreu Ferreira, Silvério de Moncada Al-
poim de Sousa Mendes, Luis Manuel Lopes de Faria Areias. Joaquim Subtil de Carvalho Costa, Delfim Alexandre Bar-
quinha Alves Dias Torres, Abilio Pires Lopes, Carlos Eduardo Mendes Castanheira e Eugénio Manuel Mendes Lopes
de Campos Godinho.

A Engenheiros de 1. classe — os Engenheiros de 2.* classe, José Carlos de Oliveira Pereira. Emidio José Assis
Barbosa, José Arriscado Nunes de Oliveira, Manuel Augusto Lopes, Anténio Leite Simdes do Rosdrio, Luis Alda
Ledo Ferreira Alves, Jaime Patricio de Brito Neto, Anibal Joio Ferrio de Gomes Ferreira, Carlos Adelino Segarra
Marques, Jodo Andrade Correia, Rui Mendes Ferreira e Anténio Joaquim Telmo da Fonseca Dinis.

A Engenheiros de 2." classe — os Engenheiros de 3.* classe. Artur Pais da Conceigio Silva, Jodo Lopes, Francisco
Anténio Domingues Carrilho, Orlando Barbosa de Oliveira Leitio, Albino Fernando da Cunha Tocha. Orlando Fran-
cisco dos Santos de Castro e Vasconcelos ¢ Nuno Manuel da Silva Leandro.

A Arquitecto de 1." classe — o Arquitecto de 2.* classe, José Rito de Almeida Rainha.

A Matemdtico de 1." classe — o Matemdtico de 2.* classe, dr. Artur José da Silva.

A Psicotécnico de 2. classe — o Psicotécnico de 3.* classe, dr. Jaime Manuel Monteiro Velho de Oliveira,
A Chefe de Servico — o Chefe de Servico Adjunto, Joido Frederico Pires.

A Agentes técnicos de engenharia principais — os Agentes técnicos de engenharia de 1.* classe, Manuel Joaquim de
Oliveira, Arnaldo Fernandes dos Santos, Armindo Alves Garcia, Manuel Antunes Salvado da Fonseca Vaz, Martinho
Ferreira de Almeida Cruz, Fernando dos Santos, Alfredo Duarte, Armando Augusto Lopes, José Joaquim Seriz, Jodo
Lopes Matias, Julio César Fernandes, Armando José Vasques Borges, Ant6nio Quossa Ferreira da Costa, Vasco Au-
gusto da Gama Sobreirinho, Joaquim da Concei¢io Mateus, Agostinho do Amaral Relha, Joaquim Gomes Pinho, Jaime
Augusto Esteves de Bastos, Adriano de Almeida Cavacas, Herndni Fonseca da Cruz Barrosa e Eduardo da Costa Gaspar,

A Agentes técnicos de engenharia de 1.° classe — os Agentes técnicos de engenharia de 2.* classe, Joaquim Godinho
da Silva Branco, Carlos dos Santos, Julio Gongalves, Fernando José Ferreira Ribeiro, Gil José Mendes Ferreira. Fer-
nando Manuel de Melo Guerra e Vasconcelos, Manuel Clemente Moiteiro Fidalgo, Manuel Marques da Silva, Manuel
Pereira Gaspar, Asdribal Augusto Carvalho de Jesus, Jacinto Gameiro Costa, Leopoldo de Deus Mauritty Braganga,
Angelo Neves Casal, José Andrade Rolio Amaral, Joaquim Coelho Marques, Leonardo de Sousa Nogueira Cardoso,
Manuel Lima Santos, José Rodrigues, Dionisio Casimiro Martins Barbosa Ferreira. Jilio dos Santos, Eduardo Vieira
Coelho, Heitor Marrecas Ruivo e José Manuel Silva da Fonseca.

A Agentes técnicos de engenharia de 2.* classe —— os Agentes técnicos de engenharia de 3.* classe. Manuel Anténio
Ferreira e Sousa, Anténio Braga Monteiro e Joaquim Eduardo Tavares Chagas.

A Técnico principal — o Técnico de 1.2 classe, Gumerzindo Ferreira Gongalves.
o Técnico de 2.* classe, Armando de Almeida Ginestal Machado.

A Técnicos de 2.% classe — o Inspector de zona de tracgio, Alvaro Anténio Maia e os Técnicos de 3.2 classe, Eu-
félio Francisco Gomes Simdes e Joaquim Ribeiro.

A Técnico de 1.% classe

A Técnico de 3.* classe — o Adido técnico principal, Jodo dos Santos.
A Adido técnico principal — o Adido técnico de 1.* classe. José Gongalves.

A Adidos {e‘cnico.\' de_!." classe — o Subchefe de depésito, Manuel Duarte Gomes e os Adidos técnicos de 2.* classe,
Francisco Martins Custédio, José Manuel Lopes Rego ¢ Amaro de Andrade.

A Adidos técnicos de_ 2.% classe — os Adidos técnicos de 3.4 classe, Anténio da Silva Moreira, Anténio Gomes,
José Pedro da Luz e Mirio Claro Lopes.
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A Adidos técnicos de 3. classe — os Desenhadores principais, José de Almeida Vaz Lourengo, Armando da Silva
Bento da Cruz e Abilio Alves de Amorim ; e o Chefe de sec¢io, Anténio de Matos.

A Adido técnico ajudante — o Factor de 1.2 classe, Joio Luis Anacleto da Fonseca.

A Contabilistas de 1.% classe — os Contabilistas de 2.* classe, Bernardino de Matos Torres e Manuel Gongalves.
A Chefe administrativo — o Chefe de escritério, Fernando Pais André.

A Adido administrativo principal — o Chefe de escritério, Fernando Rodrigues Gama da Silva.

A Operador mecanogrdafico de 1.° classe — o Programador mecanogrifico de 2.2 classe, Joio Coelho Mauricio.

A Chefes de escritorio — os Subchefes de escritério, Amilcar Vicente Ferreira, Carlos Cotafo Condego, Eugénio
Dias Poitout, Augusto José Lopes dos Reis, Vitor Cindido Teixeira, Ernesto Rodrigues Moreira de Brito, Mdrio Al-
bino, Dionisio Augusto Pires, Henrique Plicido dos Santos, Manuel Alves Dias Monteiro, Artur Zagalo Gomes Coelho,
Celestino Loureiro da Silva, Raul Lopes Ventura e Joaquim Chaves Mota.

A Subchefes de escritério — os Chefes de seccdo, Pedro da Conceicdo Peres Sebes. Antonio Alves dos Reis, Olindo
Pedro Marmota, Jorge Asdribal Carreira Liborio, AlfredoAmorim de Sequeira Lopes, Anténio Nunes, José Rodrigues

Roque e Jodo Duarte Pinto Osdério.

A Chefes de secgao — os Escriturdarios de 1.* classe, Jaime Augusto Teixeira Nepomuceno, Mateus José Moreno,
Anténio de Sousa, Afonso Luis Ferreira de Jesus, José Gomes da Silva, Artur Oliveira Mercier de Miranda, Florival
Emidio Cabrita, Henrigue dos Santos Hortas, Alexandre Ribeiro Botelho Monteiro, Filipe Ferreira Purgatério, Alirio
Martins de Faria, Joaquim dos Santos Silva, Joaquim Gomes de Oliveira, Luis Guilherme Nobre Bonvalot, Américo
Marques Branco, Fernando Eugénio da Fonseca Ferreira, Pedro Baptista Rocha, Eufrosino Rodrigues Miranda de Sousa.
José Lopes Bento e Georgete da Concei¢do Costa Amaral.

A Escriturdarios de 1.% classe — os Escriturdrios de 2.2 classe, Artur José da Silva, Manuel Paulo M. Moura Tei-
xeira, Cindido Pogas Martins Pedrosa, Vitor Manuel da Silva Rodrigues, Manuel Fernandes dos Santos, Fernando Ro-
drigues Gomes, Luciano Raimundo, Manuel Fernando D. Almeida, Lucilia Helena C. A, Ribeiro, Cesaltina Maria
Coelho, Maria Fernanda Soares Ferreira, Olindio Ferreira, Maria Diamantina F. P. Andrade, Maria José da Silva
Martins, Encarnagcio da Liberdade S. Silva, José Gongalves Costa, Maria Fernanda F. L. S. Marques Anastdcio, Feli-
cidade Ferreira Pdssaro Vieira, Maria Ofélia L. L. S. S. M. Sousa, Arnaldo Fernandes Ramos, Maria Alice Lopes Tomé,
Maria do Rosdrio N. Rita Teles, Maria Margarida F. Jorge, Albertina da Silva Barbosa e Anténio dos Reis e Cunha.

A Escriturdrios de 2. classe — os Escriturdrios de 3.* classe, Maria Arminda Gomes Dias Chambel, Maria Odilia
Leite Ribeiro, Maria de Jesus Dias de Assuncdo L. Gueifdo, Maria Selene Alves André, Maria Alzira dos Santos, Fran-
cisca de Jesus R. Gama Mendes André, Maria Manuela Alfaro Pereira, Maria Celeste Valério Lopes, Rosa Maria de
Oliveira, Maria Beatriz Lambisa Brito, Maria Adilia Marques Margal Prata, Florbela Maria Camelo Quintal, Gracinda
Concei¢io P. Céindido Caixeiro, Maria Teresa Dias Tourdo, Celeste Borgueira Crispim, Maria Luciana Quintino Igreja
Soares, Maria Pereira Gouveia Silva, Maria Indcia Machado Cabrita, Maria de Fdtima Simoa M. dos Santos, Romana
Maria Caetano de Freitas, Maria La Sallete de Melo e Silva, Ascencio de Jesus Pires, Maria de Lourdes Azevedo de
Brito, Maria Teresa de Barros Pires Faleiro, Maria Salomé G. Ribeiro Salgueiro, Teresa de Jesus Gomes Pona, Alda
Maria de A. e Silva Pimenta, Maria Helena das Neves Guerreiro, Maria Ivone de Sousa Gongalves, Maria Elisabete
Santos André, Manuela Maria dos Santos Guerreiro, Maria Virginia da Conceigao Margal, Maria Manuela Nunes de
Brito, Maria Lucinda Rodrigues da Silva, Maria Teresa dos Reis Martins Tita, Maria Amélia Cordeiro Carranca, Maria
da Gléria Gomes Salgueiro, Maria Odete Candeias Bispo, Maria Indcia Marques e Isabel Maria A. Porfirio da Silva.

A Escriturarios de 3.% classe — os Auxiliares de escritério de 1.* classe, Jiilio Pinto, Anténio José Rocha, Midrio
da Conceicio Rodrigues, José Soares Patinha, Pedro Garrido de Oliveira e José de Oliveira Marques.

A Auxiliares de escritorio de 1. classe — os Auxiliares de escri_tério de 2.* classe, Maria da Piedade Fernandes
Bravo, Joio Manuel da Costa, Carlos Monteiro, Alvaro Brioso da Silva, Bario José Primo ¢ Anténio Santana Marques.

A Desenhadores principais — os Desenhadores de 1.* classe, Anténio de Sousa Pinhdo, Jaime Augusto Maria Dias
Belo ¢ Anténio Abrantes Amaral Ribeiro.
A Desenhadores de 1.¢ classe — os Desenhadores de 2.* classe, Cindido Tomds de Almeida, Jodo Leandro Alberto

¢ Francisco Rico Branco. .
A Desenhadores de 2.° classe — os Desenhadores de 3.* classe, Abel Constantino Henriques, José Ventura Vieira ¢

Francisco Anténio Torrdo Marques.
A Enfermeiros principais — os Enfermeiros de 1.* classe, Jodo da Encarna¢ido Reis da Silva e Anténio Agostinho

Marques.
A Enfermeiros de 1.° classe — os Enfermeiros de 2.* classe, Anténio Monteiro Redondo ¢ Cesdrio Gomes Cordeiro.

A Analista de trabalho ajudante — o Escriturdrio de 1.* classe, Céndido Anténio Luis.
A Fiel de tesouraria de 2.° classe — o Continuo de 1.* classe, Francisco Parreira Romano.

A Continuos de 1.* classe — os Continuos de 2.* classe, Jos¢ Martins, Sebastido Feliciano Silvestre, José Vicente
Domingues, José Delgado, Jodo Cardoso Delgado, Améndio da Costa Simdes e José¢ Maria Barata.

A Continuos de 2.% classe — os Serventes, Francisco de Jesus Marques, Joaquim Ledo Antunes, Diamantino Nunes
Marques, Américo Oliveira Cardona Bento, José Gongalves ¢ José Vitorino.

A Inspector de via fluvial —o Mestre de via fluvial, Mdximo Pereira Calado.

A Fogueiros de via fluvial de 1. classe — os Fogueiros de via fluvial de 2.2 classe, Joaquim de Oliveira Roldao.
Jodo Semedo Pires, José Augusto Gongalves Aderneira, Francisco Manuel Pereira da Silva ¢ Armando José Nunes.

A Fogueiros de via fluvial de 2.% classe — os Marinheiros de 2.* classe, Manuel Ferreira Teixeira, Florival Maria
Teresa ¢ Anténio Correia de Almeida.
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L,

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Armindo Correia dos Santos, inspector de tracgiio ; Armindo Guilhermino Ta-
veira de Azevedo e Albano Moreira Luis, chefes de sec¢iio ; Daniel Rodrigues Roque e José dos Santos, chefes de bri-
gada : Carlos Gameiro, chefe de estagio de 3.* classe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Narciso Galhordas Pais, Jerénimo Antunes Cerqueira, Jodo de Almeida Viegas,
Manuel Dinis, Anténio dos Santos e Francisco Rosendo, operdrios de 1.* classe.

L

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Manuel Pereira Baltazar, chefe de lango de 2.* classe ; Carlos Santos, operdrio
de 1.* classe; Sérgio Principe Real Portugal da Silveira, revisor de bilhetes de 1.* classe ; José da Silva Paixdo, ope-
rdario de 2.* classe ; e José de Jesus Lopes ¢ Joao Dionisio, chefes de distrito.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Fernando Pinto Baldaia, fogueiro de 1.* classe ; Hordcio Sebastido, revisor de
material de 2.* classe ; José Moreira da Costa e Isidro dos Santos, operdrios de 3.* classe ; José Alberto da Costa, sub-
chefe de distrito e Joaquim Anténio da Vinha, guarda-freios de 1.* classe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Antdnio Maria Cruzeiro Seixas, agulheiro de 3.* classe ; Joaquim Gomes Jero-
nimo, capataz de manutengio ; Fernando Norberto Cabral, José Pedro Caeiro Géis e Joaquim Tavares, serventes de
1. classe : ¢ Manuel Indcio da Silva, assentador de 1.* classe.
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