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A morte do “vapor’

Y AO cada ves muais numerosos os grupos de estrangeiros, particnlarmente ingleses, que visitam a nosse rede, exclusivamente @& cata de docomo-

- s tivas a vapor... - : oo - . e
k—/ Assim, ndo cbstante a traccdo a vapor estar a extinguir-se nas Administracoes ferrovidrias de todos os paises, mesmo naqueles que

tém abundéncia de minas de carvdao, por anti-eccandmica ¢ obsoleta, ficaram os sawdosistas — como em tudo, porque o homem é um
artimal de habitos e dificilmente esquece o passado... . y

Esses visitantes — nio ferroviarios ¢ das mais diversas categorias Sociais — percorrem avidamente todos os nossos depositos de mdquinas,
tlegram-se de viajar em comboios a carvio e comovem-se ac observar detalthes das antigas mdquinas de fumo e failhas,

A morte total das locomotivas a vapor na rede da C. P.— asseveraram alguns visitantes pesarosos — val fazer com que deixem de vir até
@ Portugal muitos grupos de ingleses. Inconvenientes do progresso...
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I — No momento de agitacio em (ue se pre-
tendeu envolver a classe ferrovidria, a Administra-
¢do da C. P. sente-s¢ no dever de se dirigir a todo
o pessoal, para lhe facultar uma informagdo ver-
dadeira sobre as negociagdes em curso, relativas
a0 Acordo Colectivo de Trabalho, e sobre os factos
ultimamente ocorridos, cabendo a cada um, em
sua consciéncia, julgar dos acontecimentos.

IT — A efectiva revisio do actual Acordo Colec-
tivo de Trabalho pode dizer-se que se desdobrou
em duas fases. A primeira, data de Janeiro, e tra-
duziu-se num acréscimo das retribuigdes de base
da ordem dos 12,2 %, com o correspondente bene-
ficio em horas extraordindrias; no aumento dos
abonos de deslocacdo e de pernoita que, para certas
escalas, atingiu os 67 %; e no alargamento muito
importante dos esquemas da Previdéncia Social,
incluindo a assisténcia médica e medicamentosa.
Os aumentos de encargos decorrentes desta pri-
meira fase foram os seguintes :

a) Acréscimo nas retribui¢oes
de base, horas extraordina-
rias e subsidios de desloca-

(ox: Vs e R S B T 77 000 contos
b) Assisténcia médica e medi-
CAMOHTOBHY 5aliae s cvisieraisiols 483000 »
¢) Melhoria de pensoes e re-
SONTRRE i At s e tale 23 000 »
Total .S ddds 148 000 »

A segunda fase encontra-se agora em Curso.
As pretensoes apresentadas pelos Sindicatos, nao
s6 no seu projecto inicial mas através de emendas
subsequentes, revelam um legitimo desejo de pro-
gresso, mas tém-se colocado numa perspectiva de
tal modo ambiciosa que nao é manifestamente pos-
sivel dar-lhes concretizagao de uma s6 vez — e dai
a demora na conclusdo das negociagoes.
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Em vista dessa impossibilidade, a Administra~
cdo fez um estudo das medidas apresentadas, den-
tro dos seguintes principais critérios de aprecia¢ao:

a) Adoptar algumas melhorias de que benefi-
ciasse todo o pessoal ;

b) Procurar, por outro lado, beneficiar, relati-
vamente, algumas das categorias menos favo-
recidas ;

¢) Atender, ainda, a situagOes mais grayosas
nas condicdes de trabalho, de modo a mi-
nora-las ;

d) Por fim, embora em casos muito restritos,
tomar em considerac¢ao a necessidade urgente
de algumas modificagdes na estrutura dos
servicos, o que beneficia, também, algumas
categorias de pessoal.

Mais do que isso: na linha de modernizagao
que a Administra¢do procura seguir, introduziu-se
no A. C. T., por sua iniciativa, uma cldusula pela
qual a empresa se propde proceder, no prazo de
18 meses, a uma revisao das categorias profissionais
e acerto das respectivas remuneragdes — tendo em
conta, evidentemente, os aumentos que entretanto
forem consentidos — trabalho que corresponderd a
uma 3.* fase de revisio do A C. T.. Isto mostra
que — como diversas vezes foi esclarecido no de-
curso das negociagcoes — nao se pretende que 0
actual A. C. T. seja um ponto de chegada que esta-
bilize, por muitos anos, a situa¢do do pessoal, mas
antes um ponto de partida para uma actuagao di-
namica da empresa.

A Administra¢do lembra, ainda, que a politica
social de uma empresa nao se avalia apenas atraves
dos saldrios pagos. No caso concreto, a C. P. man-
tém ao seu servico mais de 3000 agentes que po-
deria dispensar imediatamente, mas nunca foi—
nem ¢é — sua orientacdo entrar por esse caminho.

Todavia, é Gbvio que, se o fizesse, aumentaria



as disponibilidades financeiras para atender a si-
tuacdo do restante pessoal. Mas haverd alguém que
deseje que assim se proceda ?

Com base nestes critérios, a Companhia apre-
sentou aos Sindicatos uma proposta, em 4 do cor-
rente, a4 qual aqueles responderam, com nova con-
traproposta. 10 dias depois.

Apesar das gravissimas dificuldades financeiras
que os caminhos de ferro atravessam -— e ninguém
de boa fé pode ignorar—a Administracio tem
procurado ir, tio longe quanto possivel, ao encon-
tro das propostas dos Sindicatos, em conversacoes
que tém decorrido com a maior abertura, nunca
se tendo interrompido ou voltado ao ponto de par-
tida, ao contririo do que se disse em informagoes
postas a circular.

E evidente, no entanto, que os saldrios ndo po-
dem absorver todas as verbas disponiveis da Com-
panhia, pois, se assim acontecesse, como funcio-
nariam os caminhos de ferro e como se renovariam
as locomotivas, as vias férreas, as carruagens e 0s
vagoes ?

E se deixdssemos deteriorar tudo, de modo a
tornar o servico muito mau, quem utilizaria os
nossos comboios ? E sem receitas, como haveria
ferrovidrios ?

Por isso, a boa vontade e o espirito de com-
preensdo podem ser ilimitados, mas os meios dis-
poniveis infelizmente ndo o sdo. Temos de fazer
crescer esses meios, para poder distribuir mais.
E uma solucdo de justo equilibrio nesta matéria
que a Administracdo e os Sindicatos procuram
conseguir.

E se, porventura, apesar da boa vontade de
ambas as partes, nao for possivel alcancar o acordo
necessario, a Administracdo nag levantard quais-
quer dificuldades para que a resolu¢ao final seja
rapidamente atingida através de uma comissao ar-
bitral independente, designada nos termos da legis-
lagio recentemente publicada. Antes, tudo fard
para que a comissdo possa actuar com rapidez,
fornecendo, para tanto, os elementos disponiveis.

II1 — E dentro deste quadro que, em resultado
de apelo dirigido por um grupo de ferrovidrios que
ilegitimamente se consideram representantes de
toda a classe, ocorreram, na tarde do passado
dia 20, algumas paraliza¢Oes parciais de trabalho,
sobretudo nos arredores de Lisboa.

A Administracio lamenta os factos ocorridos,
por serem de molde a prejudicar gravemente o seu
empenho em acelerar a moderniza¢dao dos nossos
caminhos de ferro, tnico processo vdlido de se
poder, com seguranga, garantir, para o futuro, me-
lhorias que perdurem.

Na verdade, a C. P. ndo € uma empresa seme-
lhante as demais, pois nido tendo lucros nem re-
ceitas suficientes para se manter, precisa, para sua
sobrevivéncia, de ampla assisténcia financeira do
Estado, o que, na pritica, lhe dd um cardcter de
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verdadeira empresa publica. Por isso mesmo, 0s
seus Administradores tém um vencimento que é
do conhecimento geral, fixado em ultima andlise
pelo Governo, e, para além disso, ndo recebem
quaisquer gratificacaes.

Nao hd, portanto, oposicao alguma entre a
Administracdo e o pessoal quanto a distribuicao
de lucros, pois estes ndo existem, nao recebendo
os accionistas dividendos pelo seu capital, pela
mesma razao.

A C. P. tao pouco interessam as ideias politicas
que, em consciéncia, cada um dos seus agentes pro-
fessa, nem tem de se preocupar com tal facto. Mas
ja lhe interessa que possa, ou nao, estabelecer-se
um clima de franca colaboragdo entre todos quan-
tos nela trabalham, como meio de fazer progredir
a Companhia, aumentar o seu trifego e, como con-
sequéncia, as suas receitas e, desse modo, poder
facultar melhores condi¢coes de vida ao pessoal.

Quando se comparam os saldrios pagos na C. P.
com os de outras empresas, ¢ bem certo que o0s
saldrios mais altos se encontram nas empresas mais
prosperas e com grandes lucros, onde o trabalho ¢
altamente produtivo.

Mas, de um clima de agita¢ao, que pode resultar
se ndo o empobrecimento da C. P.? Todos certa-
mente véem que, de tal clima, resultardo inevita-
velmente :

1. — Perda de confianca no caminho de ferro,
como meio de transporte regular, condu-
zindo a fuga do trifego para transportes
concorrentes, com as inevitdveis diminui-
¢oes de receitas, quando 0 que precisamos
¢, ao contrario, aumentar o trifego e as
entradas de dinheiro ;

2. — Aparecimento de situacoes de tensao,
mesmo entre o pessoal, quando é indis-
pensavel juntar esforcos para progredir ;

3.” — Tratando-se de procedimentos ilegais que
poem em causa o interesse piiblico, con-
sequéncias desagraddveis, além de a em-
presa ser obrigada a proceder ao apura-
mento dos factos ocorridos, quando o seu
desejo estd em criar um clima da mais
estreita colaboracdo com o pessoal.

E pena que alguns ferrovidrios aceitem com
tanta facilidade, boatos postos a correr com o in-
tuito de os afastar da colaboracdo séria e constru-
tiva que a Administracdo deseja estabelecer.

Apesar disso, a Administragdo ndo perde a con-
fianga em que uma politica de verdade acabar4 por
triunfar. E, mesmo quando hostilizada por alguns,
ndo deixard de se esforcar por defender os inte-
resses de todos.

Nesse sentido, ji4 foi anunciada —e espera-se

que possa entrar dentro em breve em funciona-

sy




BOLETIM DA C. P.

Com a presenga do ministro das Comunicagoes ¢
subsecretdrio do Estado das Obras Piiblicas maugurou-se
em 19 do corrente, no Entroncamento, o novo viaduto
sobre a via férrea.

O viaduto tem uma extensio de 195 metros, sendo
o0 maior vio, sobre a linha férrea, de 26,13 m; a altura
maxima acima dos carris é de 8,25 m, com a capacidade
de suporte, por eixo, de 20 toneladas.

Nele, se empregaram 200 toneladas de ferro, 2800 de
cimento, 7500 m® de pedra e 4000 m* de areia. Os aterros

mento — a «Comissdo de Relagoes Humanas», em
que a Administracao e o pessoal estarao represen-
tados.

Através dessa Comissdo, procurar-se-ao dar to-
dos os esclarecimentos uteis sobre a vida da em-
presa, pois nao hd segredos a guardar. O mesmo
objectivo se pretende alcangar através de nova
orientacdo do Boletim da C. P.

Todo este trabalho necessita, porém, da solida-
riedade do pessoal, pois sem uma adequada conju-
gacdo de esforgos. sem que possamos acreditar uns
nos outros, sem que cada um, no seu posto, de-
sempenhe conscienciosamente as suas fungoes, nada
se poderd conseguir.

A Administracdo estd confiada em que a gene-
ralidade do pessoal da C. P. saberd compreender
as dificuldades presentes e apreciar o esforgo de
actualizagdo em que se encontra empenhada —- es-
forco do qual depende tudo quanto de progressivo

-

170 m de extensdo ; a faixa de rodagem tem 7 m de lar-
gura, com dois passeios de 1,30 cada.

Os acessos a0 viaduto, ligando a Estrada
Nacional n.? 3, tém cerca de 8400 m?* de faixa
de rodagem. O viaduto ¢ acessos importaram
em 62594958, tendo-se pago, ainda, de ex-
propriacoes 3 645 5288.

Para se fazer vma ideia da utilidade
deste grande melhoramento, basta dizer-se
que o trinsito estava praticamente vedado
19 horas e 43 minutos durante o dia e noite.
por motivo da passagem de 91 comboios
didrios normais e 25 extraordindrios, e ainda
215 de manobras.

Na passagem de nivel havia um movi-
mento de cerca de cinco mil veiculos e 6650
pedes didrios, para o trinsito dos quais as
cancelas estavam abertas cerca de 4 horas.

Justo é frisar que, sem a tenacidade do
presidente da CAmara, sr. Eugénio Dias Poi-
tout, ndo teria sido possivel este grande me-
lhoramento que ndo interessa s6 ao Entron-
camento, mas ao proprio Pais.

se possa realizar. E saberd também dar-lhe a sua
colaborac¢do e a sua confianga para que a empresa
se transforme numa obra de todos, ao servigo
do Pais.

Lisboa. 27 de Outubro de 1969.

O Conselho de Administracac
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Os xi Jogos

Desportivos Ferroviarios
REALIZARAM-SE no ENTRONCAMENTO

o contrario do que tem sido habitual, os XIII Jogos
Desportivos Ferrovidrios nido se realizaram na linda
cidade da Figueira da Foz. Por um lado, o facto

de a reuniio do Comité Director da «Union Sportive In-
ternational de Cheminots» se ter efectuado na Figueira da
Foz no passado més de Maio, por outro lado, a possibi-
lidade de utilizacdo das magnificas instalacdes do Centro
de Formacgio do Pessoal que a Companhia recentemente
inaugurou na tipicamente ferrovidria vila de Entronca-
mento, levaram a escolher esta mesma vila como cendrio
da tradicional competicio desportiva entre ferrovidrios.

Com o patrocinio da Companhia, da F.N, A.T., da
Camara Municipal do Entroncamento ¢ do nosso Boletim,
os jogos foram organizados pelo Grupo Desportivo dos
Ferrovidrios do Entroncamento, que pela primeira vez se
incumbiu de tdo espinhosa tarefa, da*qual os elementos
organizadores se procuraram desempenhar com todo o
entusiasmo, ndo obstante o limitado prazo de tempo que
as circunstiincias lhes impugzeram,.

Como nota principal do conjunto de impressoes
colhidas durante estas jornadas, é-nos particularmente
grato salientar o interesse demonstrado pelo presidente do
Conselho de Administragao sr. dr. Neto de Carvalho, pelos
srs. administradores dr. Mdrio Murteira e eng.® Almeida
Fernandes e pelo sr. director-geral da Companhia eng.’
Espregueira Mendes que se dignaram assistic a ultima
jornada desportiva ¢ proceder a distribuicio dos prémios,
0 que, por si sé, representou certamente um estimulo
para todos os atletas participantes nestes jogos.

BASQUETEBOL

Dos cinco grupos em prova — Campanhd, Figueira,
Entroncamento. Barreiro e Lisboa—era a equipa do
Barreiro a que reunia maior favoritismo.

Esse favoritismo foi confirmado, vindo o Barreiro
a vencer com todo o mérito. José Valente continua a ser
um jogador de grande influéncia no curso do jogo e. além
disso, a equipa foi refrescada com alguns jovens elemen-
tos muito prometedores, tais como Carlos Maria e Car-
valho. Manuel Jorge, que por motivo do servico militar
ndo alinhou nas jornadas iniciais, foi um importante re-
forco no jogo decisivo, contra Campanha.

A equipa de Campanhd, que obteve o 2. posto da
classificagdo, jogou fundamentalmente a base dos seus

veteranos Abilio, Varela e Viseu. E, pelo que vimos, nos
lancamentos a meia distincia, o sempre jovem Abilio con-
tinua a ndao ter rival.

O grupo do Entroncamento apresentou uma equipa
revelagio que, com a rodagem de mais uma ou duas
épocas poderd fazer a vida cara as turmas normalmente
favoritas. Juventude, entusiasmo, excelente constituicdao
fisica e nitida aptidio para a modalidade. Numa equipa
tdo colectivista seria injusto salientar nomes.

Lisboa e Figueira da Foz disputaram entre si o quarto
lugar, num encontro em que foi decisiva a maior expe-
riéncia dos jogadores da Figueira.

As equipas apresentaram a seguinte constituicio:

CAMPANHA — Abilio (55), Varela (30). Viseu (51).
Felisberto (30), Nelson (16). Pinto (8), Xavier (2). Real (2),
Oliveira e Ferreira.

A equipa do Barreiro, vencedora do torneio de basquetebol
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Uma fase do torneio de ténis de mesa

FIGUEIRA DA FOZ-—Herminio (47), Armando (26),
Mesquita (8), Virgilio (7), Rui (2), Castelhano (2), Eduar-
do, Verdo, Campos e Ladeiro.

ENTRONCAMENTO — Santana (37), Seragoila (2),
Martins (42), Domingos (10), Ferreira (8), Graga (4), Ge-
raldo (2), Ferraz (2), Penteado e Baeta.

LISBOA —Pinto (16), Fragoso (10), Caeiro (8), Abreu
(14), Lucas (23), Realista (2), Dias (1), Tripa, Barradas e
Corona.

BARREIRO — José Valente (77), William (28), Car-
los Maria (29), Carvalho (57), Bardo (2), Santos, Herlan-
der (5), Amandio, Almeida, M. Jorge (38) e Sousa.

Resultados:

I.» Jornada: Figueira, 20-Campanhd, 63; Entroncamento,
19-Barreiro, 63. g

2.8 Jornada: Campanha, 33-Entroncamento, 27; Barreiro,
58-Lisboa, 16.

3.8 Jornada: Lisboa,
35-Figueira, 24.

4. Jornada: Campanha,
-Lisboa, 19.

54 Jornada: Barreiro, 73-Figueira, 17; Lisboa, 23-Entron-
camento, 24.

18-Campanhd, 62; Entroncamento,

36-Barreiro, 45; Figueira, 33-

Melhor marcador do torneio; José Valente (Barreiro),
com 77 pontos.

Classificacdo geral:

7 ¥ ‘D B P
150 BATLEIEO! "i.cviiioese ibaeioss 4 4 - 239-88 0
2.0 Campanh@ ......0a00 4 3 1 194-110 1
3.9 Entroncamento ...... 4 2 2 105-143 2
4.° Figueira da Foz ..... 4 1 3 94-190 3
0 THANon - AL ETISN T ok 4 - 4 76-177 4

TENIS DE MESA

Os campeonatos individual e colectivo de ténis de
mesa foram disputados nas mesas da sede do Grupo Des-

6 ==

portivo dos Ferrovidrios do Entroncamento, por 20 joga-
dores de 5 equipas, que alinharam com a seguinte for-

magao:

CAMPANHA — Aratijo, Soares, Novais e Cardoso.

SERNADA — Cunha, Santiago, Moreira e Ribeiro.

ENTRONCAMENTO — Virgilio, Seragoila, Lignelo
e Frederico.

LISBOA — Jardim, Duarte, Bandeirinha ¢ Diogo.

BARREIRO — F. Sim-Sim, A. Sim-Sim, Roldo e
Correia.

Resultados e classificagdes:

1.* Jornada: Barreiro, 5-Campanhd, 4; Entroncamento, Y-
-Sernada, 0.

24 Jornada: Entroncamento, 9-Campanha, 0; Lisboa, 9-
-Sernada, 0.

3. Jornada: Lisboa, 8-Campanhd, 1; Entroncamento, 7-

-Barreiro, 2.
42 Jornada: Campanhd, 8; Sernada, 1; Lisboa, 6-Bar-
reiro, 3.
§a Jornada: Barreiro, 7-Sernada, 2; Lisboa, 5-Entronca-
mento, 4.
Classificagdo colectiva:
J V D SETS P
P ROIEIT) 5707 (Reiie T8 T e e 4 4 - 28-8 0
2.° Entroncamento ........ 7 S (TR S (O
3.9 [ BATTOILO ) wwisve's dinis tiinaipale 4 2 2 TI=19°2
42 Campanhd ......i.oeen 4 1 31323 3
AR SR RAAE i o e e s 4 = 4 333 4

Classificagdo individual:

1.° Francisco Seragoila (Entroncamento)
2.% Diogo Silva (Lisboa)

3. Armando Sim-Sim (Barreiro)

4.° Batalha Jardim (Lisboa)

5.0 Lignelo Cardoso (Entroncamento)
6.° Virgilio Ferreira (Entroncamento)
7.2 Manuel Soares (Campanhd)

O presidente do Conselho de Administragio, dr. Neto de Carvalho,

ladeado pelos administradores eng. Almeida Fernandes ¢ dr. Mirio

Murteira e pelo director-geral eng. Espregueira Mendes, procedendo
4 distribuicio dos prémios



O rancho de Torres Novas, que constituiu um dos atractivos do
ulmogo de confraternizacio

8. Fernando Bandeirinha (Lisboa)
9. Anténio Duarte (Lisboa)
10.° Francisco Sim-Sim (Barreiro)

As equipas de Lisboa e Entroncamento, que chegaram
a jornada final sem derrotas, disputaram o titulo num
jogo em que o vencedor esteve indeciso até ao iltimo
momento. Diogo Silva (Lisboa) e Francisco Seragoila (En-
troncamento) estiveram na base dos bons resultados das
suas equipas, vindo igualmente a ocupar os dois primeiros
lugares na classifica¢do individual. Como nio pode haver
dois vencedores, o Entroncamento, por equipas, ¢ Diogo,
individualmente, tiveram de se resignar com um honroso
2.9 lugar.

Nas equipas de Barreiro e Campanhd salientaram-se
respectivamente Armando Sim-Sim e Soares, com especial
relevo para o primeiro, que obteve o 3. lugar da classifi-
cagio individual.

ATLETISMO

A prova de atletismo resumiu-se, como habitualmente,
A disputa de uma corrida de 1500 metros. Estamos espe-
rancados em que a possibilidade de utilizagio das instala-
¢oes desportivas com que a Companhia projecta apetre-
char o seu Centro de Formagdo do Pessoal permita ampliar
a prdtica do atletismo a um conjunto de provas consti-
tuido por corridas de velocidade, fundo e meio-fundo,
langamentos e saltos.

A corrida foi disputada por 24 atletas representando
seis Grupos Desportivos e consistiu em trés voltas a um
percurso tragado na chamada Zona Verde.

As equipas apresentaram os seguintes elementos:

BARREIRO — Libertino Remorinho, Luis Iria, Frederico
Torres e José Protasso.

LISBOA — Joaquim Fragoso, Armando Pinto, Feliciano
Realista e José Barradas.

ENTRONCAMENTO — Amilcar Ferraz, Coelho dos San-
tos, Luis Pinheiro e Jos¢ Gongalves,
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FIGUEIRA DA FOZ — Joaquim Pinto, José Cascio,
Jodo Costa e José Martins.

SERNADA — Anténio Moreira, Manuel Ribeiro, Carlos
Rodrigues e Arménio Cunha.

CAMPANHA — Anténio Ferreira, Anténio Rosa, Anté-
nio Sousa e Anténio Lopes.

Amilcar Ferraz, do Entroncamento, foi um bom ven-
cedor, tendo-se conseguido impor na ultima volta aos seus
mais directos adversarios, Libertino Remorinho (Barreiro)
¢ Coelho dos Santos (Entroncamento), Colectivamente, a
equipa do Entroncamento foi superior a todos os seus
competidores.

Classificag@o individual:

1. Amilcar Ferraz (Entroncamento)
2.° Libertino Remorinho (Barreiro)

3.2 Coelho dos Santos (Entroncamento)
4° Joaquim Fragoso (Lisboa)

5.° Joaquim Pinto (Figueira da Foz)
6.° José Protasso (Barreiro)

7.0 Anténio Ferreira (Campanha)

8. Anténio Moreira (Sernada)

9.2 José Casciao (Figueira da Foz)

10.° Luis Pinheiro (Entroncamento)

Classificagcdo colectiva:

1.° Entroncamento
2.° Barreiro

3.2 Figueira da Foz
4. Campanha

5.2 Sernada

6.2 Lisboa

PESCA DESPORTIVA

O concurso de Pesca Desportiva, modalidade que
pela primeira vez foi integrada nos Jogos Desportivos
Ferroviarios, realizou-se no rio Tejo, numa regido demar-
cada entre Tancos Civil e Castelo de Almourol, com a

Um aspecto da mesa de honra no momento em que o sr. dr. Neto
de Carvalho efectuava o seu discurso

— 7
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participa¢do de equipas representativas de Entroncamento
e Figueira da Foz, e alguns elementos de Lisboa concor-
rentes ao torneio individual.

Actuando em dguas suas conhecidas, os pescadores
de Entroncamento confirmaram amplamente o favoritismo
gue lhes era concezdido, vindo a conquistar o titulo colec-
li\(rjo e os quatro primeiros lugares da classifica¢do indi-
vidual.

Constituicido das equipas:

ENTRONCAMENTO — Manuel Patricio, Delfim Roque,
Joio Semedo, Anténio Cardinho, José Bris e Miguel
Belo.

FIGUEIRA DA FOZ — Fernando Marques, Manuel Fer-
rio. Manuel Fadigas, Anténio Santos, José Mesquita
e Eduardo Ribeiro.

LlSB(l)lA—-Manuel Ferreira, El6i Laranjeiro e José da
Silva.

Classificacio colectiva:

1.2 Entroncamento
2.° Figueira da Foz

Classificacdo individual:

1. Manuel Patricio (Entroncamento)

2.0 Delfim Roque (Entroncamento)

3.0 Joio Semedo (Entroncamento)

4° Anténio Cardinho (Entroncamento)
5.0 Fernando Marques (Figueira da Foz)
6.2 José Mesquita (Figueira da Foz)

7.2 Eléi Laranjeiro (Lisboa)

8. Manuel Fadigas (Figueira da Foz)
9.2 Miguel Belo (Entroncamento)

Manuel Patricio obteve o maior exemplar pescado.

ENCERRAMENTO DOS JOGOS
E DISTRIBUICAO DOS PREMIOS

O encerramento dos Jogos efectuou-se com 0 desfile
dos atletas participantes, que alinharam frente a tribuna
de honra, a fim de se proceder a distribui¢do dos prémios.

Na tribuna encontravam-se, como jd tivemos ocasidao
de referir, o sr. presidente do Conselho de Administragio
dr. Neto de Carvalho, os srs. administradores dr. Madrio
Murteira e eng. Almeida Fernandes, o sr. director-geral
eng. Espregueira Mendes, o sr. engenheiro agregado A
Comissio de Assisténcia eng. Morais Cerveira, ¢ 0s SIS.
eng. Armando Cruz, eng. Camarate Campos, eng. Matos
Torres, eng. Correia de Sd, eng. Pereira de Almeida,
eng. Macedo e eng. Marques Bela.

Pelas altas individualidades presentes foram entregues

tacas aos capitdes das equipas melhor classificadas e aos
vencedores dos torneios individuais. Receberam troféus
especiais o melhor marcador do torneio de basquetebol
e o pescador que obteve melhor exemplar pescado. Foram
finalmente distribuidas medalhas aos atletas classificados
até ao 5. lugar nas competicdes individuais.

Seguiu-se o banquete de encerramento realizado na
cantina do 2.2 G. M. O. que, como habitualmente, con-
sistiu em mais uma memordvel jornada de confraterniza-
¢io entre ferrovidrios. Durante a refeiciio exibiu-se com
geral agrado o rancho de Torres Novas que reforcou a
nota de alegria do ambiente.

Na mesa de honra, além das entidades superiores da
Companhia j4 citadas, figuravam o presidente da Camara
Municipal do Entroncamento sr. Eugénio Poitout, o di-
rector do jornal O Entroncamento, o comandante da P.S.P.
e os directores do Grupo Desportivo dos Ferrovidrios do
Entroncamento.

Usou entio da palavra o sr. eng. Joaguim Subtil,
presidente da Assembleia Geral do Grupo Desportivo
local que, apés agradecer a presenca das individualidades
que se dignaram assistir 4 cerimonia de encerramento das
competi¢coes, formulou votos para que 4 esta importante
manifestagio de cultura fisica dos ferrovidrios, outras se
seguissem visando também o desenvolvimento da cultura
intelectual dos funciondrios da Companhia e seus fami-
liares. Terminou solicitando a compreensido de todos para
quaisquer deficiéncias da organizacdo, fruto da inexpe-
riéncia mas muito principalmente do reduzido tempo dis-
ponivel, deficiéncias essas que serviriam de util ensina-
mento para posteriores organizacoes.

Falou em seguida, na qualidade de agregado a Comis-
sio de Assisténcia, o eng. Morais Cerveira que realgou
a utilidade da pratica do desporto como aperfeicoamento
do corpo e do espirito, independentemente dos resultados
da competigio. Dirigiu palavras de simpatia para os atle-
tas de Sernada presentes e incitou todos os desportistas
a continuarem praticando o desporto com entusiasmo.

Finalmente o sr. dr. Neto de Carvalho, num impro-
viso eloquente, realcou o prazer de poder contactar mais
intimamente com todos os presentes, contacto esse ja pro-
curado durante as visitas aos Grupos Oficinais de Barreiro
¢ Entroncamento, ais quais se seguiriam a Figueira da Foz,
Campolide, Campanhd e outros. Salientou o interesse da
Administragio da Companhia em apoiar as manifestagoes
para valorizagio do pessoal, do que era exemplo frisante
a construcio do Centro de Formagio do Pessoal. A ter-
minar, solicitou a todos que compreendessem a comple-
xidade da obra que a Administracio se propunha levar
a cabo, a qual teria de ser feita segura mas gradualmente,
0 que necessitaria o seu tempo. Todos nés desejamos
resolver os problemas em curso com a maior prontidao
possivel — afirmou — mas ¢ preciso ter em atengao que
Roma e Pavia ndo se fizeram num dia.

E. entre aplausos, foram assim encerradas as mani-
festacoes integradas no programa dos XIII Jogos Despor-
tivos Ferrovidrios.



BOLETIM DA C. P.

FLORENC A

TESOURO DE ARTE E RINCAO DE BELEZA

Por EDUARDO O. P. BRITO

ESCRITURARIO DE 1.* CLASSE DA REGIAQO CENTRO

((O que vimos ¢ unico no mundo. Em parte
alguma a Natureza foi tao subtil, tao
elegante e tdo fina. O Deus que fez as colinas de
Florenca era o mais completo dos Artistas. O mais
completo joalheiro, gravador, escultor e pintor».
Com estas impressoes que o grande Anatole France
escrevera, um dia, quando da sua primeira visita
a Florenca, sintetiza-se, na verdade, toda a Beleza
da elegante e inconfundivel cidade dos lirios ver-
melhos, do mais belo e valioso tesouro de Arte
renascentista que existe no mundo.

Sim, porque se Florenca e as suas encantadoras
colinas, s6 por si, constituem um dos rincoes de
Beleza mais preciosos que conhecemos, ¢ todavia,
nos seus fabulosos tesouros de Arte, que a capital
do Renascimento ¢ soberana. Nem Paris, com o seu
famosissimo Museu do Louvre, nem Madrid com
o Museu do Prado, nem mesmo Roma com 0s seus
inimeros e valiosos museus, incluindo o do Vati-
cano, nos deram uma sensacdo mais emotiva do
que as preciosidades que admirdmos em Florenga,
muito especialmente as da célebre e fabulosa Gale-
ria do Paldcio Pitti.

Decididamente, quem ali entra, sente-se loge
emocionado, inebriado naquele verdadeiro turbilhdc
de Arte! Percorremos os seus amplos saldes, de
Janelas renascentistas abrindo para o Arno. E, en-
tdo, a4 medida que avangamos, com os olhos total-

mente ébrios de tdo fabuloso mostrudrio, nem sa-
bemos o que mais admirar.

O espanhol Velazquez, o romano Rafael, o
alemdo Diirer, o flamengo Rubens, o holandés
Rembrandt e tantos outros expoentes maximos da
pintura renascentista encontramos ali, e, com eles.
o seu génio imortal.

A nosso lado, uma turista francesa, cuja admi-
racao por tdo fabulosos tesouros artisticos parecia
nao saber como dividi-la— tantos eram eles ! —-

Vista parcial de Florenga, na qual se distingue o seu famoso «Duomox
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dizia-nos, alids, com toda a propriedade : «é mais
facil tirarmos aqui, em escassas horas, um curso
completo de cultura em pintura universal, do que,
durante anos, noutro qualquer sition.

Na verdade, Florenca, cidade maravilhosa. aben-
coada pela Natureza e, sobretudo, pela Arte, ci-

Florenca — O ¢élebre Paldcio Pitti, museu de obras preciosas

dade-tesouro a que muitos historiadores chamam a
Atenas da Renascenca, é uma fonte inesgotdvel de
preciosidades artisticas espalhadas por toda a parte,
por todos os seus incompardveis templos e museus,
quer em telas, alids, riquissimas, quer em esculturas

famosas ou até mesmo em «simples» tdbuas... com
assinaturas de artistas eminentes das escolas fla-
menga e holandesa, como Van der Veydens, Hol-
beim, Memling e ainda — e sempre — os imortais
Rembrandt, Rafael, Ticiano, etc. Distinguir este ou
aquele templo, esta ou aquela obra de Arte, ¢ ta-
refa assaz dificil no mar de preciosidades que
inunda Florenca. Todavia, ao percorrermos a tri-
logia monumental constituida pelo seu Baptistério,
pela sumptuosa Catedral e pela famosissima Igreja
de Santa Maria das Flores, sentimo-nos ainda mais
perturbados com a emocdo do Belo recebida dessa
esplendorosa trilogia de arquitectura, de monumen-
talidade, de Arte! De resto, qualquer pessoa que
seja dotada de sensibilidade e de poder receptivo
a todas estas manifestagdes artisticas, qual € a que
consegue ficar indiferente ao admirar, por exemplo,
as célebres portas de bronze do Baptistério, com os
seus dez maravilhosos retdbulos nos quais figuram,
num conjunto de beleza indiscritivel —ao qual o
proprio Miguel Angelo classificou como «a melhor
moldura para figurar is portas do Paraiso» — as
vinte ¢ quatro figuras da Biblia ? Nenhuma. se-
gundo cremos. Sim, ninguém com o minimo dessa
receptividade conseguird visitar Florengca e ficar
indiferente.

Por isso, a todos os nossos estimados leitores
que gostam de viajar e, sobretudo, admirar o que
de mais belo a Natureza e a for¢a criadora do gé-
nio humano nos podem oferecer, aconselhamos
uma visita a Florenca — cidade dos lirios verme-
lhos, rincdo de sonho, museu da Europa !

%‘W

r T s W e
e i

Prémios “overnador- Geeal do Angola” o “Govorador da Guiné”

DA ESQUERDA PARA A DIREITA ! — Furriel Elisio Barbosa Novais, 1.” cabo lTosé Manuel Reimao e soldado Ramiro
Jodo Marques, que receberam o Prémio «Governador-Geral de Angolas ; furriel Anténio Manuel Monteiro Ribeiro
e soldado Adriano Rebelo da Rocha, aos quais foi atribuido o Prémio «Governador da Guinéy.

A exemplo de muitos outros casos idénticos ¢ conforme resolugdo da Administragio, a Companhia fornecen a estes
militares passes gratuitos, a fim de visitarem os seus familiares durante a permanéncia na Metrépole,

10 —
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Publicidade € promocao de vendas

SUA APLICAGAO AOS CAMINIOS DE FERRO

Por ANTONIO MARIA CASCALHEIRO

ESCRITURARIO DE 1.* CLASSE DO DEPARTAMENTO COMERCIAL

PODIE afirmar-se que a Publicidade é a propa-
ganda aplicada ao comércio.

Propaganda e Publicidade sdo considerados vul-
garmente sinénimos, ambos se aplicam indistinta-
mente. Na realidade, a sua técnica ¢ a mesma, mas
enquanto a palavra «publicidade» se aplica gene-
ricamente para tornar publico, vulgarizar, difundir
a mensagem comercial junto dos grandes consumi-
dores, «propaganda» aplica-se mais especificamente
ao campo das ideias. Jamais alguém disse que um
candidato a um lugar politico «faz publicidade» da
sua candidatura mas sim «faz propagandan.

A propaganda existe desde que hajam compe-
ticdes politicas. Sem ela os grandes acontecimentos
politico-sociais da nossa época nao seriam possiveis.

Foi a propaganda que «criou» a lenda napoled-
nica, ¢ tdo poderosa esta se tornou que 40 anos
depois da morte de Bonaparte, gracas a propa-
ganda, foi elevado ao poder um novo Napoledo.

A Publicidade, na sua forma actual, nasceu na
Europa em fins do século passado. Deve-se o seu
aparecimento ao desenvolvimento economico da
grande industria.

A vida econémica de um pais ndo ¢ regida
somente pela sua capacidade de produgao. Essa
vida econdémica estd também ligada a sua capaci-
dade de consumo.

O mesmo fenémeno sucede em ponto reduzido
com uma empresa, Embora seja muito importante
construir uma fabrica, isso de nada servird se nao
se conseguir a0 mesmo tempo um mercado para
os produtos fabricados pela mesma.

Assim, a Publicidade deve permitir aumentar
a procura de um produto e consequentemente a
producao, permitindo desta forma reduzir o preco
do custo unitdrio.

Nio serd ousado afirmar que a Publicidade
pode contribuir para a elevagao do nivel de vida
de um povo.

A publicidade tornou-se, nos nossos dias, um
poderoso instrumento do «marketing», porque sendo
o «homem médio» um ser facilmente influencidvel,
tornou-se possivel levd-lo a considerar como suas
opinides emitidas por intermédio da Publicidade.

Para obter estes resultados, a Publicidade neces-
sita apoiar-se no conhecimento do caracter humano,
isto €, na Psicologia. Por outro lado, toma como
auxiliar a Arte em todas as suas manifestagcoes —
o desenho, a fotografia, as artes decorativas, a lite-
ratura, etc.

A Promog¢ao de Vendas ¢ a coordenacio de
todas as actividades e meios que directa ou indirec-
tamente influem no produto ou servico para os
levar junto do consumidor.

A Promogao de Vendas existe desde que apare-
ceu na terra o primeiro comerciante.

A tabuleta indicadora do ramo de negdcio, a
mercadoria exposta a porta ou a janela (que mais
tarde se transformou em montra) e o pregao datam
da Antiga Roma.

O folheto e o cartaz surgiram apds a inven¢io
da Imprensa, no século xv.

As montras luxuosas e as fachadas artistica-
mente decoradas tornaram-se motivos de atrac¢do
nos magasins de Paris, nos principios do século
passado.

O primeiro passo da nova ordem foi a intro-
du¢dao da mdquina na industria e, consequente-
mente, o fabrico em série, responsdvel pelo abai-
xamente dos custos de produc@o, pondo assim ao
alcance de milhares de pessoas de fracos recursos
muitos produtos que, até ai, sé eram acessiveis as
classes privilegiadas. '

Desenvolveram-se, entdo, os meios de trans-
porte (0 caminho de ferro, o navio a vapor) que
proporcionaram a industria a distribui¢io facil dos
seus produtos, o que veio alterar o ritmo tradicio-
nal dos métodos de venda.
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Até entdo nao havia grande variedade de pro-
dutos. O negociante esperava o fregués, atrds do
balcdo. Poucos eram os esforgos feitos por ele para
atrair a clientela, pois, nesse tempo, acreditava-se
que o «bom pano se vendia na arcan.

Entretanto, as invengoes, novas técnicas e o fa-
brico em série inundavam os mercados de novos
produtos a pregos acessiveis.

Estava ultrapassado o tempo em que o «bom
pano se vendia na arca». As multidoes apressadas
nao se apercebiam onde se encontrava o bom pano.
Era preciso exibi-lo e apregod-lo. Havia artigos que
nao se compravam porque se ignorava a sua exis-
téncia ou porque, jamais, o seu vendedor se lem-
brava de os oferecer.

O primeiro e grande recurso para a solucio do
problema foi o uso sistematico da Publicidade.
O aparecimento do jornal, a alfabetiza¢do das mas-
sas, deram ao comerciante e ao industrial excelentes
meios de comunica¢do para levar ao seio dos gran-
des grupos de consumidores a sua mensagem de
vendas.

A Promocao de Vendas e Publicidade sao duas
fungoes complementares. _

A Promocao de Vendas é o «acontecimento» ou
seja a estimulacao da oferta para tornar o produto
mais sedutor. A Publicidade ¢ a divulgagdo do
«acontecimento» ou seja uma estimulagio da pro-
cura, para realizar actos de compra.

No dominio da Publicidade ferrovidria ha um
caminho 4rduo a percorrer. Os servigos sao nume-
rosos ¢ heterogéneos e dirigem-se a mercados bas-
tante diversos.

A actividade publicitaria é dificil se a quisermos
conduzir nos modernos métodos de programacio
de toda a accao comercial.

Convird por conseguinte, limitar a sua aplica-
¢ao as seguintes campanhas, consideradas de maior
importancia : '

— informacao do passageiro de todos os
meios e facilidades postos a sua disposi-
¢ao ;

— simplificacdo e divulgagdo de tarifas ¢
hordrios ;

—chamar a aten¢do do publico para os
caminhos de ferro e facilidades oferecidas
aos utentes dos servigos ferrovidrios, em
especial, no trifego de passageiros de
longo curso e suburbano e ainda no de

mercadorias em comboios completos para
grandes distancias.

Pelos veiculos mais correntes da publicidade
ferrovidria (imprensa, radio, televisdo, desdobriveis,
placards e cartazes) hd que despertar no publico
o interesse em viajar por caminho de ferro, utili-
zando-os segundo a natureza da mensagem a trans-

matir.
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A recente iniciativa da Administra¢io da Com-
panhia, que permite as pessoas com idade igual ou
superior a 65 anos beneficiarem da reducao de 50%
nos precos dos bilhetes da tarifa geral, veio con-
certeza criar, ndo sé entre as pessoas directamente
beneficiadas como também aos clientes potenciais
¢ na opiniao publica geral, um clima de simpatia
e prestigio pelos caminhos de ferro.

O ideal seria que todas as administracoes fer-
rovidrias europeias aderissem a esta campanha para
que pudesse servir de base a um intercimbio turis-
tico que conviria incentivar e desenvolver.

Em regra o Publico ndo se mostra satisfeito
com as grandes empresas de servigo piblico, sendo
as suas actividades normalmente objecto de criticas
depreciativas. Hd sempre quem esteja disposto a
reclamar, ignorando quase sempre os esfor¢os que
merecem louvor.

Deste modo, ha necessidade de langar campa-
nhas de prestigio e de estreitar os contactos com
todos os intermedidrios entre o caminho de ferro
e o publico : pessoal, agéncias de viagens e outros
organismos promotores de turismo, responsdveis
pela informagdo, que podem contribuir para um
clima de prestigio favoravel ao caminho de ferro

Apetrechar convenientemente as secgoes de in-
formacoes, com desdobraveis, hordrios, intérpretes,
telefones, etc., sonorizagao das gares e comboios.

Desenvolver a assisténcia aos passageiros du-
rante as viagens de longo curso através de uma
maior coadjuvagdo ao pessoal por parte das assis-
tentes de viagens. Algumas destas medidas sdao se-
guidas desde ha anos por diversas redes ferroyid-
rias europeias.

Os Caminhos de Ferro Alemaes (DB) langaram
em 1968 uma campanha, a que deram o nome de
«Operagao Epoca Rosa» permitindo que duas pes-
soas de sexo diferente «Ele» e «Ela» efectuassem
juntamente uma viagem e obtivessem para um
deles uma redugdao de 50 9% sobre a tarifa de
retorno. A importancia cobrada em qualquer caso
nao devia exceder 50 DM. Assim, para uma via-
gem de i1da e volta Francfort-Diisseldorf em
2.* classe, a tarifa de retorno seria de 44 DM para
«Ele» e de 22 DM para «Ela» ; para uma viagem
de ida e volta Hamburg-Munich num rdpido,
«Ele» pagaria 179 DM para o trajecto de volta ¢
«Ela» pagaria 50 DM.

Esta inovac¢ao lancada a 21 de Setembro, foi
vilida até 8 de Dezembro. Sublinhamos que «Ele»
¢ «Ela» podiam ser nao s6 marido e mulher, noivo
e noiva, amigo e amiga, mas igualmente pai e filha
ou mae e filho.

Estas campanhas lancadas em periodos «mor-
tos» de trifego contribuem para prestigiar os ca-
minhos de ferro e tendem a incitar, os que sao
obrigados a deslocar-se, a preferirem este meio de
transporte e a fazerem-se acompanhar por outra
pessoa, contribuindo deste modo, para despertar
nos outros o desejo de viajar.
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Por ANTONIO GOUVEIA

ESCRITURARIO DE 1.* CLASSE DAS RELAGOES PUBLICAS

AS DISTANCIAS DE TRANSPORTE NO CAMINHO
DE FERRO

Uma estatistica efectuada acerca do triafego de merca-
dorias em dezassete paises da Europa, revela que o per-
curso médio de uma tonelada transportada por caminho
de ferro varia de 50 a 350 km. A distincia mais reduzida
pertence ao Luxemburgo (de 25 a 50 km), seguido da No-
ruega (75. a 100 km), Bélgica e Gra-Bretanha (100 a
125 km), Holanda e Suica (125 a 150 km), Grécia (150 a
[75 km), Alemanha Federal e Austria (175 a 200 km),
Dinamarca e Portugal (200 a 225 km), Polénia, Jugosldvia
e Suécia (225 a 250 km), Finlandia (250 a 275 km),
Franca (275 a 300 km), Itdlia e Espanha (300 a 325 km)
e Turquia (325 a 350 km).

O mesmo percurso atinge 820 km nos Estados Unidos
e 845 na U. R. S. S.

NOS ESTADOS UNIDOS, O TRAFEGO DE REBO-
QUES RODOVIARIOS E DE CONTENTORES,
SOBRE VAGOES QUINTUPLICOU EM ONZE
ANOS

O trafego rodovidrio nos Estados Unidos, efectua
cerca de 22 9 do trifego total do pais, contra 42 9% do
trafego por caminho de ferro. Em 1967, porém, este trd-
fego atingiu o nuimero respeitdvel de 600 bilides de t/km,
ou seja muito mais que o trdfego ferrovidario de todos os
caminhos de ferro europeus reunidos, com excep¢io da
U. R..S: S

Os caminhos de ferro americanos tentaram em 1955
a experiéncia do «piggy back», ou seja o transporte de
reboques rodovidrios em vagdes rasos especiais. Nesse ano
foram carregados 168 000 vagoes. Em 1959, o nimero
tinha dobrado, e triplicado em 1960. Se tivermos em conta
o periodo compreendido entre 1958 e 1968, verifica-se que
0 numero de vagdes carregados em servico «TOFC» e
mais tarde em «COFC» (Trailer On Flat Car — Container
On Flat Car), passou de 278 000 em 1958 para 1337 000
em 1968 (ou seja cerca de 1 para 5), niimero que aumen-
tou na ordem de 11 9 entre 1967 e 1968.

Os 1337000 vagdes carregados efectuaram o trans-
porte de 2 175 000 reboques rodovidrios ou contentores,
cifra que se eleva a 3 168 000 se lhe juntarmos o trans-
porte de reboques e contentores que regressam vazios.
Em 1968, o nimero de veiculos carregados em TOFC e
em COFC representou 4,7 9% do niimero total dos vagdes
carregados, nos Estados Unidos.

Num pais como os Estados Unidos, onde as distin-
cias a percorrer sio particularmente longas, 0§ servigos
TOFC e COFC estio destinados a conhecer uma expan-
sd0 crescente, Assim, em 1968 foi criado o «Super-Co,
comboio rdpido que assegura o transporte de semi-rebo-
ques e contentores entre Chicago (Illinois) e Los Angeles
(Califérnia), ou seja num percurso de 3580 km ; este com-
boio efectua-se seis dias por semana em ambos os sentidos.

O trajecto, que representa para um europeu a dis-

tincia de Lisboa a Kiev (U. R. S. S.) ou de Helsinguia
(Finlandia) a Gibraltar ¢ percorrido a uma velocidade
comercial de 88,5 km/h.

TOKIO, ABRIL 1970: TERCEIRO SIMP6SIO INTER-
NACIONAL DE CIBERNETICA FERROVIARIA

A ideia duma aplicagio da cibernética no transporte
sobre carris, despertou, de inicio um certo cepticismo,
Pelo rigor dos seus principios de exploragdo, o caminho
de ferro é o préprio simbolo da precisio e esta «ciber-
netizacio» aparecia a alguns espiritos maculada por uma
certa imprecisao nas tarefas a confiar-lhe e nas modali-
dades de transformacgdo a realizar. Outros, consideravam
que o caminho de ferro estava jd perfeitamente organi-
zado e tinha efectuado a sua prépria revolucio cibernética
muito antes da apari¢io dos ordenadores. Em oposi¢do
a este cepticismo, alguns promotores viam na cibernética
o catalizador desejado para empreender a mutacio dos
principios de gestio duma rede ferrovidria, sendo o cami-
nho de ferro — transporte guiado — pela sua prépria
esséncia, um terreno ideal para a aplica¢do das novas dis-
ciplinas c¢criadas por mdquinas que asseguram a recolha
e a selecgdo de informagaes.

A vitéria dos entusiastas sobre os cépticos, concreti-
zou-se em 1963, sob a égide da UIC (Unido Internacional
dos Caminhos de Ferro) num primeiro Simpésio sobre
«O emprego da cibernética nos caminhos de ferro», que
agrupou 360 delegados provenientes de 30 paises. Em 1967,
em Montreal, teve Jugar o «Segundo Simpdsio sobre o
emprego da cibernética nos caminhos de ferro» reunindo
200 delegados de 18 nagdes.

De 12 a 17 de Abril de 1970 efectuar-se-4 em Tékio
um fterceiro simpdsio internacional de cibernética ferro-
vidria, organizado conjuntamente pela UIC e pela JNR
(Caminhos de Ferro Nacionais do Japio).

Destinado a atingir um novo escalio no estudo do
emprego da cibernética no caminho de ferro, o simpésio
de Tokio propde-se realizar uma dupla missio :

— Prosseguir na confrontagdo das ideias e estudos
em curso, iniciada nos dois simpdsios anteriores ;

— Instaurar um didlogo entre os responsdveis pelo
«amanagement» dos caminhos de ferro e os técnicos
em cibernética, a fim de precisar as necessidades
de uma administragio moderna dos transportes
sobre carris e de definir as exactas possibilidades
da cibernética para cobrir essas necessidades.

Para atingir estes objectivos, o Comité Técnico do
simpdsio, composto por representantes das redes euro-
peias, americanas, japonesas e canadianas, definiu sete
temas principais que servirio de moldura As exposi¢oes
¢ comunicagdes escritas dos participantes :

| — A gestio pré-estabelecida («top managements) e
a cibernética ; :
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2 — O emprego da cibernética na planificagdo a longo
prazo ;

3— 0 estudo ¢ andlise do transporte, no seio da
economia nacional, incluindo os problemas de
concorréncia e a coordenagdo dos transportes ;

4 — Qs problemas econémicos do caminho de ferro .

5 — A organizagao do trafego ferrovidrio (gestao cen-
tralizada) ;

6 — A utilizacdo das triagens, das locomotivas ¢ do
material rebocado ;

7— A utilizagio das linhas.

Uma meia centena de comunicagdes apresentadas pe-
las administragdes europeias da UIC, pelos caminhos de
ferro japoneses, americanos e soviéticos foi reunida para
ser apresentada em Tokio. As linguas oficiais sdo o inglés
e o francés. Serd assegurada desde o inicio das sessoes
uma traducio simultinea em inglés, japonés, francés e
alemdo, admitindo-se a possibilidade de expressio em
lingua russa.

Os participantes efectuardo vdrias visitas técnicas a
instalacoes ferrovidrias dos INR e, particularmente, via-
jardo na célebre nova linha do Tokaido em direccio &
Osaka, cidade que em 1970 servird de cenario & «Expo-70».

240 KM/H—VEfCULOS PENDULARES EM LIGA
DE METAL LEVE —TRACCAO POR TURBINA
DE GAS —TAIS SAO AS CARACTERISTICAS
DO «COMBOIO DO FUTURO» BRITANICO

O «comboio do futuro» dos Caminhos de Ferro Bri-
tanicos ¢ um dos importantes projectos que resultam de
uma série de trabalhos e pesquisas actualmente em Curso
no Centro Técnico Ferrovidrio de Derby.

A concepcio do «comboio do futuroy ¢ o fruto de
estudos profundos, consagrados a dindmica dos veiculos
ferrovidrios, que foram efectuados no decurso dos tltimos
anos pelo Servico de Pesquisa dos Caminhos de Ferro
Britanicos. O projecto ¢é financiado conjuntamente pelo
Ministério dos Transportes e pela Direccdo dos Caminhos
de Ferro Britinicos. Estd em estudo um sistema evoluido
de suspensio dos veiculos, que permitird ao comboio en-
trar em certas curvas a velocidades 50 9, maiores do que
as atingidas pelos comboios cldssicos em servico. Esta
possibilidade, junta a uma velocidade mdxima assaz ele-
vada, deverd permitir-lhe circular a velocidades médias
aprecidveis nas vias normais existentes.

Condi¢oes Gptimas de conforto serdo asseguradas aos
passageiros, gragas a utilizagio de veiculos inteiramente
climatizados, dotados de janelas estanques, de vidraga
dupla, ¢ de assentos de forma especialmente estudada.
Para neutralizar a acgio da forga centrifuga que se de-
senvolve & entrada nas curvas, 0S veiculos comportario
um mecanismo hidrdulico de inclinagio da caixa, capazes
de lhe assegurar uma oscilagio mdxima de 9° para um
e outro lado. Esta medida anulard qualquer aceleragdo
centrifuga desagraddvel para 0s passageiros, quando na
passagem em curvas a velocidade elevada.

O primeiro comboio experimental sera equipado com
turbinas a gds, mas nas linhas electrificadas poderiam ser

utilizados motores de tracgiio eléctrica. Um ¢ outro asse-
poléncia SR
de valor elevado e indispen-

gurardo uma relagio
peso

sdvel A realizagdo das «performances» previstas. O peso
total do comboio atingird cerca de metade do de um com-
boio cldssico do mesmo comprimento dada a utiliza¢do
de uma liga de metais muito leve para a constru¢ao das
carrocerias.

Um comboio de oito veiculos pesaria menos de du-
zentas toneladas e causaria menos desgaste e deterioragio
na via, que o material actual, assegurando ao mesmo
tempo um conforto SUPErior aos passageiros.

Estio previstos travoes hidrodindmicos de forma a
reduzir a velocidade do comboio a um valor médio, sendo
a imobilizagdo total assegurada, nesse caso com a ajuda
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de travoes de disco. Este duplo sistema de travagem per-
mitird a um comboio que circule a velocidade de
240 km/h imobilizar-se a uma distAncia mais curta do
que a requerida para a paragem de um comboio tradi-
cional circulando a 160 km/h.

Calculou-se que o «comboio do futuron poderia per-
correr em 2 horas e 40 minutos a distincia que separa
Londres (King's Cross) de Newcastle (431,5 km), enquanto
que o melhor tempo de percurso actual ¢ de 3 horas ¢
56 minutos, ou em 1 hora e 10 minutos o trajecto Londres
(Paddington) — Bristol (190 km), enquanto a actual dura-
¢iio do percurso é de 1 hora e 40 minutos. O trajecto de
Londres (Paddington) a Swansea (307,5 km), com paragem
em Cardiff poderia ser vencido em pouco mais de duas
horas — ou seja uma reducdo de cerca de 75 minutos em
relagio ao tempo de percurso mais rapido realizado
actualmente.

*

Os mercados estio a estudar, actualmente, com im-
portantes firmas britanicas a construcio dos diferentes
elementos que constituirio o «comboio do futuro», de-
vendo a montagem ser realizada nas préprias oficinas dos
Caminhos de Ferro em Derby. Um trogo de via com 0
comprimento de 22,5 km estd sendo igualmente, acabado
junto de Nottingham a fim de que o comboio experi-
mental possa ser submetido a uma importante série de

experiéncias de toda a ordem.

0 QUE SERIA O MOVIMENTO DE COMBOIOS DE
PASSAGEIROS LONDRES-EUROPA, SE EXISTISSE
O TONEL FERROVIARIO SOB A MANCHA?

O tinel ferrovidrio sob a Mancha tem sido objecto
de estudos assaz completos e a sua perfuragio, no plano
técnico, j4 ndo levanta actualmente grandes problemas.
Teria um comprimento de 52 km de via, 38 dos quais sob
o mar: seria electrificado com corrente de frequéncia
industrial (tipo Paris-Lille, Londres-Manchester, Tokaido
japonés, Lisboa-Porto, etc.).

As ligagdes de passageiros entre 0 continente ¢ 2
Gri-Bretanha poder-se-iam estabelecer sob a forma de
comboios de passageiros normais, comboios de passageiros
tipo TEE (Trans-Europ-Express), ¢ «Auto-Expressos» que,
compostos de 31 veiculos fechados. de dois andares, pode-
riam transportar 300 automaveis de turismo com 0§ res-
pectivos passageiros, podendo estes abandonar 0s scus
carros. A velocidade médxima dos «Auto-Expressos» seria
de 140 km/h. E de 160 km/h a dos comboios de passa-
geiros, sendo a tracgdo assegurada por duas Jocomotivas
eléctricas de seis eixos motores com uma poténcia de
cerca de 7000 CV.

Os «Auto-Expressos» assegurariam apenas um servigo
de ligacdio entre as extremidades do tinel, cuja frequéncia
de dez minutos entre cada partida nas «horas de pontar,
poderia ser reduzida para {rés minutos em casos extraor-
dindrios. Quanto A duragdo do percurso seria de uma hora,
desde o instante em que o automobilista entrasse na esta-
¢do de partida até a safda da estagio de chegada.

A saida para os TEE poderia ser fixada em gquatro
comboios directos por dia em cada sentido, entre Paris
e Londres e em trés comboios directos, também em cada
sentido entre Londres e Bruxelas, Tendo em conta as
velocidades actualmente permitidas nas linhas de acesso
a0 funel, tanto a partida de Paris como de Londres, a
duragiio do trajecto Paris-Londres seria de cerca de quatro
horas para os comboios tipo TEE. Os comboios ordina-
rios poderiam assegurar o realizagio de doze ligacOes
quotidianas em cada sentido.

Dado o caso de, no Ambito do quadro «Europolitainy
actualmente em estudo, um ramal se destacar da futura
linha francesa, Paris-Lille, em direcgio 2 entrada do tinel,
do lado francés, o percurso Paris-Londres, cuja distdncia
em linha recta ¢ de 335 km poderia ser efectuado em

duas horas e 45 minutos,
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A EXECUCAO DO PLANEAMENT(

TEM a aparéncia de uma tautologia, mas nem
por isso deixa de ser invocada com alguma
frequéncia, a asser¢do de que o mais dificil ndo
¢ conceber e estruturar ambiciosos Planos de Fo-
mento, mas sim executd-los. Muitos paises, sobre-
tudo nos dltimos anos, tém passado por essa expe-
riéncia. E ndo é por ela que deixa de ter validade
ou se relega para o dominio das especulagdoes me-
nosprezaveis o critério do planeamento econémico,
pelo qual estdo sendo pautados, em numero cres-
cente de paises, os esfor¢cos de desenvolvimento
coordenado da economia e das melhorias sociais
que lhe sdo inerentes e indissocidveis.

E sob esta perspectiva prévia que terd de consi-
derar-se, entre nds, o tema até agora insuficiente-
mente debatido da execucdo dos Planos de Fo-
mento. Aguardam-se com natural expectativa as
informacoes de fonte autorizada sobre os termos
reais em que decorrem a realizagdo do II1 Plano,
actualmente em curso, durante o ano de 1968. Pelo
que se sabe, de origem oficial altamente qualifi-
cada, sobre o declinio no ritmo de formagdao de
capital fixo durante esse ano, nao serd de surpreen-
der que as realizacoes tenham ficado bastante
aquém dos designios programados. E esse facto
nao deverd constituir motivo de desalento, como
¢ 6byio, nem de abandono das aspiracoes de desen-
volvimento concertado a que o Plano deu corpo
tedrico — mas licdo positiva de realismo politico-
-econémico a preservar no futuro e incentivo para
maior ¢ mais decidido esfor¢o na accao impulsio-
nadora que a nossa economia estd a requerer pre-
mentemente.

Do Plano Intercalar, que se levou a efeito no
triénio de 1965-1967, sabe-se ja pelos elementos
objectivos coligidos que se ficou bastante longe das
metas programadas. Para 1966, designadamente,
tinha sido previsto um investimento global de
14,5 milhoes de contos — e foram apenas investi-

dos, na realidade, 10,7 milhoes. Em 1967 foi ainda
menos favordvel a execucdo do Plano: contava-se
com um investimento, nas realizagdes projectadas
para esse ano, de 14.1 milhoes de contos e a verba
efectivada limitou-se a 6,8 milhGes. Significam estes
nimeros que o Plano Intercalar sé foi cumprido,
em 1966, na escala de 73 por cento, e em 1967 na
de 49 por cento. Segundo as informacgdes utilizadas
no relatério do Banco de Portugal, a quebra acen-
tuada no ritmo de financiamento dos projectos do
Plano em 1967 resultou de movimentos descenden-
tes registados em todas as fontes do mesmo finan-
ciamento, com excep¢ao do Estado e do Crédito
Externo. E as diminui¢coes mais acentuadas foram
as que se registaram nos capitulos da Organizacao
Corporativa ¢ Previdéncia Social, Instituicoes de
Crédito, ete. No conjunto do triénio abrangido pelo
Plano Intercalar, a taxa média da sua execucido
foi de cerca de 70 por cento, ultrapassando-se as
previsoes nos sectores da Pesca e do Turismo e
declinando mais acentuadamente nos da Habitacio,
Indistria e Saude.

Estes resultados, especialmente, na tendéncia
declinante observada entre 1966 e 1967 corresponde,
com nitida correlagao, aos rumos depressivos que
se verificaram na nossa economia e ao agravamento
de encargos em sectores menos reprodutivos. O pri-
meiro ano de exercicio do Il Plano de Fomento
foi ainda muito dominado por esses factores, nao
se afigurando previsivel o cumprimento da previsao
estabelecida de um investimento de 18,5 milhdes
de contos. Mas esse facto vird confirmar o apelo
que tem sido formulado para que se promova pelos
modelos adequados e possiveis uma activa¢do enér-
gica da conjuntura econdémica — pois que em pe-
riodo persistente de baixa conjuntura ndo poderd
contar-se com acelerado desenvolvimento baésico.

(Do Jornal do Comércio)
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NOVOS ADMINIS

i

MARIO MURTEIRA

M substituicio dos administradores major Mairio

Costa ¢ eng, Costa Macedo, o primeiro atingido
pelo limite de idade e o segundo que solicitou a
exoneragio do seu cargo, foram nomeados administrado-
res da Companhia, por parte do Estado, o dr. Mdrio Luis
da Silva Murteira, e, por parte dos Accionistas, o dr. Mi-
guel José de Bourbon Sequeira Braga.

O dr. Midrio
Murteira tem 36
anos de idade e €
natural de Lisboa.
Licenciado em
Economia, com 16
valores, pelo Ins-
tituto Superior de
Ciéncias Econé-
micas e Financei-
ras, foi assistente
do Centro de Es-
tudos Sociais e
Corporativos. Em
1957 foi nomeado
membro do Gabi-
nete de Estudos Corporativos, tendo transitado para o
Gabinete de Investigagdes Sociais do L. S. C. E. F., na
altura da sua constituigdo, em 1962.

De 1959 a 1963, foi contratado para 1.0 assistente do
Instituto Nacional de Investigagio Industrial. Nesse pe-
riodo, estagion de Mar¢o a Junho de 1961 no «Institut de
Science Economique Appliquée de Parisy e na «Svimezy
(Associagdo para o Desenvolvimento Industrial do Sul de
[tdlia), em Roma,

Em 1959, como bolseiro da Junta de Investigagoes do
Ultramar (Centro de Estudos Politicos e Sociais) apresen-
tou um estudo socioldgico sobre o sindicalismo africano,
distinguido com um prémio pela Agéncia Geral do Ul-
tramar.

No ano lectivo de 1961-62 foi nomeado 2.° assistente
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do 1.S.C. E. F., tendo-lhe sido confiadas as aulas priticas
de Economia I e a regéncia da cadeira de Histéria dos
Factos e Doutrinas Econémicas. A partir do ano 1963-64,
desempenhou fungoes de professor do Instituto de Estudos
Sociais, responsavel pelos cursos de introdugdo a Econo-
mia ¢ Economia do Trabalho.

Também desde 1963 exerceu VAarios cargos no Fundo
de Desenvolvimento de Maéo-de-Obra, tendo sido desig-
nado chefe da Divisio de Emprego do mesmo Fundo até
i constituicdo do Servigo Nacional de Emprego.

Durante esse periodo, participou em vdrias sessoes do
Comité de Mio-de-Obra e Assuntos Sociais da O.C.D. E,,
como representante portugués e realizou um estigio nos
Servicos de Emprego da Bélgica, Franca ¢ [tdlia.

De Margo de 1966 a Fevereiro de 1968, exerceu fun-
¢oes de director executivo do grupo de estudos criado no
Ministério da Educagdo Nacional para andlise das neces-
sidades de investigagdo cientifica e técnica em relagdo com
o desenvolvimento econdmico (projecto de «equipas-piloto»
da O.C.D.E). Em ligagdo com esta actividade, partici-
pou na Conferéncia sobre Formagio ¢ Utilizagdo do Pes-
soal Cientifico e Técnico, organizada pela O.C.D.E, ¢
que se efectuou em Paris, tendo igualmente tomado parte
na Conferéneia sobre avaliagio do projecto das «equipas-
-piloto», ainda organizada pela O.C. D. E.. Em 1967, cfec-
tuou uma missio de estudo no Ministério da Tecnologia
da Gra-Bretanha.

Teve a seu cargo diversas fungdes nos Grupos de Tra-
balho da Inddstria e da Mio-de-Obra ¢ Problemas Sociais,
constituidos para a preparagio dos dois ultimos Planos
de Fomento.

Apresentou, recentemente, a sud tese de doutoramento
em Economia no I. 8. C. E. F, que foi aprovada para
exame, aguardando a marcagao de data para prestagio
das respectivas provas.

i autor de numerosa obra bibliogrdfica nos do-
minios da economia do trabalho e do plancamento in-

dustrial.
Foi eleito membro da Comissio Executiva da C. P.



BOLETIM DA C. P.

RADORES DA C. P.|

S

SEQUEIRA BRAGA

O dr. Miguel
Sequeira Braga
tem 31 anos de
idade e é natural
de Guimardes. Li-
cenciado em Di-
reito pela Univer-
sidade de Coim-
bra, com 17 valo-
res, ingressou no
Gabinete de Estu-
dos e Planecamento
de Transportes
Terrestres, onde

exerceu 0s cargos
de técnico de 2% e
1.» classes, chefe do departamento de Politica Geral de
Transportes ¢, por Gltimo, director dos servigos de Poli-
tica ¢ Economia dos Transportes.

Foi ainda vogal representante do ministro das Comu-
nicacdes na Comissio Interministerial de Planeamento e
Integragio Econdmica e suplente do presidente do Grupo
de Trabalho n.° 4 — Transportes ¢ Comunicagoes — da
mesma Comissio, para a elaboragdo e execucio do Plano
Intercalar de Fomento; vogal do Grupo de Trabalho
n. 7— Transportes, Comunicacdes ¢ Meteorologia — da
Comissdo Interministerial de Planeamento e Integragio
Econémica, para o III Plano de Fomento, na qualidade
de técnico-relator de politica econémica em transportes :
vogal representante do ministro das Comunicagbes no
Grupo de Trabalho n.® 14 — Reforma Administrativa —
para o III Plano de Fomento; vogal da Comissio de
Reorganizacio e Simplifica¢io dos servicos da Direcgio-
-Geral dos Transportes Terrestres; vogal do Conselho
Superior de Transportes Terrestres ; membro da delegagio
portuguesa na Conferéncia Europeia de Ministros de Trans-
portes (CEMT) e na divisio dos Transportes Interiores
da Comissio Econdmica para a Europa (CEE) da ONU
membro da Comissio Directiva do Centro de Estudos de

Transportes da Corpora¢do dos Transportes e Turismo ¢
membro do Instituto Portugués de Ciéncias Administra-
tivas,

Foi também relator dos capitulos «Transportes e
Comunicacdes» do Plano Intercalar de Fomento e do
[IT Plano de Fomento ; dos programas anuais de politica
de transportes ¢ comunica¢des (1965 a 1969) dos Pla-
nos de Fomento: em colaboracdo de comissdes técnicas
da Conferéncia Europeia dos Ministros dos Transportes
sobre «politica geral de transportes» e «evolugdo do ser-
vi¢o publico na exploragdo ferrovidria» ; de diversas me-
didas de politica sectorial — (legislativas, administrativas,
tarifdrias, fiscais, etc.) tomadas em execucdo dos progra-
mas de transportes inscritos nos Planos de Fomento ; res-
ponsdvel pelo «nicleo de projectos de investimento»
adstrito ao VII Grupo de Trabalho — Transportes, Comu-
nicacoes e Metercologia — para o III Plano de Fomento ;
colaborador em algumas reformas da Administragdo sec-
torial : reformas parcelares da Direcgdo-Geral de Trans-
portes Terrestres ¢ do Gabinete de Estudos e Planeamento
de Transportes Terrestres ; reestruturacio da Administra-
¢do Geral do Porto de Lisboa ; criagdo dos servigos meca-
nograficos de estudos e estatisticas da Comissiao de Reor-

ganizacdo e de Simplificacdo dos Servicos, etc.

Participou em diversos estdgios complementares de

aperfeicoamento de conhecimentos e semindrios.

E autor de diversos estudos de indole monogrifica
sobre politica e direito dos transportes publicados em

revistas da especialidade,

O Boletim da C. P. sauda muito cordialmente os dois
novos administradores a quem expressa os melhores votos

no desempenho dos seus elevados cargos.
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|COLOQUIOS|

Conselho de Administragao da C. P. pro-

moveu a realizacdo de duas reunides com 0s
quadros superiores e médios da empresa, no sen-
tido de fomentar um maior contacto entre a Admi-
nistracio e o seu pessoal ¢ de fornecer esclareci-
mentos sobre a situacao e os problemas mais
importantes que se encontram em Ccurso.

Estiveram presentes na primeira reuniao, além
dos membros do Conselho de Administracao e do
Conselho Fiscal, o director-geral, o director da explo-
racao e seu adjunto e os chefes das regides, dos
diversos departamentos, servigos e grupos oficinais.

A segunda reunido teve um cardcter mais am-
plo, e a ela assistiram cerca de 250 pessoas perten-
centes aos quadros superiores ¢ médios de todos
0s servicos, bem como os dirigentes dos sindicatos
que representam o pessoal da empresa.

Em ambas as reunioes, o presidente do Conse-
lho de Administracdo, dr. Neto de Carvalho, fez
uma exposicdo em que apontou a necessidade de
mais frequentes contactos entre a Administragao e
os servicos e entre os diversos sectores dos servicos,
entre si, bem como de uma informagao mais ampla,
tanto no sentido ascendente como no descendente,
ligada aos principais problemas da empresa, em
especial aos que maior interesse revistam para o
pessoal ; indicou os meios que podem facilitar este
tipo de comunicagdo no ambito da empresa ¢ as
dificuldades que se lhe opoem dada a extensao e
a dispersdao dos servigos ; e esclareceu que era in-
tencio do Conselho de Administracdo criar, na
Companhia, uma comissio de relacdes humanas,
para comegar a funcionar dentro em breve.

Em seguida, abordou directamente algumas das
questdes que maior importdncia revestem de mo-
mento, nomeadamente a situa¢dao juridica da em-
presa ; os estudos em curso para sua modernizagao,
objectivos a atingir nos aspectos técnicos e de reor-
ganizagao interna e meios de accao disponiveis: a
situacdo financeira da empresa: e, por fim, os pro-
blemas relativos a gestdo do pessoal e a revisao do
actual acordo colectivo de trabalho, na sequéncia dos
beneficios concedidos a partir de Janeiro ultimo,
cujos encargos totalizaram 148 000 contos anuais.

A este respeito, acrescentou que a Administragao
nao pretende que o actual acordo colectivo de tra-
balho seja um ponto de chegada que estabilize,
por longos anos, a situacdo do pessoal, mas antes
um ponto de partida para uma actuagdo dinamica
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da empresa, dentro do impulso de modernizacao
que lhe esta sendo dado, com o auxilio do Governo,
através dos diversos Planos de Fomento. Esta pers-
pectiva deve assentar, todavia, em ganhos de pro-
dutividade, para o que se torna necessirio que ao
esforco da Administragdo corresponda a colabora-
¢ao do pessoal na execu¢dao dos programas que
estao a desenvolver-se e cujos bons resultados sao
indispensdveis para a melhoria da situagdao de to-
dos, pois € do trabalho conjugado de todos que
dependerd tudo quanto de estdvel e progressivo se
consiga alcancar.

No final da exposi¢ao inicial houve, em ambas
as sessoes, largas trocas de impressoes sobre o0s
problemas apresentados, nas quais intervieram mui-
tos dos presentes, 0 que permitiu o melhor escla-
recimento dos problemas abordados.

e -

Visita de excursionistas ingleses

208 parques de locomotivas a vapor da C. P.

Um grupo de trinta subditos ingleses, de di-
versas profissdes nao ligadas ao caminho de ferro,
provenientes de virias regides da Inglaterra, veio
recentemente em visita ao nosso Pafs, expressa-
mente para viajar em comboios rebocados por
locomotivas a vapor e para observar os diferentes
modelos de maquinas mais antigas ainda existentes
na rede da C. P.

Os excursionistas que se deslocaram de avido
a Portugal, iniciaram as visitas no pretérito dia 20
de Setembro, pelo norte do Pais, percorrendo as
instalacoes ferrovidrias de Porto-Sao Bento e Boa-
vista, Campanha, Contumil, Braga, Lousado, R¢-
gua, Chaves, Aveiro, Sernada do Vouga e Viseu.
No centro visitaram o Entroncamento (oficinas e
«cemitérion de locomotivas a vapor), no dia 26 ¢ 0
Barreiro no dia seguinte, logo apés o que regres-
saram a Londres de avido.

Este grupo repetiu o programa que uma pri-
meira excursao também de ingleses efectuou., com
vivo éxito, a Portugal. em principios de Junho.

A recep¢do dos visitantes foi organizada pelo
Servico das Relagoes Publicas da C. P,
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MATERIAL E OFICINAS

DO DEPARTAMENTO DO

0 24" CONGRESSO DA U. S. I. C.,, REALIZADO EM NUREMBERG

DE 14 A 18 DE SETEMBRO

IMPECAVEL ORGANIZACAO DA VERBAND
DEUTSCH EISENBAHN SPORTVEREIN

M dos pormenores que mais impressionou a maio-
ria dos participantes no 24.° Congresso da U.S.1.C.
foi certamente o do elevado nivel da organizagiao

que a Unido Desportiva dos Ferrovidrios da Alemanha
Federal (V. D. E. S.) proporcionou aos congressistas. Efec-
tivamente, o dr, Botho Lorke, presidente da V.D.E.S.,
¢ 0§ seus colaboradores ndo descuraram os minimos por-
menores que pudessem contribuir para um melhor rendi-
mento dos trabalhos e um maior conforto dos seus hos-
pedes, tendo além disso sido incansdveis no sentido de
Ilhes proporcionar uma estadia agraddvel e as melhores
recordagoes de Nuremberg.

Ao fazermos o breve relato do que foi esta reuniio
de desportistas ferrovidrios, as nossas primeiras palavras
serio justamente para felicitar todos os elementos da
Comissao Organizadora do 24.° Congresso da U.S. L. C.

Entretanto, é bem demonstrativo do interesse dedicado
a U.S.LC. pelos ferrovidrios da Alemanha Federal, o
facto de, sendo a V. D. E. S. membro efectivo da U.S. 1. C.
desde 1951, haver ja organizado o Congresso de 1952, e
ainda duas reunides do Comité Director, duas reunides
da Comissdo Técnica Permanente ¢ 6 campeonatos inter-
nacionais, de entdo para ca.

Compareceram em Nuremberg 23 dos 27 paises mem-
bros da U.S.1. C. Nio se fizeram representar o Irdo ¢ a
Grécia, e nio estiveram presentes, mas foram representa-
das pela Franga, as delegagdes da Espanha ¢ de Itdlia.
A representagdo portuguesa ficou a cargo do sr. eng.’
Morais Cerveira, chefe do Departamento do Material e
Oficinas e Engenheiro Agregado a4 Comissdo de Assistén-
cia, secundado pelos eng.® Silva Abreu ¢ Batalha Jardim,

ABERTURA DO CONGRESSO E RECEPCAO
POR PARTE DAS ENTIDADES OFICIAIS

Uma vez mais o Congresso da U.S.I.C. foi aberto
pelo presidente, sr. Marc Pernot, que, apés haver saudado
os presentes, dirigiu palavras de reconhecimento aos diri-
gentes da V.D. E. S., e particularmente ao seu presidente,
dr. Botho Lorke, por mais esta organizacio em prol do
desporto ferrovidrio internacional. Ndo deixou no entanto
o sr. Marc Pernot de exprimir idéntico agradecimento aos
delegados de Portugal ¢ da Holanda, a quem se ficou a
dever respectivamente a organizac¢ao da reuniio do Comité
Director, na Figueira da Foz, e da reunido da Comissio
Técnica Permanente em Arnheim.

Foi para nos bastante agraddvel poder ouvir o pre-
sidente da U. S. I. C. afirmar durante a ceriménia de aber-
tura que os dirigentes da Unido Desportiva dos Ferro-
vidrios Portugueses haviam «brilhantemente conseguido
colocar a organizacio da reunido do Comité Director a
um nivel bastante digno» (sic).

Seguiu-se o discurso de boas-vindas do dr. Botho
Lorke que agradeceu ao sr. Pernot as referéncias dirigidas
a direcgio da V.D.E.S. e expds o programa das mani-
festacoes a realizar no decurso do congresso.

Antes de a sessio terminar, dando lugar ao inicio dos
trabalhos, discursou ainda o burgomestre da cidade de
Nuremberg que, apds ter referido a tragos largos a histo-
ria da cidade, declarou em nome dos cidaddos de Nurem-
berg quanto estes se sentiam honrados em receber as dele-
gacOes de todas as nagbes presentes.

Entre as diversas ceriménias integradas no decurso do
congresso, muito bem distribuidas, de modo a permitir
uma pausa do trabalho sem prejudicar o ritmo do mesmo,
duas foram merecedoras de particular destaque:
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—a recep¢do oferecida pelo sr. ministro dos Transpor-
tes da Baviera que, exprimindo a sua satisfacio pela
presenca de representantes de um tio elevado nimero
de nacionalidades, ndo quis também deixar de teste-
munhar o seu interesse pela causa desportiva ferro-
vidria;

— o jantar oferecido pela Deutsch Bundesbahn que,
para o efeito, se fez representar por um dos seus
directores.

A COMISSAO DE ASSUNTOS GERAIS APROVOU
UM PROGRAMA DE REESTRUTURACAO DOS
CALENDARIOS DESPORTIVOS

Dos mais significativos pontos tratados durante a reu-
nido da Comissdo de Assuntos Gerais, destacamos o0s
seguintes:

a) — Aprovacio de uma nova estrutura de programa-
¢do dos torneios desportivos. tendo em vista a defesa do
aspecto econémico da organizacdo. Assim, os campeona-
tos que eram anteriormente disputados com uma perio-
dicidade de 3 anos, passardo a realizar-se de 4 em 4 anos,
dum modo geral. Prevé-se no entanto a hipétese de man-
ter 0 periodo de 3 anos nas modalidades que, pelo ni-
mero de inscri¢des, sejam consideradas de interesse espe-
cial, desde que um pais se ofereca para a sua organizacio.

b) — Exame do sistema de funcionamento interno da
U.S. 1. C,, especialmente no que respeita 2 realizacio das
reunides, acessibilidade dos locais em que as mesmas sio
realizadas, e nimero de delegados presentes. Esta ques-
tdo foi estudada detalhadamente mas concluiu-se que as
trés reunides que anualmente se vém realizando (Assem-
bleia Geral, Comité Director ¢ Comissio Técnica Perma-
nente) constituem ndo sé uma necessidade material mas
sdo também indispensdveis para garantir a necessdria con-
tinuidade ao trabalho da Unido.

¢) — Foi verificada a necessidade de examinar a pos-
sibilidade de reorganizacio de alguns campeonatos da
U.S.1.C. que, por motivo do seu elevado niimero de par-
ticipantes e da sua longa duragio, representam pesado en-
cargo para o pafs organizador.

A AUSTRIA OFERECE-SE PARA A ORGANIZACAO
DO 25.° CONGRESSO (JUBILEU) NO PROXIMO
: ANO EM SALZBURGO

O dr, Plitz, conselheiro 4ulico ¢ membro do Comité
Director dos Caminhos de Ferro Austriacos, apés ter pe-
dido a palavra ao presidente Pernot, afirmou que os
Caminhos de Ferro Austriacos continuario como sempre,
a dar o seu apoio ao desporto ferrovidrio, oferecendo-se
para a realizacdo do Congresso jubilar da U.S.1.C. na
Austria, que festejard o 25.° aniversdrio desta Unifo.

Foi entretanto decidido pela Comissio de Assuntos
Gerais que, em virtude das despesas suplementares que
resultardo da organizacao do 25.° Congresso jubilar, seria
posta a disposicio do pais organizador uma subvencio
especial de 2500 délares. O Congresso efectuar-se-f em
Salzburgo, de 7 a 11 de Setembro de 1970.

A proxima reunido do Comité Director serd realizada
em Franca, durante a primeira quinzena de Maio de 1970,
em local a designar,

Finalmente, a Repiblica Federal Alema ofereceu-se
para efectuar a reuniio da Comissio Técnica Permanente
em Berlim, de 20 a 24 de Abril de 1970.

CLASSIFICACOES OBTIDAS NOS CAMPEONATOS
REALIZADOS NA EPOCA DE 1968/9

A Comissio Técnica procedeu a homologagio dos
resultados e classificacbes obtidas nos torneios da época
finda, que constam do quadro seguinte:
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Quadro I

Nimero
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3.2 Polénia

A classificagio geral para a «Taga U.S.1.C.n, des-
tinada ao pais que melhores classificagdes obteve no con-
junto das provas realizadas durante a época terminada, foi
a seguinte:

Quadro I1
Numero de
provas em que
Pais Pontuaciio participoun,

(Total dos cam-

peonatos: 5)
LRSS, 103 5
2.° R. Democrdtica Alema 97 5
3.° Bulgdria 88 5
4" Polénia 82 5
5. Roménia 72 4
6. Hungria 70 4
7.9 Jugosldvia 68.5 5
8.° Franca 55,5 5
9. Alemanha Federal 49.5 4
10.° Bélgica 46,5 4
11.° Checoslovdquia 43,5 3
12.° Finldndia 28 2
13.2 India 28 2
14.° Itdlia 26 2
15.° Holanda 23 2
16.° Noruega 15,5 1
17.° Suica 10 1

Nio participaram em campeonato algum, e portanto
ndo obtiveram pontuagdo, os seguintes paises: Austria,
Dinamarca, Espanha, Gri-Bretanha, Grécia, Irdo, Luxem-
burgo, Portugal, Suécia e Turquia.

PORTUGAL INSCRITO PARA OS TORNEIOS
DE TENIS DE MESA NA PROXIMA EPOCA

Para a época de 1969/1970 constam no calenddrio
da U.S. I.C. as seguintes provas:



Quadro III
Modalidade B || Toatidade [ DNA
Natagio Bélgica | Spa Setem. de 1970
Quilles (*) (fem.) Roménia  Bucarest | Maio de 1970
Ski alpino Suécia Are Marco de 1970
Ski ndérdico Suécia Ostersun | Margo de 1970
Ténis de mesa Jugosldv.| Slovénia | Abril de 1970
Ténis de mesa (fem.)| Jugosldv.| Slovénia | Abril de 1970
Voleibol (fem.) Polénia | Wroclaw | Maio de 1970

Nos torneios de ténis de mesa, que a Jugosldvia orga-
nizard em Slovénia de 12 a 18 de Abril, e no qual entra-
rao equipas representativas de Portugal, registaram-se as
inscricoes dos seguintes paises:

Torneio masculino: R. D. Alema, Alemanha Federal,
Bélgica, Bulgdria, Dinamarca, Franga, Gra-Bretanha, Hun-
gria, Holanda, India, Polénia, Portugal, Roménia, Suécia,
Checoslovdquia, Rissia e Jugosldvia. Possivelmente par-
ticipario também a Austria, Finlindia, Itdlia e Suica.

Torneio feminino: R. D. Alema, Hungria, Polénia,
Roménia, Checoslovdquia, Russia e Jugosldvia, Inscreve-
ram-se condicionalmente a Gra-Bretanha, Holanda e Suiga.

Pela lista das inscricdes se pode avaliar quio ingrata
¢ a tarefa das equipas portuguesas. Entretanto, s6 com-
petindo com equipas mais fortes se poderd progredir pelo
que, mesmo de antemdo condenados a uma modesta clas-
sificacdio, 0s nossos representantes terdo uma excepcional
oportunidade de valorizagio.

Os torneios previstos no calenddrio da U.S.IL C.
para as préximas épocas sio 0s seguintes:

Quadro IV

Ano Modalidade Pais organizador
Basquetebol (femin.) | Checoslovdquia
Basquetebol Bulgdria
Boxe .Bulgdria
1971 Futebol (Eliminatérias)
"""" "] Natag¢do (femin.) R. D. Alemi
Halterofilia Franca
Ténis Bélgica
| Voleibol U.R. S. S.
} Corta-mato Noruega
JOTR it ¢ Quilles Austria
1 Tiro Alemanha Federal
| Atletismo Itdlia (?2)
l Atletismo (femin.) Itdlia (7)
17 3:csxvsrsians ¢+ Ciclismo Poldnia
l Xadrez Bulgdria
Luta Greco-Romana | R. D. Alemd

VISITA AO ESTADIO DO F C NUREMBERG
E ENCERRAMENTO DO CONGRESSO

A visita as instalacdes desportivas do Footbal Club
de Nuremberg permitiu-nos observar o que de mais mo-
derno e funcional existe na Furopa, para a prdtica da
cultura fisica. T

O conjunto consta fundamentalmente de um gindsio,
virios campos de futebol, pistas de atletismo e courts de
ténis. O futebol e o ténis, sendo das modalidades que mais

{1) — Esta modalidade consiste numa cspéci'c de howiin_g. jogado
sobre asfalto. ¥ pouco praticada na Europa Ocidental, ¢ ndo conhe-
cemos a son designagiio em lingun portuguesi.
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tradi¢Ges possuem no clube, tém instalagdes praticamente
independentes. Para a prdtica do futebol existe um ele-
vado mimero de campos relvados, entre os guais um
campo de freinos com iluminagdo. Tanto no que respeita
a balnedrios como a posto de socorros e demais instala-
¢cOes subsididrias, o principal objectivo foi o de propor-
cionar ao atleta as melhores condi¢cdes possiveis.

Entre o vasto complexo destinado a prdtica do ténis,
com um sem nimero de courts iluminados, independen-
temente de imponente recinto reservado as competicoes ofi-
ciais ndo disputadas no gindsio, destaca-se um confortdvel
recinto de convivio ¢ a bem guarnecida sala de troféus.

Finalmente, o gindsio constituiu para nés o motivo
de maior admiragdo, embora receemos nao poder trans-
mitir uma pdlida ideia -do que nos foi dado observar,
A concepcao das bancadas, permitindo a mdxima visibi-
lidade de quaisquer angulos; a espléndida iluminacio do
recinto; a instalagdo sonora e as condigdes acisticas, to-
dos estes problemas foram perfeitamente resolvidos nos
seus mais infimos pormenores. A seguran¢a dos atletas
nao foi descurada, sendo todas as paredes do gindsio reves-
tidas de uma camada amortecedora dos choques; igual-
mente o piso ¢ constituido por uma substincia muito ma-
cia e de eclevada aderéncia, proporcionando aos atletas
condi¢des da maior eficiéncia. Por 1ltimo, o recinto de
jogos, além de permitir a prdtica de inimeras modalida-
des, tais como ténis, futebol de salio, handebol de sete,
etc. tem ainda a possibilidade de se dividir ao meio, mercé
de uma diviséria amovivel automdticamente, permitindo
a prdtica simultinea de modalidades diferentes tais como
voleibol e badmington em vastos recintos, totalmente inde-
pendentes.

ate

$

O encerramento do 24." Congresso fez-se em sessido
plendria, sendo primeiramente aprovados os relatérios do
Secretdario-Geral, do Tesoureiro e da Comissao de Con-
trole de Contas.

Seguiram-se as elei¢des para os cargos directivos e
para designa¢cio dos membros do Comité Director e da
Comissao Técnica Permanente, sendo por unanimidade re-
conduzidos na integra os anteriores dirigentes, o que re-
flecte bem o reconhecimento da valiosa e ingrata tarefa
desempenhada pelas individualidades escolhidas,

A terminar, o presidente sr. Marc Pernot proclamou
encerrado o 24.° Congresso da U.S.L.C.

Equipa dos Ferrovidrios de Campanhd — Campebes nacionais
corporativos de andebol de onze s
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REENCONTRO COM 0 ALENTEIO

Por LEOPOLDO FARINHA

comboio rdpido e calmo hd muito tinha

deixado o ar da cidade e, embrenhado pelo
cheiro do Sado, deixara o seu matraquear de pouca
terra... pouca fterra... para se tornar, como por
encanto, can¢ao embaladora daquelas que s6 os
mondadores e mondadeiras sabem, de verdade.

O apelo do Alentejo — que me desculpe o meu
querido e grande Amigo Raul de Carvalho, Poeta
dos maiores que conheco— fiel continuador de
Fernando Pessoa, alentejano como eu, cujo udltime
livico Poesias, o nosso também grande Fernando
Namora classificou como o melhor livro de escri-
tores portugueses dos ultimos dez anos (qualquer
semelhanca com a sua maravilhosa traducao do
Apelo do Mar do Alexandre Grine) — chegava-nos
como aquela que singrava sobre as ondas.

Na janela, sob o meu olhar, desfilavam todas
as sentinelas atentas da planicie. Mais além, homens
e mulheres, acenando diziam-nos que a civilizagao
ia ali, naquelas chapas brancas e frias, que numa
velocidade fantdstica tentava quebrar o encanto da
solidao.

O castelo de Alcdcer do Sal, papoila reluzente
da imensiddo, aparecia-nos altaneiro a afirmar que

( e SERVICO

José Fernandes

Temos a grata satisfagio
de apresentar mais um ferro-
vidrio que conta 50 anos de
Servigo,

Trata-se do operdrio de
1.* classe José Fernandes, per-
tencente ao 1.° Grupo do Ma-
terial e Oficinas e que foi
admitido em 4 de Junho de
1919,

Este ferrovidrio ingressa,
portanto, na honrosa e rara
falange dos funciondrios com
meio século ao servico da
ferrovia nacional — o que re-
vela, sobremaneira, a sua ex-
trema dedicagio pelos Cami-
nhos de Ferro e pela Companhia.

O Boletim da C. P. tem o maior agrado em registar
a longevidade profissional deste agente, a0 mesmo tempo
que o sauda e felicita, muito cordialmente.
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ali, ha muitos anos, tinha escorrido pelas suas
ameias sangue generoso de bravos portugueses.
Indiferente aquele chamamento, a chapa fria
avangava. A minha alegria de viajante aumentava.
Ali... logo a seguir era o fim da minha viagem.
Ja respirava Grandola.

Grandola do Alentejo princesa
A cortica é tua rigueza

E tens homens tao obreiros
Que Nossa Senhora da Penha
Quando por ti passou

Ao ver-te tanto gostou

Que se instalou entre sobreiros

E os versos que num momento de tristeza tinha
feito surgiram como por encanto alegres a quere-
rem dar-me as boas-vindas.

Mal o comboio parou — estas duas horas de
viagem foram imensas, para o desfilar dos meus
pensamentos — ergui os bragos e num abrago puxei
a meu peito aquela joia toda de branco vestida,
do Alentejo rainha.

No alto da serra altaneira Nossa Senhora da
Penha sorriu e concerteza que elevou consigo uma
prece.

H4 quantos anos te nao yia. Tu, menina singela,
agora, que €s senhora, estds mais bela, mais for-
mosa !

Deambulei. Correndo, desejei ver tudo num
dpice. E, pelo que vi, pasmei.

Ruas alcatroadas, todas. Pracas bonitas e airo-
sas; a de D. Jorge que te deu o nome que pena
estar situada no teu interior ¢ nao ser por isso tdao
visitada como merecia. Ela, na esséncia, representa
a bravura, o orgulho ¢ o portuguesismo dos gran-
dolenses, homens leais que na cortica encontram,
em parte, a sua ocupagao.

Depois, foi um nunca mais parar. Avidamente
revi amigos. Alegremente chorei quando a noite o
cantar alentejano — simbolo dum povo bravo e
grande — regado com vinho, saja da garganta dos
homens como rescaldo dum dia de trabalho na
monda.

Veio entdo a partida. Partida que, na realidade,
ndo se deu. Na verdade, sou mais alentejano do
que era... sou mais puro !

O comboio, esse monstro de aco, trazia-me no-
vamente, alheio a dor da minha separacao-—a
saudade !



S. Pedro do Sul, porqué
Esse teu nome engracado ?
Serds do céu um condado
Ou de S. Pedro mercé ?

Em capela venerado,

S. Pedro, por tua imagem,
Trouxe-te o Sul na voragem
Do seu caudal agitado. ..

Por complemento da lenda,
Pedro sofreu, naufragou,
Grande cheia o arrastou,
Aqui parou e armou tenda.
Neste lugar requintado,

A terra abriu, floresceu,

O bom Santo a terd beijado
E, assim, S. Pedro nasceu.
E nas voltas que terd dado,
Bem tratando do que é seu,
S. Pedro do Sul, cuidado,
Aformoseou-se, cresceu...

Sintra da Beira ¢ chamada
Esta Vila donairosa,

Por isso ela ¢é tdo vaidosa
Em seus trejeitos de fada.
E, por tanto ser beijada
Em seus campos verdejantes,
Sul e Vouga sdao amantes
Desta terra abencoada.
Mas o Vouga, encantador,
E idilio e é frescura,

E balada de ternura

Nos bragos do seu amor...

Casas nobres sao memoria
Dum passado confiante,
Dao a saber, num instante,
Que a terra tem sua historia.
Casa Marqués de Reriz,
Mais Igreja do Convento
Sao notas de valimento

Nesta S. Pedro feliz...

Por JOSE MANUEL LOPES DO REGO

ADIDO TECNICO DO DEPARTAMENTO DA VIA I OBRAS

Senhora da Conceigao

E a Santa muito amada,
Com festa grande, sagrada,
E luzida procissao...

No jardim, tem monumento
Filho ilustre desta terra,
Homem que a vida descerra
Em carinho e sao intento.
E o «poeta de Deusr

Ou Correia de Oliveira

« Que, muito a sua maneira,

Cantou a terra ¢ 0s ceus...

A alta nora, a girar,

Vai contando, em seu lamento,
Que a beija o sol, chuva e vento,
Mas 56 0 Vouga é seu par...
Poe-se depois a cantar,
Venturosa, ao desafio,
T'rocadilhos com o rio

E cantigas de embalar. ..

E, na amenidade ambiente,

Os olhos bem alertados,
Descobrem, maravilhados,
Reliquia bela, atraente :

Ali, perto da Estac¢ao,

Da ponte onde a «linha» passa,
Pode divisar-se a graca

Dum quadro de sedugao...

O pitoresco ndo para,

A poesia estd presente,
Sempre em afluxo crescente,
Sempre em viveza mais cara :

E um painel de verdura,
Nos mais variegados tons,
Sao os melodiosos sons
Duma fonte que murmura ;
E o remanso dum rio

Que nos deixa enamorados,
Sao os maviosos trinados
Das aves, cantando a brio ;
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E o escarpado horizonte,
Sao os penedos, a rocha,

E a flor que desabrocha
Na prépria rocha do moniic -
E o verdume do prado

E os milheirais arrogantes,
Sao os vinhedos constantes
E o casario espalhado ;

Sdo os pinhais circundantes
E, a beira-rio, o lenteiro,
Acariciando o romeiro

Em momentos repousantes ;

E o Mira-Vouga em cascata
E a paisagem sedutora,

E a sombra acolhedora

Do refrigério da mata ;

E a edénica visdo

De que somos rodeados,
Que nos mantém deliciados
E em plena meditagao ;

E a capelinha antiga

Que a luz do céu ilumina

I onde Santa Catarina

E protectora e amiga

Do estudante que a procura.
Com designios de vencer,
Pelo trabalho e pelo saber,
Por formacgao nobre e pura. ..

E o Trouce, pressuroso,
Repartido nas levadas,

A galgar margens escalvadas
E a criar campo mimoso,
Ou, dolente, bonangoso,
Descuidado ¢ sem bravata,
A bordar fios de prata

No seu leito caprichoso ;

E o miradouro na estrada

E outros mais, improvisados.
Sdo os recantos dourados,

E a pedreira sagrada ;

Sdo os passos fugidios

Dum comboio alcantilado,
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Vdrias pontes — e o prendado,
O doce enlace dos rios...

Com arredores de beleza,
Que penetra e nos encanta,
Esta terra sente e canta

As prendas da Natureza :

Da Trincheira do Janeiro,
Com a via-férrea ao lado,

O peito, em passo apressado,
Vé S. Pedro por inteiro.

E no comboio, no alto,
Atingindo o apogeu,

O coragao dda um salto

Ao abeirar-se do ccu...

Negrelos, alcandorada,

Tem famosa protectora :

A Santa e linda Senhora

Do Livramento chamada.
Gente humilde, de labor,

A terra, sempre, amanhando,
O pao nosso lhe vai dando
Com a graga do Senhor...

Nossa Senhora da Guia
Vive em seu monte isolada,
Mas o povo, de longada,
Vai beija-la em romaria.
Os velhos levam saudade
E as promessas a Senhora,
A mocidade, por ora,

Leva amor e alacridade...

Drizes, Vdrzea, por vigosas,
Cativantes, pequeninas,

Sdo encanto de meninas
Palradoras, graciosas...

Em local privilegiado,

As Termas maravilhosas

Tém dguas milagrosas

E nobreza em seu passado :
Por rradi¢ao bem notoria.
Rei Primeiro aqui lutou

Com seus males, que curou,
Para mais feitos de gloria.

D. Amélia de Braganga,
Rainha de Portugal,

Agqui tratou de seu mal,

Pbs nas Termas sua esp'ranga.
Mas, p'ra além das boas dguas
Que estdo na raiz da cura,
Por ambiente de dogura,

Ha lenitivo p'ra as mdgoas...
Do Vouga tem-se a ventura
De um sauddvel bucolismo,
Aqui também ha turismo,
Pesca e barcos com fartura. ..
Bons hotéis, belas pensoes

E. na sua singeleza,
Culminam, sempre, em beleza
Os passeios e excursoes,

Quer de carro ou de comboio,
Quer de barco ou mesmo a pé.
Nao hd tratos de polé,

Nem trigo a cheirar a joio,
So6 heleza nos rodeia,

Quer aqui, quer mais além,
S encanto aqui se tem,

So6 bem-estar aqui campeia. ..

S. Macdrio muito querido
Por devotos e fiéis
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QUATRO VERSOS

E triste o meu viver

Sem sentir o teu calor
Fiquei agora a saber

O que é um grande amor

A DOIS

O mundo tem dois odsis,
Da ilusdo e da morte.

Em ambos temos que beber,
Nao espereis outra sorte.

As ilusGes que tive,

no teu amor.
As ilusoes que tive,

nas tuas juras.

As ilusdes que tive,
com os teus beijos.
Acabaram em ilusoes,
no meio de amarguras.
A morte que eu nao quero,
mas que espero.
A morte que de ti me livra,
mas que odeio.
A morte que me alivia,
do teu desengano.
A morte que em breve me espera,
que eu nio receio.

Na ilusao e na morte,

Gira toda a nossa vida,

Sou eu hoje que vou morrer,
Amanha a tua ida.

VASQUES BORGES

Que levam fartos farnéis

E o seu voto prometido.
Mas o monte mais se afama
Por também ser procurado
Por quem vé, entusiasmado,
Portentoso panorama...

De Covas do Rio a Pena,
Subindo a sua ribeira,
Ficard, p'ra vida inteira,
Lembranca que ndo condena
Os passos que foram dados
Ao reino da poesia

Bela, agreste, que arrepia
Ou nos deixa extasiados,
Pois, olhando a profundeza
Dum abismo quase incrivel,
Vé-se ali o «belo horrivel»
Em desmedida grandeza...

Pelas faldas da Gralheira,
Santa Cruz e baixo Sul,
Vistosa, gracil, taful,

A lindeza anda cimeira.
Manhouce, tipica, ardente,

Ld na serra, em pedra estranha,
Guarda em si, na sua entranha,
Tradigao da antiga gente ;

De mondsticos lugares,

S. Cristévao, em ruinas,

E das joias raras, finas,

Que persistem, seculares. ..

Andam marcas ancestrais,
Por decantadas paragens,

A criar boas imagens

Em terras de Carvalhais. ..
E a lembrar coisa bendita,
P'ra realce do lugar,
Serrazes pode mostrar

A sua «Pedra da Escritay . ..

A debrugar-se no rio,
Enlevada em seus cantares,
A risonha Valadares
Apanha beijos a fio...

E, num namoro pegado,

O rio, rumorejando,

Quantos mais beijos vai dando,
Mais se sente apaixonado...

Vive o lirismo latente

Por toda esta regiao,
Rondando a vegetagio
Luxuriante, resplendente,
Ou no monte nu, pelado,
Que, ao abrir-se, da o leito
A ribeira ou rio eleito,

Em contraste inigualado...

E num salto, fulgurante,

O lirismo estd presente,
No planalto, na vertente,
Ou em tela impressionante ;
Nas cristalinas correntes,
Nas culmindncias da serra,
Nos cambiantes da terra
Feitos jardins imponentes ;
Na orquestragao alada,
Com que comegam os dias,
No toque de avé-marias,
Antes da noite chegada ;
No manancial de valor

De dguas termais a jorrar
E, em borbulhdo, a cantar
A obra do Criador...

*

E do latente ao desperto,
Por natural progressao,
Desentranha-se o torrao

De S. Pedro, em céu aberto :

O Caramulo, a Gralheira,
S. Macdrio e o Castelo,
Em cendrio rico e belo,
Fazem moldura altaneira
A Vila e seus arredores,
A este lindo canteiro
Que, ridente e prazenteiro,
Aqui tem os seus amores
Nos mitos e tradi¢oes,
Na cantiga popular,

No quadro tao secular
Deste Solar de Lafaes...
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FERROVIARIOS
—EM FATIMA

. 0 dia 21 de Junho realizou-se em Fitima o

IT Encontro dos Ferrovidrios Cursistas, que
reuniu cerca de duas centenas de pessoas—homens
e mulheres, — que tiveram a dita de frequentar o
chamado Curso de Cristandade e que desejam con-
tinuar a viver um cristianismo auténtico, segundo
o espirito deste providencial instrumento de reno-
vagao crista.

A semelhanga do que aconteceu ha um ano, no
I Encontro, mercé da amabilidade da Direc¢do da
Empresa, foi utilizado para este II Encontro um
dos Pavilhoes da C. P. existentes no Santudrio, ade-
quado para o efeito pelos Servigos respectivos da
Regidao Centro. Além da boa vontade apontada,
que este ano mais uma vez se voltou a verificar,
contou a realizacao deste II Encontro com a melhor
compreensao e colaboracao do Rev. Reitor do San-
tudrio, Monsenhor Anténio Borges, gracas as quais
foi possivel a Santa Missa ser celebrada no am-
biente acolhedor e intimo da linda capela do Hos-
pital.

O encontro comecou com o tema «A Fé e o
Testemunho na vida e no apostolado de um cris-
tdo», que foi tratado pelo Rev. Padre Queirds, que
paroquia ¢ assiste a numerosos ferrovidrios da Re-
giao Sul, nomeadamente da zona do Barreiro.

Neste tema, salientou que a F¢ ¢ mais uma
interroga¢dao que Deus faz ao homem do que
uma pergunta que o homem poe a Deus. E através
da resposta que o homem dd, que Deus compulsa
a sua Fé.

Esta interrogacdo ¢ uma pergunta biblica, nar-
rada no Antigo Testamento, e no episddio de Caim,
e que Deus repete a cada homem em concreto du-
rante a sua propria vida terrena :

— «ONDE ESTA O TEU IRMAO ?» —

O que é o mesmo que lhe perguntar : — Como
o tratas ? Como te preocupas com ele ? Fazes por
ele o que deves ?

Estas perguntas, desenvolvidas com o dina-
mismo e o calor habituais no Padre Queirds, que
vive intensamente os problemas dos ferrovidrios
menos favorecidos, fez-nos reflectir nas palavras

proferidas por Paulo VI, em Maio de 1966, aos
milhares de cursistas reunidos em Roma :

«O leigo ao formar-se cristdo, reforma a sua
mentalidade e conforma a sua vida com a imagem
de Cristo, por meio da fé, da esperanga e da cari-
dade ; transforma actuando com plena responsabi-
lidade prépria as estruturas temporais em que estd
imerso: guiado na sua accao pelo olhar de Cristo,
trata de refazer continuamente o mundo, segundo
o plano e o designio de Deus».

Aos leigos compete pois, segundo as préprias
palavras do Papa no mesmo discurso «sanear as
estruturas e os ambientes do Mundo».

E o Padre Queirds obrigando a assisténcia a
mergulhar cada vez mais dentro de si propria.
continuou :

— Nao acusemos os outros de ateus, de incré-
dulos, de indiferentes, enquanto conservamos na
nossa vida os idolos do nosso egoismo, da nossa
rotina, do nosso desamor, da nossa inconstincia,
da nossa cobardia... O mundo quer testemunhos,
porque estd farto de oradores. Exige realidades.
porque estd cansado de promessas.

E ajuntou, com coragem e desassombro :

— Nem sempre, ao longo dos tempos, a Igreja
(de que todos fazemos parte) tem conseguido man-
ter contacto permanente com as realidades e preo-
cupagoes do mundo, razao porque nem sempre as
eternas exigéncias de amor, justica, verdade e liber-
dade tém sido apresentadas com o relevo que o
préprio Evangelho, fonte de toda a Doutrina Crista,
impoe.

Por isso hoje, numa época em que a Igreja jd
ndo teme a critica (no sentido construtivo) antes a
deseja e ama, menos se compreende ainda que cris-
tdos que formam essa mesma Igreja, por vezes os
que mais responsabilidade tém na condugdo da
Vida da Sociedade e das Empresas, coloquem entre
paréntesis essas exigéncias do respeito, da digni-
dade e do amor aos homens seus irmaos, encerrando-
-se num espiritualismo rotineiro e desencarnado.

Os cristaos ndo podem «servir» bem se servirem
apenas movimentos apostélicos, sem a preocupagao
constante de aferir o nivel das suas responsabilida-
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des sociais ¢ humanas, profissionais e familiares
onde decorre concretamente a sua vida, onde afinal
tém de desempenhar uma tarefa que Deus quer que
seja perfeita.

Em seguida ao tema tratado, houve virias inter-
vencdes dos participantes, representativos das mais
diversas categorias da Companhia, desde as mais
elevadas as mais modestas.

A avaliar pela maioria dos testemunhos, a des-
lumbrante descoberta que um Homem faz no Curso
de Cristandade, € a de que tem um PAI que estd
em toda a parte ¢ que portanto somos todos IR-
MAOS uns dos outros.

Nos testemunhos ouvidos foi patente a preo-
cupagao de cada um pelos que o rodeiam no seu
ambiente de trabalho, quer tenham feito ou ndo um
Curso de Cristandade e sejam ou nao do mesmo
credo, o quz denota que felizmente nao existe espi-
rito de associacdo ou clubismo nos cristdos que
passaram por esta maravilhosa experiéncia. Os
Cursos de Cristandade estao pois a ser aproveitados
naquilo que realmente sao : um método de renova-
¢ao crista. O seu éxito estd em que o cristianismo,
quando € conhecido em toda a sua pureza e inte-
gridade, convence, sente-se, apaixona, dd transcen-
déncia aos actos humanos e alegria fresca ao viver
quotidiano.

A Missa, que se seguiu, foi extraordinariamente
participada e vivida por todos os presentes e o al-
mogo correu dentro do mesmo espirito, a que ndo
faltou grande alegria, j4 habitual nestes Encontros.

De tarde organizaram-se grupos de reflexao, em
que se estabeleceu didlogo sobre as pistas abertas
no tema versado de manha.

Das conclusdes das reunides destes grupos res-
saltou a urgéncia duma Pastoral de Empresa, que
nao seja uma espécie de brago mais comprido da
pastoral paroquial.

H4 necessidade de distinguir as duas espécies
de dominios pastorais : o territorial a que continua
a pertencer a paréquia, e o categorial que ndo se
limita a condicionalismos geogréficos mas a regices
existenciais de vida.

O lugar mais importante para a maioria das
pessoas € que as influencia até na sua vida parti-
cular, € a empresa. Quando as quisermos encontrar
ndo numa vida ficticia e passageira, mas na sua
existéncia real, devemos abordd-las no local de tra-
balho.

A vida comunitdria da empresa (que é comple-

tamente diferente da vida comunitiria da paréquia),
estende-se desde a forca organizadora dos directores
de empresa até i esfera da vida particular dos ope-
rarios. Apresenta questoes e problemas especificos,
mas da também a alegria, e o prazer, que a cons-
ciéncia do dever integralmente cumprido traz con-
sigo. Tudo isto faz da comunidade de trabalho
qualquer coisa de especifico e com valor préprio,
que exige uma pastoral peculiar e impde novas
experiéncias e tentativas que nao podem simples-
mente partir dos métodos tradicionais.

Os leigos ou padres que vierem a estar empe-
nhados no lancamento desta futura pastoral, devem
nao tanto partir dum plano de ac¢do préestabele-
cido mas apresentarem-s¢ como quem, no mundo
do trabalho, d4 informacoes sobre a vida da Igreja.
Para isso € indispensdvel a formagao de grupos de
didlogo devidamente preparados para um trabalho
sério em que seja possivel a abertura e o respeito
pela maneira de pensar dos outros.

A direccdo ¢ animagao desses grupos ndao deve
ser entregue a pessoas que formem como que uma
guarda avancada de pregadores leigos. Cristianiza-
¢ao ndo significa campanha missiondria de grande
estilo. O que se deve pretender € tornar « CRISTO
PRESENTE» (lema adoptado pelos cursistas ferro-
vidrios e inspirado pelas iniciais C. P.) na simples
atitude dos cristaos no seu ambiente, ¢ nao com
uma catadupa de palavras piedosas. A estes grupos
competird um esfor¢o constante para chegarem a
uma verdadeira existéncia cristd, que ndo deve apa-
recer como um corpo estranho, mas sim de uma
maneira propria a vida da empresa ;: ndo € um fugir
da vida concreta, mas € verdadeiramente um pe-
daco deste mundo que recebe a sua forca da fé,
que estd e sente com 0s outros na verdadeira soli-
dariedade do trabalho, enfim, que respira o préprio
clima da empresa.

Com estas ilagoes que nos permitimos tirar das
conclusdes dos trabalhos de reflexdo efectuados em
Fétima, terminamos este relato.

Ficimos, deste II Encontro, com a impressao
que estdo langadas as primeiras pedras que servirao
de base nos Caminhos de Ferro, a uma profunda
renovacdo em multiplos aspectos, que nao poderd
deixar de ter efeitos benéficos para todos os que
trabalham na Companhia e consequentemente para
a propria Empresa de que fazem parte.

2 Ci' M.
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NOMEACOES E PROMOCOES

A contar de Julho do corrente ano

A Inspectores de trac¢ao — o Chefe de depésito, Manuel Jodo Duarte e o Inspector das instalagdes eléctricas,
Manuel da Rocha Ferreira.

A Chefes de depédsito — os Subchefes de depdsito, Anténio José dos Santos Correia, Alberto Nery Maria de Sousa
Parreira, Onofre Soares, Miguel dos Santos Junior, Crispim José Duarte, Sidénio Vieira, José Baptista Rocha e Antero
Fernandes.

A Subchefes de depdsito — os Chefes de maquinistas, Daniel Jesus Vicente, Orlando Martins Melo, Amilcar Ma-
teus Claro, Alfredo Pereira dos Santos, Joaquim Lopes, Jilio Oliveira Aradjo, Emilio Pereira de Sousa, Zacarias da
Silva Pereira, Sezinando Eduardo da Costa, Amadeu Loureiro, Albino José da Silva, Joaquim da Silva Frade e Vitor

das Neves.

A Chefes de maquinistas — os Maquinistas principais, Francisco Pereira, Armando Messias Godinho, Anténio Pai-
xdo de Carvalho, Jorge Marta Francisco, Alberto Martins Maia, Virgilio Pereira, Mdrio Pereira Gouveia e Manuel
José Capareira.

A Magquinistas principais — 08 Maquinistas de 12 classe, Manuel Cristina de Sousa, Anténio Dinis, Joaquim Mar-
tins Pires, Joaquim Marques Pires, Ant6nio Ferreira, José da Cruz Andrade, Orlando Alfredo Sousa Leite, Carlos
Correia Augusto, Décio dos Santos Pereira David, Manuel de Azevedo Ribeiro, Manuel Jos¢ Rodrigues, Agostinho
Vilela, Laurindo Gomes, Manuel Dias Bicho, Manuel Anténio Vitéria, Joaguim Travasso Cera, Jodo Félix Sousa Bel-
chior, Jodo da Silva Carreira, Armando Gongalves Machado, José Fernandes Catarino, Carlos Gongalves Andril, Bel-
miro Mendes, Francisco Pinto Moreira Martins, Abraio da Silva Borges, Artur dos Santos Rodrigues, Augusto Robalo
Veloso, Pedro Raimundo Ribeiro ¢ José de Sousa Paiva.

A Maquinistas de 1.° classe — os Maquinistas de 2.* classe, José Elisio Bento, Anténio Ribeiro Junior, Manuel
Monteiro, Anténio Ferreira da Silva, Carlos Ferreira, Francisco Antunes Miguel, Carlos Matos Correia, Anténio
Duarte, Anténio Cordeiro, José Silvestre, Anténio Dinis Moreira, Jodo Correia da Costa, Fernando M4drio Ferreira.
José Caetano de Abreu, Aires da Silva, Jodo Tomé Marques, José Ferreira Guardado, Manuel Dantas Rodrigues,
Jacinto Maria Palma, Anténio Duarte Taborda, Manuel Agostinho Ferreira de Campos, Manuel Malho, Venceslau
Lopes Soares, Anténio Augusto, Joaquim Fresco Mogofores, José Gongalves Cabrita, Herculano Gongalves, Ludgero
de Azevedo Cabral, Luis Duarte, Anténio Rodrigues Couteiro, Joaquim Ferreira Esperanga, Manuel Marques Garcia,
Manuel Joaquim, Joaquim da Concei¢do Santos, Nilio Monteiro Nunes, Manuel Gomes Ramalhete, Mdrio de Aze-
vedo, Adelino Manuel, José Vicente dos Santos, Anténio Baptista de Oliveira ¢ Anténio da Costa Pedreiro.

A Maguinistas de 2.* classe — os Maquinistas de 3.* classe, Francisco Anténio Lino Carapeto, Jodio Mateus Fer-
reira, Manuel Vaz de Oliveira Loreto, Redolfo Costa, Joaquim Coelho, Mdrio Concei¢cdo Vieira, Anténio Martinho.
José Pinto Raimundo, Manuel Marques, Elisio Moreira da Silva, Jodo Esteves Baptista, Artur de Assung¢io, Manuel
Anténio Dias Charneira, Anténio Ribeiro Pascoalinho, Luis dos Santos Carvalho, Joaquim da Silva Quatorze, Antero
Oliveira de Almeida, Manuel Marques dos Santos Lima, Jos¢é da Costa Silva Langa, Manuel Gameiro, Manuel das
Neves Braco Forte, Francisco Ferreira Girdo, Albino Azevedo Silva, Diamantino Gameiro Guerra, Augusto Rodri-
gues, Agostinho Pinto Moreira da Silva, José Nogueira de Faria, Aristides de Albuguerque, Eduardo de Matos Roli-
nho, José Marques Roque, Manuel Jorge da Silva, Joaquim Soares Madureira, Manuel Valente Ramos, Joaquim
Assis Guerreiro, Artur Caetano, Manuel Tomé Correia, Joaquim da Silva, Honorato Henriques, Anténio José da Silva,
Jacinto Martins Maciel, José Vieira da Costa, Francisco Madeira Jorge Camacho, Artur Alves, José da Silva Correia,

Eduardo Costa Amaral e José Borges.

A Magquinistas de 3. classe— os Fogueiros de 1.* classe, Carlos da Costa Ferreira, Isidro Nogueira Rosdrio,
José Pereira de Aradjo, Manuel Pinto Cardoso, Jodo Freire dos Santos, José Lima Gongalves, Manuel Ribeiro Men-
des, Adelino da Silva Santos, Abilio da Cunha Mendes, Eduardo Carmona Joaquim, Lufs da Silva Grilo, Anténio
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Catorze Cavaca, Joaquim Pinto Cardoso, Jodo José Vieira de Oliveira, Aluizio Alegria Picado, Manuel Gabriel
Almeida e Sousa, Octdvio Emilio Pereira da Costa, David Monteiro, Firmino da Costa Leite, Anténio Vieira do Couto,
César Pereira, Anténio Jorge da Silva, Ezequiel de Almeida Francés, José Gregério Dionisio, Abilio Vieira Monteiro,
José Maria da Silva Teixeira, Manuel Girdo Veloso, Adriano Guedes da Silva, Anténio Teixeira, Joaquim Monteiro,
Casimiro Alves Medeira, Alvaro Joaquim Guerreiro, Virgilio Fernando da Fonseca, Aniceto Anténio Teixeira de Car-
valho, Anténio Maria Ferreira Rocha, Jodo Pires Marques, Joaquim Pereira Tavares, Anténio Pereira Neto, José
Mendes Morais, Dionisio Cebolas Baptista, Ernesto Cardoso Martins, Manuel Amaro Rodrigues, Julio da Silva Faria,
José Anténio Bispo Silva Catarino, Criséstomo Silva Alexandre, Luis Seixo Gongalves, Isidoro Pires Pinto, Manuel
Antoénio da Costa Baptista, Anténio Francisco Matos Claudino, Jorge Serra de Oliveira, Anténio Jacinto Félix Penedo,
Adalberto Francisco Coimbra, Anténio Jesus Santos, Luis da Conceigio Indcio, Ermezindo Dias Cordeiro, José Fer-
reira Lourenco, Manuel de Sousa Mota, José Matias de Bastos, Anténio Carvalho Ferreira, José da Silva Marques,
Mirio Monteiro, Anténio de Oliveira Pimentel, Francisco Nascimento Ramos Freixo, Joaquim Fernandes, José de Ma- -
tos Silva, Luis Améndio da Conceicao Galvio, José Maria Marques, Joaquim Aniceto Silvestre, Alfredo de Sousa Soa-
res, Anténio Pires Carepo, Jodo Luis Paulino, José Luis da Silva, Anténio de Jesus Pedro, Jodo Vaz Bernardo, Fran-
cisco Rodrigues Ferreira, Rogério Carvalheiro Rodrigues Séco, Joaquim Campos de Oliveira, Ramiro Redondo de
Carvalho, Manuel Abradao dos Santos Silva, Jodo da Graca Farinha, José Magalhdes Teixeira Guedes, Joaquim Mar-
ques dos Santos, José dos Anjos Brds, Joaquim José Rebocho, Faustino da Cunha, Elisio da Cruz Marques, Manuel
Correia Rogas, Francisco Teixeira Ricardo, José Moura Ribeiro, Augusto José Palmeiro, Fernando Silveira de Sousa,
Manuel Augusto da Silva Magalhdes, Armando Soares da Costa, José da Costa Maranho, Manuel Martins Fians,
José de Oliveira Simaes, Silvano Alves Popino, José Garizo Rodrigues, Francisco Simdes da Silva, Rogério Soares,
Jodo Nunes Lourenco, Francisco Pires de Matos, Anténio da Costa Rodrigues Batalha, José do Rosdrio Rosa Timé-
teo, Manuel Freitas Brds, Anténio Pereira da Mota, Antonio Cardoso Coelho, Jodo Francisco Rosmaninho Lobo, Ma-
nuel Gongalves Dias, Anténio Augusto de Magalhdes, Joaquim Fernandes da Silva, Licio José Mourinho, Florimundo
Joaquim Vale do Gato Raminhos, Fernando Aranha Ferreira, Joaquim Saraiva Martins, Américo Alexandre Borges
da Cunha, Jodo Cristévao, Augusto Caetano Costa, Alberto da Silva Ferreira, Anténio de Oliveira Cabrita, Anténio

Rodrigues Arecias e Benjamim Pina Ferreira.

A Fogueiros de 1.* classe— o0s Fogueiros de 2.* classe, Diamantino da Luz Margarido, Anténio Aires Costa,
Joaquim Duarte Simoes, Jodo de Matos Gaspar, Joaquim Henriques Pires, Herculano da Silva Breda, Francisco do
Rosdrio Lopes, Miguel Fernandes Rodrigues, Alberto Joaquim Correia Paulino, José Augusto Monteiro Amieiro,
Jodo Genebra Luis, José Agostinho da Costa, Manuel Rosa Pereira, Duarte Lourenco Antunes, Antonio Pedrosa Men-
des, Anténio Fernando Jesus Pereira, Jaime Bento Fortunato, Irédio Rabaca Martins, Antonio Ramos de Almeida,
Bento Lopes Morujo, Jacinto dos Santos Rainho, Anténio dos Santos Pereira Lazaro, Silvério Gaspar Ferreira Costeira,
Joaquim Girdo Veloso, Joaquim Maria Redinho Rodrigues Noro, José Marques Marcelino, Jodo Cardoso Pinto, Eugé-
nio Filipe Bernardo, José Ventura Pires, Joaquim Faisca Janudrio, Justo Rosa Esteves, Joaquim Esteves Marcelino.
Vital Lucas Damadsio, Ramiro Dolteia Gomes Aires, José Acates Canau, Artur Silvano de Carvalho, Joagquim Carvalho
Félix Santos, Manuel Morgado Costa, Manuel Sintra da Silva, Olimpio Rodrigues Pinto, Jiilio Carrilho Barata, Anté-
nio Mendes de Oliveira e Anténio Ferreira dos Santos.

A Fogueiros de 2.* classe — os Operdrios. Assentadores e Serventes, Luis da Cruz Ferrio, Fernando dos Santos
Dias, Ponciano Rodrigues dos Santos, José Maria Martins de Oliveira, Joaquim Fernando Pereira Sala, Bruno de Sousa
Vieira, Anténio da Silva Ferreira, Agostinho Cerqueira Pinto, Anténio Augusto Lopes, Joaquim Pereira, André Joa-
quim Pinto, Anténio Nogueira Teixeira, José dos Olmos Fernandes, Felisberto Craveiro, Aires da Rocha Presas,
Joaguim Lima Almeida, José Luis Costa, Daniel Augusto Rodrigues, Anténio José Ferreira, Arlindo Pereira Duarte,
Anténio Gomes da Costa, José Dias Pereira, José Maria Alves Moreira, Valdemar da Silva Serra, Samuel Anténio
Sequeira, Almiro Fernandes da Silva, Anténio Teixeira Freire, José Pacheco da Costa, Manuel Coutinho da Lapa,
Francisco Marques Gongalves, Anténio Maria Sousa Araidjo, Fernando M, Pereira Neves, José Anténio F. Ceroulas,
Licinio Madeira da Silva, Artur Taveira Correia, Fernando Lopes da Cruz, Américo Bernardes Roseiro, Francisco
Carvalho Roque, Manuel Gomes Gongalves, Fernando Jesus Oliveira, Anténio Fernando da Silva, Cindido Martins
Moreira, Alfredo Ascengdo Gongalves, Adelino Cardoso Albuquerque, Amito Aires Andrade, Anténio Marques de
Matos, Baltazar dos Anjos Telinho, Manuel Sam Pedro Mendes, Fernando Marques, Domingos Girdo, Anténio Con-
ceicio Nogueira, Anténio Valério Velez, Anténio Oliveira Costa, Fernando Galante Parente, José M. Almirante Oli-
veira, Anténio Oliveira Taborda, Manuel A. Jesus Caeiro, Engrdcio da Luz Fernandes, Jodo Gongalves Salvado, Nuno
da Rosa Braga, Anténio Pais dos Santos e Vitorino Vieira de Sousa.

A contar de Agosto do corrente ano

A Adido técnico ajudante — o Factor de 1* classe, Francisco Rodrigues Neto.

A Continuos de 2." classe — os Operdrios de 4.* classe, Francisco Machado Estevinha e Domingos José Cantante.
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DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Anténio da Graca, chefe de lanco de 2.8 classe — louvado pelo interesse e dedi-
cacdo demonstrada na condugdo dos trabalhos do seu lanco, de uma maneira geral, e particularmente na modificagdo
e renovacao de linhas nas estagdes de Lisboa-R e Campolide ;: Manuel de Jesus, chefe de distrito — elogiado pelo inte-
resse e dedicacio demonstrada em trabalhos de desobstrucio da via, ao Km 68,400 — Tua ; Amadeu Magalhdes Aguiar,
subchefe de distrito — elogiado pelo interesse, dedicagio e esforco despendido nas acertadas e rdpidas providéncias
tomadas e nos trabalhos de substituicio de dois carris partidos, aos Kms 99,000 e 99,200 - Minho. O agente gozava
licen¢a e viajava no comboio n.° 5013, mas notando pancadas estranhas desembarceu em Moledo do Minho e foi aque-
les locais confirmar a sua suposicio ; Alberto Vieira, subchefe de distrito — elogiado pelo interesse, dedicagio ¢ es-
forco despendido nos trabalhos de substitui¢io de duas barretas partidas, ao Km 222,307 — Beira Alta, quando estava
de folga ; Fernando Teixeira, assentador de 1. classe — elogiado pelo interesse, dedicagio, esforco despendido e provi-
déncias tomadas para a substitui¢ic de um carril partido, ao Km 257,300 — Norte, encontrando-se de folga ; e José de
Almeida, assentador de 1.* classe — elogiado pelo interesse, dedicacdo e esfor¢o despendido nas providéncias tomadas
e no trabalho de ligagdo de um carril rachado, com duas barretas, ao Km 239,620 — Beira Alta, estando de folga.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Almeida Calisto, chele de distrito — elogiado pelo interesse, dedicacio e esforco
despendido nos trabalhos de substituicio de um carril partido, ao Km 110,335 — Leste, quando estava de licenga ; Luis
Sirgado, subchefe de distrito — elogiado pelo interesse, dedicag¢io e esfor¢o despendido nos trabalhos de substituicio
de um carril partido, ao Km 138,600 — Beira Baixa, em dia de folga: Mdrio Costa, subchefe de distrito e Joao Maria
Junceiro, assentador de 1. classe — elogiados pelo interesse, dedicagiio ¢ esfor¢os despendidos nos trabalhos de subs-
tituicio de um carril partido, ao Km 118,200 - Leste, quando se encontravam de folga : Antdnio Antunes, assentador
de 1.* classe — elogiado pela honestidade demonstrada ao entregar ao chefe da estagao de Cacém um reidgio de pulso
que achara ao Km 17,600 - Oeste ; e Anténio Carvalho Ribeiro, assentador de 2.* classe — elogiado pelo interesse, de-
dicacio e esfor¢o despendido nos trabalhos de substituigio de uma barreta partida 2o Km 101,326 - Beira Alta,

estando de folga.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Adriano de Jesus Veiga, chefe de distrito, Anténio Jilio Pais ¢ Manuel Ferreira
Dias, assentadores de 1.* classe, Ramiro Pinto ¢ Manuel Cardoso assentadores de 2.* classe — elogiados por diligen-
temente terem procedido A substitui¢io de um carril partido, ao Km 104,150 - Minho, quando estavam em horas de
descanso : Mdrio da Costa, subchefe de distrito— elogiado pelo interesse e dedicagio demonstrada ao executar traba-
lhos de desobstruciio da via, ao Km 126,100 — Leste, encontrando-se em gozo de semana inglesa.
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DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Amdvel Canas, encarregado geral de obras de 2.2 classe, Benjamim Marques,
chefe de lango principal, Sebastiao Gléria, chefe de lanco de 1.* classe, Anténio Pereira Vieira, Manuel Gomes e Ma-
nuel Festas Pereira, chefes de distrito — elogiados pelo interesse e dedicagio demonstrada nos trabalhos de desobstru-
¢do da via, a0 Km 130,900 — Beira Alta, por motivo do descarrilamento do comboio no° 1222, dentro do tinel de

Mourvilhe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Jodo José, Elisio Aquiles Passeira, Carlos Augusto Ferreira, Jodo Henriques e
Armando Monteiro, chefes de distrito e Anténio Joaquim Ramos Vieitas, subchefe de distrito — elogiados pelo inte-
resse e dedicacio demonstrada nos trabalhos de desobstrucdo da via, ao Km 130,900 — Beira Alta, por motivo do des-
carrilamento do comboio n.° 1222, dentro do tinel de Mourvilhe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Joaquim Nunes, Anténio Moreira, Jodo Simplicio Piteira, Carlos Bougada Rodri-
gues e Jodo Alves Rodrigues, subchefes de distrito e Jilio Francisco Ferreira, assentador de 1.* classe — elogiados
pelo interesse e dedicagio demonstrada nos trabalhos de desobstrucio da via, ao Km 130,900 - Beira Alta, por motivo
do descarrilamento do comboio n. 1222, dentro do tinel de Mourvilhe,

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Jilio Martins, Armando da Concei¢do Santos, Anténio Augusto, Manuel Moreira,
José Augusto Moreira e José Cabral, assentadores de 1.* classe — elogiados pelo interesse e dedicagio demonstrada nos
trabalhos de desobstrucio da via, ao Km 130,900 - Beira Alta, por motivo do descarrilamento do comboio n.° 1222,
dentro do tunel de Mourvilhe. '
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DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — Daniel Gomes de Amaral, Angelino Amaral Loureiro, Miguel Loureiro, Anténio
dos Santos, Ernesto Martins e Domingos Lopes Veloso, assentadores de 1.* classe — elogiados pelo interesse e dedica-
¢io demonstrada nos trabalhos de desobstrucio da via, ao Km 130,900 — Beira Alta, por motivo do descarrilamento do
comboio n.° 1222, dentro do tinel de Mourvilhe.

DA ESQUERDA PARA A DRIEITA:—José Ferreira, Alfredo Borges e Joaquim Boavida Afonso, assentadores de 1.* classe,
Talio Martins, Abel da Silva ¢ Anténio Nunes do Pedro, assentadores de 2.* classe — elogiados pelo interesse e dedica-
¢io demonstrada nos trabalhos de desobstru¢io da via, ao Km 130,900 — Beira Alta, por motivo do descarrilamento do

comboio n.° 1222, dentro do tinel de Mourvilhe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — José Augusto Pais Cabral, Joaquim Ferreira Antunes, Saul da Silva e Manuel da
Cruz Ferreira, assentadores de 2.4 classe, Jodo Ferreira e Lino de Jesus Ferreira, serventes de 3. classe — elogiados
pelo interesse e dedicagio demonstrada nos trabalhos de desobstrucio da via, ao Km 130,900 - Beira Alta, por mo-
tivo do descarrilamento do comboio n.° 1222, dentro do tinel de Mourvilhe.

DA ESQUERDA PARA A DIREITA : — José Marques da Silva, Fernando Ferreira do Amaral, Albano Simoes, Afonso
dos Santos Carvalho, Claudino Augusto Marcelino e Anténio Martins de Melo, eventuais (via) — elogiados pelo inte-
resse e dedicagio demonstrada nos trabalhos de desobstrugio da via, ao Km 130,900 - Beira Alta, por motivo do des-

carrilamento do comboio n.° 1222, dentro do tinel de Mourvilhe.
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ARMAZENS DE VIVERES

TABELA DE PRECOS (referentes a 29-10-1969)

Acticar :
Areado branco ......... 7820
Areado corrente ........ 6560
T o R e W 9830
Arroz :
Carolino branco ........ %80
Carolino glaceado ...... 10800
Gigante branco ........ 7820
Gigante glaceado ....... 7%40
NISICERLL o5 s reie haaas 6310
AU i e 1 5 2885

Azeite extra (Garrafa de litro) 24500

Azeitonas :

PLEIAS s oiaire s sievara st ol b 5850
NBTRES Ll v is e Aembara 7850
Bacalhau :
Nacional corrente ...... 20860
Nacional miado ........ 18800
Nacional crescido ...... 25%30
Noruega corrente ...... 21560
Islandia crescido ....... 25%30
Banha derretida ........... 12500
Batale - ican oo seamnd a ims 2505
Bolachas :
BRUMIIDA. o (5. o olsierantnsmneisra 26815
NEATTR i v sy slaea suaive 16365
TEOYEAGA: s vir iy Siromalaeranas 13810

Cabeca de porco e chispe .. 13880

Cacau (Pac. de 100 gramas). 4365
Cate Iotadon 5y iiosaro e wais 16350
Café solivel :
Nescafé ........ 11865 ¢ 19845
ROEE . Siiete wvsniinidn 10855 ¢ 17870
Caldos «KDOITA .o ovivvasisis 2520
Cevada torrada e moida .... 5%20

Ch4 «Li-Cungo» .... 4530 ¢ 8855
Chouri¢o de carne ......... 42500
Chourico mouro ... 19§55 ¢ 26850
Conservas de frutas:
Ameixa (Lata de 1 kg) .. 16830
Morango (Lata de 1 kg) . 20835
Maca (Lata de ¥ kg) ... 128$25
Rodelas de Anands (Lata
de TREY. ooivsisie o e 24845

Conservas de peixe :

Atum «Bom Amigo» 5865
Atum «Bom Petisco» ... 6350
Filetes de Cavala ....... 5895
Sardinha em azeite ..... 4805
Sardinha em limdo ..... 4820

Detergentes :

Lava Lar (liquido) ...... 4810

Lixivia «Lavaxy . ....... 1510

Omo (Gigante) ......... 7870

Omo (Grande) ......... 4%50

Vim (Grande) ... ceoven 5865

FRL S S e ) 7$30
Ervilhas «Guloso» :

EAta de 1 KT cvaimaianloiee 14845

Lata de Y. kg ..vieias 9865
Farinha de trigo :

Branca de Neve ........ 5850

2 1) 3010 0 L HARE ARSI ey i 0t e 5875
FarinBeITas, . v e« oecaisims s 19855
FATNREITAS) i o i stsareive 20870
Feijoes :

Branco (semi-grado) 9$00

CRIATIHD woion o naravyveayese 3850

BB e o s ST U 8540

MAnteIga < .i.- wansisiiss 10825
Fermento «Royaly ... 3810 e 5820
Fiambre «Coroa» :

Eata tipo 1, k& aosainis 47%30

Lata tipo 34 K ... oo 23870
GIra0 Be BICO i visimiai saarese 63835
Leite em po:

VNl G L s RN s ARG 8825

Persal i e 8§20

iy brrlo) el 0 SRR ATy 8840
Manteiga ... .uu . 43800 ¢ 45820
Margarinas :

PIBEAL o rs  a s s 6340

VAQUEIED iis oo cisiicr e as 4570
Marmelada: .o naiankioes 10$25
Massas :

Cotovelinhos de 1.* ... .. 7895

Esparguete de 1.% ... .... 8870

Meada fina de 1% ...... 8850
REl (EEASTCO) . viiitears st aviiaioiis orers 15540
Merendas de carne :

Lata pequens . ... esees 6570

[ata grande: .. .o «osivo s 10505

RO it es o s 2 s T3t 3810

Milo ténico :

Lata de 200 gramas ..... 168330

Lata de 400 gramas .. ... 29815
Oleo «Fulay :

Garrafa de 1 litro ...... 16$80

Garrafa de % litro ..... 8850

Presunto :

Com 0ss0
Sem 0ss0

..............

--------------

aaaaa

Pudins «Royal»

Queijo :
Tipo Flamengo — (com
45 %) 41840 e
Serra (da regiao) ........

-------

Refrescos «Royal»

.........

Sabdes :
Off avulso
Off (bloco de ¥4 kg) . ...
Clarim (bloco)
Lavax (bloco)
Sanasol (bloco)

-------------

.........
----------

--------

Sabonetes :

Lanolina
Rexina (normal)
Rexina (gigante)

--------------
-------

aaaaaaaa

Salsichas «Isid.» ou « Tébomy»:

Lata de 3 pares .....
Lata de 4 pares ........
Lata de 5 Pates ..o

Sumos de fruta «Compal»
(Lata)

.................

Toddy :

Lata de 227 gramas ..
[Lata de 454 gramas ..
Lata de 2 £

-----------

Tofina :
Frasco de 350 gramas
Frasco de 90 gramas
Frasco de 200 gramas |,

Toucinho :

Alto (gordo)
Baixo (entremeado)
Baixo (entremeado)

...........
;;;;;
.....

Tulicreme

-----------------

Vigormalte :
[Lata grande
Lata média

...........

------------

Vinagre

Vinho (do Diao):
Branco
Tinto

------------------

----------------

-----------------

Vinho (Verde) :

Branco (gar. de 5 litros) .
Tinto (gar. de 5 litros) ..

43870
59880

5855
7895
15845

3$80

12805
19860
43865

5865
9§80
20870

28875
27360
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