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BOLETIM DA C. P

PUBLICACAO MENSAL DA DIRECCAO DA COMPANHIA
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO PESSOAL

TODO O FERRO-VIARIO DEVE LER E COLECCIO-
NAR O “BOLETIM DA C. P.” PARA:

- aumentar os seus conhecimentos profissionais:
- acompanhar o progresso ferro~viario mundial;

- manter-se ao coriente dos melhoramentos na réde da

Companhia.

QO Boletim da C, P. terd normalmente 12 piginas, seguindo a paginaciio de Janeiro a De-
zembro. Os 12 nimeros formardo um volume com indice proprio.

Os agentes que queiram receber individnalmente os Bolédins a fim de possuirem a colec-
¢do, deverdo contribuir com a importancia anual de 12300 a descontar mensalmente, receita
que constituird wm Fundo destinado a prémios a conceder aos contribuintes, por meio de con-
cursos, @ ainda a melhoramentos no Bolelim.

Os pedidos devem ser transmitidos por via hierarquica A Secretaria da Direcgao.
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BOLETIM DA C. P.

ORGAO DA INSTRUCAO PROFISSIONAL
DO PESSOAL DA COMPANHIA

PUBLICADO PELA DIRECCAO DA COMPANHIA

SUMARIO: Saudagio. — O Dever.— Movimento literdrio de Portugal em 1929.— Homenagem aos mais antigos. —
Agentos que completam 8ste més 40 anos de servige.— Nocturnal. —Conto do Natel. — Curiosidades estatissicas.— A C. I,
desde a sun origem (Conclusiio).— Estnlisticas referentes a Setemmbro. — Consultas.—Higiéne dn boca. — Agricultura e jar-
dinagem. — Abortura da Xscola de Magquinistas e Fogueires do Barreiro. — O Simplon-Orient-Express. — A nova estagio de
Rosdrvio. — Louvor.— Resultados de exames. -~ Nomangdes. — Promogdos. — lleformas, — Falecimmentos.

Saudacao

o publicar-se ¢ primeiro ntimero do Natal, do Boletim da C. J°., tenho um subido
A prazer cim trazer os meus sinceros dessjos de boas-festas a todos os sous leitores ¢ as
minhas calorosas felicitagtes aos seus dirigentes e colaboradores. -

Sempre me ¢ grato afirmar a minha estima e o meu reconhecimento para com todo o
nmmeroso pessoal da C. P., que trabalha com tanta dedicacio no desempenho das suas
fungdes, por vezes mesmo esmaltando-o de corajosos sacrificios, e que de hé alguns anos a
esta parte tem dado tdao brilhantes provas de disciplina e de consciénela da sua alta missio.
A vasta corporacio do nosso pessoal ferro-viario impoz-se a todo o Pais como um verdadeiro
exemplo, que nio pode ter sido indiferente para a obra de rejuvenescimento nacional ¢ de
incipiente progresso a que estamos assistindo. Ble tem mostrado que uma grande colectividade
etn Portugal pode viver tranqguilamente no seu frabalho assiduo, norteado pelo espirito do
dever ¢ apreciando a justica que lhe é feita. Se os seus concidadios, em cada um dos ramos
de actividade a que se consagram, fizerem prova de iguals qualidades, brilhante sera o futuro
da Patria Portnguesa!

Todo o pessoal ferro-viario deve procurar elevar ainda o seu mérito pessoal pela instrueio,
niio desprezando nma unica ocasiio de alargar os sous conhecimentos téenicos e profissionals.
Para facilitar ao pessoal da C. P. éste louvavel designio, foi instituido o respectivo Boletim,
¢ vejo com a maior satisfacdo que a nossa intencao fora bem compreendida pelo sucesso que
estae publicacio obteve e pelo interesse qudsi entusidstico com que se procura a sua leitura.
Constitui tal facto o melhor elogio para o seu ilustre Director ¢ para os seus inteligentes
colaboradores, que téem sabido dar ao Boletim uma feigdio altamente instrutiva ¢ ao mesmo
tempo de ficil e aprazivel leitura. Mas esta competdneia natural, pela qual lhes dirijo aquil os
meus mais calorosos louvores, teria sido insuficiente se os instrutores nio houvessem encontrado
nm éco perfeito do seun zélo pedagdgico na vontade de saber dos seus subordinados. Ainda
aqui o pessoal da C. P. revelou mais uma das suas altas qualidades.

Por tudo isto, o Conselho de Administra¢io da Companhia nfio deixa nunca de se pre-
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ocupar com o bem-estar dos seus ewmpregados o mais quercria ainda fazer em seu favdr, sec
as- civeunstancias financeiras da Companhia o permitissem. Depende a prosperidade desta,
do esforco comum de todos 0s que a servem. IPov isso, todo aquele que trabalha para a C. P,
deve pensar sempre que a melhoria da sua situacdo depende do progresso da sua Emprisa
¢ que d8ste s0 € possivel pelo estdrco e pelo concurso desvelado déle préprio e de todos os
seus companheiros.

Ao entrarmos agora num ano novo, en venlio desejar a todo o pessoal da Companhia
dos Caminhos de Ferro PPortugueses as maiores venturas, como as descjo aos membros da
minha prépria familia, e fazer votos para que enfre tles e a sua Administracio a unido scja

cada vez mais intima e portanto mais proveltosa para todos.

Ruy Ennes Ulrich

I'residenle do Conselhe de Adminislracao
da Compinphia

0 Dever

I'alo Sor. Eny.e Meannel {4l Qadriv, Seerelirio tlernl da Cumprnhia

ADA nos & mais grate ¢ profundamente consolador
N do que a certeza do cumprimento do nosso dever.
Essa certeza 36 nos pode ser dada pelo juiz implacivel
que, ao primeiro despontar da razéo, se instala ao
nosso lado, 8 nos acompanha pela vida fora, vigiando
os nossos actos, refreando as nossas paixdes, aconse-
lhando, corrigindo, animando — ndo deixando nunca
de proferir 0 sen inexorivel veredictum quando nos
desviamos da observineia das suas inflexiveis leis.

Al daquele que, ao fim de um din de fatigante labér,
quando a matéria exige um reparador descango, nao
pode nsufrui-lo tranquilamente, porque lho néo per
mite a consciéncia, cujos ditdmes ofenden! Verdedei-
ramente feliz 6 o trabalhador gue, em paz com Csse
juiz severo, de cnjas sentencas nenhum apélo existe,
pode, na quictude do sen lar, dormir tranquilamente
as suas noites, Isto dar-lhe-hd a certeza de que, em
todes os seus actos, cumprin honradamente os seus
deveres.

Cumpri-los, tanto em relagio a si, como em relagio
aos outros, sem hesitacdes, ainda que com sacrificio
de comodidades e de’bem estar, deve ser o escopo dos
que trabalham, pois s6 assim se adquire a tranguhili-
dade de consciéncia que fortalece, o da dircito a que
possa exercer-se, com autoridads, a eritice do proce-
dimento alheio,

Profissdes ha que exigem, da parte de quem as pra-
tica, a maior abnegacfio e desinterésse. Tal & a do
médico, em luta constants com a morte, & qual muitas
vezes entrega a propria vida em froca da do desco-
nhecide que a sua dedicaglo salvou; tal a do missio-
ndrio que, animado pelo tdgo da sua fé, abandona a

familia o & terra, sacrificando sempre a satide e quasi
sempre & vida, em holocausto & sua missdo consola-
dora; tal a do soldado, que friamente caminha para &
morte, quando a Pdtria o exige, com a mesma sereni-
dade angusta dos marinheiros do Vengeur, que se dei-
xaram sobmorgir, atirande ao inimigo, como um
desafio, as estrofes gloriosas da Marsclhesa .

E esta nogio elevada do dever que faz os Herois e
038 Santos.

Mas a par destas profissdes, em que se desperdica
& vida com a mesma frieza com que se encara a morte,
outras hd de tamanha responsabilidado que, exercé las
descuidosamente, 0o mesmo é que tornar-se indigno delas.

Que se dird do capitdo negligente, que dirige o seu
barco sem preccupagdes nem cuidacdos, deixando o vo-
gar & ventura ¢ a mercd das surprésas do Mar! E do
maquinista que, pilotando a sua maquina, ndo vai de
ouvido & ‘olhar atentos, para que lhe ndo escape o
menor sinal de perigo; @ do chefe de estacio que nic
observa, vigia, perscruta todo o movimento da sua

" Tipisddio das lutas navais da Revolupdo Francesa. O Vea-
geur (azia parte da esguadra do almirante Villaret de Joycuse,
cuja missdo era inutilizar o blequeio exercide peln esquadra
inglesa, do comando de Howe, & fnvorecer assim ¢ desembarque
de numerosos navios carregados de trigo procedenie da Amé-
rica. Deu-se a batalha naval, em que a esquadra francesa fui
derrotada; mas entre os actos de heroismo praticados pelos
marinheiros francnses cita-se o dos tripulantes do Fengeur ques
formados na ponte do navio destrogado, deixaram-se submer-
gir cantando & Marselheza, comn a mesma alma intrépida que
animava os soldados das Campanhay da Revologio.

Qcorreun éste iacto em Junho de 1704.
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gare, sempre a par do menor incidente, para gue no
momento oportuno, a sua acgdo néo deixe de ser ime-
diata e proficua; e do telegrafista, que nao presta
atengdo aos sinals que recebe e transmite; o do agu-
theiro, que se distrai e erra uma agulha... de todos
aqueles, emfim, a cujas fun¢bes ostic presas a vida e
a fazends de muitus pessoas, e que ndo cumprem o
sen dever, ndo direl com a grandeza dos que se saeri-
ficam, mas apenas com a vulgar dedicagio dos que
desejain merecer o seu estipéndio e a confianca neles
depositada?

Ah! Se todos tivessem a nog¢dc da discipline e do
dever que imortalizon & sentinela de Pompeia!

Este obscuro heroi, enjo nome o passado nos ndo
legou, gnardava uma das portas da cidade romana,
naquelo dia sombrio em que sdbre ela se de.encadea-
ram ag flrias dos c¢éus, Ouvin os primeiros rumores
da tempestade. Passaram por &le os primeires fugiti-
vos. Pela chuva de cinzas que em tdérno de si cuia,
prestes se aperceben do perigo: era o Vesavio que,
uma vez mais, vomitava a sua cdlera sfbre a cidade
maldita! Impassivel, viu passar a debandada trigica.
Senhores e escravos, confundidos no mesmo pavor,
gladiadores, corteziios, legiondrios, ricos morcadores

procurando salvar os ssus tesouros, sacerdotes trans-
portando os vasos sagrados, todos corriam numa fuga
alucinada, buscando um reftgio no mar. E o soldado,
impertérrito, agnardava 2 ordem de abandonar o seu
posto. As cinzas ceiam sbbre éle, envolvendo.o como
numa tunica de fogo. Fugir? Tal pensamento nio
podia rogar, sequer, pelo espirito de mma sentinela ro-
mana. De resto, j& seria dificil libertar-se das cadeias

' que o chumbavam 4 terra.

A multidio continnava rolando, nlulante e sinistra.
Através da escuriddo, ouvia os gritos dos que cuiam,
esmagados pelos mais fortes; presentiu que toda a
solidariedade tinha desaparecido, e que 03 mais intimos
lagos de parentés:o eram sacrificados & Ancia de sal-
vamento. A todos dominava sémente a ideia de fugir,

| de escapar & chuva de fogo, a3 torrentes de lava e &

prdpria terra, que se abria em voragens tenebrosas. ..

Dezassete séculos mais tarde, quando a curiosidade
dos homens quiz desvendar os mistérios da tragédia,
foi encontrada, firme no seu pdsto, envolta na sua mor-
talha de cinzas, aquela sentinela romana, que perpé-
tuamente ficard, na histéria dos heroismos olbscuros,
como o simbolo perfeito do Dever!

Movimento literario de Portugal em 1929

Pelo Sur  Lagrcnee Cugolle, Chefe de Seevica da Divisio de Exploragin

O ano literirio de 1923 em Portugal ndo foi dos
que mais merecesse ser registado com wm marco
de ouro.

Alegam os livreiros e os editores que a crise do
livco ¢ muito grave no nosso paiz, porque a carestia
das edi¢des, se vem juntar o divéreio do piblico das
obras nacionais, Apesar disse a producio nido pecon
pela quantidade, mas sim talves pela qualidade. Os
consagrados, mnitos déles conservaram-se jnactivos.
(s de menor nome, poucos nos deram livros que repre-
sentassem uma lisongeira esperanga.

Isto, porém, ndo quere dizer gue ndo tivessem sido
publicados nesses doze meses, numorosos trabalhos
merccedores de sorem citados e louvados, mas sim,
que & percenfagem das obras béas ficon inferior a de
muitos outros anos.

Foi o romance o génerc mais cultivado.

Nele evidencion.se com o costunado brilho Ma-
nue] Ribeiro, que durante muito tempo serviu dedica-
damente a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses & que & hoje das figuras de maior relevo na
literatura naciona!, onde marcon um logar invejavel
desde que publicou a sua magnifica trilogia: Catedral,
O Desertv e A Resurreigdo. A sue obra é ja hoje muito
vasta e nela sobresdi 4 Planicie Ilerotca, onde marcon

todos os seus dobes de piosador perfeito. Este ano
deu-nos dle o romauce Vinculos [Liernos, que sio uma
nova revelagdo dos seus raros talentos literdrics. O
Boletim da C. p. deve-lhe ainda a gentileza de ter
escrito para é&ste nimero do Natal um conto, que é
um primor de forma e de emogdo.

Foram tambem muito felizes os trabalhos de D. Fer-
nanda de Castro: Veneno do Sol, em que a ilustre poelisa
pinta com verdade e colorido sconns passadas na nossa
colénia da Guiné e de Campos Monteiro, 48 Duas Pai-
xdes de Sabino Arrude, que, com intensidade e brillo,
descreve episédios da vida contemporinea. O facto de
frizarmos em especial estas obras ndo quere dizer que
nie so publicassem ontre nds outros romances dignos
de ser citados, tais como: O Eterno Simbolo, de M. Dunarte
Lopes, que pertence também 4 familia ferco-vidria e cujo
valor literdrio se tem evidenciado sempre nume pro-
gressfio continua; Cidade Meldita, do Belo Redondo;
0 wltimo olhar de Jesyus, de Anthero de Figneiredo, o
artista modelar das Viugens em Espanha o de Pedro ¢
duez; A maior gléria, de Nuno Montemér, o A Luz do
Cruzeiro, em que o ilustre jornalista Bento Carqueja
exprime todo o seu amor e gratidao pelo Brazil.

Em contos e novelas merecem ser apontados 0Os

Contos e Sdtiras, de Brito Camacho e Scenas da Vida,
{Continia na pag, 87}
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José Francisco da Cosia
Sub-chefe de Repartigho
61 anos de servigo

Anténio Rodrigues Borges
Inspector Priseipal
62 anos dc servigo
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Antosio Ferseira Baptista Jinior

Jiilio da Casta Freire
Sibechefe de Reparlicdo
51 anos de servigo
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As fastas do Natal sido as festas da familia; aquelas
em que, todos os que estdo ligados por lagos de
sangue e pelos afectos mals ternos, se juntam, numa
ostreita comunhdo de sentimentos, exaltando a solici-
tude e o amdr com gue os pais cuwidaram dos seuws
filhos e thes marcaram na vida s derrota da honra o
do devér,

As grandes agremia¢bes industriais formam também
numa familia.

Todos os que as oonstltuem estdo ligados pela iden-
tidade dos interesses; pela necessidade de unirem leal-
mente os seus esforgos para a realizagio de uma obra
comum; pelo propodsito de concorrerem para que a
emprésa de que fazem parte cumpra o melhor possivel
a missio de que se encarregou e pela compreensao de
que dsse fim sé pode sér atingide se cada nm desem-
penhar, com o maior zélo e dedicagiio, os deveres do
seu cargo. Kssas familias, como todas as outras, contam
os seus pabriarcas: os que, desde periodos mais longin-
quos, a elas pertencem, consagrando-lhe todos os re-
cursos da sua actividade, todos os extremos da sua
dedicugdo. A Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses tem, felizmente, ainda hoje ao seu servigo
numerosos agentes que hd mais de 40 anos a servem,
com honra e fidelidade, orgulhosos de concorrerem,
na sus quota parte, para que essa colectividade, das
maig importantes para o desenvolvimento da economia
e do progresso do pais, se afirme cada dia mais pode-
rosa e mais apta para o desempenho dos seus de-
véres,

Merecem ésses agentes uma grande estima e 0 malor
respeito de todos os seus camaradas de trabalho mais
novos do que éles nos quadros da Companhia e que
modélam o seu proceder no exemplo dos que, em vir-
tude daquela antiguidade, consideram como seus mnaio-
res. O facto de se servir uma emprésa mais de 40 anos
sucessivos, representa por si sé um titulo de honra
para 0s que se encontram nessas condigdes e é a prova
eloquente da estreita solidariedude e harmonia que
existe nessa grande familia, entre todos os que nela
trabalham, desde os seus dirigentes até aos seus coope-
radores mais ‘modestos.

Por isso o Boletim da €. 2. manifeston, desde o sen
primeiro nimero o desejo de exaltar, como um preito
de justica, a dedicagdo e a constdncia aos seus deveres
dos agentes da Companhia, com mais longa actividade
no desempenho das suas fun¢des,

A estreiteza do espago com que sempre lutimos
tem-nos impedide de dar a essa homenagem a largueza
que degejariamos que ela tivesse. Mas, no nimero de
hoje, comemorativo do Natal, que evoca os sentimen-
tos mais afectivos de todos os que pertencem a uma
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mesma, cojectividade, queramos rendé la com maior
desenvolvimento e por isso irserimos o retrato dos
doze agentes mais antigos na efectividade. Na impos-
sibilidade de exteriorisarmos pelo mesmo modo o nosso
aprego por todos aqueles que, além déles, contavam’
mais de 40 anos nos quadros da Companhia ao ini-
ciar-se & publicagdo déste Bolet/m, em tae grande
nimero 6les s&o, ao menos honrarémos estas colunas
inserindo 0s séus nomes, ao lado dos dos 12 agentes
mais antigos, cnjos retratos vao Hos medalhdes.

Administracdo e Direcgio Geral

Director Geral — Snr. Jozo F. P. de Melo Ferreira
de Rlesquita.

Secretdarios — Snrs, Carlos Lam.ar'ao e Raul Emifio
Moreau.

Sub-Chefe de Servico — Snr. RAdeline Ricardo Pi-
mentel,

Chefe de ReparticGo Principal—S8nr. José Joa-
quim Moreau.

Sub-chefe de Reparticdo— Snr. Ernesto Rriur
Rodrigues Alves.

Jodo José Bazilio José do Nascimento Ferreira Diss $
Ghefe de 3.» clagse Sub-chefe de Servigo :
50 anos de servigo 49 anos de servigo
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Fiel de Armazem Principal - Sar. Guilherme i
Luis Frade. y S
iyl
Exploragéo y@‘»ﬁal
ok
Chefes de Servigo — Snrs. Luis da Silva Ferreira, ‘Eg
Jodo de Melo e Mota e Joagquim Lopes. jh
Sub-Chefes de Servico — Snrs. José do Nasci- ] 0
» . - . o i ""A s LW
friogto Fe.m:et'ra Die J,o?ge Pedro da 3ifva e Pedro dos %fg Jodio Godinho Joio Tduardo Oliveira Cunhg &
Santos Vitéria (Secretirio). &iﬁ' Chefe de 1.* classe Chell de Secglo ‘@:%
nel i 5 i 2 . S
Jnspector principal — Sor. Luis José Maria Mar- i 4p ¥ tos RIS 05 M (i ol
- v, '
tins. @@ i e

Chefes de ReparticGo pPrincipais — Snrs. Jodo 3l
Bduardo d'RAvila e Alberfo José dos Santos Gongalves. 4

Jnspectores — Snrs. Alfredo de Carvalho Pereira, Fg% i
Francisco Maria de Brifo Chagas, Joaguim Costa e f}!j ﬁ;ﬁ@
RAdelino Soares de Melo. i ;@

Chefes de ReparticGo — Snrs., Ernesto dos Santos uf,i el
Pedroso, Francisco Almeida Socares e Simas, Franciseo %ﬁ f‘if’
Maria Castelhano, José Caetano Nunes e Manuel Eﬁ_’gﬁ% 2
Andrade Gomes. “ ?j;i‘l m

Sub-chefes de Reparticdo — Snrs. Bverardo Decio /! i)
Cota e José Maria Teles Baltazar, o o

Chefes de Seccdo — Snrs. Jodo Bduardo Ofmezra i ; E@-@
da Cunha, José Pedro de Sousa, Domingos Duarte 'E:fg Lrneste Actur Rodrigues Alves José Joaquim Moreau @
Jinior, Guilherme EL’g énic da Costa Freire e Manuel bﬁijii Sub-chefe de Repartigdn Chefo de Repariigite Principsl 5%
da Costa Primo. é_* 47 anos de servigo 46 anos de servige : p

Chefes Principais — Snrs. RAntdnio Teixeira, Luis ] 2 i
da Costa, Carlos Alberto Anibal Pedroso, RAnidnio @% B ) :@:’ﬂ
Vieira Bual e Abraham Rodrigues Geifoeira. m@%;@g@@ S ;_*i‘; m@f‘ul,u‘ \'@@ﬁ’ @L*'J"&:ﬁ?
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Chefes de 1.2 ¢l. — Snrs. RAnténic Ferreira Baptista
Jdnior, Jodo Godinho. Joaquim Gabriel Marques, Ma-
nvel Eduardo Nogueira, José Rives Faria Ferreira,
Manuel Rodrijues, Manuel Prreira Garcia, Rlberto
Jorge dos Sanfos, Jodo Manuel Mergulhio Capelas e
Jidiio Saenz Sanchez Cardoso.

Fiscal de Revisores — Snr. José Dias de Paiva
Jinior,

Chefe de 2.7 ¢l. — Snr. José Pereira.

Condutores JFrincipais — Snrs. Joio da Cunha
Pinto, Manvel Eiias da Silva Reis, Anténio Jacinto e
Jodo Francisco Peixoto.

Biltheteiro Principal - Sur, Manuel da Silva Proa.

Chefes de 3.9 cl. — Snrs. Joids José Basilio, Rbel
Cunha Melo e Silva e José Teixeira

Factor de 1.7 ¢l. — 8nr. José Margues.

Celegrafista de 1.7 ¢cl. — Sar. José Martins da Silva.

Fabricanie de Bilheles — Snr. Rugusto Luis da
Costa.

Capataz principal — Snr. José Rodrigues Ribeiro.

SAgulheiro de 1.9 ¢l. — Sar. Luis da Silva.

HAgulheiro de 2.7 ¢l — Snr. José Gerardo.

Sgulheiros de 3.% ¢l. — Sprs. Faustino Pinto da
Graga e Joaquim Duarte.

Guardas — Snrs. Rlbano da Silva e Jodo Servulo.

Traccao

Sub-Chefes de Servigo — Snrs. Abilio César Afonso
e Antdnic Francisco Seabra Santos.

Inspector Principal —Sar. Anténio Rodrigues
Borges.

Chefe de Depdsito — 3nr. Francisco Rodrigues Lou-

reiro.

Chefe de Oficina — Snr. RAnténio da Silva Rlfaro
Jdnior, i

Sub-Jnspector — Snr Joio Pedro de Ofiveira.

Sub-Chefe de Repartigéo - Snr. José Francisco da
Costa.

Vigilante — Snr. Caetano Rodrigues. -

Chefe de Brigada €specialisado — Snr, Manuel

 Rodrigues.

Frel de ANrmazem de 1.7 ¢, — Snr. José Gon-

calves.

}-'aguez'ros de Locomovel — Snrs. ?iugusfo Tomé
e Manuel Rodrigues. 2.9

Guardas — Sors. José Ramos e José Rodrigues
Esperanga.

Limpadores — Snrs. Rfonso Torres e Rugusto
Azevedo.

Via e Obras

Chefe de Servi¢o — Snr. Joaguim dos Reis Salema
Caeiro.

Sub-Chefe de Servigo — Snr. Rnténio Gaioso de
Penha Garcia. '

Sub-Chefes de Reparticdo — Snrs. Julio da Costa
Freire e Artur Silvano.

Hjudante de Secedo — Snr. Manuvel de Pinho.

Coniramestre de 2.% el. — Snr. Manuvel Lucas,

Chefe de Cantdo Principal — Snr. RAdriano Rodri-
gues.

Chefes de Lan;o de 1.7 ¢l. — Snrs. Joio Nun:s
e Antdnio de Cliveira,

Chefes de Distrito — Snrs. Manuel Jacinto, José
EBsteves e Vasco dos Santos.

Guardas — Snr.®s Rna da Silva, Maria Emilia, Maria
de Jesus e Margarida da Silva.

AGENTES GUE COMPLETAM

Joedo Rasteiro

Antanie Tavares

Coadutor Tringipal
Admitide como edrpeeador
rey 13 e Dexembren de 1850

Aeuticiro de 3.0 classn
Admiliils coma earregadur
em 3 de Dezemben de ERG

G oA A e

et ST i ; ! o - ) ‘

Ricarde da Silva

J. Augusto Félix

Itendisla
Admilido eoino carregador
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{ !f—'aﬁ{imkngéa da pag. 83/
do mesmo sautor; Novelas Maritimas, do comandante
Fernando Branco, dum interesse & acgio muito origi-
nais; A que mata por amdr, de D. Emilia de Sousa
Costa, revelagdo dum alto temperamento dramitico e
da mais afinada sensibilidade feminins e Amor sem
amor, de Reinaldo Ferreira, ¢ afamado «Repérter Ko,
cunja prosa é dotada de intensa imaginag@o e colo-
rido.

Apesar de sermos, como somos, um paiz de poetas,
em 1929 s6 ha a registar em poesie a reedigdo das

obras dos grandes postas Eugénio de Castro e Tei-

xeira de Pascoals, um volume péstumio do malogrado
e inspiradissimo poetd que se chamou Guilherme
Faria e um outco de D, Maria Amélia Teixeira, que,
logo na sua primeira obra, evi-
denciou qualidades muite apre-
cidveis de téonica e de inspi- |
‘ragio.

Estd sendo tratada com o |
malor amdbr entre nos, a literatura
para creancas. Nesse capititlo evi-
denciaram-se, nos ultimos meses,
" talentos j& ha muito consagrados
ern outras manifestagbes de es-
pirito, Contam se enfre outras,
Norberto Lopes em A Tiagem
Mayravitloso; D. Emilia de Sousa
Lopes na Ilistéria do Menino Je- |
sus; D. Maria Paula de Azevedo
nos Dias Felizes; Condessa de’
Proenca-a-Nova nas Fudas ¢ En-
cantos; 1), Maria de Carvalho em
As Quatro Kstagdes, o reapare-
ceram com todo o brilho dos seus
talentos as creadoras désse género
em Portugal: D. Virginia de Cas-
tro o Almeida, sem déivida a mais poderosa escritora
portuguesa, com & reedigiic dos seus livros formo-
sissimos: Cdu Aberto e Te:v'r;? Bemdita, e D. Ana de
Castro Osério com a do seu volume tdo apreciado:
Contos Maravithosos, '

Em Sciéneia, Bibliografia e Histéria, os melhores
trabalhos™ foram sem dtvida: o Catdlogo da livraria
de Manuel de Bragancge, obra que veiu resolver muij-
bos dos problemas ainda sem solugio da velha bi-
bliografia portuguesa; os volumes devidos 203 dotes
de investigador e de trabalhador incansdvel Rocha
Martins, Os Grandes Amores de Portugal; Ierols, San-
tos e Martires de Portugal e Legendas de Portugdl;
Biblicgrafia Genealégica Portuguesa, de Frazdo de Vas-
coneelos; Histéria Econdmica, do sabio professor Fran-
cisco Antonio Corrveia; Crise mental do Séeulo xviry,
de Hernani Cidade; Chaves antiga, do general Ribeiro
de Carvalho; 1580 — O Qovérne do Prior do Crato, de
Dawido Peres, e Lpocas de Portugal Econémico, de
Jodo Lucio de Azevedo, o sabio historiador do Padre

i . : o —— re—

Nocturnal
Telo 8nr. Rodrigo Rodriguss dos Swntoes, factor de 2.4 eltesn

{Do seu liveo Labaredas de Sonho, dv 1928}

Rubro de sangue, sébre o mar profundo,
L& vai o sol tombando no Poente. ..
Regressa da campina a rude geute,

Na aldeia pede abrigo o vagabundo!

As anras que poerpassam ji sio friasg,
Cortantes come o gume de um alfange!
E na térre da ermida o sino tange,
Convidando & rezar ¢ Avé-Mariase !

No silénecio da tarde, inanimado,
Desmaina ¢ dia triste e magoado, !
Hi sombras indecisas em redtr.

Il a vanguarda lenta a caminhar
Duma noite sem astres nem luar,
Tdo desolada e fria como a Dor! ‘

Antdnio Vieira o dos Jesuitas no Brazil, que, pé]a, erudi-
¢&0, imparcialidade e probidade literaria e critica, é o
continuador dos processos que imortalizaram, como
historiadores, Alexandre Herenlano ¢ (Gama Barros.
De livros de Crénicas apenas mencionaremos: Cemi-
tério da Glérin e da Saudode, de Reinaldo Ferreira;
Eterno Feminino, de Jalio Dintas, o eseritor tdo quie-
rido de Portugal e do Brazil, e a reedigio do volanie
Os que se divertem, de Luzia, a espirituosa autora das
Cartas do Campo e da Cidade e do Rindo & Chorundo,
Como trabalhos de recordagdes, destacaremos: Rai-
vha D, Amélia, de ‘Alres de B4 ; Alguns homens ilustres,
do brilhante escritor e economista, do Portugal
Kcondmico, Anselmo de Andrade; a reedicio da
obra tdo original do orientalista
j&- falecido Wenceslan de Mo-
rais, O bon-odori em Tokuchima,
e Revivendo o passado, do autor
déste artigo, também funcionario
da nossa Companhia, livro gue
teve um bom exito de livraria,
devido decerto exclusivamente ac
interesse das scenas e indivi-
| dualidades que &le evocava,
| Na Critica Literaria e Artistica
merecem ser apontados os volu-
mes de: Jilio Brandéo, O pintor
Rogquemont; Trabalkos criticos,
obra pdstuma do talento de
D. Francisco de Sousa Holsteln,
e Purgatdrio das Ideing, também
' obra podstuma do erudito e ma-
| gunifico escritor que, em vida, se
chamou Anténio Sardinha.
Soébre Colonias, aldm dos es-
_ tudos coleccionados nos doze
volumes déste ano do Doletim da Agércie Geral dos
Colénias, publicagio que no sew género ¢ a mais

- perfeita de todo o mundo, esereveram Julido Quinti-

nha um livro muito aprecidvel, Africa misteriosa, o
Gavicho de Lacerda um outro nio menos interessante,
Figuras e episddios da Zambezia.

Resta-nos, por dltimo, relerirmo-nos &s conferéncias
publicadas em volumes ou em ssparatas, como ag de
Hornani Cidade sébre Cumdes, Garretl e a mocidade aca-
démica e Gomes de Amorim, e & de D Tereza Leitdo de
Barros, em que esta distinia professora, que tanto
afirmou o seu saber na apreciada obra Eseritoras Por-
tuguesas, tragon o perfil moral e intelectual da notivel
escritora D. Maria Amialia Vaz de Carvalho. '

Terminado 8ste breve resumo, devemos coneluir que,
no ano lterdrio de 1929, em Portugal, ndo obstants
gle nio ter sido dos mais ricos, ainda se crearam
algumas arvores formosas, cujos frutos ¢ justo que
guardemos com desvanecimento,

-
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uNcA me hé-de esquecer sse bom velho, que ja

14 vai, o tio Matous da Casa-de-guarda, como ihe
chamavam no tempo em que &le era um simples guarda
da via, e comd lhe ficaram sempre chamando, apesar
de se ter tornado, néo se sabia porque artes, lavrador
e proprietdario duma herdade maneirinha, de bos terra
de semeadura, seu bocado de olival e um milheiro de

cepas.
A verdade ¢ gue o tio Mateus ndo fazia segredo ne-

nhum do modo como lhe viera &sse comégozinho do
seu arranjo, tdo bem agenciado e governado gue em
meia duzis de anos frutificars a ponto de poder com-
prar, por bons contos de réis, a Madruga-Velha a um
fidalgote perdulario de Cortes.

« Caiu-me do céuo, dizia 8le frequentemente, muito
serio, aludindo as origens da sua abastanga. £ o que
naturalmente todos tomavam no sentido metufirico,
era para o velho uma realidade conecreta, como sabiam
certas pessoas a quem éle confidenciava a sua histo-
ria,—uma historia na verdade pouco crivel, sobretudo
nos tempos positives de hoje.

Quando, por mera casualidade, me coube a vez de
ouvir da propria boca do tio Mateus o singularissimo
caso, declaro com franqueza que, se nio accitei a
interpretaggo sobrematural que o sen protagonista lhe
dava, fiquei contudo um tanto ecmbaragado. B também
confegso lealments que logo se me varreram as des-
confiangas, alids partilhadas por boa gente, de que o
anfigo gnarde, ou trapaceava para encobrir coisailicita,
on entdo, como costuma dizer-se, cagoava com « tropa,
forgicando contarelos para ludibrio dos papalvos.

Eis em que circunstéincias en tive conhecimento
directo do caso, que alids néo ignorava em todo, por
té-lo ouvido contur a meu pai, de quem o tio Mateus
era amigo e compadre de sguas bentas.

Um ano, pelos meados do Natal, estando eu no
monte, selel a égua o abalei, depois de almogo, de:
visita a uns parentes mossos numa herdade distante.
Amanhecera farrusco, um déstes dias bagos e inertes,
em gue as neblinas se solam ao céu e o toldam dum
pano funebre. Na volta, qudsi ao pdr do ar do dis,
com pouco mais de meia légua vencida, salteia-me &
chuva que, tocada do vento sul, engrogsou em bor-
rasoa desfeita. A fartw manta de li que me tapava
todo, mais agasalho para o frie, do gue resguardo
para a agua, nio me garantia chegar a casa sem a
minha molhadela e como jd vns arrepios me trespas-
sassem, a0 chegar a uma encruzilhada, virel a es-
querda, pelo caminho da Madruga que eu ainda via
alvejar, muito branca, através do olival,

Q tio Mateus acolheu me, j4 se v4, com o melhor
do seu agrado. Um caseiro'levou-me a cgua, atirei a
manta enxarcada a uma moga, e corri a Jureira a ata-
thar os malditos arrepios que me nio largavam. Mas,
muito melhor do que o lume do madoiro, obrou um
razoavel copinho de aguardents, acabada de destilar
no alambique da adega o que o bom velho me fez
embufir.

Homewn de feigdo boa, com a franqueza do nosso
compadrio o a tagarelice da gente do Sul, o tio Ma-
teus ern pessoa para entreter uma casa cheia. Eu ou-
via-0, porém, distraidamente, mais preocupado com a
zunida do vento no boqueirdo da chaminé ¢ as zorra-
gadas do aguaceiro na tetha va da casa.

O tio Mateus ria do meu sobresalte e lembrava as
cargas d’agua que apanhara noutro tempe, ¢ as calmas
e as geadas que o haviam tornado rijo de canelos.

— E se a ciisa ndc tempéra, o meun compadre dorme
ca esta noite. Vai um homem 4 Vigia sossegar a familia,

Como © que mais me inquietava eram os cuidados



de minha santa mie, deoida por mim, s6 me senti em
melhor disposigio, guando um maioral, vestido de
peles e sacrificado ao men egoismo, abalou sob o ven-
daval, com um recado meu ac monte,

De conversa em conversa, e luzindo-lhe a face do
lume e dos bons copinhos, o velho Matous foi me des-
fiando em lenga lenga a sua vida,

Nascera ali em Cortes, mas com o desfazer do lar,
deixara ceclo & aldeia e metera-se nas empreitadas no-
vas do caminho de ferro. Trabalhara gaiato no tinel de
Valdiscas e andara com a3 maltas por toda essa corda
de serras da linha do Algarve. Apds anos de dspers,
lide, tendo forrado os seus dois pataquinhos, casara
na aldeia com uma moca da sua eriagfio, e por morte
dn guarda das cancelus da Malkada, no cabo de cima
do apeadeiro de Cdrtes, alcangara aguele conchego que
punha termo ao seu fadario errante de assentador.
Al na volta dos cincoenta, quando o cansago ia ji
entrando e de mais amparo precisava, levara-Jhe Deus
& companheira, dum antraz ou carbtineunlo, ou I& o
raio de nascenga quo fora e que néo dera tempo nenhum
de se lhe acudir.

—- A minha Tereza morreu p'las Candeirs — preci-
sava 0 velho—e logo nesse sno, p'lo Natal, me acon-
tecen 0 milagre... Vai fazer agora anos.

Eu deitara & mao a uma fieira de boletas que avelam
ao fumeiro e entretinha-me a fazer um magusto nas
cinzas. Quando lhe ouvi falar em milagre, lovantei a
cabega o encarei-o de frente; Tio Matens nio me via.
O seu olhar errava no vago, perdido nas lembrancas
do passado, on mergulhando talvez em misteriosos
munndos que en ndo conhscia.

— Vossemecé é homem de f&, compadre Mateus? —
preguntei-lhe.

Ele encolheu 0s ombros. Como tédas as mies, a
sua metera-the na cabega oragdes que depois lhe pas-
saram. Mas se tudo csquecera e morrers, ficara-lhe,
porém, por instinto, essa crenga ingénua do povo dus
aldeias que se infiltra na alma e persiste sob a grossa
crosta das materialidades da vida. S6 assim se com-
preendia o seu apégo entranhado —uma seisma como
dle dizia— a certas festividades populares, niio tanto
por devocko, diga-sc em abono da verdade, como por
habito tradicional & até mesmo por divertimento. Ora,
a wissa do Natal adquirira assim, na fraca espirituali-
dade do tio Mateus, num relévo tio grande, que se lhe
tornara quasi dever ndo faltar de modo nenhum.

-~ Um fraco me dava ci o mator gosto-—cxplicava
gle. —Era a missa do galo. Néo me cscapava ano
nenhum. Kstivesse onde estivesse, que chovesse, que
ventasse, noite de Natal estava calhado na igreja mais
a jeite, a assistir 4 fungio. Desde o assento na casa
de guarda nunca mais fultara na freguezia, legua e
meia bem puxada. Regaladaments me consolava na
igroja, com muitas luzes, muito pove mindo ¢ seu
presepio armado com Deus menino rechonchudo, dei-
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tado nas palhas, tal qual veio a éste mundo. No cabo
da fungio, dopois do beijo do meunino que o prior
estendia & gente, al voltava eu, caminhos fora, mais
contente da minha sorte e um consolo ¢4 por dentro,
que nio lhe sei dizer. Scismas yue uma pessoa tem!. ..
«Ora nesse anc, viuvo e s6, j& sem gdsto 4 vida,
nem pela ideia me passava a costumeira de sempre,
Mas na véspera do Natal, tocou-me ca uma coisa, dei
em cogitur no casc e enfraram comigo umas saudades
e também nfo sel qué, assim como remorso de mé
as¢a0. Andei todo o dia sem furmar tencao, até que a
noitinha sempre me resolvi. Falei a nm diabo dum
carregador, homem que me parecia capaz, para ficar
por mim & passagem do correio. Que éle o sitio ndo
é de muita serventia, mas havia pouco tempo dera-se
ns passagem da Amendoeira, uma grande desgraca e
fndo eram provenedes e olhos em cima da gente.
«Dito e feito. O homem ficon ¢ ai desando en cami-
nho de Cdries, mas t80 moido duma ralagio e a futu-
rar coisa aziaga, que logo vi que a festangd me nio

“daria gdsto nenhum, Andei ainda meia legua, mas ndo

sel 0 que se me agarrava ag pernas que mal podia
dar passo. Por fim torne:i para trds. Desculpei-me a0
homem com uma dor que me costumava dar, esportu-
lei-lhe a milhadura e mandei-o embora.

«Passou o comboio, fiz 0 meu servigo sem novidade
¢ recolhi-me. Seutei-me & roda do lume sem fer sono
e arreliado cd por dentro das parvoeiras que me tinham
vindo & cabega, fazendo-me perder a devogdo e o gosto
da fungiozinha. Estava a3sim a cogitar quando oigo
bater & porta, truz, truz, e bradar pelo meu nome.
Conheci a voz do encarregado do apeadeiro e cuidando
que fdsse servigo extraordinario, levanto-me, abro a
porta-e encaro com o empregado e dois vultos, homem
e mulher, gente de fora e de boas maneiras, que o vi
logo assim que lhes meti a Janterna & cara,

«— Tenha paciéneia, tio Matens — diz-me o empre-
gado. — listes dois passageircs desembarcaram-me
agora agqui, 10u ]& no cacifo mal caibo com a mulher
e o3 gaiatos, e no barracio rapam frio, sem lume.
Vossemecé que & sé recolha-os até amanha.

s.Ja se vé que nio podia dizer que nio e mem en
tinha entranhas vara deixar almas cristds ao relonto
numsg noite de inverno.

«Kntraram, sim senhor, deitei nas brasas um bra-
¢ado do Jenha, pus-lhes assentos ao pé do fogo, e
pedindo licenge, ful-me a uma arca, titei o bragal da
vetha e fiz-Jhes a cama na barra de ferro do casa-
mento. Quando me voltei vi que a mullher desentrou-
xara wm menino, tic engragado, t8o espertinho, que
lhe pulava nos joelhos com os bragos estendidos para
o lume. Logo me deu no poto csta crianca. ..

«Ofereci-lhes que se deitassem & vontade e nio fizes-
sem ceremonia que euw, como ndo tinha outra casa, ali
me acomodava ao pé do borralho, O homem, que era
ja& de idade, disse-me que estava bem. A mulher foi

o
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deitar & crianga, esteve mm pouco com ela e veltou
para o pé do lnme, Eu aconcheguei-me o melhor que
pude a0 canto da chaminé, para lhes néio fazer estorvo,
6 0 case & que me passou a moigho e ferrei logo num
sono tio pegado, nem que estivesse na mais fofa cama,

sPor volta da madrugada, j4 os galos cantavam na
Malhada, abro os olkos e vejo o bom do meu vethote
que dormia repimpado & ressonava como um frade...

— Como um justo que devia ser... —intervim eu
gorrindo.

— Como um santo que era!—retorquiu o velbo
Mateus num Lom forte de convicgéo.

— A mulher dormia também descansadamente na
cadeira de bunho que
eu lhe chegara. Para
os nfo acordar, mexi-
me devagarinho, atirei
uma pouca de esteva
ao lume que esmorecia
ja, e num jeito que d=i
4 cabega, vejo o qus,
Deus do eéu?, vejo
agsim como um ¢lardo
& cabeceira da barra
onde o menino dormia.
Fico como parvo e
mal crendo nog meus
olhos, arrasto me, en-
gatinho pela casa, che-
go ao pé da cama,
ergo-me e vi, meu ¢om-
padre, juro-lhe pela
minha salvacéo que vi
Gom éstes que a terra
ha-de comer, um res-
plender a roda da ca-
bega da crianga, assim
como o dos santos nas igrejas, mas vivo e da cor désse
fogo que ai estd a arders.

O tio Mateus dizia aquilo convictamente e de olhos
arregalados, N&o pude, porém, evitar que & minha
positividade estoirasse:

—Oh, tic Matens, queira desculpar, may iss¢ nio
passou de sonho. Vossemecé ficara arreliado de ter
perdido & sua bela fungéo, e tinha o presépio na cachi-
moénia... K éle hd umas coisas quo vossemecé nio
sabe e que se chamam alucinagdes.

0 velho abanou a eabega. Percebende bem gue o
ngo dissuadia, e que, por outra parte, nada lncrava
em o desconvencer, tornei-me ao meu magusto e dei-
xei-0 prosseguir, .

— Como lhe ia contande, voltel a tremer que nem
vara verde, encafuei-me ounira vez no canto, a pensar

« ¥ejo assim gomo nm clargo ...

naquele misterio. Bem entendido que ja nio pude pre-
gar olho. Deixei clarear a manhé e ja o sol entrava
pelos buracos dos beirais, senti mexer, volto-me e vejo
o velhote em pé a espreguicar-se. Ergui-me tambem,
dei os bons dias e o velho preguntom-me se lhe nao
podia arranjar um carro que os levasse a Uortes. Res-
pondi que 6 indo en & aldeia buscar um. Abalei com
promessa duma béa gratificagio e trouxe um carro
alegado na estalagem.

«Despediram-se, sim senhor, o velho dem-me meia
libra em oiro e reparei que a mulher levava o menino
encoberto nums grands mantilha preta.

«Kiz o servigo a um comboio, sempre a magicar
naguela historia e jé
meio convencido que
fora tudo sonho meu.
L4 quando me desem-
baracei, comi alguma
coisa ¢ ful-me a cama
guardar a roupa nua
arca, Mas, qual nio é

o meu espanto quando
me salta debaixo do.
‘travesseiro uma bolsa
de retrés bem recheada
de librag, novinhas em
folha e mais luzidias
que essas brasas, meu
compadre! A primeira
coisa que me acudiu
foi um esquecimento
das ecriaturas. Corro
fogo a aldeia, busco o
carreiro na estalagem
¢ 0 homem diz-me que
os deixara d entradado
‘ povo e o3 vira meter
para & igreja. Avisto-me com o prior, conto-lhe o caso,
mostro-lhe a bolsa. O padre com cara de caso, obrigou-
me & repetir a historia, fez-me um ror de preguntas e
depois mandou-me embora com a bolsa, dizendo-me que
o dinheire era men e que 0 ganhara muito honradamente.

« & diga-lhe agora, meu compadre, que foi ilusdo on
}a 0 que ¢ que vossemecd lhe chamals

O vento amainara ¢ ndo chovia ja. Lierantei-me e
rendido & evidéncia, disse:

— Emfim, compadre Mateus, uma herdade cd na terra
e um Jugarzinho guardado 14 no céu, pechinchou o meu
compadre!... Dalguma coisa vale a fé. ..

— Olhs, men compadre,—volveu o tio Mateus —eun
acho que o gue vale é a obrigagdo cumprida e o fazer
bem quando adrégue

E néo deixava de ter razdo o bom do velho.
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Curiosidades estatisticas

Pelo Sur. Tng.e Vicenfe Ferreiro, Chefo de Divisio adjunio & Direcgfio Geral

EVE éste ndmero do Boletim ser distribuido pelo
Natal, quando as noites longas e o frio intenso
convidam aos serdes em familia e as pachorrentas me-

ditagOes a0 pé do brazeiro, Lembrame-nos por isso de’

reunir & oferecer aos nossos companheiros de trabalho,
espalhados do norte ao sul do pals, algumas notas
g6bre nm objecto muito do seu conhecimento: os trans-
portes o, em especial, os transportes em caminho de
ferro, as quais lhes mostrardo alguns aspectos curio-
gos que éles, talvez, ndo tenham observado.

*

Quande nds tdédos os que hoje vivemos e trabalha-
mos viemos a éste mundo, j4 existiam ¢s caminhos
de ferro; e porque nos habitudmos desde pequenos a
ver os comboios e & viajar néles, consideramo-los
coisa tlo natural ¢ simples que ndo perdemos tempo
a pensar nos beneficios que éles nos fazem e no muito
que sofreriamos se éles desaparecessem,

Qualquer de nds, pobre ou rico, vetho ou novo,
sadio ou enférmo, decide-se haje a fazer uma viagem
de 300 ou 400 guilémetros, com muito mais facilidade
que os nossos avos do fempo dos franceses ou das
guerras de D. Miguel, se resolviam a ir de Lishoa a
Sintra ou ao Carregado.

B, ainda assim, sé os ricos ou bem remediados
daquéle tempo podiam suportar as despesas dessas
pequenas viagens. Hd um século, quem ndo encontrava
trabalho na terra onde nasceu, ou tinha de viver da
caridade ou resignar-se a uma longa caminhada a pé,
por maus e lncertos caminhos, pare iv mendigar tra-
balho a terras disbantes e, qudsi sempre, por 14 ficava.
Hoje, felizmente, qualquer trabalhador das Beiras on
de Trés os-Montes, se nio encontra trabalho na sua
aldeia pode tomar o combdio, que sé Jhe custa alguns
tostdes e ir trabalhar no Alentejo, em Lishoa ou
em qualquer oufro ponto do Pais, com a certeza de
que podera sempre, com pequena despesa e em poucas
horas, regressar & sua terra.

E o que fazem regularmente os trabathadores au-
xiliares que a O, P. eontrata para os trabaihos da via.

e

No tempo da mala posta, uma viagem de Lisboa ao
Porto gastava uns seis ou sete dias e, com freqfién-
cia, & viagem era ‘interrompida por se atolarem as
rodas nos lamagais, por se partirem os eixos e ufo
rarad vezes, por se voltarem as carripanas. Hoje,
pode fazer-se a mesma viagem de Lisboa ao Porto
com tdda a seguranga, em nove horas e meia tomando
o combdio correio, & quem tiver pressa pode ir ao
Porto no combdio n.’ Bl e regressar no mesmo dia
a Lisboa pelo combdio n.® 5G.

¥

Um correio a cavalo, correndo & rédea solta e mu-
dando de cavalo de 15 em 16 ou de 20 em 20 quilé-
metros, podia vigjar 4 razio de sete quilémetros por
hora; mas, em regra, nm correlo a cavalo ndo percorria
mais de 28 a 30 quilémetros por dia.

Q combdio 15, correio do Porto, percorre, em mé-
dia, 36 quilémetros por hora, andando por tanto 4,5
vezes mais depressa do que um cavalo a galope. Um
avido, pode fazer a mesma viagem em 2 ou 3 horas,
conforme o vento o ajudar ou n#o, correndo portanto
18 vezes mals depressa que o melhor cavalo.

=

Antigamente, 836 o8 ricos viajavam para recreio ou
instrugio e os pobres ou remediados §6 por muita ne-
cessidade o faziam. Hoje, gragas aos caminhos de ferro
e a0 pequeno custo das passagens, toda a gente viaja,
pobres oun ricos, e tBo depressa chegam a gnalquer
ponto os passageiros da 1.* classe, como os da 8.
classe do mesmo combdio.

Em 1928 viajaram nos caminhos de ferro de Portu-
gal 83:113.743 pessoas que pagaram os seus bilhetes,
pois nfio se contam os portadores de passes gratuitos,
gue devem ter sido alguns milhares, Ora a populacio de
Portugal, em 1928, era de 5.986.000 pessoas, de modo
que houve tantos passageiros nos caminhos de ferro,
como se tédos os homens, mulheres ¢ eriangas do pais
tivessem feito umas sels viagens durante o ano. Como
houve muitas pessoas que ndo viajaram, podemos dizer
que houve oufras gue andaram 20, 30, 40 vezes ou
mais no combdéio, durante o ano.

E cada vez’se viaja malis, como as estatisticas mos-
tram. Assim o niumero de viajantes em 1914 foi trés
vezes e meia maior que o niimero de pessoas que ha-
bitam em Portugal; em 1820 foi quatro vezes maior;
em 1925 foi cinco vezes maior e em 1928 foi seis vezes
maior, como ja dissemos. Provavelmente em 1929 on
1980 o ntmero de passageiros sera igual a sete vezes
o ntimero dos habitantes; isto é o débro do que foi
he 15 ou 16 anos,

Em geral, sdo os homens de negdcio que viajam
mais, a comecar, como é natural, pelos... caixeiros
viajantes,

Mas certas populagdes gostam mais de viajar do que
outras. Assim, em 1928 os caminhos de ferro do Minho
o Douro transportaram 3:414.400 pessoas e como a re-
gifo servida por estas linhas tem uns 2:004,000 habi-
tantes, houve 1.900 passageiros por cada milhar de ha-
bitantes. Nas linhas do Sul e Sueste viajaram 2:497.900
pessoas e como a populagdo das regides servidas por

‘8stes caminhos de ferro, ¢ de 897.000 pessoas, houve

2.784 pagsageiros por cada milhar de habitantes.

Ay
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Parece portanto que s gente do Alentejo e do
Algarve viaja mais gque & do Minho e ['raz.os-Montes.

o

Quando ndo havia caminhos de ferro, poncas merca-
dorias eram levadas para longe do lugar onde eram
produzidas, a néo ser gue pudessem ser transportadas
em mnavios, pelo mar, ou em barcos pelos ros. As
mercadorias mais pobres, que $30 as mais precisas,
como o centeio, milho, o o trigo, os legumss e o
azeite, viajavamn apenas desde a casa do lavrador até o
mercado mais proximo: quatroe ou cinco léguas quando
muito. Podia haver fome em Traz-os-Montes e apodre-
cer o brigo nos: celeiros de Beja, que o pdo do sul
nunca chegaria ao morte; nem o milho ou o conteio
do norte iria matar a fome aos homens do sul. Hoje
ndo sucede assim, gragas aos caminhos de ferro: o
trigo das campinas de Beja chega ficilmente as terras
mais remotas do Mardo ou do Barrose, como o vinho
verde de Mongdo se encontra ficilmente nas terras do
Algarve e, 0 que ¢ mais jmportante, 08 pregos destas
mercadorias pouco diferem no local da produgdo e
a 400 ou B00 quilometres de distancia.

O que se diz dos caminhos de ferro, pode afirmar-se
dos transportes em geral, tanto por mar como porterra.
Pode dizer-se que nio ha hoje uma casa por mais pobre
que seja, onde nio se encontrem produtos da China,
do Japdo, da Austrdlia, da Africa, da Améries, etc.

Por muito humilde gque seja a moradia de um pobre,
é quéasi certo haver nela algumas roupas de algedao,
um candieiro de petrdleo, uns garfos ouw uma enchada
de ferro, um pouco de café para o almdgo de madrn-
gada, antes da saida para o trabalho; uma pitada de
cha para os remédios caseiros e o competente agucar
para os adogar. Pois bom, é muito provavel, que o
algodio tenha vindo da Iudia; o petroleo da América
do Norte; o forro dos garfos e da enchada da Ingla-
terra ou da Sudecia; o café do Brazil ou da Africa,; 0
cha da India ou da China e o agucar de Angola ou de
Mogambique.

18 muito possivel também que os pretos de Angola
que apanharam ¢ cafd ou cortaram as camas donde
se tirou o agucar do almdgo de um tecelio de Gui-
marfies, tenham ido para o trabalho vestidos —muito
pource, mas o bastante —com algoddo cultivado na
India, fiado e tecido em (Guimardes, e tingido com
tintas vindas da Alemanha.

Todas estas idas e vindas de mercadorias, desde o
focal onde sfo produzidas até o local onde sdo ven-
didas ao ultimo domno, siic possiveis porque ha cami-
nhos de ferro e navios a vapor, que fazem grandes
viagens por pequenos pregos.

*

Para se fazer ideia do enorme movimento de merca-

pais pequeno e pobre como 0 nosso, apresentamos os
goguintes nimeros.

Lm Portugal, so os caminhos de ferro transporta-
ram, em 1928, 7:015.775 toneladas de mercadorias,
correspondendo 1.183 quilogramas a cada habitante.

Como os vagdes usados nos nossos caminhos de
farro, podem carregar, uns por outros, L0 toneladas
cada um, para transportar nquéles sete milkdes de tone-
ladrs seriam necessarios 701.680 va.Ges, pelo menos.
Como o péso proprio de um vagdo (a tara) ¢ de 7,6
toneladas o pdso total do combéio formado por todos
aquéles vagdes seria de |2 milhdes de toneladas. Para
rebocar &ste formidavel combdio, teriam de se empre-
gar 20.000 a 30.000 locomotivas e o comhodio teria
apenas. .. 8.620 quildmeiros.

36 a C. P., na sua antiga réde, transportou 2.856.800
toneladas, ou seja a ferga parte de todas as mercado-
rias transportadas no paiz inteiro.

IBm toda a réde atualmente explorada pela Com-
penhia, passaram 8.461.500 toneladas de mercadorias.

Pode fazer-se uma idcia déste péso dizendo que as
mercadorias transportadas pesam tanto como uma bola
de ferro de 94,0 metros de didmetro. Como a Avenida
da Iiberdade, em Lisboa, tem apenas 90 metros de
largura, esta bola ndo poderia rebolar pela Avenida
abaixo.

*

Para o transporte dagueles trés milhdes e meio do to-
neladas a Companhia empregou sémente 8.075 vagdes,
que ¢ o seu efectivo de material de pequena velocidade,

Bstes 8.0T6 vagdes, engatados uns ans outros, for-
mariam um comboio de 60 quilémetros de extensdo;
quers dizer que se o organizassemos em Santa Apolonia
chegaria até Santana,

*

Em 1928 os combdios organizados pela C. P. em
toda a rdde que atualmente explora, percorrernn o
seguinte numero de quildmetros:

Combdios de passageiros..... . 8.189.121
v » rmoercadorias .. 4280121
Total........ . 1244889 242

Pode fazer-se ideia da grandesa déste percurso pelas
segurintes comparagdes.

A cireunferéncia da Toerea, no equador, que é a sua
parte mais larga tem 40.000 quilémetros. Se houvesse
uma linha férrea, dando a volta a4 Terrs, no equador,
8 puzessemos um combdio a correr sobre esta linha,
sle toria de dar 820 vezes a volte ao mundo, para
fezer um percurso igual ao percurso totalizado dos
combdios da Companhia

Os astrénomos calenlam em 384.603 quilémetros a
disténcia da Terra 4 Lua. Se houvesse um caminho
de forro da Terra a Lue, um combdio teria de fazer
16 viagens completas de ida e volta entre as estagdes

dorias que se efsctnma durante nm ano, mesmo nmum ! extremas, para somar um percurso igual ao dos com-
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botos que cireularam nos 2,442 quilémetros da réde
explorads pela C. P. )

#

Nenhum ferro-vidrio ignora que para fazer andar

uma locomotiva, ¢ necessdrio aguecer tanto a dgua

fechada na caldeirs, que ela se transforma em vapor
e que éste vapor, quando se lhe abre a passagem,
entra nos cilindros com tal férea que leva adiante
de si os émbolos e 8stes pucham ou empurram as
manivelas das rodas. O que talvez nem todos saibam,
-— por n#o terem pensado no caso, Ja se¢ vé, — & a
forea que tem nma destus maquinas e como elas, sendo
tao simples que bastam dois homens para a sua mano-
bra, nos evitam enormes dificuldades.

Tomemos para exemplo uma locomotiva da Série 400
que reboca o comboio 16, de Lisboa ao Porto, cor-
rendo a bom ecorrer sébre os trilhos de ago, como se
ndo levasse atraz de si uma carga de 270.000 guilos.

E féacil de caleular o ndmero de parelhas de mnlas
que seriam capazes de puchar o mesmo combdio.

Sabe-se que umsa parelha de boas mulas pode puchar
a trote um carro com 600 quilos de carga; para pucha-
rem os 270.000 quilos do combdio 15 seriam precisas,
portanto, 460 parelhas e como uma parelha com os
engates ocupa trés metros, sé a recua de mulas teria
1.350 metros de comprimenlo; isto ¢, nm quilémetro
e um térgo. B ficil de imaginar guantos boleeiros
seriam precisos para conduzir tio grande nimero de
parelhas, O pior ¢ que as 900 mulas néo poderiam
aguentar o trote por mais de quatro horas & meia, e
como a velecidade de andamento a trote 6 de 8 quild-
metros por hora, terlamos de mudar de mulas, ou como
quem diz, de wmaquinu, de 36 em 36 quilometros, ou
saja em Vila Franca, depois em Santarem, ¢ assim poc

dignte. De Lisboa ao Porto teria de haver 10 esta-
¢Ges de muda, ou depdsites de mdquinas, com um efec-
tivo de 9.000 animais. Apesar de toda asta complicacdo,
o combodio sé chegaria ac Porto dois dias depois de
ter partido de Lisboa. J4 se vé, que tal servico nunca
ss poderia organizar, nic por falta de mulas, gne
felizmente abundam, mas por ndo haver meio de obri-
gar todas estas alimérias a pucharem certo.

*

Qutra nota, para terminar. O efectivo do pessoal do
quadro, em toda a réde, ¢ de 16.183 empregados,
ineluindo 1.907 mulberes. Deve haver, uns meses por
outros, uns 6.G00 auxiliares, o gue eleva o efectivo
realmente empregado, a 22,000 pessoas. Podemos con-
tar sem exagero, que, em média, cada empregado tem
a sou cargo 4 pessoas de familia, de modo que ha,
pelo menos, 110.000 pessoas que vivem dos salarios
pagos pela Companhia, ¥ metade da populacio da
cidade do Porto, um quinto da populagio de Lisboa,
cinco vezes a populacdo de Coimbra ou Braga, dez
vezes & populagio de Aveiro, Santarem ou Beja.

*

Todas estas notas e muitas outras que poderiamos

.juntar, mostram, em primeiro logar, a grande impor-

thncia que téem os camiuhos de ferro na vida moderna
e como 03 seus beneficios se esteudem até nos mais
pobres e humiides, melhorando as suas condicdes de
vida; e depois, como devemos ter satisfacdo e orgulho
emn pertencer a uma colectividade cujos servigos de
tal modo contribuem para a vida e bem-estar de tan-
tos milhdes de pessoas. Em concluséo, devemos orgu-
lhar-nos do nosso titulo de ferro-vidrio.

A C. P., desde a sua origem

Resumae da conferongia folla pelo Snr, Eng.® J. Vez Cinfra, cm 1920

(Conciusdo)

Ramal de Coimbra

A concessio déste ramasal foi feita em 1883 ¢ em 18
de Outubro rde 1885 foi o mesmo inaugurado.

Construgdo da linha da Beira Baixa

Tom 1883 fuj assinado o co: tracto definitivo para a
construcdo da linha da Beira Baixa, no qual era in-
cluida garantia de juro do capital empregade pela

Companhia nessa construgao.
Qs trabalhos desta linha foram tomados de emprei-

tada por num grupo financeiro do Pdrbo.
Jim Setembro de 1891 fol mmeugurado o primseiro
trogo da linha da Beira Baixa de Abrantes a Covilhd

{165 quilémetros)}.

Em 11 de Maio de 1893 foi aberta. & exploracio
t0da 8 linha, de Abrauntes 4 Guarda.

Nesta linha que atravessa a regido acidentada da
Serra da Hstréla, houve necessidade de construir
muitas pontes e viadntos. O viaduto mais importante
6 o de S, Pedro entre as estacdes de Rodam e Sar-
nadas, ouja albura mdixima acima do talvegue é de
63 metros.

Niio nos tendo sido possivel obter a fotografia desta
obra de arte, a seguir inserimos uma gravura tam-
bém interessante que é a da ponte do Cerejal, si-
tuada muito perto da primeira, também entre Rodam
& Sarnadas. :

Esta ponte tem 116 metros de comprimento e dois
pilares metalicos assentes em base de alvenaria com
19 metros de altura.
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Panle do Cerefal, nn {inba da Beira Baixa

A alturs maxima do talvegue
ao nivel do earril é de 39",60.
Ramal de Cascais

Em 1887 foi a Companhia au-
torizada w construir ¢ ramal de

*‘v""':""i"‘“ Y
A

(aseals, cuja construgdo desde a
Térre de Belem a Cascais foi dada
de empreitada & j4 citeda firma
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Duparchy & Bartissol.

Para o assontamento da linha
aguem da Tdrre de Belem torna-
va-se necessario executar traba-
lhos na margem do Tejo, que
foram dados a casa Hersent, bem
como 2 cobertura do caneiro de
Aleédntara.

O primeiro trégo desta [inha
que abriu a exploragéo foi o com-
preendido entre Pedrougos e Cas-
cais; a sua inanguragdo cfectnon-
se em 30 de Setembro de 1890,

Como &ste ramal se encontrava
completamente separado das restantes linhas foi neces-
sario, transportar para ali’as mdquinas e carruagens
pelas estradas.

Além de Caxias assentou-se desde logo a via dupla
que so em 1892 ficou estabelecida em tdda a extensdo
déste percurso.

Em 4 de Setembro de 1895 foi inaugurada a linha
férrea do Cais do Sodré & Cascais ficando assim com-
pletado o ramal que, como ¢ do conhecimento de tédos,

por contracto celebrado em 18 de Agdsto de 1918

passoil a ser explorade pela Sociedade Kstoril, desde
essa data.
Exploragao de linhas férreas espanholas

Por contracto celebrado entre a Companhia Real ¢
a Companhia de Madrid a Caceres e Portugal cm

- »‘ T W7 e
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PPonte B, Amélia, na |lpha de Yendas Novas

1885, passou para a Companbia Real a explora¢io das
linhas de Madrid & fronteira, na extensdo de 429 quilo-
metros, Lste contracto comegou a ter exechigio em
Janeiro de 1886.

Em 1888 celebrou & Companhia Real outro contracto
com a Companhia de Qeste de Ispauha, pelo qual a
Companhia Real tomava a sen cargo, mediante deter-
minadas ‘condi¢bes a construgic e exploragio duma
linha de Astorga a Malpartida de Placéncia ligando

com 2 linha de M. C. P.

Em 1890 fundou-se em Jospanha uma emprésa de-
nominada «Grande Central Espanhols que tomou de
trespesse as diferentes linhas naquéle pais pertencen-
tes & Companhia Real ficando assim esta Companhia
desligada dos compromissos e sucargos directos que
tinha com a sua exploragio.

Linha de Yendas Novas

Em 1892 tomon a Compenhia
Real o encargo da conclusdo e
exploragio da linha de Vendas
Novas pertencente a Companhia
dos Caminhos de Ferro Meridio-
nais. As pontes mais importantes
desta linha — Ponte do Tejo e da
Vala de Azambuja — estavam da-
das de emproitada 4 casa Eiffel
e téda a restante construgdo to-
mada de empreitada pelo Enge-
nheiro Pedro Indcio Lopes, antigo
Director da Companhia, As obras
de arte, porém, vieram a ser sxe-
cutadas pela casa Fives Lille.

QO contrate definitivo para a
exploragio de linha foi assinado
em 1800, |

Em 14 de Janeiro do 1904 foi
solenemente inangurada com &
presenca da Familia Real. A sua

i
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Pantz B. Amélin, nsa linka d: Yendas Novas



amels importante ponte foi dade o nome de Ponte de

D. Amélia. Tem aproximadamente 840 metros de com- |

primento e 14 véos de 57°,44. & uma ponte de taboleiro
inferior. A altura das vigas é de 6,72 e os pilares sdo
-de alvenaria.

A seguir indicamos nma gravura tirada por ocasido ||

‘das grandes inundagdes em Setil, que ge produziram
em Fevereiro de 1912, onde se vém os terriveis estra-
gos cansados pelas aguas que cortaram’ a linha em di-
ferentes pontos, tendo, por &sse motivo, sido inlerrom-
pida a circulagio dos combdios durante alguns dias.

Linha de Arganil

Em Novembro de 1804 foi assinado o contrato com
a Companhia do Mondago para a exploragio da linha
de Coimbra a Lonzg, em construgéo por conta daquela
'Emprésa. ‘

Esta linha foi inaugurada ¢m 16 de Dezembro de 1906. |

No guadro seguinte estio indicadas resumidamente
© por ordem cronoldgica, as datas de inauguraciio dos
diferentes trogos de linha:

= e e — —
> Daf&s
’ Iinhas a trocos d2 Hnha , da inanguragio
5 F
Lisboa ao Carregado,...... . v 26-10-1856
Carregado As Virtudes ................. 31- 7-1857
. Virtudes A Ponte de Sant'dna ........... 29- 4-18568
‘ Ponte de Sant’Ana 4 Ponte da Assees .. 29- §-1868
[ Ponte da Asseca a Santarem .......... s 1- 7-18GL
- Bantarem a Abrantes ........o.einonn... 7-11-1862
l Abrantes a Crato ....... % A B- 5-18G8
Estarreja a Gaia....oooo ... o © vee | - . 8- (-18GB
' Crato a Elvas .......... Yo W T o 29- 8-1804
i Elvas & Badajoz ........ R 24~ $-1868
1, Taveiro a Fstarreja......oo.o c.0i,ine., 10~ 4-1864
| Entroncamento & Soure ..., «.......... 22~ 5-1864
|l Soure a Paveiro . i - . . T- 7-18064
Gaia o Uampanhi.... . ... o D i =T THE
Ramal de Céceres...... Y . € 2nn 6- (6-1880 !
1' Ramal de Coimbra.. .,...... T AT 18-10-1885 ;
| Linha de Cintra.... ........... e 9- 41887
1 cacem a Torres...... e 25- 5-1887
Santa Apolénia a Bemfica .,....... .... 20- 5-1888
| Torres i Figueira.. ..... o ) 17— §-3488
: Amieira a Alfarelos, ... ...... ...... Tk 8- 6-1889
B. Verride a B, Lares .....o.vveen.nrun.. 15- 5-1891 |
Lioha Urbana ...... S0 s B s - 15- b-18%1
] Chelas a Brago de Prata .......... .. et 5- 9-1801
Abrantes 4 Guarda .... ............ i 11- 5-1893 "
Ramal de Caseais ........ ............. : 4- 9-1895
Linha de Vendas Novas. - ......oevuun.s 14- 1-1904
Linha de¢ Coimbra a Lquzﬁ ......... 16-12-15806

Efciles dos Inundaciies em Seill, e 1912

Notas diversas

A pouco e pouco, depois de completadas as suas
diferentes linhas, foi a Companhia dotando as diver-
sas estacdes dos melhoramentos que a experiéncia e
as exigéncias do servigo tornavam necessdrios.

Os combdios que, como dissemos, quando da inau-
guragdo da linha do Norte (1864), eram apenas 3 ascen-
dentes ¢ 3 descendentes na linha do Norte ¢ 2 ascen-
dentes e 2 descendentes na linha de Leste, foram su-
cessivamente aumentando e em 1886 j4 eram inaugn-

.rados combodios rapidos com carruagens da Companhia,

dos Wagons Lits entre Lishoa o Porto e Lishoa e
Madrid.

Em 1900 comegaram a generalizar-se as fechaduras
«Bouré» nas estagies e os discos foram mudados para
uma maior disténcia; a circulagio de combéios rapidos
assim o exigiu. :

Em 4.de Setembro de 1594 foi inangurada a jlumi-
nagio electrica na estagdo Central do Rocio, melho-
raniento que foi muito apreciado pelo publico e de ma-
nifesta utilidade para o servigo.

Fm 1895 ficon concluida a 2.* via de Lisboa a En-
troncamento ¢ a Cacem Sucessivamente, foi sendo
construida & 2.% via nos diferentes trogos da linha do

Locemnfiva da sérfe 400
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Norte, trabalho interrompido em 1915 pela necessidade
de restringir as despesas, em conseqiidncia da anor-
malidade proveniente da Guerra.

Atualmente ¥ o nimero de quildmetros explorados
6 de 1.146 sendo 1.047 de réde prépria e 99 de réde
explorada por contratos.

GRAFICO DO MOVIMENTO DE PASSAGEIROS

145657 = Y4278

1EGR [uum £50 IS

1573 [ 7R A52

AT [ 0458 556

{BE) w032 557

4888 fRE2AET7

D) [e——— 1 SO0

18498 = £ G677 201

1903 Tra0 168

1908 754 219

fo1.3 B4R 078

ADETS £1K
1949 382779

G TIF VRS

O numero de agentes ao servigo da Com.-

panhia pertencentes ao quadro é de.. 8.757
Maquinas existentes ......... .00 ... 213
Carruagens de grande linha .......... 377

» 1 LFEEERIS ..« woole en o se o 181
Furgbes................. L . 146
Vagdes fechados .........c.oovnven. 889

T 1T S R A 2.187
p de 8ervigo ........., 63

Entre as miquinas uitimamente adquiridas, fignram
as da série 600 para o servigo dos rapidos cujas ca-
racteristicas séo:

Superficie de aquecimento ....... 18892 10
Péso aderente ....v. . .uea. ... .. 4380C Qg.
Péso tntal (sem o tender)........ 85500 Qg.

A gravura da pagins anterior represénta uma destns.

{ maquinas.

GRAFICO DO MOVIMENTO DE MERCADORIAS
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1904 fas2222"
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19t& o 2075492
1919 13r3.829

1924 204702t

Para se avaliar o movimento de passageiros ¢ de
mercadorias desde os primeiros tempos da Companhia,
até 1924, inserimos dois grificos onde o désenvolyi-
mento do trifego é pdsto em destaque.

Em conseqiidneia de um contrato com a Camara
de "Yomar encontra-se em coustrugdo & linha de La-
marosa a Lomar @ e por conta da Companhia do
Mondéga, o prosseguimento da linha de Louzda a Ar-
ganil. :
Disfrutando presentement: a Companhia duma si-
tuagdo mais desafogade, prosseguem os trabalhos da.
conelusio da 2. via na linha do Norte, ampliamn-se
as estagbes cujas instalagdes séo deficientes, adqui-
rem-se maquinas e material moderno, estabelecen.se

B NP SRR S 1925 novas liga¢des telefonicas, emfim, methoram-se e mo-
MBEG o P on v n s .l 2-8-1 dernizam--e tddos os servigos.
HEEEDI0E: « o« o o o g somiin el 16 Qg.
3 3 . :
Superficie da g[‘e]ha.' """"" .o 3"T0 @ Data da realizagio desta conferéncia, 1926,
Didmetros das rodas ......... 12 EN) ® J4 inaugurada em 24-9-1928,
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Com o presente ndmero, 0 Boletim da C. . fecha 0 1. ano

da sua pablicacdo € completa o Volume |.
Para a sua encadernacéo, ¢ distribuido conjuntamente o [ndice

a colocar no Jim, o ante-rosto, rosto e a capa cdr de laranja, desti-

nada a forrar os cartdes da encadernacdo.
Para encadernar, devem ser retiradas as capas do Boletim.
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Lstatistica reiercnte a Setembro de 1920

Utilizagde do material para iransportes do servico comercial ¢ da Companhia
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N, B,—Neo-te quadro sflo incluldos os vagdes e furgdes da Compenhia e doutras Companhine, doduzidos oa dias em reparngho, imolbliznedo,
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I— Fiscalizac8o e Trafego
Taxrifas:

P. n.® 132. — Que taxa deverei cobrar pela carga ou
descarga de volumes directamente do vagio ou cais
para a embaroagdo, ou vice-versa? Parece-me que o
art. B.° da Tarifa de Despesas Acessérias ¢ o seu
Complemento em vigdr nas linhas do 8. 8. estdo em
desacOrdo sébre &ste assunto.

R. — 0 caso que o consnlents apresenta estd Gnica-
mente ao abrigo do Complemento 4 Tarifa de Despe-
sas Acessérias, em vigdr nas linhas do Sul e Sueste.
O art. 5.° da Tarifa de Despesas Acessérias ndao 6
aplicdvel aos casos previstos na alinea &) do art. 1.°
do Complemento & referida tarifa, pdsto em vigdr pela
antiga Direcedo do Sul e Sueste.

P. n.® 133, — Um ecaizeiro viajante possuidor de
bilhéte de identidade concedido ao abrige da Tarifa
Especial n.° 5 em vigbr nas linhas do Sul e Sueste,
fez seguir a sua bagagem com mod. F 11. Deve ser
taxada pelo péso total e prego da condigdo 9.* da
Tarifa n.° 6 ou pela Tavifa Geral?

B.— Deve ser taxada pela Tarifa Geral, base b.%,
aplicada ao péso total.

P. n® 184, — Preceituando o arb, 108.° da Tarifa
Geral que o expedidor deve, com 24 horas de antece-

déncia, indicar a quantidade de animais que deseja -

transportar e a quantidade de vagGes de gue carece,
desejo saber se o expedidor pode fazer as suas requi-
sigdes para transporbe de animais com antecedéncia
superior a 24 horas.

R, —Péde, sim senhor.

P.n°® 135. —Q art. 17,° da Tarifa de Via Fluvial
diz que os velculos que nfo pesem mais de 260 Qg.
siio taxados a péso pelo débro dos pregos do Capi-
tulo III. Sucede, porém, que muitas vezes se despa-
cham biciclos cobrando-se 6860, ou seja o dbbro do
minimo, alegando-se que estas remessas nunca o atin-

gem. Desejo pois saber, se devo cobrar 3330, que & .

o minimo, ou 0s 6360.

R.— Deve cobrar a importancia de 3430 visto que
o minimo de cobranga ndo estd sujeito & majoragdo
de 100 % ou seja, a duplicagéo.

P. 2.° 136, — Um vagio com uma mercadoria taxada
a0 abrigo do Aviso ao Publico A 183, juntamente com
uma remessa suplementar taxada pela Tarifa Espe-
cial n.° 1 de P. V., paga 1810 ou 1425 de despesas
acessorias ?

R.— A carga suplementar, emmbora se taxe por outro
preco tarifirio e seja considerada como uma remessa
distinta, esla isenta da cobraunga das importinctas de
registo, aviso de chegada e assisténecia, visto essas
importancias serem cobradas na parbe prineipal da
expedi¢do {(vagio completo) e, no caso apresentado,
deve ser de 1810, em virtude de nos pregos das tabe-
las do Aviso ao Phblico A 183 se achar compreendido
o impbsto de assisténcia.

P, n° 137. — Quando for necessaria a aposi¢do de
sélos de assisténcia na correspondéncia, devem colo-
car se também esses sélos nos avisos de chepgada?

R.— Os avisos de chegada enviados pelo correio
levam os sélos de asmstencm quando a sua aposicio
for obrigatéria.

P. n.® 138. — Recebendo com freqiiéneia nesta esta-
odo, farinha de trigo em sacaria ordindria proveniente
de Elvas, ou sejanum percurso de 82 Qm., a qual sendo
taxada ao abrigo do Aviso ao Publico A n.° 183 sa
mais cara do que ao abrigo da tabela n.® 29 da Tarifa
Especial n.° L de P. V., desejo saber qual das duas
tabelas devo empregar.

f2.-——Para as mercadorias menclonadas no Aviso
A n." 183, as tunicas tabelas a aplicar na réde geral
sdo, ou as que por ésse Aviso féram criadas ou as da
Tarifa Geral. Para essas mercadorias consideram-se
como nio existindo as tabelas que lhes eram aplicadas
até 20 de Setembro de 1928, e que para ésse fim so
acham indicadas na Classifica¢do Geral.

P. n.° 139.-— O Servico da Via, Secglio ds Obras
Metdlicas, estd apresentando a despacho volumes pe-
gquenos em p. v., tais como: pésos para balangas e
f6lhas de serra. Devem-se aceitar em p. v., ou devem ser
despachadas em g. v., visto que o artigo 62.° da Tarifa
Geral diz que ndo se devem despachar remessas, em
p. v., com menos de 10 qg. de péso? Quando se trate
de remessas constantes de vidros on outras de natureza
fragil, deve-se ou nio exigir reserva ao oxpedidor?

R.—1." Segundo a Ordem da Direcgdo Geral n,® 221,
podem-se .aceitar em p. v., sendo as taxas aplicdvels
ao péso efectivo com sujeicdo ao minimo de 10 gg.,
ou pagando como fal, e por fracgdes indivisiveis de
10 qg.

2.% Deve ser oxigida reserva.

P. n." 140, — Tendo duvidas sbbre a aplicagio do
§ 7.2 do artigo 7.° da Tarifa de Despesas Acessdrias,
desejo ser esclarecido, — Exemplo: Chegando pelo
comboio 2104, 48 3% 18= do dia 8, um vagio em p. V.
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comn dois hois, sendo s6 levantados as 12 horas do
dia 9, ha ou n&o ha direito & cobranga e armaze-
nagem?

R.—8e o gado se conservou carregado uo vagio
atéd as 12 horas do dia 9, nfo estd sujeito 4 taxa de
armazenagem, mas sim & de estacionamento, prevista
no arbigo 10 ® da Tarifa de Despesas Acessérias. Se
foi descarregado, tem logar a cobranga de armazena-
gem estabelecida no § 7.° do artigo 7.° da referida
tarifa, pelo periodo excedente as primeiras 4 horas
que se segriram & da chegada efectiva do combdio.

P, n® 141 — Listando regulado por um Aviso ao
Pdblico, da extinta Direcgéio do Sul e Sucste, a taxa
a cobrar pelo usc de ntensilios para auxiliar descargas
ou cargas de mercadorias, tais como: escadas, carros
de mido, padiolas, cstrados e pranchas e ndo conle-
cendo atualmente nada que regule tal uso, quando
haja de ser feito, pregunto se ainda deve ser mantida
aquela cobrangs.

R.— A cobranca deve ser mantida porque ¢ eitado
Aviso ao Puiblico B n.° 831 ainde estda em vigdr nas
linhas do Sul e Sueste.

P. 2. 142, —Desejo saber se posso aceilar a despa-
cho, a0 abrigo da tarifa 8/108, volumes de sacaria
vazia em atados, fardos ou sacos, visto que algumas

estagdes do Sul e Sueste estdo fazendo participagdes

com o fundamento de que 8sses volumes nflo estio ao
abrigo da 4.* Condi¢do da mesma tarifa.

I2. — Para aplicagiio da tarifa 8/108 de g. v., é indis-
pensavel que os objectos a trausportar venham encer-
rados em taras ou envdlueros apropriados, Portanto,
para que & sacaria vazia possa ser despachada ao
abrigo desta tarifa, ¢ necessirio que ela seja apresen-
tade a despacho nessus condigGes, de forma a evitar-se
que seja subtraida alguma. Néo péde, portanto, ser
aceita em atados, quando néo tenha envélucro.

P. n.° [43. —Tendo dtividas sébre a aplicagdo do
artigo 82.° da tarifa geral, 8 uma remessa em pequena
velocidade procedente de lLisboa—P. com destino a
Amearante e taxada ao abrigo da mesma tarifa, desejo
saber se a duragdo maxima do trajecto é do 24 horas
por fracedo indivisivel de 12b quilémetros de distén.
cia contados por cada linha, ou se csta contagem &
feita do ponto de partida ao extremo do percurso?
No caso de haver reclamagio pelo atrazo, a estago
de Campanha considera-se transwissio para éste
efeito ?

I - Ao abrigo do art, 82.° da Tarifa Geral, a con-
tagem 6 feita desdo Lisboa-P. até Livragiio, nio se
considerando portanto Campanbd, como estagio de
transmiss@io. Xm Livragdo segue-se a doutrina do
art. 109.° da Tarifa Geral. De Iivragio até doestino
torna a aplicar-se o art. 82.° da Tarifa Geral,

Tavio 1911

P.ow’ 44, —Q art. 127.° do K 11 diz que o despa-
cho de bagapgens se efectua em presenga dos bilhétes
de passagem para os combdios e pontos de destino
néles indicados., Um passageiro que mande reservar
um compartimento no combdio 800 desde Vila Real
de Bante Anténio e sé comece a ntilizd-lo em Faro,
pode despachar as suas bagagens nesta Ultima estagio?
O passageiro destina-se a Lisboa T. P. Tem concessao
de bagagem?

R.—8im senhor e gose da concessio a que tiver
direito.

Tivray T2 1.

P. n* 145. — Como o Regulamento E 14 apresenta
apenas um exemplo de arredondamentes, para mais,
uos participes franceses e havendo instrugdes antigas

~onde consta qure os arredondamentos nos francos s¢

fazem para o8 cinco centimos superiores, quando o
resultado da operagdo dé 2 centimos & 5 milésimos ou
mais, ¢ para os b centimos inferiores quando o resul-
tado da operacio dé menos de 2 centimos e H milé
simos, desejo saber qual a pratica que se adopta pre-
sentemeute.

R. — 0O arredondamento das taxas de transporte
referentes aos trajectos framceses das nossas tarifas
internacionaig deve fazer-se para os b centimos supe-
riores, quando a fracgio atingir 2 centimog ¢ b milési-
mos ou mais, e para 03 b centimos inferiores quando
nio atingir 2 centimos ¢ 5 mildsimos.

IT —Movimento
Yivro =2

P, n.° 140.— Para receber ne estagiao de Amieira um
combdio procedente do ramal de Alfarelos cm qual-
gquer das linhas 2, 8 ou 4, deve ser aberto somente 0
somaforo do lade de Alfarelos ou tambdm o do lado
da Tigueira? Um combdio entrando nestas condigdes
cdrta a linha de Figueira e, em meu entender, deve ser
aberto sémente o seméiforo do lado de Alfarelos, mas
como ha varias opinides, porque néste caso ha ultra-
passagem de wm semaforo fechado, pego o favér de me
tlugidar.

R.— Estd estudada uma nova sinalizagio para a
ostaglo de Amieira visto que & insuficiente a abual.
mente existente. No entanto, engnanto ndo for modi-
ficada a sinalizacdo e no caso da sua pergunta, deve
ser mantido fechado ¢ semdforo do lado de Figueira,
fazendo-se parar 4 agulba o combdio que venha de
Alfarelos, combdio éste que serd pilotado até 4 entrada
nas linhas 1, 2 ou 3, visto que o maquinista tem de
ultrapagsar um semafore fechado, que é o de Fignaira.
Tiste cas0, porém, deve dar-se poucas vezes porque o0s
combdios vindos de Alfarelos devem em regra ser
recebidosy na linha 1.
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P oa’ 47.—0 art. n.® 18.° do Livro n.* 2 deter-
mina que quande ndo haja comunicagio telegrafica e
se tenha de expedir um combdio ra mesma direcgdo
para onde tenha sido anteriormente expedido outro, o
segundo sé poderd partir 20® ou 40", conforme os
casos, depois do primeiroe ter chegado A estagiic da
frente, O art, 102.° do mesmo regulamento diz porém
que, quando n&o funcione o telégrafo e n maquina que
deu dupla 20 combdio até determinado ponio regresse
i estagfo anterior, o chefe da estacio segninte so
podera expedir nove combdio on mdquina na mesma
- direc¢dao, 16™ depois da miquiva que deu dupla ter
chegado 4 estagido onde recolhe. Desejava saber, qual
o motive por que nfio se deve considerar o mesmo
tempo decorrido para os dois artigos, visto bratar se
de casos idénticos.

£. — Porque, no caso do regresso du maguina dupla
esta circula numa grande pendente e portanto num
~ perfil muite favoravel.

P. n.° /48. — Pelo maquinista do combdio 703 de
ontem foi-me entregus o mod. H 80, avisando-me de
que tinha encontrado a linha em mau estado entre os
quildmetros 160, 850 e 160, 500. Mandei imediatamente
um carregador prevenir o Chefe de Distrito Desejo
saber se ha mais providéncias a adoptar ou se o
reforido modélo deve ter outro destino que nio seja
o arqnivo da estacdo,

L. — Fez hem prevenindo o Chefe de Distrito. De-
vera avisar as estagdes colaterais e altimas de para-
gem de qualquer combogio para prevenir ¢s maguinis-
tas dos combdios que tenham de circular nésse trégo
de linha, O H 80 deve envid-lo ao Servigco do Movi-
mento, junto & parte didria.

P. n.° 149. —Desejo saber se, quando duas mdqui-
nas circulam em dupla tracgdo, podé dispensar-se um
agente com as func¢des de condutor.

. —Pode, ao abrigo do art. 89.° do Livro 2.

P. n." 150.— Desejo saber como deve proceder uma
estacho em que nio tenha paragem nm combdio que
deve anuuciar outro no mesmo sentido ou em sentido
contrario e que néo traga o respective anfincio Deve-
se ou ndo fazé-lo parar a-fim-de ser colocado o sinal
de antneio? ‘

2. — O sinal de ananeio de um combdio extraordi-
nario feito por outro comboio é regnlamentar mas nio
6 suficiente pura que possa ser expedido o comboio
extraordindrio. Quere dizer, quando um combdio leva
nma bandeira a anunciar outrn, ji as estacdes devem
saber que vai cirenlar um combdio extraordindrio e
portanto néo se deve fazer parar wm combdio que ndo
leve o sinal de awmincio. De resto o Livre 2, no scu
art. 46.°, diz que certos comhdios exiraordinarios, os
especiais, devem «tanto quanto pussivel, ser anunciadoy

pelos sinals regulamentaresr 0 que indica gue é&sses
combdios nem sempre sao anunciados por meio désses
Sinais.

P.n® 161.—0 arl. 15.° do Livro 2 diz o seguinte:
A transmissio de despachos respeitantes i cirevlagéo
de combéios, s6 pode ser feita pelo telefone pelas esta-
cdes onde nic exista telégrafo nas linhas omnibus, on
por aquelas que estejam devidamente autorizadas pela
Direcgao Geral. Algumas das estagdes da linha do
Norte tdem teldgrafo e telefone. No caso de se avariar
n telégrafo poderdo fazer-se os avangos pelo telefone
o os comboios eirenlam com M 1187 Fago esta per-
sgunta porque o primeiro periodo do arh. 182 diz que
s¢ poderda ser expedido um combdic sem avango
quando ndo funcionar o telégrafo ou telefone.

. — Quando uma estagdo tiver telégrafo e telefone,
ambos pela linha omnibue, se se avariar o telégrafo,
fica nas condigBes do artigo 16.° do Livro 2, porque
um telégrafo avariado é como se nfo existisse Nestas
condigdes pode portanto a estagdo utilizar o telefone
para avancos, nio esquecendo, ¢ claro, nenhuma das
disposi¢Oes regulamentares sobre o assunto.

P. n.° 152, — 0Os 'comboios de servige que trabalhem
entre duas estagdes e quo regressem & estagdo de par-
tida, sem atingirem a estagio imediata, podem circular
nas condigdes do artigo 18.° do Regulamento 27

R.— Os combdios de servigo, quando devidamento
anunciados, s&o equiparados a combdios de mercado-
rias (artigo B6.° do Livro 2) e portanto podem circu-
lar nas condigdes do artige 18.°

Quando se trate duma requisigio urgente, os com
boios de servigo, pelo artigo H7.", sdo assimilaveis a
combdios de socorro e portanto procoder-se-Lhd em
conformidade.

P. n° 153.-~ A 2. Circunserigio anungia um com-
béio de servico K 1-2 entre Alpedrinka, Alcaide e
Fratel, o qual, em virtude de atrazo, chega o esta dltima
estagio as L1 53™ cruzando al com 0 combdio 2141 ¢
tomande na mesms estacdio a marcha do combdio 4036
até Eutroncamento. O combdio 4030 parte de Fratel
as 11h55™ ¢ 0 combdio 2141 as 11250, Como o art. GL.°
do Livro 2 diz que um combéio se cousidora formado
na estacédo.de origem & sua hora de partida, nio ha-
vendo necessidade de marcar nessa estagio cruzamento
ou ultrapassagem com gqualquer combéio que tenha
a sua hora de partida antes do segundo, desejo saber
sc a estagio de Entroneamento tem ou nilo que incli-
car, em f6lha de transito do combdio 2141, que cruza
em Fratel com o combdio 4036, ¢ se Barea d'Amieira
tem de fazer ontrega do mod M 117 ou se é Fratel
que deve fazer a entrega do mod. M 117 ao com-
boio 214!, cruzamento na sua propria estagio com o
combdio de servigo K 1-27
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R.—Desde que o combdic K 1-2 vem atrazado
6 chega a Fratel depois do 214, é Fratel que deve
fornecer a éste tltimo o mod. M 117, cruzamento na
propria estagio.

Entroncamento ndo tem que indicar o cruzamento
em félha de transito porque o combéio K 1-2, quando
circale & tabela, chega a Fratel antes do 2141 e como
ai termina a sua marcha, estd ao abrigo do art. 64.°
Por outro lado, o eombdio 4030 inicia a sua marcha
em Fratel, depois da partida do 2141 e portanto estd
tambémao abrigo do art. 64.”, pelo que Entroncamento
ndo tem que marcar cruzamento na folha de tramsito
do combodio 2141.

P. n.° 1564. —0 combéio 707 do atual hordrio deve
ultrapassar frequiéntes vezes o combdio 639 em Rio
Tinto, quando éste circule atrazado. Como no referido
hordario néo se encontra prescrita a ultrapassagem em
qualquer estagio, visto que um combédio se dirige para
o Douro e o cutro para o Minho, desejo saber se é dis-
pensada a paragem do combdio 707 e consequente-
mente a observagio em f6lha de transito, conforme
determina o Livro 2.

f2.—Como ndo hd ultrapassagem determinads, o
combdio 707 tem de parar na estacdo onde se di a
interversdo, para se fazer em folha de trinsito a indi-
caglio & que se refere o art. 33.° do Iivro 2.

Yiavro i

P2 155. — 0 regulamento 1. 8 no seu art. 4.°
diz que os sinais da noite sio empregados desde o
anoitecor até que seja dia claro, nio dbrindo gualquer
excapedo.

Por &ste facto, devem entdo conscrvar-se acésos os
discos e fardis das agulhas, nas sec¢des de linha que
ndo téem qualquer servigo de noite como por exemplo
Freixo de Nuomde, Pocinho, Céa, ete., da linha do
Douro ?

Desejo saber se ha alguma Ordem, Instrugdo, ete.,
que albere aquéle artigo.

£2,-—Néao ha diploma algum que altere &sse artigo
que estd, portanto, em vigdr. De resto, a dotacdo de
combustivel para os sinais de noito prevs, para tédas
as estagbes, que &les devem esbtar acdsos nos prazos
de tempo estipulados no regnlameto.

III — Agricultura

P, n.° 156. —Desejava saber como devo {ratar os
crisintemos para obter bons exemplares.

1.° —Que terra devo empregar?

2.°— Qual o adubo a utilizar, quantidads por vaso
e planta, e melhor época de adubar?

3.°— Que mais cuidados deve tor?

£.— O crisfintemo é dag plantes de jardim que mais
cuidados precisa para produzir fldres grandes.,

L.~ Cultivando em vasos, a terra deve sér com-
posta da Saguinte mistura:

Terrigo ou terra de Iontemor . 85 partes
Kstrume muito curtido, séeo.... 12  »

Cinzas ovivveiini i erenn. 1 parte
Adnbg cOPOSHO. v w wwn « vsnm sl 2 partes

2. — O adnbo composto pode sér constituido por:

Gruano de peixe....... TR R
Sulfato de aménio,..... N .o 20 »
Nitrato de sédio ., ....... vreresas 10 »
Sulfato de potdssio............... 20 »
» P magndsial ... ..., oo 10 0w

3.— Em Fevereiro ou Margo cortam-se os rebentos
das raizes que ficaram do ano anterior e colocam-se
na terra com uns 4 olhos de féra, e rega-se abundan-
temente. :

Dasde que a estaca tenha atingido certo desenvolvi-
mento e vigor, corta-se & ponta, deixando apenas 3
ou 4 olhos. No decorrer da vegetacdo ainda se torna
a despontar nma ou mais vezes, principalmente quando
se deseje obter muitas flores, mas para obter flores
grandes devem deixar-se apenas umas 4 hastes por
planfa, Durante o verdo, formam-se grupos de botdes
na extremidade de cada haste. Estes botSes devem
sér saprimidos Jogo que aparegam, exceptuando um
em cada haste, escolhendo-se, entre todos, aquele que
maior volume apresente.

A terra deve conservar-se sempre Iimida para o
que serd regada difriamente. Passados alguns dias da
primeira desponta, pdde aplicar-se um pounco de adubo
composto du estrame fresco, em cobertura.

Quantidade de vagoes carregados e descarregados
no més de Setembro de 1929

Servigo comercial

] Antiga réde |Min.” ¢ Douro| Sul e Snosto
| . . . : B - .
|[ Currs.| Dps- |OCarre-| Des- | Curra-1 tdegs- |
gndos | ear® (gados [ ¢ar.® |gados | car.?',

,Semana de 18 7. .ion.un F.06571 ATO1) 2.836| 28270 2.816) 2.182
' . = Rl i h6160 4507 2.305| 21871 8.008| 2.5
. e laa9d .00, -.. S.183F 4,850 2008 2.576| 3.292| 2.65)
L. W30 5253} 5,205 9.5881 2.068| 3.442| 2502
T PO (9,733 19.602 9.831| o0.73| 12.578/ 10228
Total no més anterior, | 3.5t 10351 10,837 10538 »ﬂ?i"l f1.687
Diforongie. ceriev-n. -1878( — 483|— BO0|— T8I| +1.83  BAT|
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Higiéne e profilaxia
Higiéne da boca
Pelo Sar, Dr. Casire Caldas, Midico Sub-Chefe do Servigo de Sadde o Higidne

nossa boca, pelas suas irregnlaridades e condigdes

favorgveis de humidade e temperatura, da abrigoe
w um grande ndmero do micrébios, mesmo nos indivi-
duos que ndo se esquecem da sua limpeza e mais ainda
nos que de tal limpeza ndo cuidam.

E no intervalo dos dentes que, sobretudo, se acumu-
lam os restos dos alimentos. Estes, se nio forem arras-
tados por uma lavagem cuidadosa, servem de abrigo
e de repasto aos micrdhios, os quais, multiplicando-se,
dao lugar a fermentagdes que irritam e atacam as gen-
givas, destroem o esmalte dos dentes, ocasionam o
. maw hélito e determinam a formagfo de cdrie, origem
em pouco tempo da destrui¢do parcial ou total dos
dentes A maus dentes corresponde, emn regra, uma
digestdo defeitnosa, visto os dentes desompenharem
um importante papel na fungio digestiva. Sdo éles
que cortam, trituram e dividem os alimentos para que
bem se misturem com n saliva, e para melhor sofrerem
a acao dos sucos digestivos na sua passagem através
do estomago e inbustinos.

A mans dentes eorrcsponde ainda a formagho de

abeessos, & sun volta, e de infecedes propagadas aos
6redos vizinhos (ouvides, naviz e olhos) ou a disténcia
{estémago, intestinos, apéndice, ete.).

Na Armérica é pritica ja adoptada, pela maioria das
pessoas, o fazercm-se observar por um dentiste de trés
emn trés méses.

Desde crianga, 6 Jogo que surgem os primeiros den-
tes, deve ser iniada a higiéne da hdca e continnada
invaridvelmentc através da vida.

Uma bos regra consiste cm lavar sempre a boca
depois de cada refeigdo; ndo sendo isso possivel, pelo
menos de manhi e em seguida a Wtima refeicio do dia.

Para isso, é indispensdvel a csebva de dentes e é
necessario sabé-la empregar.

Nio deve a escova de dentesser muito dura porque di-
lacera a3 gengivas, nem muito mole porquo cntio scria
intitil. As escévas de borrachanio devem ger utilizadas.

As fricodes com & eschva devem ser fuitas nio s
no sentido horizontal mas tamb&m no sentido vertical,
esfregando-se a face externa dos dentes o também a
face interna e a triturante.

Melhor seria imprimir & escova pequenos movimentos
circulares com ela assente sGbre a superficie dos dentes.

It de aconselhar o uso de um dentifrico, isto é, de
um pd, pasta on lgnide. Devem pordm, regeitar-se os
dentifricos que 0s enbranquecem muito, visto sercm
prejudiciais por destruirem o esmalte que 4 a camada

protectora dos dentes. Estdo nestas condigfes muitos
dos produtos existentes no mercado.

A seguinte férmula, de moderado prego, satisfaz sob
todos os pontos de vista:

Curbonato de céleio precipitado...... ... 30 gr
Magnésia caleinada. .. .o ot e . 80
Péd de zablio ..o vviniii i e S 10 »
Perborato de gddio .....o0cniaveesiins b o»
Essdncia de horteld-pimenta......... .

A acciio do carbonato de calcio, magnésia calcinada, o
do sabdo, favorece a limpeza da bdea, desagregando os
residuos alimentares e facilitando a sna expulsdo com
a dgna o lavagem, e, por efeito do perborato de sédio,
tdm &stes pés qualidades destruidoras dos micrdbios.

Qualquer ponto escuro existente nos dentes, qual-
quer rebate de dor sob a ac¢io dos liguidos guentes
ou frios, deve fazer suspeitar de um comégo de cdrie
e exige o imediato recurso ao dontista.

I indubitdvel que a qualidade da alimentagdo influi
no estado dos dentes. O uso do pao de milho concorre
para a sua conservagio. A massagem determinada pela
frituragdo da crosta é de melhor efsito para facilitar a
expressio das cavidades alveolares, onde os dentes
estio implantados, promover a sna melhor irrigagho o
conseqliente resisténcia aos agentos infecciosos.

Todos conhecem, ou pelo menos ouviram falar, das
alvas o perfeitas dentaduras que aimda se encontram
nas regides onde ¢ corrente o uso do pio de milho,
enjo consumo vai diminuindo de dia para dia, cedendo
o seu jugar ao pdo bramco que vai conquistando ter-
reno poc toda a parte.,

. Este pio 6 desprovido da casca do trigo, pelo quo
lhe faltam as qualidades essenciais, regeneradoras do
sistema Osseo, a3 viteminus, ¢ ainda certos metais
sem 03 quais o organismo ndo pode retirar dos ali-
mentos as substAncias necessdrias ao sen equilibrio
nutritivo e & reconstitui¢iio de todos os orgéos.

Mas todo o mal tem seu remédio. Recentemante foz
curso, nos jornais médicos estrangeiros, o relato dos
bons efeitos obtidos com a seguinte econémica receita
experimentada, com sneesso, por conscienciosos obser-
vadores.

Num copo de dgua langa se uma colher de sopa de
orios de trigo com a sua casca aderente. Vai se mu-
dando a dgua, cada dia, até prefazer 3 dias de imersdo.
Mestiga-so e engols se entdo nma colher de café désse
trigo o cada uma das refeiges.

A dose de vitaminas assim assimilada, corresponde
4 gue poderia conter a gnantidade de pdo integral
normalmente ingerida por ums pessoa em cada dia.

E devemos dizer que o sabdr do remédio, ja por
ngs experimentado, ndo é de todo desagradavel,
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Agricultura e jardinagem

Pclo Sar. Eng.* Agronomo . O, Mfouleire, Chele dos Bervigos Florestais o Agricolas

Trahalhos de Dezembro *

No campo, — Continta a sementeira de cereais e forra-
gens, o intensifica-se o trabalho das surribas.

Prossegue a poda das vinhas, faz.se a escava, esla-
droamento o desbarba dos enxertos ¢ abrem-se asg
covas paranovas plantagbes sendo boa pritica enterrar
- no fundo das covas mato verde.

Nas adegas pode comecar-se a trasfega dos vinhos
brancos.

Nas hortas ¢ pomares,— Continuam os trabalhos do més

aanterior. 50 so fazem sementeiras em camas quentes

por causa das geadas, podendo entdo comegar-se a ge-
menteira de rabanétes, cenouras, alfaces, cebola, cou-
ves, ete. Comega a poda de pereiras, macieiras, pece-
gueiros, damasgueiros, ete.

Limpa-se 03 musgos dos troncos e pintam-se com
uma solugio de sulfato de cobre, sulfato de ferro e cal.

Pulverizam-se os ramos com wuma emulsdo de
Gag-0il (ou outro semelhante), 600 gramas, sabdo de
potassa, 20 gramas e dgua, 250 gramas, dilnindo depois
uma parte desta emulsio em 25 partes de agua.

Nos jardlos. — Fazem-se as podas e transplantagdes de
arbustos, recolhem-se as raizes e tuberculos de outéno
bem como 2s planias que nao resistem as geadas.

Abertura da Escola de Magquinistas e Fogueiros do Barreiro

15 com grande satisfacio que hoje noticiamos a
abortura da Escola de Maquinistas o Fogueiros do
Barreiro. '

A abertura do uma
escola & sempre vista
com agrado por todos os
que se 1teressam pela
instrucdo, mas passa a
ter um significado mais
elevado gnando essa es-
eola ¢ fundada e mantida
por aqueles que pre-
tendemn instrair-se, pois
<lenota da sun parte um
jouvdvel empenlo em
aumentar os seus conhe-
cimentos € a nogio ni-
tida que iém, de que v
bom trabalhador deve
continuamente aperfei-
goar se no exoreicio da
sua profissio.

A Escola do Barreiro
foi fundada ypor iniciativa dos Snor.® Manuel Martins,

-

desenhador da Traeydo, Francisco Pontes, Francisco

Antinio Bexign e Manuel Tomds, respectivamente

Segsilo e inauguragio da Eseols de Magniniatds ¢ Foguelrns do Borreiro

maguinistas de 1.%, 1.* e 8.%, e fol inangnrada no dia 10
de Novembro ultimo, tendo presidido a sessfo de
abertura o KEx." Snr.
Dr. Ruy Ulrich, Presi-
dente do Conselho de
Administragio da Com-
panhia, que por essa
forma quiz patentear aos
maquinistas que traba-
tham no Sul e Sueste o
quanto apreciava a sua
iniciativa ¢ o desejo de
se instruirem,

Assistirnm também &
inauguracgio o Sor. Di-
rector Geral e 0 Snr. En-
genlieiro Chefe da Di-
visao de Material ¢
Tracgiio, outros enge-
nheiros e agentes supe-
riores, bem come ma-
quinistas e fogueiros de
toda a réde.

Aberta a sessdo e lido o oficio da Escola de Magui-
nistas de Campanhd e as cartes de felicitaciio dos
agentes que néo puderam comparecer, 0 Ex." Snr. Dr.

-

Augﬁsio dn (iuiab
Chele de maqulaislay

Crnesio D. e Silva
Yub-lospeclur de Tracgio

€. R. Parreira
Inspeetor Principal di Trasgln

Francisce Ponfes
Maguinista de 1.« classo
Prosidenle

J. Pinte Ribeiro
Manuinista de 2.0 clazse

Presidenle

I'resldenie Tresidente . ; Encarregado , _ - da Comissin Organizadora
do Grupo Tnatrulive Ferrovidria da Escola de Man, e Fogueires da mslruq.#fu dP pesroal fu Fxeoln -:le'llm]. e Fogueiros da Baasla o At o Puptaros
de Compolide da Enlroncamenty, dc mdquinag de Campanha do_Borreiry
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Peccicso seguido pelo Simplon-Qricnt-Express

Ruy Ulrich, em nome do Conselho de Administragao,
felicitou-se pela abertura de mais uma escola de na-

quinistas da Companhia e notou-que, tendo comegado

a sua vida piliblica pelo professorado, que hojo nio
exerce, vé sempre com grande simpatia tudo o que &
instrugdo se refere, mas que, neste caso, nio so trata
da abertura de uma simples escola, mag sim da aber-
tura de uma escola profissional, fundada e mantida
por aqueles que desejam instruir-se; que, de facto, a
lstrugdo, embora necessiria, pode chegar a ser preju-
dicial, se estacionar no ensino primario que, para ser
verdadeiramente util precisa, como complemento indis-
pensdvel, do ensino profissional, infelizmente muito
atrazado no nosso pais; que mais valoriza ainda esta
iniciativa o facto de partir do prdprio pessoal gque
fundou e sustenta & escola onde, mnitas vezes talvez
com prejuizo dag suas horas de repouso e apesar de
nm trabalho Arduo, ird aumentar os sens conhecimen-
tos e aperfeigoar-se nu sus profissdo; que & éste um
facto de elevado signifieado moral que niio pode deixar
de ser grato & toda a Companhia e muite especial-
mente ao seu Conselho de Administragico que com
certeza auxihard, no que puder, t80 bela iniciativa.
Terminou por aconselhar gue seguissem sempre no
caminho que tragaram porque a instrugio tem por fim
nm aumento de competéneia profissional que 6 um dos
mais importantes factores da prosperidade de uma
emprésa, e todos sabem que quanto mais prospera
tor a emprésa, mais regaliag conceds aos seus empre-
gados; que mal vai a quemn tem a pouca sorte de ser-
vir uma emprésa pobre.

Falaram em segnida os Snor.* Ernesto Duarte ¢ Au-
gusto da Guia, presidentes das Kseolas de Maquinistas
de Campolide o do Kntroncamento, para apresenta-

rem aos fundadores da nova escola as suas sauda-
¢Oes,

0O Boletim da C. 2., 6rgio da instrucéo profissional
tdos empregados da Uompanhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, sauda também os fundadores da Escols
do Bacreiro bem como os dirigentes das Iiscolas de
Maquinistas de Carmpolide, Entroncamento ¢ Campa-
nh# que funcionam em condigdes idénticas ag da Kscola
do Barreiro e ainda o Snr. Inspector Principal Carlos
Rodrigues Parreira, pela dedicagio que lhe merece a
instrugdo profissional dog maquinistas e fogueiros da
Companhia,

O Simplon-Orient-Express

As relagfes comerciais entre os paizes do Oriente
e do Ocidents da Europa foram sempre muito impor-
tantes.

Ats ao meado do séeulo XIX eram agseguradas quasi
exclusivaments pela via maritima, Foram justamente
estas relagSes que muita importincia deram ao pértn
de Marselha e ao. pdrto de Veneza a que s¢ chamon
Porta do Oriente.

Mais tarde com o aparecimento doy caminhos de ferro
na Hungria & na Roménia, o pdrto de Veneza perdeu
uma grande parte da sua importinecia.

O primeiro combdio de luxo directo que ligou os
paizes do Oriente aos do Ocidente foi o Orient-Bxpress
que circulava entre Paris e Constantinopla, passando
nas importantes cidades de Strasburge, na Alsicia,
Munich, na Alemanha, Viena e Budapest, na Hungria,
Belgrado, capital da antiga Sérvia e Sofia, capital da
Bulgaria. .

Considerava-se entfio que esta ers a linha clissica
de acesso ao Oriente. Foi em 1906 que, poriniciativa
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da Companhia de Paris-Ledo-Mediterrineo, se come-
cow a estudar & creagio do novoe servigo internacional
cntre o Oriente e o Ocidente, passando pelo tunel de
Simplon, que liga a Suissa a Italia e que acabava de
ser aberto a exploragéo.

A proposm daquela Companhia encontrou opusigio
om virtede dos interesses ja creados ¢ sOmente om 1318,
depois do armisticio, é que se conseguiu a
adesfio dos paizes neutros, ficando decidido
que um combdio de luzo composto com ma-
terial da Companhia Internacional dos Wa-
gons-Lits e denominado Simplon-Orient-Ex-
press circularia entre Paris e o Oriente rece-
"bendo” correspondéncia de Calais e Londres.

Kste expresso atravessa as montanhas do
Jura pelo tinel de Mont-d’Or, com 6.099 me-
tros de comprimento, passa pela cidade de
Irausanne e pelas belas estacdes estivais da
margem do lago Léman, entre elas Montreux,
muito conhecida, atravessando a cordilheira
dos Alpes pera a Itdlia palo tinel de Simplon
que conta 19,8083 Qm. de extensdo, passa
pelas cidades de Mildo, Veneza e Trisste, na
Itdlia, entrando na Jugoslavia onde passa
por Belgrade e Nisch, para seguir depois
para Sofia, capital da Bulgaria, e dai para
Constantinopla, antiga eapital da Turquia.

Tisto oxpresso 6, sem diivida, wn dos mais
interessantes da Eu-
ropa.

Percorre 3.028 Qm.
e serve wm grande
minero de capitais e
de estacdes turisti-
cas.

Atravessa diversas
cordilheiras o mon- =3
tanhas, em regides
muito pitorescas.

Tendo circulado
pela primeira vez em
1920, tem feito im-
portantes progressos
no qus diz respeito a
hordrios e a material; ainda hd pouco & sua composi-
¢io fol modificads, introduzindo-se-lhe carruagens de
2.% classe de que até ali nfo dispunha.

0 tempo de percurso tem sido encurtado sucessiva.
mente; no sen inicio, em 1920, era do 9612 30w,
em 1928, 84" em 1926, T0h 256® e presentemcnte,
661 10™ on seja menos 30* 20™ do que no seu inicio.
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Fachads dx £5iagdo de Rosdrlo

Da cidade de Nisch, na Jugoslavig, segue um ramo
déste expresso para Salénica ¢ Atenas,

A nova estacao de Rosario

No Beletim da €. . n.° 3, publicado vm Setéinbro
ultimo, inserimos uma noticia acérea da nova estagio
da cldade de Bufalo, nos Estades Unidos da
América, Neste nlimero vamos deserever uma
outra estagdo, mangurada em Julho #ltimo,
que, ndo sofrendo comparagio em grandio-
sidade com a de Bufelo, merece, todavia,
pspecial mengdo pela beleza das suas linhas
arquitectonicas. Trata-se da estagdo da cidade
de Rosadrio, na Reptblica Argentina, perten-
cente & Companhia de Caminhos de Ferro de
Santa T'é

A gravura inserta no texto, mostra o aspe-
cto geral do edificio da estacfio. A construgio
foi feita em estilo moderno, sendo a sua prin-
cipal caracteristica, como na estagio de Bun-
falo, ums toérre cctogonal, com 46 metros de
altura. Uma cseada, em cimento armado, com
246 degraus, da acesso a parte superior da
térre, onde éxiste nma sala com 4 janelas de
sacada. Por sobre esta sala estd instalado,
para servigoe de incéndio, um reservatério
pars agua, cm cimento armaco, com a capa-
cidade de 10.000 litres,

O corpo central do edificio, de
sumptuoso aspecto, tem dois anda-
res e mede 120 metros de frente
por 60 metros de
fundo. Das suas ex-
tremidades partem
duas alas com um an-
dar. Trés amplas en-
tradas abertas na par-
te central do edificio,
ddo acesso aum espa-
goso vestibulo, onde
se encontram instala--
das as bilheteiras, cm
volta do qual estdo
as salas de espera de 1.* e 2.% classos, o restaurante
e 03 lavabos.

As’ plataformas de passageiros medem 225 metros
de comprimento. A sua cobertura & constituida por
uma marquise em cimento armado. Uma plataforma
com 180 metros de comprimento, foi especialmente
construida para a lavagem das carruagens.
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No dia 12 de Outubro p. p, quando na estagdo de
Alfarelos se faziam manobras, inadvertidamente o visi-
tador de maquinas da Divisdo de Matoerial e Tracgdo,
Abel de Oliveira, pretenden atravessar a linha passando

entre o8 tam-
poes de choque
de dois dcs va-
g0es.

suplementar,
Eduardo Mo-

rais, quena oca-

0 carregador

do perigo que
aquele agente
corria, puxoun-o
para o meio da
linha, e, como
nessa  ocasido
éle calsse sdbre
o carril, sem

sido procedia exitar deitou-se
n engatagem, sobre éle, nio
apercebendo-se o deixando mo-_
ver, emquanto o material nio passou por completo.

Pela sua atitnde enérgica e decisiva, ¢ carregador
suplementar Eduardo Morais foi elogiado pela Direcgio
GGeral, além de lhe ter sido concedido um prémio

pecunidrio.

Agentes aprovados para as categorias imediatas
nos exames de Outubro findo

Chefes de 2.* para 1.° c¢l.: Distintos — Alvaro de OJi-
veira Barbosa e Joaquim Miguel Pinleiro.

Aprovados — Antonio dos Reis Madeira e Alvaro
(zomes Santionho.

Fieis de estagdo para Chefes de 3.* cl.: Distinto—
Joaquim de Sousa.

Aprovadeos— Miguel Antonio Capela, Rodrigo Va-
rela Gusmao, Manuel Catarino Jinior, José Sebastido
Guita, José de Sounsa Salgadinho e José Ramos.

Factores de 2.* para I." cl.: Distinto — José Pedro
do Nascimento.

Aprovades — Anténio Teixeira Campos, Manuel An-
gusto Alves de Aravjo, Anibal Botelho Costa Alva-
. renga, Anténio Pereira da Mota, Américo Enes Ba-
ganlia da Silva, Joaguim Mendes da Costa Valério,
Antonio dos Santos Guerreiro, Amdiro Jodo Baram-
bao, Artur Joaquim José, Rail Raimundo da Cunha,
Alvaro Agonia Salvador, Francisco Albino de Almeida
Carvalho, Francisco Anténio Marinheiro ¢ Tomés An-
ténio Lopes Cachopo.

Faclores de 3.% para 2.* c¢l.: Isaac Caetano de Cas-
tro, Antonio Gongalves Oliveira, Manuel dos Santos
Pardal, Anténio Ramos, Jodo da Silva Fragoso, José
Cardoso Vercas, Jodo Alves de Carvalho, Vilor Antu-
nes, Antonio HEspirito Santo, Jogé Ramos Antunes,
José Liourencgo de Carvalho, Alexandre Oliveira Gomes,

I

Alfredo Ferreira, Justo da Piedade, Anténio Pino deo
Jesus, José Guterres Gongalves, José Mdora Junior,
Joaquim Carlos Azevedo e Sousa, Alvaro Rosa Frésco,
Magnuel Ribeiro Andrade, José Joaguim Geraldes, An-
ténio de Matos Miranda, José Salvade Ferreira da
Cunha, Jodo Cardoso Sequeira, Diaméntino Martins,
Jeronimo Brazio Lopes, Albano Martins, Anténio da
Costa Carreiras, Joaguim Guterres, Pedro Rodrigues
Marting, Cagimiro Marques Junior, Manuel da Silva
Carogo, Leonides Pimentel Rolim, Jodo Lopes Inés,
Alvaro Santos Carvalho, Anténio da Silva Ribeiro,

. Manuel da Graca, Ratl Augusto Bento, Francisco

Ventura Rosado, Adriano Soares Filgueiras Amorim
e Francisco Domingos Ramos.

Aspirantes para factores de 3.° ¢l.: Distintos — José
Barnardo, Adelino Bernardo, Antonio Geraldes e Ma-
nuel Martins Raiado.

Aprovados — Jiilio Mendes Salgueiro, Jo&o Baptista,
Joaguim Soares, Arnaldo Augusto Freire de Olveira,
Joaguim Ferreira da Silva, José Bernardino, Julio
Marceano Rita, Joséd Rosa Estamenha, José Jodo
Pedro, Manuel Ferreira Lopes Janior, Filipe Costa
Albino, Jaime da Costa Neves, Francisco José Ruivo,
Fernando Antdnio Morais dos Santos, Antdnio Anibal
Dias, Avtur Luis, Jodo Duarte, Abilio da Costa Polé-
nio, Joio Anténio dos Santos, Filipe Jos§ Maria, An-
tonio Monteiro, Carlos Matoso, Manrel de Passos
Alves Oliveira, Jorge Morais da Paix&io, Augusto Indcio
Vieira, Joss Madureira Machado, Jodo de Melo Sarrea,
Alberto da Silva Ramos, Francisco José Lopes Ri-
beiro, Carmindo Pinio Boteiho, Manuel Gongalves
Ramos Faria, Autonio Joaquim Branco, Alberto Ber-
nardo, José Fernandes Alves, Abrado de Oliveira Car-
valho, Burico Cardoso de Sousa, José Baptiste da
Silva Alves Carneiro, Maximino Rodrigues Ribeiro,
Anténio Nunes Ferreira, Antonio Godinho Serrs, Josd
Azevedo Boto, José dos Santos Palmeira Barroso,
José Alves de Carvalho, Firmino José Rita, Eduardo
Antéuio Antunes, Artur Joaquim da Fonseca, José
Vicente Arés, Mdrio Jesus Prade, Armindo de Al-
meida, Louren¢o Wrindade Piedade, José Rosa Pa-
quete, Carlos André, Anténio José Baptista Serra,
Addo Vieira, Raal Vitor Neto Duarte, Manuel Martins,
Elisio Augusto Ferreira, Anténio José dos Reis Nato,
Adelino Augusto Fonseca, Silvino Mendes da Silva,
Joaquim de Sounsa Carvalho, José Bento Ribeiro, Ar-
mando Pereira da Silva e Jodo da Langa Palma.

Nomeacoes em Outubro
EXPLORAGAO
_Empregaidas de 3.7 ¢l.: Adelina Coste, Maria Au-
rora Martins Soarcs, Rita da Conceigio Botelho de
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Oliveira, Maria da Annneiacio Ribeiro, Ilda Alves da
Silva, Maria da Conceicio Matos e Maria Candids
Palma,

Aspirante: José Simdes de Carvalho.

Servente : Ermelinds Vital Miranda.

Guarda de P. N.: Laura Lopes Moreira.

Carregadores: Joss da Luz Lino, Joaguim Canada
Andrade, Anténio de Fyeitas, Joaquim de Oliveirs
Neves, Autonio Andrade Compadrinho, Alfredo Car-
valho, Luis Agostinho Florindo, Antéaic Joaquim dos
Santos, Bernardino da Piedade, Ctuitherme Margues
o Manuel Rufino Pereira. '

Conferente: José Feliciano.

Guardas: Manuel Queirds, José dMaria Simio, Manuel
Mendes, José Justo Entradas, Joaquim Sousa Branco,
Manuvel Mdximo, Anténio Nobrega Laborde, Casimiro
Mousinho, Antdnio Cerqueira Pires, Anténio Vicente
da Silva, José Sardinha, Anténic Porfiric Pereira,
José Ferreira e Jodo Gongalves Concho.

Serventes: José da Costa e José Coetho do Vale,

Farpleiro: Adriano Nunes Persira.

Ordenanga : Joaquim Pereira Valentim.

Engatadores; Manuel Antunes Viana, Miguel Mar-

ques da Concei¢gdo, Indcio de Aquino dos Santos,
Julido Loypes Pinheiro e Avelino Ramalho.

VIA E OBRAS

Escriturarios de 3." cl.:
Moreira de Lemos e Augusto Mota Simées,

Assentadores : Iitelvino José Cortes, José Antédnio
Bilro, Jncinto Fernandes Alfaiate, Joio da Rocha
Soares e José Anténio Filipe.

Guardas: Benvinda Guilhermina, Maria Antunes,
Maria da Gléria Gongalves Couto, Deolinda de Jesus,
Herminia Tavares ¢ Maria da Conceigio.

Contra-mestres de 2.* cf.: José Joaguim dos Santos
Moreira, Antdénio da Silva Seabra e Manncl Antdénio
da Vonda.

Fiel de armazem de 2. ¢l.: Alfredo Correla Gaspar
Marqunes.

Apontador de 2.° ¢l. : Manuel José Duarte.

MATERIAL E TRACCAO
Fogusire de locomovel: Afonso da Silva.

SERVICO DE SAUDE E HIGIENE
Servente: José Pinto Costa.

Promocoes em Qutubro
EXPLORACAOD

A oficial de telégrafos e reldjios: Augusto da Cruz
Aranjo.

A chefe de 2.* cl.: Anténic Tiago da Costa Gon-
calves.

A chefes de 3.* cl.: Agostinho Martius Cocelho, An-
ténio Rui Gomes e Alcindo de Carvalho.

Manuel Henrique Pires.

A factores de I.* cl.: Anténio Tomé Mendes, Garlos
Celestino de Assis Raposo e Jo&ko Amaro,

A guarda-freios de L.* cl.: Lourengo Morato Madeira
e Jodo Simdes.

A guarda-freies de 2.* ¢l.:
Matias e Joén Jacinto.

A guarda-freios de 3.* cl.: Alberto José da Silva,
Edunardo Ferreira, Manuel Pereira Barbosa, Antdnio
de Sousa, Luis Teixeira Pereira, José do Sousa Janior,
Agostinho Ferreira, Artur Gomes, Aniceto Taborda,
Henriqne Martins Parreira, Joaquim Domingos, Agos-
tinho de Sousa Faria, José Estéves Carvalho, Antd-
nio Lopes. Sebastido Gongalves, Auténio Nunes Ri-
beiro, Manuel Pedro, Lucilio Gomes Trindade, Joaquim
da Costa, Manuel Cipriano Fragoso, José Maria Fer-
nandes Luis, José Rodrigues Raposo, Carlos Neiva e
Améudio José Castilho.

A capatazes de 2,* c¢l.: Francisco Assia Alfama e
José Borrégo.

A agulheires de 1." ¢cl.: José du Costa Ribeiro, Au-
gusto Josd do Aranjo, Anténio Mendes, Jodc Mira e
José Maximino de Carvalho.

A agulheiros de 2.7 ¢l.: Julio Monteiro, José Correia
da Silva, Antdnio Pinto Braganca, Herminio da Costa
Dias, Alipin Fernandes, Carlos de Almeida, Bernar-
dino da Costa Barbosa, Auntdénio Gomes Nunes, Al-
fredo dos Santos Pereira, Jodo Cardoso, Jodo Nunes
Zambujal ¢ José Ramos.

A agulheiros de 3.% el.: Manuel de S84 Pereira, Luis
Joaquim Aurrepia, Anténio Roméc Ferreira Lopes,
Jidio da Costa, Joaquim Sérvolo, Agostinho Antdnio
Domingnes, Anténio Rabino, Joaquim Domingos,
Anténio dos Santos Lopes, Adelino Lourenco, José
Estrein, Francisco Anténio Monteiro, Joaquim Isidéro
e Lourengo Indcio.

José Pande, Manuel

VIA E OBRAS

A ajudante de sec¢do: Jodo Avelar.

A chefes de lango de 1.% ¢l.: Joaquim Branco e Jodo
Dias Afonso.

A encarregado de vidraceires: Mariolano Rebélo da
Silva.

A chefes de distrito: Antdnio Alves de Sousa,
Moigés Oliveira Calado, Manuel Lopes ¢ Joaquim
Francisco Goelho.

A sub-chefes de distrito: José Conrelas, Jacinto
Lopes, José Martins Belo, Manuel Reforgo, Anténio
Jodo Martins, José Geraldo, José Martins, Manuei
Cipriano, Hipdlito Jesus Sequeira, Rafael dos Santos
Teixeira, Antonio Joia, Manuel Martins Franganito,
Francisco DMarting TFarias, Filipe Mendon¢a, Jodo
Simio, Manuel Sousa Ruas, Joio Fernandes Fantasia,
Antouro Jacinto das Neves, Rodrigo de Sousa Rodri-
gues e Manuel Pinto.

A assentador : José Anténio Rocha.
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Reformados em Setembro
EXPLORACAQ

José Gerardo, agulheiro de 2.* clasae.

Reformados em Qutubro
EXPLORACAO

Artor Augusto da Silva, factor de 1.* classe.

VIA E OBRAS

Patricio da Silva, chefe de distrito,

José Gaspar, sub-chefe de distrito.

Anténic dos Santos, assentador.

Aliredo Portels, Domingos da Conceigdo, Joaquina
Maria Bilro, Josefa Maria, Maria Rosa ¢ Gertrudes
Maria Bilro, guardas.

Falecimentos
Em Setembro
T Manuel de Abrew, limpador de carruagens.
Admitido em 17 de Agosto de 1921,
1t Tomdz Tavares Camara, limpador de méquinas do
Deposito de Faro.
Admitido em 7 de Juvho de 1919,

- Anténle dos Santos
Munuipista do 2.8 ¢lasse

T Joaquim J. Pedro Faledo
Chefu de Seecito do Servico do Mevinrle

Em Qutubro

T Antdnio dos Santos, maquinista de 2.* classe.

T Luts Ferrelra Fresco Pratas, limpador de carrua-
gons.

Temos a lamentar &ste més o falocimento déstes
dois agentes da Divisio de Material ¢ Tracgdo, viti-
mas de acidentes ferro viarios.

O primeiro foi colhido pela correia do dinamo da
central eléctrica de Alfarelos, e o segundo ficou enta-
lado entre dois vagtes na estagdo de Pampilhosa.

A. dos Santos tinha sido admitide como ajudante

de montador em 6 de Abril de 1814 e nomeado
fogueiro de 2.* classe em 1 de Janeiro de 1919 & ma-
quinista de 2.* classe em 1 de Janeiro de 1927.

L. Pratas era limpador de carruagens desde 18 de
Novembro de 1926.

T Joaquim Jesé Pedro Fale@o, Chefe de Secgio do
Servico do Movimento (Repartigio de Reclamagdes).

Admitido como praticante de escritdrio em 2 de
Julho de 1885, foi promovido a amanuense de 4.°
classe em | de Agosto de 1887 ¢ a Chefe de Secgio

. em | de Janeiro de 1914,

T Carlota Clara da Costa, empregada de 3." classe,

Admitida como adventicia em 16 de Setembro
de 1925, foi nomeada empregada de 3." classe em 1
de Fevereiro de 1926,

T Jiliv Soares Rodrigues, pgulheiro de 2.* classe,

Admitido como carregador em [ de Abril de 1909,
atingin & categoria de agulheiro de 2.° classe em 21
de Dezembro de 1924, ,

T Antonio Casimiro dos Santos, rondista.

Admitido como continuo em 1 de Agosto de 1907,
passou a rondista em 6 de Setembro de 1919,

T Manuel Maria Oliveira, guarda.

Admitido como carregador em 21 de Outubro de 1917,
passou a guarda em 21 de Janeire de 1921.

paR.
p »;»

- Manuel M. Oliveira
Giarda

+ Tomas T. Camara

Limpador de mdipuinas

T Josd Joaguim Tinoco, assentador,
Admitido em 6 de Fevereiro de 1910,

T Mariana Ventura, guarda,
Admitida em 2| de Maio de 108!

T Maria da Silva, guarda
Admitida em 21 de Maio de 1917,

T Filipe Rodrigues Almeida, lmpador de carruagons.
Admitido ecomo limpador eventual em 26 de Julho
de 1924.

2 — ——— =

VISADO PELA COMISSAO DE GENSURA
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ARMAZENS DE VIVERES

CS AGENT]

ARMAZENS DE VIVERES:

~ gompram de melhor qualidade;

== realizam uma economia;

S QUE SE ABASTECEM DOS

— coneorrem para a sua Caixa de Reformas ¢ Pensdes.

TABELA DE PREGOS NO MES DE DEZEMBRO DE 1929

Génoros Pragos Grémeoroa Pragos Géneres Pracoa
Arroz Bremen, 1.4..... .... kg.| 28%| Farinha de milho......, oo kgt 1848] Petrdleo ...oiviunnsn venes lit | 1568
v Nacional de I.»....... v 23590 » RO s e » 2835 Presunto ...ovnvrenernenn. kg.| 13800
»  Valenciano o Siflo.... » 2880] Farinheiras...occovven... clek 8860| Queijo da Serra............ » | 16800
Assucar de 1.*............0 B380| Feijdio braneo ............. Iit. 2560 » flamengo......cvnns s | 28300
v Y s 5 g e e » 5860 » amprelo T » 2810] Sabiio anmendof......vve... » 1540
» pilé <as e 5 N " 8850 » avinhado ........... » 2820 v Ofenbach: ... » | 3300
Azeite de 1. ..ve v, 1t BA00 n eNeATNAdO vuvessvina » 2420| Sal-Sul ¢ Sneste.......... lit S18
" B8 e b e » TH50 T i L R n 1860 o« —C. P. e Minho e Douro. » S16
Bacalhau 8ueco..aaeesvns.. kg.| BIBO w  IANteiga reivriiran. v bl 1) TG T, TR SRS ke S84
b inglés ........... » 610 Graode 1.2, ..coinnnscunen, lie. 2590 Toucinho......... Sl » 7800
Banha. ...veernrrnnnrsrnans N LT STy I e S SR kg, 2D VImngrnii s -« ansss sissis sne lit 1820
L T v | varlavel | Manteiga ...ovvveiinininnn " 21#50| Vinho branco......eveenen. » 1820
Carviio de sObro......co.vns » £40| Massng.....cviiriiannnanan. " 8820 # - EBE0 e el e @ 1820,
T T S —— v S20| Eilho.. .- cccinnvesssann an s AEIE $95
Chourigo de earne ......... Wl LSBT OROB passsisnsessesmneens duzia | warfavel

Iostes pre¢os estiio sujeitos a alteracdes no decorrer do més.
Os pregos da farinha de trigo, petréleo e vinho, no Armazem do Barreiro, sio acrescidos

do imposto camaririo.

Além dos géneros indicados, os Armazens de Viveres t8m & venda tudo o que costuma
haver nos estabelecimentos congéneres e ainda tecidos de algodso, atoalhados, malhas, fazen-

das para fatos, calgado e louga de ferro esmaltado.



