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As automotoras francesas no fim do ano de 1933

Por merecer interésse e focar wm assunto da mdxima actualidade, damos a sequir a tra-

dugdo de wm artigo publicado no wimero de Fevereiro passado do Boletim da Unido Inter-
nacional dos Caminhos de Ferro, da autoria do Engenheiro L. Duwmas, Chefe adjunto
do Servico de Material e Traccdo da Compankia dos Caminhos de Ferro do Norte (Franga).

M todos os paises, os servigos automoveis
E para transporte de passageiros a pequena
e média distdncia, tém-se desenvolvido muito
durante os ultimos anos.

Estes servigos exercem sébre o Piiblico uma
atracgdo incontestdvel, porque sdo assegurados
por material moderno, que vai buscar 0s passa-
geiros quasi a sua porta e lhes oferece, por
um preco aceitdvel, um conférto ignal ou supe-
rior ao da ultima classe dos caminhos de ferro.

A baixa do trafego de passageiros nas linhas
secunddrias é, por essa razdo, muito sensivel
nos ultimos anos, e todas as companhias de
caminhos de ferro tiveram que modificar, mais
ou menos profundamente, as condigdes de ex-
ploracdo dessas linhas.

As companhias francesas sdo tdo prejudi-
cadas pela concorréncia antomével no trafego
de passageiros, como as suas congéneres es-
trangeiras, ou talvez até mais, visto existir em
Franga uma magnifica réde de estradag, com-
pletamente renovada depois da guerra e cuja
conservagdo é objecto do maior cuidado e custa
verbas considerdveis.

As companhias francesas foram pois forgadas,
como muitas das suas visinhas, ao estudo dos
diferentes problemas originados pela exploragéo
por meio de automotoras, e torna-se interes-
sante, no fim do ano de 1933, fazer o inven-
tario das medidas tomadas por cada companhia,
dando a0 mesmo tempo uma descrigio suméria
do material que tém em servico.
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As automotoras francesas podem ser classi-
ficadas em trés grupos:

1.— Antigas, em servigo antes de 1931.
2.°— Postas em servigo desde 1931 até fins
de 1933.

3.°— Em construgdo ou encomendadas,

As primeiras, pouco numerosas (43 unidades
em 1930), ndo tém hoje sendo interesse his-
térico.

As segundas, cérca de 70, foram na sua
maioria encomendadas a diferentes construto-
res, sObre dados técnicos muito diversos.

A sua utilizagdo no servigo de passageiros
ndo passa, na realidade, de uma experiénoia,
pela qual as companhias tentam fazer :

a)— A determinac¢do das melhores solugdes
técnicas que satisfagam aos seus pro-
gramas de exploragao ;

5 )— O estudo do prego de custo do novo ins-
trumento de transporte;

¢)— O exame da sua repercussao sdbre o trd-
fego.

As terceiras sao as mais numerosas, visto o
programa previsto para 1934 ser de 260 uni-
dades. As automotoras em construgdo ou en-
comendadas, aproveitardao, tanto sob o ponto
de vista técnico, como sob o de tudo quanto
respeita & sua exploragéo, da experiéncia adqui-
rida com as antecedentes.

De uma maneira geral, as automotoras fran-
cesas sio destinadas a assegurar quatro espécies
de servigos diferentes.

I —Servigos de substituigdo
em linhas secundarias

As companhias encaram em primeiro lugar,
a substitui¢ao dos combdios a vapor, nas linhas
secundarias, por automotoras.

Aquelas sio actualmente servidas por com-
béios 6mnibus, com paragem, em média, todos
os b ou 6 quilémetros, e cuja velocidade comer-
cial nao excede 30 a 35 km. p. h.

No caso mais freqfiente, apenas hd 3 circula-
¢coes em cada sentido e os combodios circulam
a horas pouco edmodas, porque o primeiro,
normalmente utilizado para o servigo do correio,
parte em geral muito cedo, ao passo que o
ultimo, muitas vezes constituido por material
em retdrno, chega tarde.

Nestas condigbes, os passageiros das linhas
secundédrias ndo dispdem, as mais das vezes,
sendo de dois bons comboios, que lhes assegu-
ram ligacdes para algumas direcgbes, mas nao
para todas : daqui resulta que, praticamente, é
dificil fazer no mesmo dia uma viagem de ida
e volta entre duas localidades sitnadas em
linhas secundéarias diferentes. '

De futuro, a substituicao dos combdios a
vapor das linhas secundarias por automotoras,
permitird aumentar o nimero de circulagdes,
conseguir novas ligagdes na maior parte das
direccbes, e até, em determinados casos, pro-
longar o servigo até grandes centros situados
fora da linha secundéaria.

IT— Servigos de substituigdo
nas grandes linhas

As companhias encaram igualmente a substi-
tuicdo dos combdios 6mnibus das grandes linhas,
pouco utilizados, por automotoras.

O problema é semelhante ao das linhas secun-
dérias.

Algumas companhias projectam também subs-
tituir por automotoras rapidas de grande lota-
¢ao (100 a 150 lugares), os combdios rapidos
pouco freqiientados: esta solugdo permitiria a
substituigio déstes por um nimero mais ele-
vado de circulagées de automotoras, o que
traria como conseqiiéncia um aumeunto de recei-
tas, sem acréscimo de despesa.

III — Servigos complementares

As companhias encaram, por outro lado, a
hipétese da utilizagio das automotoras para
servicos complementares de diferentes natu-
rezas:

a) — Servigcos em linhas transversais ou nas
grandes linhas, dando novas ligagdes
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a0s comboios expressos ou rapidos:
nem todas as cidades sdo servidas por
rapidos e 0s passageiros sdo muitas
vezes obrigados a tomar um combdio
émnibus para ir apanhar nm daquéles
combdios a uma grande estagio; gragas
as auntomotoras, os passageiros irdo no
minimo de tempo a essa estacdo, as
vezes proxima.

b)— Servico sazonario, destinado a assegu-
rar o servico de estagdes balneares,

termais ou outras.

1V — Captagdo de novo trafego

Finalmente, as companhias contam, com a
automotora, e particularmente com a automo-
tora ligeira, para a obtengio de novos trafegos.

Situacao actual
em cada uma das rédes francesas

Programas previstos

As diferentes rédes organizaram em Agosto
e Setembro de 1933, quando das suas encomen-
das de material para o ano de 1934, programas
de untilizagao de antomotoras.

Ainda que tais programas ndo possam ser
considerados como definitivos, as suas linhas
gerais serdo expostas a titulo de indicagdo,
para cada réde, conjuntamente com a situagao
das automotoras em servigo no fim de 1933.

Réde da Alsacia-Lorena

Iista réde assegura actualmente o servigo de
passageiros nas linhas que rodeiam Estrasburgo
com 1 automotora sRenault» com carros (bo-
gies) (b9 lugares); 1 automotora das Emprésas
Industriais « Charentais» de 4 eixos (60 luga-
res) e 1 automotora « Dietrich» (75 lugares).

Duas outras «Renaulty, 3 o Dietrich» e
2 ¢« Bugatti» de 400 C. V., constituirdo o res-
tante programa de 1933, estando previstas mais
16 no programa de 1934.

A réde da Alsdcia-Lorena utilizard éstes vei-
culos ndo sd para substituir combdios émnibus,

cuja utilizagio nio seja hoa, mas também para
aumentar as relagdes entre os grandes centros,
para tornar possiveis novas ligacdes, e para
intercalar entre os expressos e rapidos, como
comboéios colectores e distribuidores, no inte-
résse dos passageiros das estagdes intermédias.

Nao serda muitas vezes possivel assegurar o
servico de uma linha tnicamente por automo-
toras, visto o numero de freqiientadores de
certos combdios da manhd e da tarde, exceder,
quasi sempre, & sua lotagdo. Procurar-se-a no
entanto estabelecer um servico econdémico en-
globando muitas linhas e dispondo do maior
ntimero possivel de combdios.

Réde da Comp. C.°* Ferro do Leste

Esta réde tem em servigo « Michelines» (2 de
24 lugares e 2 de 36), nas linhas da zona de
Langres. As 4 primeiras automotoras de carros
(bogies) «Renault» do programa de 1933 foram
destinadas 4 regiao Nancy-Mirecourt-Bar-le-
-Due.

Estao tambem em constru¢do ou acabamen-
tos as seguintes:

2 « Charentaises» de 4 eixos (60 ton.);

2 « Baudet-Donon-Roussel» (conjugaveis) de
2 e1x08;

2 «Batignolles-Bacalan» de 2 carros (bogies)
(60 lugares), e

2 «Dietrich» de 2 carros (bogies) (75 lugares).

A réde de Leste reputa a automotora de
24 lugares insuficiente para assegurar o servigo
nos ramais de pouco trafego, substituindo os
combébios de passageiros, ou seja transportando
éstes e as suas bagagens. Admite porém, em
determinados casos e em condi¢des econdmicas,
certas circulagdes suplementares, com limitagao
no nimero de lugares e péso das bagagens e
recovagens.

A automotora de 36 lugares, com capacidade
para bagagens, é mais apropriada para o servigo
dos ramais, mas a sua capacidade é ainda muito
reduzida para que se possa arrisecar 0 seu em-
prégo fora dos de trafego muito modesto.

De uma maneira geral e para permitirem uma
boa utilizagao, a réde do Leste calecula que as



automotoras a encomendar devem tér, pelo
menos, 60 lugares e um compartimento para
1.200 Kg. de bagagens.

Réde dos C.°* de Ferro do Estado

Eista réde possuia, ha alguns anos, 2 auto-
motoras «Schneider» e 1 «Renault», cuja
construgdo datava do periodo compreendido
entre 1922-1925.

Depois de 1931, foram postas em servigo as
seguintes:

14 «Renault» de 2 eixos (34 lugares);

4 «Renault» de 2 carros (bogies) (66 luga-
res), que estiveram afectas ao duro servigo Li-
sieux-Trouville ;

2 « Michelines» de 24 lugares;

6 « Michelines» de 36 lugares (servigo Ar-
gentan-Granville);

1 « Micheline» rapida de 36 lugares;

3 «Charentaises» de 50 lugares

1 «Bugatti» de 800 C. V., (62 lugares);

1 «C." Gen." de Constructions de 44 lugares.

Devem ainda ser recebidas, por conta dos
programas de 1930-31 e 32, as seguintes uni-
dades :

I «Micheline» rapida, de 32 lugares;
2 «Charentaise» de B0 lugares;

1 «C. G. C.» de 44 lugares;

2 «Acieries du Nord» de 64 lugares;
2 ¢S. 0. M. U. A.» articuladas;

2 «Michelines» de 56 lugares.

A titulo de programa de 1934 prepara-se a
encomenda de:

28 « Renault» de carros (bogies) (56 lugares);
2 «Renault» de 100 lugares;

b « Bugatti» ligeiras de 72 lugares;

2 «Charentaises » de carros (bogies) (76 lu-

gares);

-6 « Dietrich» de carros (bogies) (b1 lugares);
9 « Michelines» de 36 lugares;

1 « Micheline» saldo.

A réde do Estado baseia estas importantes
encomendas na ja grande experiéncia que

108 FE O e m

possui dos diferentes tipos de automotoras.
Assim, éstes veiculos, no periodo compreendido
entre 16 de Maio de 1932 e 1 de Agdsto de 1933,
totalizaram um percurso de 1.100.000 Km., com
uma percentagem minima de insucessos. As auto-
motoras da réde do KEstado destinam-se:

a)— A substituicio dos combédios a vapor
que circulam em determinadas zonas:
Mortagne, Fougéres, S.' Mariens,
Echaffour e Chateaubriant.

b)— Ao servigo de linhas mais importantes
onde a concorréncia dos eautobus»
tira muitos passageiros ao caminho de
ferro: 2 ou 3 comboios em cada sentido
seriam substituidos por 6 ou 8 circula-
¢des de automotoras.

A despesa continuaria sensivelmente a mesma,
mas um melhor servigo do Piblico e a diminui-
¢a&o do tempo do percurso permitiria recuperar,
e talvez desenvolver, o trafego de passageiros
desviado.

Réde da Comp.* O.°* Ferro do Sul (Midi)

Esta réde equipon especialmente o seu depd-
sito de Monut-de-Marsan para receber as suas
automotoras, que sdo todas do mesmo tipo, e
construidas nas Emprésas Industriais Charen-
taises.

Duas das trés linhas da zona cujo centro
ferrovidrio é Mont de-Marsan, sio exploradas
por 5 automotoras em servico regular, 2 em
servigo suplementar, 1 em revisao e 1 em reserva.

O ramal de S.' Sever a Mont de-Marsan é
igualmente servido por estes veiculos.

Réde da Comp. C.°* de Ferro do Norte

Esta réde possui actualmente 4 « Michelines s,
de 24 lugares (2 afectas a Creil e 2 a Valen-
ciennes), que asseguram as ligagdes com os
expressos e rapidos, e 2 « Michelines» de 36 lu-
gares que fazem circulagdes suplementares nas
linhas Lille-Lens e Lille-Béthune.

Foram encomendadas e devem ser fornecidas
nos primeiros meses de 1934, 11 automotoras
(10 «Diesel» e 1 a vapor, de 60 lugares), desti-
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nadas as linhas que constituem a «estrélar de
Compicgne, e 2 outras duplas, rapidas, esta sem
construgio na Sociedade Franco-Belga, em
Raismes, que vao fazer servico entre Paris
e Lille.

O programa da réde do Norte compreende :

a)— Servigo das linhas secundarias — pela
substituicdo de combdios mal utiliza-
dos, por um ntmero superior de ¢ir-
culagdes de automotoras.

Para estes servigos calcula a réde
do Norte precisar de 60 unidades, com
lotagao de H0-80 lugares.

b) — Multiplicagao das circulagdes rapidas a
grande distancia nas linhas principais
da réde — desdobrando certos com-
bdios, tendo em wvista uma melhor
reparticdo hordria das circulagées.
Bste servico deve ser assegurado por
unidades rdpidas com lotagao de 100
a 150 lugares.

¢) — Captacdo de novo trafego de passageiros
— Servigo especialmente destinado a
lutar contra a concorréncia automavel,
@ a criar novas ligagdes rapidas que
nao justificariam a circulagao de um
ecombdio a vapor.

Réde da Comp, C.°* Ferro de P, L. M,

No ano de 1933 foram afectas & linha Pon-
tarlier- Gilley, 2 automotoras «S. O. M. 1. A »
(40 Ingares sentados); 2 «Diesel-Renault» de
b0 lngares, a linha Lyon-Grenoble; 2 «Acié-
ries du Nord., de 66 lugares, a linha Toulon-
Salins-Hyéres; 4 «C. G. C.» de 44 lugares a
linha Nice-Menton-Ventimille, e finalmente 4
« Charentaises» de B0 lugares (Pauline 2), a
ostréla de Alés.

A Companhia P. L. M. conta por em ser-
Vigo:

— Nas linhas da regiao de Nice, além das 4
automotoras «C. G. C.», mais 2 « Dietrich» e
6 « Renault» simples ;

— Na regido de Alés, além das 4 «Charentai-
ses», mais 2 automotoras da «C." Frangaise
de M." de Chemins de Fers;
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— Na linha Carnoules-Gardanne, 4 « Baudet-
-Donon»;

— Na linha Pontarlier-Vallorbe, 2 «Delau-
nay - Belleville » ;

— Na linha Pierrelatte-Nyons, 2 «Renault»
simples.

— Na linha S.' Rambert d’Albon-Rives ou na
de S.' André-le-Gaz a Virieu-le-Grand, 2 «Ber-
lietn ;

— Finalmente na regidao de Liyon, 4 «Re-
nault» simples, 2 « Renault» e 6 « Bugatti» de
400 C. V.

Além déste programa, sera também tentado
um servigo rapido a grande distancia, com trés
automotoras « Bugatti» e trés reboques, entre
Paris-Vichy-Clemont-Ferrand e entre Paris e
Liyon.

O P. L. M, propde-se encomendar, durante
o ano de 1934, 756 automotoras, das quais a
maior parte sdo destinadas ao servigo de linhas
secundarias e & substituicdo de comboios de
grande linha mal utilizados, indo as restantes
aumentar o ntmero de relagdes rdpidas entre
0s grandes centros.

Os wveiculos do programa de 1934 podem
classificar-se nos seguintes tipos:

1. — Automotforas susceptiveis de fazerem
servigos directos entre centros im-
portantes, mas que podem também
ser utilizadas em servigos de substi-
tuicio de combdios omnibus, desde
que a sua lotagdo o permita.

2. — Tipo especialmente destinado a substi-
tuir combdios 6mnibus, sempre que o
trifego de passageiros, bagagens e
recovagens exija um veiculo de maior
capacidade do que o precedente.

3. — Auntomotora especialmente prevista para
transporte de mercadorias em grande
e pequena velocidade.

Réde da Comp. C.°* Ferro de P. O.

Desde Agosto de 1932, o servigo-didrio entre
Montlugon-Vierzon & feito por 2 « Michelines»
de 24 lugares. O servigo de verdao entre Tours
¢ le Croisic foi assegurado por 2 antomotoras
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« Renaults de 26 Ilngares, que depois seguiram
para Blane, a cujo depoésito ficaram perten-
cendo, e em cuja zona estdo prestando servigo
conjuntamente com 2 « Aciéries du Nord».

O programa da Companhia P. O. compreende
duas partes :

1.* — Substitui¢des em linhas secundarias —
Automotoras em vez de combdios
rapidos, no intuito de realizar econo-
mias.

Ha vantagem, néste caso, em agrupar as au-
tomotoras nas linhas em estréla, ou que sirvam
a mesma regiao, permitindo assim a concentra-
¢ao de um certo ntimero de unidades em deter-
minados centros, o que facilita os servigos de
reserva, revisao, ete,

Nestas condi¢des, o P. O. propde-se subs-
tituir por antomotoras os combodios de pas-
sageiros nas regides de Blanc, La Chitre e
Gruéret.

2.* — Servigos complementares : — Emprégo

de automotoras em servigos comple-
mentares de diferentes naturezas :

a)— Servigo em linhas transversais ou afluen-
tes e nas grandes linhas, dando novas
ligagbes aos combdios rapidos, no
género do que actualmente existe en-
tre Montlugon e Vierzon ;

b) — Servigo de ligag@o entre os grandes cen-
tros, como por exemplo Tours-Nantes
e Tours-Poitiers, e melhoria das Liga-
¢oes a grande distancia,

Estremoz

Fotog. do Snr. Eng" Ferrugento Gongalees
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Modernizacdo do edificio de

C. P. tem «actualizado», ou rejuvenes-
A cido, se preferirem, alguns dos seus
edificios de passageiros.

Foi o que se fez a0 do Entroncamento.

Parte das obras executadas dizem propria-
mente respeito a conservagdo :— escodar can-
tarias, pintar caixilharias, ete.; outra a melho-
ramentos, como seja o assentamento de silhares
de azulejos —e finalmente a parte mais inte-
ressante dos trabalhos: modificaciio do aspecto
arquitectonico do edificio.

Hé edificios cujo aspecto nao envelhece e
outros que sao velhos de nascenca: as suas
propor¢des nunca foram dignas de registo e,
quanto a pormenores, parece terem sido ex-
traidos de qualquer catilogo ou receitudrio,
isto para nd@o falar da sua concepgao geral
sujeita a moldes mesquinhos.

Sempre que tem sido possivel, a C. P. tem
remodelado ésses edificios e quando uma remo-
delagio implicaria qudsi uma substituiéo,
aviva-lhes as cores, substitui as velhas cornijas
inexpressivas pelos beirados & portuguesa, ale:

Fotog. do Snr. Eng.® Corréa Mendes

passageiros de Entroncamento

ora-08, colocando floreiras sob as janelas e
substituindo a decoracao soturna das suas salas
de espera pela atabilidade da cal nas paredes
e o colorido dos azulejos e mosdicos.

A estacdo do Entroncamento pedia num ar,
digamos, mais citadino, que a actual cornija —
larga faixa enriquecida apenas por uma mol-
dura — lhe veiu dar.

O edificio ganhou indiscutivelmente em apa-
réncia, em grandeza, tanto quanto a indispen-
savel e exigida economia o permitiu.

O novo edificio de retretes constitue também
um grande melhoramento, pelas condig¢des hi-
giénicas sob que foi projectado e pela qualidade
dos seus aparelhos sanitarios, muito distantes
dos velhos mictérios de arddsia e W. C. indes-
critiveis, impossiveis de manter em condigdes
de asseio e cultivadores até de um ja natural
desprézo de certos passageiros por estas insta-
lagbes e sua utilizagdo.

As obras efectnadas vieram dar a estagdo
referida um aspecto que a smna importancia
ferro-viaria requeria de ha muito,
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Julio Dantas, nascew no Algarve, na cidade de Lagos, a 19 de Maio de 1876, formando-se em
medicina com 23 anos de idade.

A tese— Pintores e Poetas de Rilhafoles — que entdo apresentou para defesa, no acto grande
do fim do curso, é um curioso trabalho cientifico de interesse literdrio.

Ja antes, porém, em 1896, se tinha estreado nas letras com o livro em verso — Nada.

E incontestivelmente wm dos nossos eseritores contemporaneos mais lido e admirado. A sua vasta
obra literdria tem tido sempre uwma larga tiragem, o que ndo é vulgar no nosso Pais.

O sew wltimo livro aparecido apenas ha meses teve, como alids tém tido todos os oulros, wm
grande éxito literdrio.

Escreveu, entre muitos outros, os sequintes livros— em versos: Nada e Sonetos — em prosa : Pé-
tria Portuguesa, primoroso livro patridtico, louwvado em portaria e aprovado para prémios escolares,
Outros tempos, Figuras de ontem e de hoje, O Amor em Portugal no Séeunlo xvii1, Espadas e
Rosas, etc., elc., etc., e no género teatral— O que morreu de amor, Viriato Tragico, a conhecidis-

sima peca A Severa, Um Serao nas Laranjeiras, Rosas de todo o ano, o mimo literario A Ceia
dos Cardiais que é o lLivro portugués que maior nimero de tradugies tem, O Reposteiro Verde

ete., etc.

A sua vastissima obra, onde perpassam interessantes episédios da nossa Histéria Pdatria tratados
com wma arte e sentimento cheios de originalidade, honra a literatura nacional.

0 TAMBOR

ESTRE Brés, homem as direitas, ribatejano
duro, achamboirado, braceiro, quadrado

de ombros e aberto de coragdo, era, por volta
de 1814, o ferrador de Manique do Intendente.
Seis anos antes, ndo havia ainda, por todo
dsse Ribatejo, maior alegria, viola mais vigosa
e mais bem sapateado fandango. Mas depois
que o filho — o tinico filho que tinha — lhe aba-
lara certa noite da terra, pela calada, sem um
trouxo de roupa nem a cruz duma béngio, para
seguir, com um tambor as costas, a leva de
tropas que ia a caminho de Franga, — mestre
Bras nunca majs foi o mesmo homem, deu em
entristecer como se trouxesse a morte consigo,
e emquanto a forja ardia, emquanto os cornoze-
los de ferro se atarracavam nas bigornas e os
cascos chamuscados das béstas fumegavam,
levava éle as tardes a porta da loja, sentado
num banco, sem dar palavra, alheado, esquecido,
um ferragoulo de saragoga pelos ombros, a

cabeca ferrada no peito, um perdigueiro velho
a lamber-lhe as maos.
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Uma bela manha, estava o ferrador em cima,
no sobrado, renovando, como de costume, a
escorva da escopeta, — quando entrou na loja
um rapaz alto, trigueiro, desempenado, um
sombreiro espanhol derrubado sébre os olhos,
uma cicatriz na cara, um capote de estamenha
cobrindo os restos duma niza parda de sar-
gento :

— Mestre Bras?

— La em cima.

— Digam-lhe que estda aqui o Miguel, da
Azambuja, que chegou de Frang¢a e que lhe
traz noticias doe filho.

Os mocgos da forja rodearam-no logo, me-
drosos, os olhos muito abertos, as manzorras
chamuscadas postas na boca, a impor siléncio.

® & * & 8
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Que visse o que ia fazer. Se as novas eram
més, se o rapaz tinha morrido, que ndo o
dissesse ao velho. E esguelhando os olhos para
cima, para a casa do mestre, os martelos nas
mios, as caras tisnadas, os mog¢os contaram,
baixinho, que éle tinha jurado e trejurado &
sobrinha que na hora em que soubesse da morte
do filho despejava uma escopeta nos miolos.

— Néao tem davida, — sorriu o Miguel, der-
rubando a gola do capote. — Deixem-no comigo.

Mestre Bras sentiu parar o trabalho ; assomou
& porta, com a clavina namao ; conheceu o Miguel
da Azambuja, e atirou-se de escantilhdo pela
escaleira abaixo, uivando, de bragos abertos.

— O meu filho? Onde estd o meu filho?

— Venho trazer-lhe novas déle, mestre Bras!

— 1 vivo ou morto?

— J& vai para um més que deixei a Franca.
Numa hora se vive e se morre.

— Ficou la?

— Ficou.

— A fazer o qué, numa terra estrangeira?
Porque nao veio abragar o pai? Porque nao o
trouxeste tu, Miguel?

— Porque néo pude, mestre Bras. Mas venho
falar-lhe déle. E assim Deus me dé a salvagdo,
como é certo que vocemecé hé de gostar de me
ouvir !

O ferrador mandou um mogo buscar dois pi-
chéis de vinho, abragou o rapaz, subiu com éle
ao sobrado, e fecharam se ambos na alcova, —
um rebaixo de telha vd, caiado de novo, com
o seu catre de castanho, o seu oratério, o seu
painel da Virgem, um batu de sola, uma arca
velha de roupa e um armério com drogas de
alveitaria onde mestre Bras encostou a escopefa
aperrada. Entdo, diante do pichel de estanho
em que o vinho das cepas ribatejanas espumava
em sangue vivo, o Miguel contou ao ferrador
como lhe vira o filho em Salamanca, marchando,
de tambor as costas, batido do sol quente da
Espanha, a frent> do 3 de infantaria; como
arranjara passagem para 0 mesmo regimento
do rapaz; as vezes que o desafiara, em Burgos
o em Valhadolid para desertarem juntos; a ale-
gria déle, o entusiasmo déle, quando o Impe-
rador, embrulhado no seu capote cinzento, o
sobrecenho carregado, a mio no peito da farda,
segnido duma rajada de generais cobertos de

oiro — Murat, Bessi¢res, Alorna, Pamplona —
passou a primeira revista as tropas da Legiéo
portuguesa; o baptismo de fogo de Saragoca,
em que o0 pequeno tambor, os cabelos ao vento,
a boca negra de morder cartuchos, agarrado a
uma espingarda maior do que éle, aguentara
a fuzilaria, sorrindo.

— O meu filho?

— O seu filho, mestre Bras. E todos os por-
tugueses! Vocemecé sabe la, desde a Espanha
até a ésse fim do mundo da Rissia, como a
gente se cobriu de gléria! Quando era preciso
marchar e morrer, — l4 iam, & frente, os porta-
gueses! Negros, alegres, tisnados do sol, com
as barretinas de peles chapeadas de cobre, as
baionetas adiante dos olhos, faiscando nas
cargas, — quantas vezes nds nos atirdmos para
a morte, a cantar as cantigas da nossa terra!
E o Imperador — juro-lhe, mestre Bras, por
estas trés divisas!—ja ndo via outra coisa
sendo os portugueses! — «Quem sdo aqueles
carvoeiros que se batem como ledes?» — per-
guntou 8le em Wagram. E quando lhe disseram
que era a Legido, que eramos noés, o Imperador
empinou-se nos estribos e gritou aos marechais:
— « Qu’on ménage les portugais!» Poupem-me
0os portugueses, que sdo os melhores soldados
do mundo!

— lstava l4 também o meu filho? — pergun-
tou o ferrador, o pichel de estanho a tremer-lhe
nas maos, chorando e rindo.

— HEstdvamos todos, mestre Bras. A gente
néo largava o Imperador, —nem éle a nods.
(Quando dormia nos campos da batalha, e depois
em Schenbrun, eram os portugueses que éle
queria a guarda-lo, como se fissem os seus
veteranos de I[talia. QQuantas vezes, sosinho,
encostado 4 minha arma, no siléncio da noite,
4 luz das fogueiras, — eu velei 0 sono de Na-
poledo! Via-o ali, pela porta aconchegada dos
casebres, entregue s6 & minha guarda, a dormir
debaixo do seu capote cinzento, a luz a bater-
-lhe na cara; olhava para éle e para mim: con-
siderava na grandeza que a minha espingarda
humilde protegia, — e néo era orgulho, mestre
Bras, era ternura que me crescia ci dentro, e
os olhos arrazavam-se-me de lagrimas, como se
estivesse a velar o sono duma crianca! Viessem
dnques, viessem marechais do Império, viesse
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Deus! —com um portugués ali, ninguém lhe
eruzava a porta; ia um passo i frente, a baio-
neta & cara:— «Passe de largo! Sua Magestade
dorme!»

E diante do ferrador, que o olhava vibrando
de comogdo, os olhos rasos de dgua, Miguel
contava agora as cargas gloriosas de Ebersdorf,
coruscantes de baionetas portuguesas; os hor-
rores da retirada da Rissia, marcha intermi-
navel de farrapos, entre gélos eternos e aldeias
incendiadas; o frio, a fome, os cossacos, os
olhos vermelhos de oftalmias, os festins de
cavalos mortos, as revoadas negras de corvos
crocitando sObre a neve branca; mostrava-lhe,
voltado para o sol que entrava de chapada pelo
quarto, as cicatrizes que lhe cortavam o peito
e a cara, uma sabrada em Wagram, uma baio-
netada em Smolensko, uma bala em Saragoga,
—ag divisas e o bastdo de sargento em Moscow.

— S6 me faltou morrer, mestre Bras, para
ser feliz!

— E o meu filho? — insistia o ferrador, numa
expressdo ao mesmo tempo de angustia e de
orgulho, a barbuna branca pungindo, os olhos
brilhando na mascara curtida da forja. — Tam-
bém foi ferido, o meu filho?

— O seun filho bateu-se como os outros! Cuida
vocemecé que foram sé os homens feitos, a
arrancar como ledes? Ndo! Também as criancas,
também os clarins de onze e doze anos, que la
jam trés na cavalaria do Loulé, também os
tambores, os pequenos tambores da Legido,
pouco maiores que as vaquetas que traziam, os
tambores do tamanho do seu filho, mestre Bris,
— que eram o sorriso e a brayura dos regi-
mentos, e que marchavam para a morte, batendo
a carga, como quem vai para uma festa!

E emquanto, 1& baixo, na loja, o fole da forja
roncava e os marteldes de ferro retiniam nos
rompdes das ferraduras, o Miguel contou como
um pequeno tambor da meia brigada do bravo
coronel Pégo se tinha coberto de gléria na vés-
pera de Wagram. O corpo do exéreito do dugue
de Reggio, onde estava incorporada a Legido
portuguesa, passara o Danibio, em pontes de
barcos, debaixo dum céu negro de tempestade.
A trovoada rugia; a artilharia troava; pesadas
cordas de dgua fustigavam, chicoteavam, asso-
biavam nos penachos vermelhos dos kaulbachs

da Guarda, nos shakos enormes chapeados de
cobre, nas baionetas que se alinhavam, lampe-
jando, em colunas de batalh&o, sébre as massas
escuras dos capotes. Um nevoeiro espésso en-
volvia os granadeiros gigantescos e os galuchos
imberbes de Oudinot; pesava sdbre os hussards,
os dragdes, os couraceiros de Davout, escalo-
nados como serpentes de escamas de ferro;
escondia a Guarda velha, bronzea, solene, eri-
cada de éguias, batida sempre do vento impe-
tnoso da gloria.

O Imperador, rodeado do seu estado-maior,
expedia ordens. Soavam clarins; tilintavam
sabres nos estribos. De repente, ja ante-manha,
das alturas de Rutzendorf, duas baterias austria-
cas, de emboscada, apoiadas nas tropas do
arquiduque Carlos, romperam o fogo. Napoledo
mandou a divisdo de Oudinot desaloja-los e
tomar a posicao a baioneta. Mas a artilharia,
estoirando, abrin clareiras de sangue, varreu
pelotdes inteiros ; as tropas do duque de Reggio,
colunas espantadas de galuchos, fugiram, como
pardais, — e os trés batalhGes portugueses, que
ocupavam a rectaguarda, pardos, compactos,
serenos, encontraram-se frente a frente do ini-
migo. O fogo das baterias recrudesceu; clardes
de inferno, coroando as cristas da posigdo,
vomitavam metralha; quebrado o primeiro im-
peto, os batalhdes, esfrangalhados, unidos ainda
pela bravura do coronel Pégo e do valentissimo
Stwart, que os animavam, que lhes gritavam,
que o0s sacudiam:—- «Para a frente! para a
frente ! », — recnsavam-se ja a marchar, iam dis-
persar-se, desordenar-se, fugir. Entéo o tenente-
-coronel Baltszar Ferreira Sarmento, erguido
sobre o cavalo, a espada no ar, apontou aos
soldados estupefactos um pequeno tambor da
Legiao, que, indiferente ao perigo, os cabelos
a0 vento, o peito das balas, enorme na sua bra-
vura, avangava sosinho, montanha acima, ba-
tendo a carga. Atrds daquela crianga, que era
um herdi, os batalhdes, negros de pdlvora,
unidos como um s4 homem, cairam & baloneta
sobre os austriacos, rugindo, uivando, cantando.
Estava tomada a posi¢ao. Dali a pouco, no
campo, perante o caddver do pequeno tambor
caido de brugos e crivado de metralha, o coronel
Pégo, com as ligrimas nos olhos, contava a
Napoledo e aos marechais como aquele pequeno
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de catorze anos conduzira & vitéria os batalhdes
portugueses. Os soldados choravam. O sol rompia
0 nevoeiro da manhd. E emquanto Oudinot,
comovido, cobria com a sua capa cinzenta de
marechal o corpo mutilado, Napoledo, tirando
do peito a sua propria cruz da Legido-de-Honra,
deixou-a cair sdbre o caddver do pequeno tambor.

— Foi entdo — continuou Miguel — que eun
avancei e disse ao Imperador: — «Sire, conheco
o pai déste rapaz; deixe-me_levar-lhe a cruz,
em vez de o enterrar com ela!s

E diante do velho ferrador, que tremia e cho-

rava em siléncio, Miguel levantou-se do banco
de castanho, descobriu-se, tirou da algibeira
do capote uma pequena cruz de oiro présa a
uma fita vermelha, e disse, entregando-lha sole-
nemente :

— Aqui tem, mestre Bras, a cruz da Legido-
-de-Honra que o seu filho ganhou.

Dai por diante, o velho terrador de Manique
nunca mais pensou em mudar & escorva a
escopeta, e sO pedia a Deus que lhe desse vida

para poder contar a téda a gente a gléria do
filho.

Do Livro 4 Pdtria Porluguesa
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OONSULTAS
Trafego e Fiscalizagio

Tarifas:

P. n.° 565. — A condigdo 1.* da Tarifa 8/108
é aplicada a mercadorias constituidas por um
36 volume. Para éste eteito pode ser conside-
rado como um s6 volume, um atado de varios
volumes ?

A condicdo 4.* da mesma Tarifa antoriza o
transporte de volumes sem acondicionamento.
¢ Poder-se-ao aceitar também os mesmos em
atado desde que sejam constituidos por mais
volumes?

R.— Para efeito da aplicagdo da Tarifa 8/108
e desde que se trate de mercadorias que,
normalmente, se transportam acondicionadas,
devem considerar-se como um s6 volume todos
os objectos que venham encerrados em uma s6
tara ou envélucro apropriado. Um simples ati-
lho, corda ou arame, por forte que seja, nao
deve considerar-se como tara ou envoluero
apropriado.

Tratando-se de objectos, para os quais a
mésma Tarifa 8/108 dispensa acondicionamento,
um atilho, corda ou arame que se reconhega
ger resistente, ¢ suficiente para que dois ou
mais objectos ligados, nessas condigdes, se con-
siderem como um sé volume, salvo é claro, os
casos expressamente excluidos da Tarifa, como
sio as taras vasias simplesmente atadas.

P. n.° 566.—Um aro de um rodado alivia
em uma porcao da circunferéncia pela acedo do
freio.

Se isolarmos éste, o dito rodado pdde conti-
nuar ao servigo até o aliviamento ser completo?

R.— Désde que o aro alivie, o revisor des-
monta o freio e coloca etiquetas no veieulo, des-
tinando-o & oficina mais préxima para ser subs-
titnido o rodado. Niao deve esquecer indicar
nas etiquetas que o veiculo somente poderd
seguir a cauda.

P, n.° 567. — Se fosse apresentado a despacho
um camido com mobilia com o péso de 2.200 qui-

los em g. v. podia-se-lhe aplicar a taxa estabe-
lecida no artigo 52.° alinea «) da Tarifa Geral
ou teria de se taxar o camido como veiculo e a
mobilia pela base 5.* eom 50'/p?

R.— Um scamifo com mobilia» é um «carro
de mudanca com mobilia». Portanto o cédleulo
da taxa de transporte deve ser feito de harmo-
nia com o disposto na alinea @) do artigo 52.°
da Tarifa Geral, isto 6, taxam-se os 2.200 quilos
pelo préco da base b.*

Se em vez de pesar 2.200 quilos como supée
o consulente, o camido ou carro de mudanga
com mobilia pesasse por exemplo 900 quilos,
proceder-se-ia de forma andloga mas cobrando
a taxa da base b." com sujei¢io ao péso minimo
de 1.000 quilos, como claramente se estabelece
na Tarifa Geral, artigo 52.°.

P. n. 568. — Qual a manutenc@o a cobrar
pelo transporte de 3 motocicletas com carro
anexo despachadas ao abrigo da Tarifa Espe-
cial n.° 13 numa s6 expedigdo, no caso de carga
e descarga pela Companhia e no caso de carga
e descarga pelos donos?

R.— A titulo de evolugdes e manobras nada
ha a acrescentar & taxa, visto ja se encontrar
incluido no prego de transporte o que corres-
ponde por estas operagdes (6.* condigao da Ta-
rifa).

Quanto & carga e descarga, cobrard o que for
devido, por cada veiculo, em conformidacde com

a Tarifa de Despezas Acessorias.

DOCUMENTOS
I— Trafego

Aviso ao Piiblico A n.” 402 — Para atrairmos quanto
possivel as nossas linhas o frifego de antomo-
veis e chassis de automdveis em regime de
trinsito, importa¢ao e exportagdo, foram por
éste Aviso estabelecidas as bonificagoes de 30,
40 e B0% nos pregos dos transportes propria-
mente ditos.

Estas bonificagdes serdo concedidas aos ex-
pedidores ou consignatarios que, durante o
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praso maximo de um ano fizerem trangportar
respectivamente os minimos de 10, 30 e 50 vei-
culos.

Comunicagio-Circular n.° 10, — Este diploma escla-
rece que, s remessas de «cisco de carvio ve-
getal», epd de carvio vegetal» e «terra de
de carvio vegetal» devera ser aplicado o mul-
tiplicador 6, por analogia com o que se encontra
estabelecido para o carvéo vegetal.

Comunicagfo-Circular n,° {11 — Determina éste di-
ploma que seja observada uma certa tolerincia
quanto is dimensdes dos téros de pinho ou de
eucalipto de comprimento méximo de um
metro a que se refere o Aviso ao Piblico A
n.” 98, quando esta mercadoria seja destinada
a fabricas de pasta de madeira para papel.

II — Fiscalizagéo

Circular n.° 816, — PresecrigGes a observar quanto
& cobranca de bilhetes, tanto nas estagGes como
em transito, para a utilizagio dos combdéios
rdapidos em percursos inferiores a 50 ou 100
quilémetros.

Clreular n.° 817, — Informa que, para facilitar o
servico nas estagdes e evitar a existéncia de
uma grande variedade de bilhetes de banhos,
foram estabelecidos novos tipos de bilhetes
«passe partout» para o servigo de banhos e
dguas termais, prestando instrugdes sdbre o seu
preenchimento.

Clecular n.° 819, — Preserigdes a observar na
aplicagio da Tarifa Kspecial Interna n.” b
de g. v.

Carta Impressa n.° 1190, — Trata da concesséo de
509/,, sdbre os pregos da Tarifa Geral, para o
transporte de pessoas que tomaram parte no IX
Congresso Internacional de Quimica Pura e
Aplicada, que se realizon em Madrid nos dias
H5all de Abril de 1934.

Carta fmpressa 0.° 1191, — Relagdo de passes, bi-
Ihetes de identidade, anexos e bilhetes de assi-
natura a apreender, extraviados na 2.* quin-
zena de Margo de 1934.

Carta impressa 0. 1192, — Trata da concesséo de
50%p sébre os pregos da Tarifa Geral, para o
transporte de pessoas que tomaram parte no X
Congresso Mundial de Leitaria, que se realizou
em Roma e Mildo de 30 de Abril a 6 de Maio
de 1¢34.

Carfa impressa n.° 1193, — Relagdo de passes, bi-
lhetes de identidade e anexos a apreender, ex-
traviados na 1.* quinzena de Abril de 1934.

Carta Impressa n.° 1194, — Trata da concessdo de
609y sébre os pregos da Tarifa Geral, para o
transporte de pessoas que tomaram parte no X
Congresso Internacional de Actudrios, que se
realizon em Roma, nos dias 4 a 10 de Maio
de 1934.

Carfa Impressa n.° 1195, — Informa que foi conce-
dida uma redugéo de 509/ nos transportes dos
cdes que figuraram na 6.° Exposi¢io Canina
Internacional de Lisboa, que se realizou nos
dias 5 e 6 de Maio de 1934.

Carta impressa n.° 1196, — Informa que é conce-
dido o transporte gratuito na réde explorada
por esta Companhia, dos trofeus expedidos
pelos Clubs desportivos, destinados a 1.* Ex-
posigdo Triunfal do Desporto, que se realiza
em Lisboa nos dias 12 de Maio a 156 de Junho
de 1934.

Carta Impressa n.° 1197, — Informa que a Emprésa
de Cimentos de Leiria e a Companhia Unido
Fabril estdo autorizadas a carregar nos seus
vagoes de 20 toneladas, duas remessas consti-
tuidas por mercadorias da mesma espécie, de
10 toneladas cada uma, sempre que niao haja
desvio de itinerario.

Carta Impressa n.” 1198, — Trata da concessdo de
509, sdbre os pregos da Tarifa Geral, para o
transporte de pessoas que tomaram parte no
Congresso Internacional de Ensino Téenico,

que se realizou em Barcelona nos dias 17 a 19
de Maio de 1934,

Carta Impressa n.° {199, — Presta instrugdes aos
Chetes de Circunscri¢ao, Inspectores, Chefes



de estacao e Revisores, quanto a utilizagdo dos
comboios com a designagio de «lxpressos Po-
pulares» e de «Excursaon».

III — Servigos Técnicos

Circnlar n.° 820, — Determina que os chefes das
estagdes devem gunardar os sélos de chumbo ja
gervidos, e entrega-los mensalmente ao agente
distribuidor dos Servigos Téenicos.

3.° Aditamento & Instrugdo n.® 2489, — Comunica que
foi encerrado o desvio da pedreira de Afife ao
Km. 93,2564 da linha do Minho.

{.° Aditamento & Instruciio n.° 2212, — Comunica que
o disco avancado ascendente de Mafra foi subs-
tituido por um disco eléetrico.

5 ° Aditamento & Insirucdo n.° 2147, — Comunica que
foi encerrado o ramal particular das Minas do
Alvito ao Km. 119,360 da linha do Sul.
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Instrugdo n.° 2255. — Comunica que no trdgo
Barreiro a Lavradio os sinais de costado devem
ser colocados do lado esquerdo no sentido da
marcha.

Instrugdo n.° 2256, — Estabelece a nova sinaliza-
cdo da estagdo de Aveiro.

Quantidade de vagoes carregados e descarregados

em servigo comercial
no més de Abril de 1934

-

Antiga Ride | Minho e Douro | Sul ¢ Sueste
Carre- | Descar-| Carre- | Descar-~| Carre- | Descar-
gudos |regados| gados |regados| gados |regados
Periodo de 1a 7.. 4373 4.523| 1.872| 1.840] 1.663| La15
» » B» 14 44881 4.404) 1.883] 1.854] 1.568| 1.208
» » 15»%2.. 4,796 | 4.650) 2.062| 2.1123] 2.060| 1.769
> » 33580 .. 5381 5476 2.100| 2,158 2.475( 2163
Tolal=iisrvnassiea 10.238 | 19.059| 7.92G| 7.973| 7.76G| 0655
Total do mésanterior| 20,641 | 21.009| 8.781| 8818 5.633| 7.170
Diferena .. |—1.408|—2.040] — 855| — 45| — 857 — 524

: !

Estatistica referente a Janeiro, Fevereiro e Marco de 1934
Percurso quilométrico

= w——zd = = —_— =
I ANTIGA REDE MINHO E DOURO SUL E SUESTE
-— \ | i - —
Combéios Percurso efectivo em | Diferencas em 1934|  Percarso t‘s{entivn em Iliteruu;uj em 1934)  Percarso f[min em mlorencai em 1934
1833 1984 A mais | A menos| 1933 1984 Amais | A menos| 1933 1934 A mais | A menos
De passageiros.| 393.606 804,055 ] - 121.507 125.113] 3.606 - 123.908 123.8456 a7 -
Janeiro. .. ... De mercadorias; 227.915,  230.486| 2.574 - 39.962 88,458 - 1.504]  108.416 107.5618  4.007 -
Em manobras..| 8$8.208|  84.063| - | 4.235| 20.875| 20.408| - |  772] 80.478|  85.106| - 1.977
Tolais..| T708.879 700204 3.560| 4.2350 101.244 192.074| B.006| 2270 2063.1497) 2006.064| 4.134 1.277
— —
Total dus diferengas em 1934 A menos ¢ 075 A mais: 1.480 A mais : 2.857
De passageiros.| 202,403| 892.685| 22| - (29,701 124941 ! 2230 - 128978 13g.680 202| -~
Foverciro... | De mercadorias| 296.873 947.456] 10588] - | 42340 asge1| st - 100.917| 114536 4.619] -
| Bm manobras...  S7.085| 8765 - | 60| 20.58%| 0.8 430) ~ | 95380 96478) L088) -
Totais..| T717.201 727460 10.815 5000 104.584 198.724] 4190 - 268075 274.640| 5074 -
—_— —— — N v
Total das diferengas om 1934 A mais: 10,255 A mais : 4.190 A mais : 5.074
De passageiros.| 954,724 a58.579 | 3.855 - I 112,444 113.2206 782 - 111,296 113.082 1.786 -
Margo.... ... ] De mercadorias| 306.274| 235,004 | 18.700| - 96570  80.770| 9491 - 08.580| 100.146| 1.366] -
Em manobras. 75.583| 7'_?_.645' _2.063) - 26.507 274141 607 - | 30.057 32.880| 2.3 -~
Totais. 636,581 661,289 | 24.708 175.530 180,110 4.580 - 230,083 246.108| 6.175 -
Total das diferengas em 1934 A muis: 24,708 A mais ; 4,580 A mais 6.175
|
De passageiros. | 1.140.793| 1.145.868| 5.070 - 360.662 63,280 G.61B| = 357 482 360.067 | 2.085 -
Desde Janeirol py mereadorias| 671.002|  708.006| S1.944| - 118.781| 131.989| 8.208| -~ 311013 922105| 10282 -
Em manobras..| 251.806| 340074 - 4732 85.965 86,230 274 ~— | 10L9I10| 104540 | 2.639 -
Totais | 2.063.661 | 2.007.940| 87.020| 2.782| 561.408 571 508 10.100 - T71.805 86,811 | 15,006 -
e — X
Tolal das diferengas em 1984 A mais : 84238 A mais: 10,100 A mais: 15.000
— e m — - - e
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0 6.° Congresso Internacional
de Organizagdo Cientifica do Trabalho

Nos tltimos anos tem-se procurado modificar
os processos de trabalho nas diferentes indis-
trias de sorte a obter que o prego do custo da
producdo v4 sucessivamente baixando.

Essa baixa, permitindo uma redugio no prego
de venda, beneficia imediatamente o consu-
midor que, com menor dispéndio, pode adquirir
os produtos de que carece, beneficia as em-
présas que, alargando em proporg¢des conside-
raveis as smas vendas, acrescem notavelmente
as suas receitas, beneficia enfim as classes tra-
balhadoras que veem ampliados os seus quadros
e melhorados os seus vencimentos.

Foram tdo lisongeiros os resultados obtidos
com as primeiras alterages realizadas nos
vetustos meétodos de trabalho em uso, que a
breve trecho o assunto mereceu o maior inte-
resse nio sé para as grandes industrias, mas
para todos os outros géneros de trabalho, inclu-
sivé os burocréticos.

A ciéncia foi chamada a prestar o seu valioso
e j& hoje imprescindivel auxilio no estudo e
aplicacdo dos novos métodos de trabalho.

Para se poderem congregar esfor¢os, estabe-
lecendo novos prineipios e aquilatando dos
resultados que vdo sendo obtidos com a sua
aplicacdo, organizaram-se congressos interna-
cionais que, dado o seu ohjectivo, foram deno-
minados de «organizagio cientifica do trabalho»,
nos quais tomam parte delegados dos orga-
nismos que nos diferentes paises se dedicam
a éste estudo e das préprias emprésas interes-
sadas.

De ib a 20 de Julho de 1985, devera reiinir-se
em Londres o sexto Congresso Internacional
de Organizacao Cientifica do Traballio, no qual
serao versados os seguintes assuntos:

Sec¢do de produgdo. — «Métodos para fisca-
lizar a produgdo». Sub-divisdes: a)— Fiscali-

zagdo orgcamental, precos-base, previsdes. 4) —
Métodos cientificos aplicados & direcgdo das
oficinas. ¢)— Fiscalizagio da produgdo na sua
adaptagao 4s mudangas eventuais do produto
ou dos processos técnicos. d)— Téenica da or-
ganizagdo da producdo.

Sec¢do de educagdo e de formacdo profis-
sionais. — «Métodos de selecgdo, educacdo e
instru¢do dos profissionais destinados aos
postos de direcgao». — Sub-divisdes: a) — Edu-
cagdo prévia. hH) — Recrutamento e métodos de
selecgdo. ¢) — Objectivos e métodos para a ins-
trugdo e educagdo complementar. ) — Elimi-
na¢ao do excesso e do mau aproveitamento do
pessoal escolhido e preparado para os altos
postos administrativos.

Seccdo de propaganda. — «Quais sdo os mé-
todos mais convenientes para introduzir os
principios e a técnica da organizacgdo racional
nas grandes, médias e pequenas emprésas?
Que papel podem representar, néste dominio,
as associagdes profissionais ou outras ? — Sub-
-divisdes: @) — As grandes organizagdes. b) —
As organizagdes médias. ¢) — As pequenas or-
ganizagdes. d)— O papel das institni¢des publi-
cas, das associagdes profissionais e dos orga-
nismos analogos.

A nova estagao central da cidade
de Cincinnati

Nos Estados Unidos da América do Norte,
as emprésas de caminhos de ferro gosam da
maior liberdade, podendo instalar-se conforme
entendem, fazendo concorréncia entre si, man-
tendo linhas ligando as mesmas povoagdes.
Assim sucede que na cidade de Cincinnati com
uma populagéo de 7560.000 almas, existem einco
estagdes servidas por 13 linhas pertencentes a
sete Companhias diferentes. Para centralizar o
servico destas estacdes, fundou-se, de acérdo
com as emprésas interessadas, nma sociedade
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denominada ¢«Cincinnati Union Terminal C.%»,
que tomou a seu cargo a comstrugdo de uma
nova estagdo central ligada és existentes.

A fachada monumental da estagdo da para
um parque, ao qual os veiculos tém acesso por
meio de estradas concéntricas.

O vestibulo de entrada é decorado com paineis
de mosaico representando motivos industriais.

O edificio principal compreende um vestibulo
semi-circular com cobertura em semi-cupula,
dando acesso a uma sala de registo de bagagens
e a uma passagem transversal, dominando
16 vias paralelas, com 160 metros de compri-
mento por 24 de largo, que constitul uma vasta
sala de passos perdidos.

A sua ligacdo aos cais é feita por meio de
rampas e escadas.

Dada a ma qualidade do terreno, constituido
por entulho, o edificio e 08 seus anexos foram
assentes sobre estacas, algumas com 20 meiros
de comprimento.

A nova estagio pode expedir ou receber,
diariamente, mais de 200 combdios.

0 mais rapido combdio de mercadorias
do mundo

Gracas a aplicagdo do freio de vdcuo aos
comboios de mercadorias, foi ha poucos dias
inangurado em Inglaterra um servigo de mer-
cadorias que deve ser o mais rapido do mundo.

(O primeiro combéio partiu de Liondres para
Exmouth, Devon, composto de 50 vagdes
com 160 toneladas de carga, percorrendo éste
trajecto a uma velocidade média de B0 milhas
ou sejam 82,6 Km. a hora.

A aplicagao do freio de vacuo aqueles com-
béios permitin, pois, uma economia em tempo
de cérca de 209 nas remessas de grande velo-
cidade.

Venda de produtos farmacéuticos

Além das farmacias indicadas em varios
nimeros do Soletim da C. 2, comunicam nos
que a Farmacia Valadas, Rua da Madalena, 233
e 23b Lisboa, concede os seguintes descontos
aos agentes desta Companhia:

A despt:;sa.-a fazer c'om esta obra.'estalox'qada Medicamentos manipulados........... 209/,
em 41 milhdes de ddlares, ou seja cérea de Especiulidades farmacéuticas da casa.. 209/,
900 mil contos, Outras especialidades farmac®uticas... 59/,

™ ™ ™ ™ ™ ™ ™

A fotografia que reproduzimos representa nma carruagem a vapor, on melhor, uma drésing a vapos denominada «A Sguias
construida em 1849 em Gambridge (Inglaterra), para servigo dos engenheiros ¢ dirigentes dos Caminhos de Ferro dos Condados
do Leste, A miquina tinha uma superficie de aquecimento de cérea de 2 metros quadrados ¢ uma superficie de grétha de efren

de 24 decfinelros quadrados
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Actos dignos de louvor

Foram louvados pela Direc¢do Geral por se
terem evidenciado na extin¢do de um ineéndio
que se declarou em 17 de Abril passado num
vagao carregado com sacos de carvao na estagio
de Térre da Gadanha, o sub-chefe do distrito
n.” 266, Snr. Manuel da Silva, e o ferramenteiro
auxiliar, Snr. Paulo das Neves.

No dia 15 de Abril passado, o combdio 122,
composto de 14 veiculos, descarrilon ao quilo-
metro 249,296-Teste, seguindo descarrilado até
ao quilometro 247,382,

Iste acidente que se produziu numa grande
pendente, poderia ter gravissimas conseqliencias
se nao fosse a intervencao rapida do assentador
do distrito 34, Snr. Jodo Martinho Pinto que,

e

vindo pela linha, em servigo, se colocou no
melo dos ecarris com os bragos levantados,
motivando assim a paragem do combdio.

Pela sua inteligente e oportuna decisao foi
éste agente louvado pela Direc¢ao Geral.

Agradecimento

O Snr. Raul de Oliveira Pedroso, chefe de
Secgdo dos Servigos Gerais da Divisdo de
Exploragao, pede-nos a publicagdo do seguinte:

« Como inesquecivel preito de sincera gratidao, venho
por intermédio do Boletim da C. P. agradecer ao Dignis-
simo Médico do Servico de Saide, em Lisboa, Snr.
Dr. Wanzeller Pessoa, a proficiéncia e carinho com que
me tratou na gravissima doenga de que fui acometido.

Agradego pois a 8. Ex* e felicito a Companhia
e Ex ™o Médico-Chefe do Servigo de Satude, que contam
no nimero dos seus facultativos tao distinto e bondoso
médico, »

Coxeunso nk Foreararias

Gonltra=luz — Figueira da Foz

i

Folteg. dv Snr. Jodo Jesd de Brito Abranles. emprogado de 3.% ¢lasse na Divisie de Exploragio
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Nomeacoes

Més de Abril
SERVICO DE SAUDE E HIGIENE

Médico na 63.* Sec¢do: Dr. Joaquim Mendes
Vieira Lopes.

Médico na 67." Sec¢do: Dr. Adriano Nery
Gomes da Costa.

MATERIAL E TRACCAO

Acendedor: Manuel da Silva.
Ajudante de Acendedor: Emilio Maria.

Admissoes
Més de Abril

SERVICC DE SAUDE E HIGIENE

Enfermeiro de 3.* classe: Manuel Marques.

Reformas
Més de Abril

EXPLORACAO

Alfredo Cardoso Nogueira Palma, Chefe de 1.
classe.

Justino Glodinho Branco, Chefe de 2.* classe.

Leonardo Alves Moreira, Factor de 2 * classe.

Anténio Filipe, Condutor Fiscal.

-_-__t'ul_u-‘ L e S k(A (T T R

Fernando Augusto Meira

Chefe de 1. glasss
Admitido como pralicante
om 9 do Setembro de (893

o B T )

e T R O Y e N Y ey

AGENTES GUE COMPLETAM 40 ANOS DE SERVICO

Jatio Silva

Ghefe do distrito
Admitido como assentador
em 14 de Junho de 1804

Gongalo de Figueiredo, Guarda.

Anténio Soares Pais, Guarda.

Manuel da Cruz, Guarda.

Aurélio David, Carregador.

Joaquim Anténio Afonso Melim, Carregador.
Nicolaw da Silva Barrau, Carregador.

MATERIAL E TRACGAO

Manuel Rodrigues Pessoa, Maquinista de 2.2
classe.

Abel Nunes da Assun¢do, Maquinista de 2.2
classe. |

José Ermitdo, Fogueiro de locomdvel.

José Pecegueiro Gongalves, Contra-mestre prin-
cipal.

VIA E OBRAS

Bernardino Barbosa, Chefe de distrito.
Manuel PPina, Sub-chefe de distrito.
Ernesto Esteves, Assentador de distrito.

Mudancas de categoria

EXPLORACAO

Para:

Faroleiro: O agulheiro de 3.* classe, Antonio
Marques.

Guarda de estagdo: O guarda de p. n. Anto-
nio do Nascimento Correia.

; 4
4

- o

Concessa Holgado

Guarda de distrito
Admitida como guarda cfeetiva
gm o de Junho de 1804

b 4
&
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INSTRUCAO PROFISSIONAL

Concessao de prémios

Terminaram com brilhante resultado as pro-
vas do conocurso para a obtengdo de diplomas
de prémio e de mérito, na Divisdo de Explo-
racdo. O Boletim da C. . ao registar com
prazer os resultados déste concurso aproveita
a oportunidade para enderecar a todos os novos
diplomados as suas felicitagdes.

Pessoal em servigco nas linhas da Antiga Réde
Pessoal de estacao

Factor de 1.* classe:

Sinfrénio 8imées Penalva.. 1. Prémio
Factores de 2.* classe:

Francisco Maria Baptista
Fortunato . ..voe.veeinsas I1.° Prémio

Cipriano da Silva ......... 2% i
Factores de 3." classe:

Anténio Tomé Pedro ... .. 1.” Prémio

Ricardo Charters Ribeiro.. 2.° »
Joaquim Fernando Magaréco Diploma de mérito

TOSE R OTT s iieiivalivs/stsis wiiieisre ldem
Sebastiao Baptista Ferreira
Verga e tue: ot s s ldem

Pessoal de trens

Condutor :

Manuel Eusébio Valadas ... Diploma de mérito

Guarda-freios :

Antdnio Pedro ........... 1. Prémio
Anténio Faria dos Sanfos.. 2.° »

Anténio Maria Franca. . ... Diploma de mérito
Antonio Maria Rodrigues
STl ] MR R ldem

Pessoal de revisio de bilhetes

Revisor :

Jodo Anténio da Conceigao Diploma de mérito

Pessoal em servico nas linhas do Minho e Douro
e do Sul e Sueste

Pessoal de estagao

Fiel de estacdo:

Ludgero Duque Carraga ... |.° Prémio
Factor de 2.* classe:
Claudino José Pisco .. .... 1.° Prémio

Pessoal de trens

Guarda-freio:

Antonio Miximo Baptista.. |.° Prémio

Pessoal que teve classificagdo para obter di-
ploma de mérito, mas a quem n#o é concedido,
em harmonia com as disposi¢des da Instrucio
n.” 2.126, por ter recebido igual diploma em
coneursos anteriores:

Condutor : Antdnio Pinheiro.

Guarda-freios: ARAntdnio Carvalko, RAlvaro

Dias Pereira e Joaquim Ramos.
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Falecimentos

Més de Margo

EXPLORACAO

T Raul Eduardo, conferente em Alcantara
Terra.

Admitido como carregador em 21 de Setem-
bro de 1924, foi promovido a conferente em
21 de Julho de 1929.

Més de Abril
EXPLORACAO

+ Munuel de Sousa Faria, Factor de 1.* classe
em Mato de Miranda.

Admitide como praticante em 20 de Fevereiro
de 1916, foi nomeado aspirante em 1 de .laneiro
de 1916 e promovido a factor de 1.* classe em
1 de Abril de 1926.

Em 1920 e 1922 foi premiado por bons ser-
vigos prestados.

T Alfredo Diogo, Agulheiro de 1.* classe em
Entroncamento.

Admitido como suplementar em 5 de Novem-
bro de 1906, foi nomeado carregador em 21 de
Dezembro do mesmo ano e promovido a agn-
lheiro de 1.* classe em 21 de Janeiro de 1930.

+ Carlos Maria Cordeiro, Carregador em Se-
tabal.

Admitido como eventual em 1 de Maio de 1924,
foi nomeado carregador em 28 de Agosto de 1925.

1 Alfredo Diogo

Agulheiro de 1.* classe

T Manuel de Sousa Faria

Fagtor de 1.® classe

T dAnténio de Olivetra Juntor, Arquivista de
2.* classe no Servico de Fiscalizagéo.

Admitido como fiel do depésito de impressos
em 21 de Abril de 1917, passou a fiel de armazém
em 1 de Janeiro de 1928 e a arquivista de
2.% classe em 1 de Maio do mesmo ano.

MATERIAL E TRACCAO

T Manuel Anténio, Acendedor no Depdsito
de Entroncamento.

Admitido como limpador auxiliar em 1 de
Julho de 1905, foi nomeado acendedor em 26
de Julho de 1916.

VIA E OBRAS

T Abilio Fonseca, Assentador do distrito
n.° 404.

Foi nomeado assentador de 2.* classe dos
Caminhos de Ferro do Estado, em 15 de Dezem-
bro de 1914.

T Amoroza Gomes, Guarda do distrito n.° 73,

Admitida como guarda em 26 de Outubro
de 19056.

T Deolinda de Jesus, gnarda do distrito n.° 72,

Admitida como guarda em 21 de Outubro
de 1929.

1+ Manuel Anténio

Acendedor

4 Carlos Maria Cordeiro

Carregador em Selfihal

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



