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0O “Boletim da C. P.”

| oM 0 presente nimero, inicia o Boletim da C. P. o sexto ano da sua publi-
C cagdo, facto éste que gratamente registamos, por constituir a prova de ter
a funcdo cultural desta revista sido compreendida pelos seus numerosos leitores.

A coleccdo déste Boletim, cujos nimeros se encontram na maioria esgotados,
constitue ja, com as suas 1.200 paginas, um valioso repositorio de artigos sébre os
mais variados assuntos ferro-viarios, além de outros de cultura geral que, sem éle,
dificilmente chegariam ao conhecimento da maioria dos seus leitores.

Por outro lado, ndo tem esta revista descuidado a sua parte grafica e o pro-
posito de promover o desenvolvimento artistico do pessoal e, nesse intuito, orga-
nizou um concurso de fotografias e de desenhos que estd decorrendo e que, como
se verifica pelos trabalhos ja publicados, tem alcancado o desejado sucesso.

O Boletim da C. pP. continuarda com a orientagdo que o tem caracterizado,
procurando melhorar ainda mais as suas sec¢des e 0 seu aspecto grafico, e promo-

vendo oportunamente outra série de concursos.
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Tunel do Barracao

Pelo Sar. Eng.” dlvaro de Melo Gouveia, Adjunto do Servico de Conservicio

Tunel do Barracido, pertencente a linha

da Beira Baixa, fica situado entre os qui-
Iémetros 205.908,2 e 206.306,2.

O comprimento total é de 398 metros

sendo 3568 em alinhamento recto e 40 metros

em curva de 300 metros de raio. Em perfil lon-

Uma fase da roconstrugio da al bada do Winel, — Viss no primeiro plano a abobada ji reconstruida
o no segundo a antigs, deformada @ escorada

gitudinal é em rampa de 0,015, isto é a linha
desce para o lado de Benespéra com uma incli-
nacdo de quinze milimetros por metro. A secgdo
transversal é a do tipo aprovado para a linha
da Beira Baixa constituido por paredes ou pés
direitos de paramentos curvos de 15 metros de
raio que suportam uma abdbada circular de
metros de didmetro cujas impostas ou nascen-
cas se encontram trés metros acima do nivel
dos carris e ficando o fécho 5,"90 acima do
mesmo plano de referéncia.

O macico em que foi perfurado é constituido
por granito alterado, que se apresenta sélto

nalguns pontos e noutros tdo encharcado que
chega a ser de consisténcia pastosa. O volume
das dgunas de infiltragdo ¢ bastante aprecidvel
caindu de alguns pontos da abébada numa chuva
abundante.

Este tinel é todo revestido de alvenaria.
ordinaria nas paredes, e
cantaria aparelhada na abé-
bada.

Os pés direitos deforma-
ram-se por causa das fortes
pressoes que o terreno so-
bre éles exercia deslocando-
-se para o interior e redu-
zindo a largura em varios
pontos cérca de 90 centi-
metros.

A abdbada acompanhan-
do nas nascencas os deslo-
camentos das paredes defor-
motu-se também levantando
no fécho e esmagando as
cantarias.

Estas deformagdes colo-
caram em Sério risco a esta-
bilidade da obra impondo
intervencao imediata.

Foi resolvido fazer-se a
reconstrugdo por se ter re-
conhecido ser éste o processo mais rapido
e econémico de resolver a critica situagdo
a-pesar-de ndo se desconhecer que a sua exe-
cucdo era precisamente a mais dificil e perigosa.

A abertura em trincheira, s6 na zona em
ruina, obrigava a movimentar cérca de 220.000:
metros ctbicos de terra e rocha. Admitindo-se
combéios de 12 vagdes, seriam necessarios 3666
o se fizessemos 12 por dia, precisariamos 305
dias ou sejam 10 mezes e portanto mais 4 mezes
do que levou a reconstrugéo.

Foram reconstruidas totalmente trés zonas.
respectivamente com 98 metros a primeira,
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0 pessoal que trabalhou na ebra, o qual, durante a fase de maior actividade,

chegou a ser de cérea de quinhentos homens

18 metros a segunda e 19 metros a terceira
recomegando a primeira zona a 126 metros da
testa do lado de Abrantes e havendo intervalos
de 42 metros entre a primeira e segunda e
36 metros entre a segunda e a terceira.

A extensdo reconstruida foi num total de 135
metros.

Em téda a extensdo do tanel construiu-se
um ensoleiramento de formigédo em férma de
abébada invertida com 14 metros de raio e cin-
qiienta centimetros de espessura. As juntas
foram refechadas, isto é guarnecidas com arga-
massa rica de cimento em todos 0s paramentos,
quer das paredes, quer das abdbadas.

Em vérios pontos isolados reconstruiram-se
08 paramentos bem como a abobada em pequenas
superficies. As alvenarias dos pés direitos devido
a acgdo das dguas e baixas temperaturas nao
tinham argamassa, remediando-se éste inconve-
niente fazendo furos de sonda na altura das
nascencas por onde se vazou argamassa fluida
de cimento, refechando desta forma todas as
juntas pelo interior, conseguindo-se assim um
bloco bem ligado.

Para a execugdao déstes trabalhos foi neces-
sario interromper a circulagio.

Construiu-se uma estagdo provisoria do lado
de Abrantes com plataforma, barraca para telé-
grafo, bilheteiras, abrigo para passageiros, dois
cais cobertos, nm descoberto, linha de resguardo
e caminho de ligagio & Kstrada Naecional do

Sabugal & Guarda, propor-
cionando cémodo e seguro
transb6rdo em caminhetas
para passageiros e facil
acesso para mercadorias.

Simultineamente com a
execucao destas instalagdes
para servigo da exploracdo,
organizou-se o trabalho e
alojou-se o operariado de
férma que se obtivesse déle
0 maximo de rendimento a
par da maior seguranga
para a obra e para o pes-
soal.

Instalou-se uma central
eléctrica que fornecia luz
para os trabalhos no inte-
rior do tinel, e no exterior montaram-se ofici-
nas de ferreiro, estaleiro dos canteiros, arma-

O pessoal divigente da obra dentro do linel,
Ao fundo ¢ ao allo as cambolas para reconstrugio da abébada
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zéns de ferramentas, de material eléctrico, de
matérias inflaméaveis, posto de socorros, escri-
tério do engenheiro e apontadores e dormito-
rios do pessoal. Todas estas dependéncias
constituiam um verdadeiro bairro com uma rua
central que o bom humor dos nossos opers-
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Simples para enlivagio do tinel e via para lransporte de materiais

rios classificon, com um aparatoso letreiro de
«Avenida Central».

Todo o trégo de linha desde a estagédo pro-
viséria pelo interior do tinel até & estagdo do
Sabugal foi reduzido para via de 0,60, assegu-
rando o abastecimento de materiais e saida de
terras das escavag¢des com um grupo de doze
vagonetas basculantes e um tractor a gazolina.

Us materiais eram convenientemente distri-
buidos de num e outro lado do tiinel, de férma a
serem conduzidos para a zona de {rabalhos,

aproveitando o retdorno das vagonetas que trans-
portavam as terras do interior do tunel.

Os deslocamentos dos pés direitos foi tal que
depois de reconstruidos, a ab6bada ficou sem
apoio obrigando por tal motivo ao dificil e pe-
rigosissimo trabalho de refazer o revestimento.

Quando o deslocamento referido era pequeno
ou néo se fazia o trabalho indicado por néo
perigar a estabilidade do conjunto ou se tal
facto era de temer, refazia-se a abdbada pelo
menos nos tergos, pois técnicamente é um &rro
deixar esta em balanco.

Deve-se registar com prazer que, apesar dos
acidentes fatais serem correntes em obras desta
natureza, devido as precaugdes tomadas, a pe-
ricia do pessoal graduado dirigente e 4 bda
vontade, dedicagao e cuidado dos operarios, nio
houve mortes a lamentar.

O trabalho executado.pode resumir-se, singe-
lamente, em trés fases distintas a saber:

1.°— Entivagao, isto é consolidagdo com ma-
deiramento apropriado, das zonas do tinel onde
§e ia operar;

2.— Demolicdo e reconstrugdo dos para-
mentos ;

3.°-— Demolig@o e reconstrugao da abébada.

Assim sintetizada em meia dazia de palavras
a obra feita no tinel do Barracdéo, parece téo
singela quanto na realidade, é delicada na ela-
boragéo, muito embora tivesse comegado pelos
conhecidos «simples». ..

A guantidade de alguns dos materiais gastos
nesta obra déao a ideia do seu valor:

Madeira....ocoovavann & 460 metros eiibicos
Pedra para alvenaria or-

AINATIR soosoiesvinviios 160 metros ciibicos
Brita para formigfo ... 630 » »
Brita para balastro .... 406 » »
Cantaria aparelhada (1). 1.000  » »
Gazolinmes v, o aviennini 10,384 litros
Dinamite o, s vocaisqs 636 quilos
Carboneto . +........ ‘ 487 »
Cimento... .. St o 660.000 »

(') Ndo contando com n pedru retirada do thinel e aproveitada.
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Transporte de géneros frescos

COM o intuito de desenvolver a exportacio
de géneros frescos, (hortalicas, frutas e
outros produtos facilmente alteraveis), o govérno
italiano acaba de auxiliar moral e materialmente
o estudo do seu transporte a longas distincias,
em boas condigbes, criando e subvencionando
laboratorios, onde téenicos abalisados procu-
ram uma solugdo pratica para t&o importante
problema.

Os primeiros resultados, que sédo interessan-
tes e animadores, foram obtidos mediante o
emprégo de «arcazes» (containers) de paredes
duplas, (de que damos o esquema), entre as
quais ha um isolante especial com base de aglo-
merados de cortiga.

Nesses arcazes sio dispostas, sdbre umas
prateleiras, as caixas (¢) contendo o0s géneros
a transportar.

Em outros arcazes das mesmas dimensdes,
foram montadas instalagdes frigorificas comple-
tas : maquina frigorifica, um transformador que
permite a utilizagdo de todas as correntes para
o accionamento do seu motor eléetrico, um apa-
relho refrigerante para a dgua de circulacdo,
fabrica de gélo, geleira, ventilador, ete. Todo
éste material foi estudado e construido de ma-
neira a poder ser facilmente colocado no chiao,
levantado ou deslocado por meio de pequenos
«charriots» transportadores.

Os arcazes foram projectados de forma a po-
derem ser carregados trés em cada vagdo-pla-
taforma de b Ton., a passarem sob os e¢gaba-
rits » ingleses, que, como 6 sabido, s@o os mais
pequenos da Kuropa, e a poderem tambem ser
facilmente carregados mnos leitos dos veiculos
de estrada ou nos pordes dos navios de carga.

O carregamento e pre-refrigeragio dos géne-
ros frescos a transportar nos arcazes é feita
no proprio local de produgéo.

Para isso, logo que os géneros estejam arru-
mados nas caixas e estas colocadas nas prate-
leiras, promove-se o seu arrefecimento, — tem-

peratura de 7°-8° durante & a 6 horas —, por
meio de uma corrente de ar frio fornecida pela
estag@io frigorifica, que, como ji dissemos, estd
instalada em outro arcaz.

Essa operagéo terminada, enchem-se de gélo,
—também fornecido

pelo frigorifico —, A A
os reservatorios (D): | 1
e é a agua de fusao E
désse gélo que, cir- By : 4B
culando por radiado- ,J ;D L D .

#

res especiais, man- ¢ ‘ j
tem a temperatura r
interna do arcaz a |
7°-8" durante 120 a o
150 horas, consoante S
a temperatura exte- ' —
rior, escoando-se de-
pois por uma valvula
munida de sifdo.

A temperatura de
refrigeracéo mais
conveniente para
cada espécie de gé-
neros frescos foi
objecto de estudo
minucioso: reco-
nheceu-se contudo
que os limites do
arrefecimento, tanto
no inicio da viagem
como durante ela,
néo devem ultrapas-
gar 0° e 10°.

Cada estagao frigorifica mével pode arrefecer
simultineamente trés arcazes.

N

Gorle esquemilico de nm urcaz
para transporte de géneros [rescoy

A — Conduetu de entrada do ar frio

A" —Conducta de saida do ar frio

B — Foles de jungiio

(. — Caixas para os géneros frescos

D — Resorvatorios de golo

[} — Orificios para a entrada ¢ saida do ar.

Em Setembro de 1933 fez-se uma experiéncia
interessante com éstes transportes. Foram ex-
portados pécegos de Albenga (Itilia), para
Buenos Aires (Argentina); a duracdo da via-
cem, (estrada, caminho de ferro e mar), foi de
25 dias, tendo sido preciso carregar de gélo os
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depdsitos quatro vezes durante o percurso: os
pécegos chegaram em perfeito estado a Buenos
Aires. Nesta cidade os arcazes foram carrega-
dos de uvas arrefecidas a 4° e trouxeram estas
para Génova (Italia), no mesmo navio e nas
mesmas condi¢des, onde chegaram em Optimo
estado e a temperatura de 8°.

Fizeram-se, também, com pleno éxito, trans-
portes de fruta para Paris, tendo-se chegado a
exportar para esta cidade, s6 num combdio,
cérca de 400 Ton. de pécegos, ja em plena ma-
turagdo, de peixe e carne fresca, ensinando a
experiéncia que esta deve ser carregada e res-
friada logo depois de abatida.
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Do que deixamos dito devemos concluir que
esta reservado um certo futuro a é&ste género
de transportes.

() material é caro; o consumo de gélo, por
arcaz e por hora, — cérea de 2 Kg. para uma
temperatura exterior de 20° a 25° — é elevado.
Porém a pritica ja demonstrou que &ste modo
de transporte apresenta indiscutiveis vantagens
para alguns géneros frescos, cuja raridade ou
qualidade os torna facilmente venddveis em
determinados centros, mesmo a precos muifto
elevados, e é ésse facto que determina a exis-
téncia, nos Caminhos de Ferro Italianos, de 1Hb
arcazes do tipo que descrevemos.

™ ™ ™

Santardém — Portas do Sol

Conomman nr FroarATIAS

Folog. do Snr. Manuel dos Santos Jurado, empregado de 8. classe np Servigo de Fisealicagio
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Concorso vy Desexnos

Desenho do Spr. Artur José Guerreiro, empregado de 1.0 classe,
da Divisdo de Exploragdo.
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Notizs ceArte,

O Palacio da Péna em Sintra

elo Soe. Bng.® Sousa Nuneg, Ghefe de Servico da Divisio do Viee Obras
(Continuagdo)
LI O cronista Garcia de Resende conta que no

NDE hoje se ergue
o soberbo paldcio
foi outrora o hu-
milde Mosteiro de
Nossa Senhora da
Péna que Kl-Rei
D. Manuel I man-
dou edificar no
local onde existia,
desde época des-
conhecida, uma
misera e t6sca ermidinha que a tradi¢@o referia
ter sido construida no sitio onde aparecera
milagrosamente uma imagem da Santissima

Virgem. Em tempos de Kl-Rei D. Joao I jd
a ermida campeava no alto do monte, pois, por

umas memorias do Século x1v, consta que os
beneficiados da
igreja de S. Pedro
de Sintra iam dizer
missa todos os

sabados & vene-
randa capelinha
a-fim-de cumpri-
rem O encargo que
lhes fizera aquéle
monarca « De boa

Memoéria» por
Carta de 8 de

Agosto de 1387 (1).

(1) A. A. R. da Cu-
nha, Sintra Pinlu-
resca, pag, 139,

Sanla Macia da Péna, no Séeulo xvr, segundo Duarle de Armas

ano de 1493 foi D. Jodo II cumprir um voto
que fizera a Nossa Senhora da Péna em cuja
ermida «éle e a Rainha foram estar onze dias,
por uma novena que prometeram; e estiveram
muito s6s porque a casa era uma bem pequena
ermida, e os que com eles estavam pousavam
em tendas que Kl-Rei ai mandou levar, onde
se agasalhavam muito bem e a todos se dava
de comer em maita perfeigdo, e nos onze dias
acabada a dita novena, El-Rei ¢ a Rainha se
tornaram a Sintra».

Refere a tradigdo que D. Manuel I apds a
partida de Vasco da Gama para a descoberta
do caminho maritimo para a India coslumava
subir aos mais elevados pincaros da Serra de
Sintra, que tanto apreciava, a-fim-de observar o
Oceano e tentar descobrir de l4 as naus do
intemerato navegador de regresso da sua extra-
ordinaria viagem.
A afeigdo que en-
tdo deve ter criado
pelo vetusto eremi-
tério levaram-no
a mandar cons-
truir junto a éle,
em 1503, um mos-
teiro que doou &
ordem de 8. Jero-
nimo de quem era
muito devoto. Po-
rem tal edificagdo
tendo sido execu-
tada com madeira
ndo podia ser de
grande dura, Afir-

Desenho do Arq. o Bernarding Coolho
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A ontrada do Convento da Péna no Séeulo xvi, segundo vma gravara anfiga

mam alguns autores que andando o Rei Ven-
turoso a cacar na Serra de Sintra, em Se-
tembro de 1503, avistou as naus do Gama de
regresso da sua segunda viagem ao Oriente.
Para comemorar a satisfagdo que tdo jubiloso
acontecimento lhe produzira resolven transfor-
mar a citada construgdo num verdadeiro monu-
mento de alvenaria e cantaria o qual todavia
s6 em 1511 teve inicio e levou oito anos a fazer,
comportando igreja, claustro, refeitério, dormi-
torio para dezoito monges, oficinas, campanério,
hospedaria, ete.

Em 30 de Setembro de 1743, dia de S. Jero-
nimo, quando os monges estavam celebrando a
festa em honra do seu santo Patriarca, cain um
raio no mosteiro incendiando-o e causando-lhe
muitos prejuizos que foram mandados reparar
por El-Rei D. Jodo V.

Desenho do Arq.to Bernardino Coelho

Também o terramoto de 1765 o arruinou bas-
tante, porém, ndo tanto como o abandono a que
foi votado por ocasido da extingdo das ordens
mondsticas em 1834.

Passados anos teve o mosteiro a sorte de
impressionar profundamente a requintada sen-
gibilidade artistica de El-Rei D. Fernando II
que deliberou compra-lo, em 1838, com todos
os seus pertences e anexos ficando contudo
cobrigado a cuidar da sua bda conservagio,
visto ser um monumento nacional e conter a
igreja um retabulo de primorosa escultura» con-
forme se 18 nos Diarios do Govérno n.” 229 e
269 respectivamente de 27 de Setembro de 1838
e 13 de Novembro do mesmo ano.

A forma como tal clausula foi respeitada pelo
Rei-artista unltrapassoun os mais ambiciosos e
exigentes designios.
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Tinha pressa o espdéso de D. Maria I em
construir o paldcio maravilhoso que a sua fan-
tasiosa imaginagio idealizara.

Chamou para o coadjuvar o engenheiro ale-
mao Bardo de Eschwege o qual ao delinear um

Planta conjectural do anligo Mosteiro de Santa Maria da Péna
a0 nivel da entrada principal do niesmo

primeiro anteprojecto de algados num estilo
nen-gético inspirado na arquitectura inglesa
viua o seu trabalho reprovado e inutili-
zado pela sdbia competéncia de D. Fernando.

O que se executou, apesar de mais
adequado ao ambiente, ndo se pode con-
siderar uma obra-prima nem classificar
arquitectonicamente como perfeito; &
um misto de varios estilos caprichosa-
mente combinados onde, contudo, acima
das inspira¢des orientais e das remi-
niseéncias e sugestdes do Renascimento,
predomina o espirito medieval portu-
gués.

Nao obstante as inevitaveis demoras <
a que a organizagao de vastos projectos X
de construcdo conduzem normalmente,
era tal o interdsse e a azifama que o
Rei imprimia ao avango e execugdo do
monumento de que me propuz tratar
que ja& em 1841 as obras iam adianta-
das.

Findos os trabalbos de construgio do

133w

famigerado palacio viu-se surgir no alto do Monte
como remate perfeitamente légico com a sua
estrutura e harmonico com a exuberante vege-
tagdo envolvente, um caprichoso aglomerado de
corpos multifarios que, se tem os defeitos ine-
rentes a todas as obras humanas, néo
pode deixar de se reconhecer quanto
éstes sdo bem perdodveis atendendo ao
felicissimo e inolvidavel efeito ceno-
grafico conseguido em primorosa cone-
Xa0 com a natureza.

O Palacio da Péna avista-se altivo e
imponente de tdédas as cercanias de
Sintra, de muitos pontos de Lisboa a
dezenas de quilémetros de distincia e
até da margem sul do Tejo.

A entrada para o paldcio-acastelado
faz-se por um largo portdo de acesso
a uma ponte levadiga, ultrapassada a
qual, nos encontramos num tinel em
curva que nos conduz a um terrapleno
ao nivel do primeiro piso do edificio
donde se observa uma fachada tornada
célebre pela estranha e tormentosa
janela do horrendo gigante e onde
também se admiram, além doutros
pormenores arquitectonicos dignos de nota,
dois magnificos portais de estilo arabe um
dos quais dizem ser ciépia da célebre Porta
da Justica na Alhambra de Granada.
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Plantk conjectural do anligo Mosteiro de Santa Maria da Péna
a0 nivel do pavimento térreo do claustro
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mente emoldurado por graciosa arcaria
amoiriscada coroada por ameias de perfil
| bem estilizado.
! Na fachada do paldcio que da para
! dste terraco abrem-se intmeras janelas
. de saboroso recorte gético-manuelino
| mas a parte que chama mais poderosa-
~ mente a aten¢dao é a que sobrepuja o
arco Tudor duma das passagens co-
bertas de comunicagdo entre os péatios
! onde se patenteia uma imitagéo inver-
tida da célebre janela do Convento de
Cristo em Tomar.

A nordeste déste recinto levanta-se o
que resta do antigo mosteiro manuelino,
provavelmente delineado pelo célebre
b """j"“":ﬂ?'ﬂ‘::,’l_'l“:ll‘:“'f SN HDS TR R R arquitecto dos Jerénimos chamado

pavimento da Gapela
Boitaca, e onde sobressai um loucéo
alpendre coberto por num agudo coruchéu

Utilizando qualquer dos referidos portais azulejado que abriga o singelo portal seiscen-

: FA) Relabwio e
1

passa-se para um outro patio donde se dis- fista da capela. A torre, que lembra a de 5. Vi-
fruta um panorama surpreendente artistica- cente a par de Belém, dizem ser dessa c¢poca.

Palacio da Péna coron  dmirivel e logicamento um dos montes da formosa Serra de Siatra
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Vista geral do Palacio da Péna

O tecto da graciosa ermida ¢ constituido por
uma abdbada mervada de artezdes ricamente
lavrados em cujos féchos se admiram formosos
bocetes com as armas reais e cruzes de Cristo.
As paredes sao revestidas de azulejos brancos
e faixas verdes colocadas diagonalmente segundo
nm tipo tultimamente muito usado nos silhares
dos edificios de passageiros da C. P. mas mais
rico. A capela-mér, que é mais estreita do que
a nave, prolonga-se do lado da epistola num
amplo céro, ostentando as paredes e tectos um
forro de azulejos policrémicos de tapete do
coméco do século xVvII.

O arco triunfal que separa a nave da capela-
-mér é manuelino mas os altares de marmore
que o ladeiam sdo jé do Renascimento classico
¢ denunciam a época do «Piedoso».

A obra-prima da igrejinha é porém o «reté-

Foltog. do Sar. datdnio Nunes, impador dg carruagens

bulo de primorosa escultura» a que se referia
o Diédrio do Govérno atras citado.

Tisté 8le no altar-mor e foi executado em 1532
pelo escultor francés, Nicolau Chanterene, que
trabalhou no convento dos Jerénimos, por or-
dem de D. Jodo III e em acgdo de gragas pelo
feliz nascimento, na vila de Alvito, de seu filho
Manuel, como uma inscri¢céo latina gravada no
pedestal do altar, atesta e cuja tradugdo é a
seguinte :

«Jodo 111, filho de Manuel, neto de Fernando,
bisneto de Duarte, terceiro neto de Jodo I,
Rei de Portugal e dos Algarves, Africa, Etidpia,
Arébia, Pérsia, India, pelo feliz parto da Rainha
Catarina, sua incomparavel espdsa, nascendo o
principe Manuel seu filho, dedicou éste altar no
ano de 1632 v,

(Continua)
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Prescricoes para a seguranca individual

do pessoal

NO intuito de contribuir para a seguranca CAPITULO I

individual dos agentes da Companhia,
inicia o Boletim da C. P., no presente niimero,

Recomendacoes gerais

a publicacdo de uma série de preseri¢des que, Aprido 1.0
no interesse de todos, devem ser lidas e fixadas

pelo pessoal.

E' perigoso aos agentes que trabalham

Numerosos agentes séo vitimas de acidentes ou circulam no caminho de ferro, cobrir as

no trabalho de que, em geral, a
negligéneia, a falta de atencdo,
ou mesmo a imprevidéncia, séo a
causa.

0 excesso de confian¢a em néds
proprios faz, por vezes, perder a
no¢ao do perigo, arriscando-se
inttilmente a vida.

Devemos esforgar-nos por evitar
os acidentes do trabalho fugindo
a0s riscos intuteis e seguindo as
regras elementares de seguranga
bem como os conselhos duma ex-
periéneia, por vezes duramente
adquirida.

E’ certo, porém, que nos cami-
nhos de ferro como em muitas
outras indastrias, por vezes surgem
circunstinecias tais e tdo impre-
vistas que os agentes briosos e
cOnscios do seu dever ndo hesitam,
com risco proprio, e para evitar
graves acidentes, em tomar me-
didas que s6 as circunsténcias de
momento podem ditar.

Para melhor compreensdo das
prescrigdes que a seguir se publi-
cam, inserem-se uma série de foto-
grafias mostrando umas, os riscos
que os agentes podem correr
quando nio sdo atendidas as ele-
mentares medidas de precaucéo,
e outras como devem proceder
para evitar os acidentes.

.
fig. 1 IT perigoso

colocar os pés em sitios onde houver probabilidade
de ficarem entalados
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orelhas porque enfraquecem a per-

Fig. 2 Devesse
atravessar os aparelhos da via sem os pisar

cepcdo do som. Igualmente é peri-
| goso o uso de gumarda-chuva, por
diminuir a visibilidade.

ARrTIGO 2.°

Recomenda-se o uso de botas
com saltos largos e baixos, a
todos os agentes gue tenham
de andar na via, a-fim-de evitar
que o salto fique entalado nos
taloes das agulhas, nas eréximas,
nos contra-carris, ete.

O calgado com solas de bor-
| racha deve ser evitado na época
 de chuvas.
| Os agentes devem evitar por
| 0s pés nos sitios onde houver
perigo de ficarem entalados
. naqueles aparélhos de via, e ca-
|l minhar sébre pecas moveis como

agulhas, ferr6lhos, transmissdes,
 ete., sobretudo quando néo houver
necessidade disso. (Figuras 1
e 2).

O uso de botas com cardas deve
ser evitado aos agentes que, pelas
fungdes que desempenham, tém
de subir aos veiculos.

(Continua)

LorcdZens e Loceersewtonf

OONSULTAS
Triafego e Fiscalizagio

MTarifams:

P. n° 569.—Um expedidor de um vagio
partienlar carregou 10 biddes de azeite no seu
vagdo, mas ndo tinha calgos para os calgar. A
carga e descarga é feita pelos donos.

Requisitou os calgos & estagdo e como ela
visse que sem @&stes utensilios ndo tinha esta-
bilidade o carregamento, forneceu-os. Andou
bem a estacao ?

Tinha alguma coisa a cobrar?

R.— A Companhia deve sempre abster-se de
fornecer calgos e cordas para fixar carga de
vagbes particulares, visto que pela condic¢io
9." da Tarifa A é aos expedidores que compete
fornece-los ou suportar os encargos que lhe
advenham da obtengdo de tais acessérios de
carregamento. Isto, é claro, salvo o caso muito
especial de aluguer de malhais de madeira pre-
visto nas linhas do Sul e Sueste, pelo seu
Aviso ao Piblico B. n.° 822 da extinta Direc¢iio
daquelas linhas,
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P. n.® 570. — Um expedidor de um vagao
particular carregon num seu vagao 140 sacos
de trigo, mas nao tinha encerado seu, para
cobrir a mercadoria. A carga e descarga sao

Setibal — Praia de Albarqgnel

CoNcurso ne FoTOGRAFIAS

R.— Segundo o disposto na condigdo 9.* da
Tarifa Especial A. o expedidor de remessas em
vagdo particular é obrigado a fornecer o neces-
sario material de fixagao ou de resguardo, pouco
nos devendo importar quej'ésse
material seja de propriedade do
expedidor ou por éste alugado a
quem quer que para ésse fim o
tenha disponivel.

No caso, porém, de o expe-
didor mos requisitar encerados
para cobrir as mercadorias em
vagbes de sua propriedade, e
como na Tarifa de Despesas
AcessoOrias anunciamos que, sem-
pre que possivel, os alugamos,
nao devemos recusar-nos a isso,
cobrando-se, é claro, a respectiva
importancia pelo aluguer.

DOCUMENTOS

I— Trafego

5, Aditamento as Tabelas de Precos o
Condigbes do Servigo de Banhos Interno, —
Estabelecimento de bilhetes de
Pérto para varios destinos.

3,° Aditamento @s Tabelas de Pregos

¢ Condlgdes do Servigo de Banhos Combi-
nado,— Estabelecimento de bilhetes

de varias procedéncias para varios
destinos.

4,° Aditamento & Tarlfa Internacional
n.° 402 de G, V.— Altera varias dis-
posicdes da tarifa.

Folog. do Snr. dulinio Nunes, limpador de carruagens

feitas pelos donos. Requisitou um encerado
alugado a estacdo. A estagdo forneceu-o por
vér que sem éste utensilio o carregamento
podia ser avariado.

Cobrou o alugner. Procedeu bem, ou

mal ?

Aviso ao Piblico A, n.° 404, — Sendo

os eresiduos de bagago de azei-

tona » geralmenie empregados como adubos, foi
resolvido estabelecer para esta mercadoria o
regime especial de que desfrutam os adubos,
por analogia com as disposigdes jd adoptadas
para com as rubricas constantes dos Avisos a0

Piblico A, n.” 229 e 369.
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Aviso a0 Piiblico A, n.° 406, — Anuncia a abertura
a explora¢ao das paragens de Telhal e Zibreira,
situadas respectivamente aos Kms. 22,800 e
50,278 da linha de Oeste e a reabertura dos
antigos apeadeiros de Alcainga-
-Moinhos e Jerumelo.

Aviso ao Piblico A n.° 407, — Esta-
belecimento de bilhetes directos
simples de Lisboa-Rossio até
Sintra para as estagdes e apea-
deiros de Melecas até Torres

Vedras.

Aditamento n.° 22 & Classificacdo Geral
de Mercadorias, — A-fim-de benefi-
ciar os transportes de «barro
(refractdrio ou néo) nao designa-
do em pedra ou em po», efectua-
dos a pequenas distancias, foi
resolvido aplicar a @éstes trans-
portes a Tabela n.” 20 de aplica-
¢ao geral e a tabela n.” 31 para
o minimo de 200 Kms.

Aditamento n.° 28 & Classificacdo Geral
de Mercadorias, — Kiste aditamento
foi publicado com o fim de uni-
formizar o tratamento aplicdvel
as «farinhas néo designadas para
alimentacido de animais, em bar-
ricas ou sacaria ordinaria», e a0s
« tourteaux (para alimentacéo de
animais)», visto tratar-se de mer-
cadorias destinadas ao mesmofim.

Ampliagdo do 18.° Aditamento ao Comple-
mento @ Tarifa Especial n.° 1 de P, V. —
Por éste diploma se estabelece
que as mercadorias para expor-
tacdo mencionadas no 18.° adita-
mento também beneficiam da
concessao néle prevista quando
sejam expedidas para a estagdo de Brago de
Prata.

19.° Adltamento ao Complemento & Tarifa Especial n.” 1
de P. V. em vigor na Antiga Réde e 8.° Aditamento & Tarifa
Especial n,° 1 de P. V. em vigor nas linhas do Estado.— Com

139 mum

o intuito de se intensificar nas nossas linhas o
traifego de cal comum em pedra, foi tornada
extensiva acs transportes desta mercadoria que
por expedigdes de vagdo completo ou pagando

Escadinhas_de Sianlo Estéviio

Lishoa — Allama

CONcursd bE POTOGRAFIAS

Fatoy. do Sne, Manuel Gongalves, Fmpregado de 2.0 classe
dog Servives Gerais de Beplorigio.

como tal forem efectuados depois de 1 de
Margo p.° p.° e nos percursos constantes déste
aditamento, a bonificacio de 20 %) que, pelo
13.% aditamento ao Complemento a Tarifa Es-
pecial n.° 1 de P. V. ji era concedida as remes-
sas de cal hidraunlica.
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Comunicag@o-Clrcular n,° 12, — Xsclarece que os ex-
pedidores de remessas de sabdo em estado
pastoso devem empregar nas respectivas decla-
ragbes de expedigdo a rubrica da C. G. M.
« sabéo ordindrio » muito embora a facam seguir
da designagéo «(mole)».

IT— Fiscalizagao

Circular n.° 82, — Esclarece a forma como se
deve proceder quanto & cobranga do comple-
mento ao imposto ferro-vidrio e utilizagao e
regularizagdo dos mod. D 2, D 2 bis, D b e
D b bis, fornecidos para viagens com redugao
e gratuitas.

Circular n." 822, — Presta instrucdes sobre a
nova modalidade de execucao dos servigos com-
binados com as emprésas camionistas.

Carfa impressa n.° 1200, — Relacdo dos bilhetes de
identidade, anexos e bilhetes de assinatura a
apreender, extraviados na 2.* quinzena de

Abril de 1934.

Carta impressa n.° 1201, — Informa que as remessas
de objectos destinados & 1.* Exposi¢ao Triuntal
do Desporto, quando seguradas na Companhia
Européa de Seguros, tém gratuitidade de prémio
de seguro para a viagem de regresso.

Carta impressa n.° 1202. — Indica quais foram as
modifica¢des introduzidas no mod. F'. 87, quando
da sua recente reimpresséo, e instrue sobre a
sua utilizagéo.

Carta Impressa n.° 1203, — Comunica que foi con-
cedida uma redugao de 50y sobre os precos
da Tarifa Geral ao transporte das pessoas que
tomaram parte no 1.° Congresso Nacional e
Exposi¢ao da Juventude Catdlica Feminina, que
se realizou em Lishoa nos dias 17 a 20 de Maio
de 1934.

Carta Impressa n.° 1204, — Trata da concessdo de
509/, sobre os pregos da Tarifa Geral, para o
transporte das pessoas que tomaram parte no

1.° Congresso da Unido Nacional, realizado em
Lisbhoa nos dias 26 a 28 de Maio de 1934.

Carta impressa n.° 1206, — Relagéo dos passes, bi-
lhetes de identidade, anexos e bilhetes de as-
sinatura a apreender, extraviados na 1.* quin-
zena de Maio de 1934.

Carta Impressa n.° 1206, — Refere-se & concesséo
de 509 sobre os pregos da Tarifa Geral, para
o transporte das pessoas que tomaram parte
no XI Congresso Internacional de Acetilene,
Soldadura a Autogénio e Industrias Relativas,
que se realizon em Roma nos dias 6 a 10 de

Junho de 1934.

Carta Impressa n.° 1207, — D& conhecimento da
autorizagéo concedida ao Sr. Abel Moreira Bar-
bosa para expedir em portes a pagar, para
todas as estacdes das linhas do Pais, remessas
constituidas por plantas vivas.

Trata também da devolugdo, pelas estacdes,
dos mod. M F 2 e F. 261 que se encontram ali
por motivo de ter sido suspensa a execugéo do
disposto no art.® 9.° do cap. IV da Tarifa de
Despesas Acessorias.

Carta impressa n.° 1208, — Determina que as esta-
goes indiquem nas requisi¢des de bilhetes os
pregos com o adicional de 109, incluido.

Quantidade de vagoes carregados e descarregados

em servico comercial
no més de Maio de 1934

1' Antiga Rede

Sul ¢ Sueste !

Minho ¢ Douro

—

| Carre- | Descar-! Carre~ | Desear-| Carre- | Descar-
gados | regados| gados |regades| gados |regados

Perfodo de 1a 7...| 4.288| 4.252] 1.704] 1.834 2.025| 1.847
I B %8l 4938 4208 1.804] 1.880 2.011| 1.788
0.450| 4. 2480 9978 2.204 [.840
| 5.455| 4.810f 2 2,904 84

» » 16»22...

| » > 38»81...0 6.007| 5510 2,004 2461 2472 4485
L e o 20.168| 18.781] s.471| 8.903 8.712| 7.619
| Totaldo mésanterior] 10.38) 19.050] 7.936| 7.978| 7.766| 6.655
} Difersnga . [+ 980 — 278|-4- H45|4 $20[4 946 [+ 964
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Concurso de desenhos e fotografias

Esté despertando bastante interesse o con-
curso de desenhos e de fotografias ndao s6 por
parte dos concorrentes como dos numerosos lei-
tores do Boletim que tém admirado os inte-
ressantes traballos ja publicados.

Nem todas as provas recebidas poderdo ser
publicadas, como jé tivemos ocasido de infor-
mar, sendo, porém, considerados para efeitos
de classificagao todos os recebidos.

Procurar-se-d, todavia, publicar as provas
mais interessantes entre as selecionadas.

A seguir damos nota dos concorrentes e dos
trabalhos apresentados desde o inicio do con-
curso até 26 de Junho.

Concurso de fotografias

Jaime de Morais Pereira, empregado de 3.* classe
da Contabilidade Central (7) ; Anténio Nunes, limpador
de carruagens (10). Este concorrente ftem ilustrado o
artigo Paldcio da Péna; Abel Leite Pinto, empregado
de 2. classe da Divisio de Exploragio (7); Manuel
Gongalves, empregado de 2.* classe da Divisio de Ex-
ploracio (B); José Brito Abrantes, empregado de
8.4 classe da Divisio de Exploragéo (4); José Maria
Hermano Baptista, empregado de 1.* classe da Divisio
de Material e Traceéo (2); Manuel dos S8antos Jurado,
empregado de 8. classe da Diviséio de Exploragio (S)

e Manuel Adelino Santog, Fiel de 2.* classe em Gaia (2),

Concurso de desenhos

José Jorge Afonso Nogueira, chefe de desenhadores
na Divisio de Via e Obras, 1 desenho além da colabo-
ragdo na parte artistica do artigo Palicio da Péna,

Artur Sabino Jogé Guerreiro, empregado de 1.* clagse

Girupo da Divisio de Vi o Obras

na Divisdo de Exploracéo, 8 desenhos; Arquitecto Ber-
nardino Coelho, desenhador na Divisdio de Via e Obras,
1 desenho além da colaboragdo na parte artistica do
artigo Palacio da Péna; José de Oliveira Pinto, factor
de 3.* classe em Oliveira do Bairro, 2 desenhos; Leandro
Calderon, desenhador na Divisdo de Via e Obras,
2 desenhos e Antdnio de Jesus Sequeira, fiel de 2.* classe
na estagio de Lisboa-P., 2 desenhos.

Desporto

No dia 3 de Maio p. p. realizou-se um alméigo
de confraternizagao entre o pessoal da Diviséo
de Via e Obras (Escritérios)e Contabilidade Cen-
tral e Tesouraria que decorreu muito animado.

Girupo da Contabilidade Central

Antes do almdgo teve lugar um desafio de

foot-ball entre o grupo do pessoal da Diviséao

de Via e Obras e o grupo do pessoal do Ser-
vigo de Contabilidade saindo vencedor éste
ultimo por 3 a 1, tendo ficando, por isso, na
posse da taga Bernardo Barreiros instituida
pelo pessoal da Divisdo de Via e Obras em
homenagem ao Ex.™ Snr. Bernardo Barreiros,
Chefe de Reparticdo reformado daquela Di-
visdo.
Grémio ferro-vidrio

Associacao Cultural do Pessoal da C. P,

A Comissao Instaladora desta nova colectivi-
dade da classe ferro-vidria tem prosseguido nos
seus trabalhos para levar a efeito a sua funda-
¢do, aprovando em todas as suas refiniées grande
nimero de propostas de séeios fundadores.
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Esta ja concluido o edificio mandado adaptar
pela C. P. para séde do Grémio, com entrada
pela Calgada do Duque, 18, aguardando-se
apenas que 0 mesmo seja convenientemente
mobilado para se proceder a respectiva inau-
guragao.

Nessa solenidade fara a sna apresentagdo a
Banda-Orquestra, que constitui a Seccdo de
Fducagao Musical do Grémio Ferro-vigrio.

Curiosidades estatisticas

Desastres de automoveis
Durante os meses de Abril e Maio do cor-
rente ano houve no Continente de Portugal
120 vitimas de desastres de automéveis, dos
quais 14 mortos e 106 feridos. Somando éstes
niimeros aos ja registados desde Janeiro pas-
sado, temos ja a lamentar 284 vitimas, ou seja

em média cérea de 57 por més.

LISBOA

P

No Parque

Eduardo VII

b b, ¢

Fologratia
do Snr, Bog.” Corréa Mondos
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Agradecimentos Reformas

O Inspector Principal de Exploragio, Snr. Au- Més de Maio
gusto da Silva Pina, pede-nos a publicacédo do -
EXPLORACAO

seguinte :

« Tendo sido acometido de uma doenga grave e de- Franciseo ’:f’ez'meir::z. chefe de 3.% classe.

morada e por fim sujeito a uma operagéio melindrosa, Anténio Afonso, fiel de 1.* classe.
é justo dizer gue néste lapso de tempo nunca conheci Franeisco Alves, agulheiro de 1.* classe.
abandono nem aborrecimento da parte dos médicos da
Companhia, chegando a ser visitado§trés e quatro |
vezes nos dias em que o perigo se abeirava de mim. 3

Conquanto ste tratamento e 8stes cuidados tenham |
sido extensivos a todos os ferro-vidrios que recorrem |
ao Servigo de Satde da Companhia, nio posso deixar
de agradecer pluiblicamente ao meu médico assistente,
Ex.me Snr. Dr. Parreira Cabral e ao meu médico ope-
rador, Ex.®® Snr. Dr. Cunha Paredes, o carinho e os
cuidados que me dispensaram, sem o que eu nao teria
vencido a doenga.

Aproveito ainda esta oportunidade, na impossibili- )|
dade de o fazer pessoalmente, para levar os meus agra- b
decimentos a todo o pessoal que ge ocupou da marcha b4
da minha doenca, felicitando-me e felicitando & corpo-
raglio por ter de levar éste agradecimento até os meus
subordinados menos graduados, o que 6 um sintoma
agradavel para todos os dirigentes e dirigidos .

o e

_ AGENTES GUE GOMPLETAM
b4 40 ANOS DE SERVICO
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Facliir-agulheiro

| Joaquim da Luz
| Vihmitido como curregador em 2 dedullo de 1804 3

Também a empregada de 3.* classe dos Ser-
vicos Técnicos de Exploraggo, Snr.® D. Ade-
lina Vila Nova de Bivar Xavier pede-nos a |
publicagédo do seguinte : ¢ 2

« Na impossibilidade de pessoalmente apresentar os
meus agradecimentos, pelo interésse que tomaram
durante a minha grave doenga, venho faze-lo por éste
meio & todos os meus Ex.me* Superiores, colegas e pes-
soal dos diferentes Servigos da Companhia «.

(O Snr. Anténio Castela, factor de 3.* classe
pede-nos ignalmente a publicagdo do seguinte :

«Pela forma como me tém auxiliadojdurante a grave
doenc¢a de que fui acometido desde 12 de Mar¢o passado,
venho agradecer por éste meio aos meus colegas da
estaciio de Régna, ao meu chefe, Snr. José Rodrigues
Gabio e ao Inspector de zona Ex." Snr. Adriano Au-
gusto Monteiro ».

Apna de Jesus

Guardu de distrito
Admitida como guarda de P. N. em 26 de Julho de 1864

whirefy t!l;."{ln.;_' veifi dif o
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MATERIAL E TRACCAO

Alfredo Martins, chefe de Depdsito.

José Pedro Vicente, vigilante.

Eduardo Frnesto David maquinista de 1.* el.
Manuel Joaquim, marinheiro de 1.* classe.

VIA E OBRAS

José Anténio Vintém, chefe de escritorio.
Luis Simdes, ajudante de Secgdo.
Bernardino Barbosa, chefe de distrito.
Victorino Vieira, assentador de distrito.
Joaquim Augusto, assentador de distrito.
Jodo Alves, assentador de distrito.
Alberto da Rocha, assentador de distrito.
Henrique Ribeiro da Silva, assentador de dis-
trito.
Maria Gaudéncia, guarda de distrito.
Maria Albina Valente, gnarda de P. N.

Falecimentos em Maio
EXPLORACAO

+ Manuel Ferveiva Castelo, factor de 3.* classe
em Chéao de Magas.

Admitido como praticante em 20 de Novem-
bro de 1928, foi nomeado factor de 3.* classe
em 1 de Janeiro de 1931,

+ Manuel Ferreira Castelo + Jaime Corréa

Factor de 3.* cluxge Condutor de 1.* elasse

t Jaime Corréa, condutor de 1.* classe na
4.* Circunscrigao.

Admitido como carregador auxiliar em 5 de
Agosto de 1905, transitou para o servigo de
trens em 13 de Junho de 1908 como praticante
a guarda-freio e foi promovido a condutor
de 1.* classe em 1 de Fevereiro de 1928.

MATERIAL E TRACCAO

T Antdnio de Figueiredo, visitador de maqui-
nas, de 3.* classe.

Admitido como ajudante de montador
em 18 de Novembro de 1916, foi nomeado
assentador de 3.* classe em 26 de Outubro
de 1927 e visitador de 3.* classe em 1 de
Marco de 1933.

T Manuel dos Santos Fé, fogueiro de
1.* classe.

Admitido como limpador de méquinas em 9
de Junho de 1920, foi nomeado fogueiro de
2." classe em 21 de Agosto de 1923 e promo-
vido a fogueiro de 1.* classe em 1 de Janeiro
de 1928.

T Manuel Gaspar, fogueiro de 2.* classe.

Admitido como limpador em 30 de Julho
de 1926, foi nomeado fogueiro de 2.* classe
em 1 de Janeiro de 1928.

)

+ Antonio de Figueiredo

Visitador de miquinas, de 8.* cl.

+ Manuel Gaspar

Fogueiro de 2. ¢lasse

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



