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TARIFAS

O que sao; para que servem; como se fazem

Pelo Sur. Comercialista Jodo Faria Lapa, Adjunto da Divisio do Exploragio

( Conclusao )

I1|— Como se fazem

Quando se faz uma tarifa, ha que ver, em
primeiro lugar, o que é que se pretende, isto &,
qual o fim a atingir.

Sdo ésses intuitos, dos citados em II, ou
quaisquer outros, que hao-de reger superior-
mente a feitura da tarifa.

Obedecendo a essa directriz, fixamos os
pregos. Vejamos como e, muito sucintamente,
quais as fases por que tem passado esta moda-
lidade de fixar pregos.

Tratemos da parte — Mercadorias — muito
mais interessante que a de — Passageiros—,
pois que esta Gltima pode considerar-se até,
nesta matéria, nm caso particular da primeira.

A prineipio, no século X1xX, usaya-se o sistema
do péso e do volume, semelhante ao que hoje
se usa para calcular o preco do frete maritimo.

A primeira vista, naturalissimo é, para um
determinado percurso, fixar o prego tendo em
atencao o péso e o volume, pois que é prinei-
palmente o péso a transportar e o wvolume
ocupado pela mercadoria que caracterizam o ser-
vigo prestado pelo caminho de ferro. Por isso,
éste sistema se chamou tambdm «natural» e
ainda simplesmente «de volume» pois que era
éste, ainda mais do que o péso, que influia
na fixagdo do prego a cobrar.

O sistema era de extrema simplicidade e se
hoje ainda estivesse em vigor, ninguém haveria
que néo soubesse em poucos minutos calcular
uma taxa.

Infelizmente, era demasiado simples; uma
dezena de anos o provou.

E’ que, por éste sistema, um saco com batatas
ou um saco com cimento pagariam O INesmo,
se 0 mesmo fosse o seu péso, o sen volume e
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o trajecto. Ora o prego tinha de ser fixado,
nunca perdendo de vista o lucro da emprésa ;
e_entao, se ele estava justo para o saco com
batatas, era baixo para o saco com cimento.

Para se permitir o transporte do saco com
batatas, tinha pois de se fixar um determinado
prego; para o saco com cimento, a emprésa
podia fixar um prego mais alto.

Daqui nasceu o segundo sistema, o do valor,
ou, como hoje ainda se usa dizer para certos
direitos aduaneiros, certas taxas fiscais, o sis-
tema «ad-valorem s,

Por éste sistema, podiam fixar-se pregos bas-
tante baixos para mercadorias de pouco valor
(zéneros alimenticios agricolas, matérias primas,
ete.) visto se poder ir buscar a compensagéo a
outras mercadorias, susceptiveis de suportar
pre¢os mais altos.

Como era praticamente impossivel estabelecer
um pre¢o para cada mercadoria de valor dife-
rente, agrupavam-se estas em classes, segundo
os seus valores aproximados, e estabelecia-se
um prego de transporte para cada classe.

A ligac@io estreita e intima entre o prego de
transporte e o valor da mercadoria, que éste
sistema preconizava, tinha os seus inconve-
nientes.

Entre outros, alguns dos qmais mais adiante
veremos, havia o de éste sistema ndo cons-
tituir um incentivo & carga dos vagdes com-
pletos, tdo vantajosa para o caminho de ferro,
por contribuir para o aproveitamento integral
dos veiculos; ainda mais, a tendéncia déste
sistema era a de multiplicar o niimero de classes,
fazendo wma diferenciagdo dos valores das

mercadorias, varidveis de sua prépria natu-
resa, 0 que obrigava & revisdo constante de
pregos.

Por isso se adoptou o sistema mixto, actual-
mente usado, que se baseia, mas indirecta-
mente e com restrigdes, no valor da mercadoria,
dando a0 mesmo tempo margem a criar um
incentivo ao carregamento completo dos va-
goes.

E’ assim que a nossa Tarifa n.° 1 P. V. dé
nm abatimento de 109, s6bre os pregos de
detalhe, quando se trate de carregamentos
completos de vagdo (ou como tal ‘conside-

rados).

# *

Vejamos entdo como se fixa o prego.

H4 dois limites, um inferior e outro superior,
entre os quais ele deve variar.

O primeiro, abaixo do qual nao deve, em
regra, descer o prego, 6 determinado pelo custo
do transporte, isto é, pela despesa feita pela
emprésa para realizar o transporte.

Embora & primeira vista pareca simples a
determinacdo dessa despesa, a verdade é que,
na prética, torna-se impossivel calculd-la com
rigor.

A tinica mas enorme dificuldade estd em des-
tringar qual é a verba gasta no transporte de
passageiros, no de mercadorias em G. V. e no
de mercadorias em P. V. A estagdo do KEntron-
camento, por exemplo, obriga a Companhia a
um determinado dispéndio; que parte déste
deve ser atribuido ao transporte de passageiros,
e que parte ao transporte de mercadorias?
E desta tiltima, quanto 4 G. V. e quanto a P. V. ?

Em todo o caso, por processos mais 0u menos
empiricos, tem-se chegado a nimeros que, de
antemao reconhecidos ecomo néo rigorosamente
exactos, podem no entanto praticamente servir
de base ao céleculo dos pregos de venda do
transporte.

Para baixo do custo do transporte ndo deve,
pois, em regra, descer o prego a fixar; o con-
trario seria perder.

No entanto, como j& dissemos, razdes de
ordem econémica ou social podem por vezes
obrigar & fixagdo de um prego muito reduzido;
nessa emergéncia a emprésa terd de ir pro-
curar compensa¢do em outros transportes, se
quizer preencher a sua fungdo :— criar lucro.

O outro limite, o limite superior, néo é, em
rigor absoluto, determinado pelo valor da mer-
cadoria, mas sim fixado pelo valor comercial
do transporte ou, mais simplesmente, pelo valor
do transporte.

Com efeito, suponhamos que se fabrica e
consome, no Porto, um determinado produto,
que custa 10 contos por tonelada; suponhamos
ainda que em Lisboa se fabrica e consome pro-
duto similar, que custa também 10 contos por

tonelada.
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Se nos cingissemos simplesmente ao valor doria, a velocidade imprimida ao trangporte,, "

da mercadoria, estabeleceriamos para éste pro-
duto um determinado prego de transporte,
relativamente alto. E o facto é que dessa mer-
cadoria ndo tirariamos proveito algum, pelo
menos no percurso Lisboa-Porto ou vice-versa,
pois ndo se transportaria decerto entre as duas
cidades um produto de que nenhuma delas
necessitava que lho enviassem.

Se, pelo contrario, a-pesar do valor da mer-
cadoria, lhe fixdssemos um prego de transporte
baixo, aplicdvel ao trajecto Lisboa-Pérto on
vice-versa, teriamos probabilidades de a trans-
portar, desde que algum dos produtores de um
mercado, restringindo embora de prineipio um
pouco o seu luero, tentasse concorrer no outro
mercado, depois de nods lhe termos tornado
possivel essa concorrénoia,

Suponhamos agora que no Pdérto, ao con-
trario do que sucede em Lisboa, se fabrica
determinado produto essencial & vida e que ésse
produto custa, no Porto, 100 escudos por tone-
lada,

Para 8ste, poderiamos nés ji fixar um prego
de transporte relativamente mais elevado do
que o anterior, ndo obstante o seu valor ser
inferior ao do primeiro, visto estar assegurado,
péde dizer-se, o seu transporte do Pdrto a
Lisboa.

Vemos, portanto, que o transportar ou néo
transportar depende do interésse que o expe-
didor tenha na ecolocagdo da mercadoria no
destino, e que 8ste interésse resulta, em grande
parte, da diferenga entre o prego da mercadoria
no local da expedigio e o prego por que se
vendera ou se poderd vender a mercadoria no
local de destino. | ¢

Esta diferenca é que determina o valor do
transporte e deve constituir o limite méximo do
prego a fixar.

E se bem que o valor do transporte dependa
em parte do valor da mercadoria, a verdade é
que os precos tarifirios cingem-se mais & dife-
renga citada do que propriamente ao valor da
mercadoria. '

Postos éstes prineipios orientadores da fixacéo
do prego, a que poderiamos juntar outros, tais
como 0 MAIOr O MEenor risco que para a emprésa
representa o transporte de determinada merca-

as dimensdes de certos volumes, éte., hd ¢ue
saber como se faz a tabela dos pregos. '
Tendo em conta a relacdo existente entre os
pregos e as distdncias, as tarifas podem glaﬁ-'
sificar-se em :

— tarifas de base constante oun tarifas propor-
cionais.

— tarifas de base variavel ou tarifas diferen-
ciails ou ainda, mais explicitamente, tarifus
de base decrescente.

Nas tarifas de base constante ou tarifas pro-
poreionails, (como &, para passageiros, a nossa
Tarifa Geral), estabelecida uma base por quilé-
metro (suponhamos #50), para calcular os precos
basta multiplicar o ntmero de quilémetros da
distdncia a percorrer pelo prego base. Assim,
néste caso, um transporte a 200 km. custaria
200 >< 850 = 100400,

Estas tarifas tém o inconveniente de os precos
subirem muito rapidamente com as distincias;
além disso, para as mercadorias que n&o podem
suportar grandes despesas de transporte, esta
tarifa torma os pregos, a grandes distincias,
quasi proibitivos.

De resto, hd a considerar que uma emprésa
transportando 1 tonelada a 300 km. n#o dis-
pende o dobro do que dispenderia se trans-
portasse 1 tonelada a 160 km., metade da dis-
tincia. Ha certas despesas (encargos financeiros,
gastos de escritério, grande parte das despesas
de pessoal, ete.), que ndo dependem da dis-
tancia percorrida; conservam-se, dentro de certos
limites, fixas, qualquer que seja o percurso das
remessas.

Quanto maior for, pois, o percurso das re-
messas, menor é a parte daquelas despesas que
cabera a cada quilémetro de percurso.

Hé, portanto, razdo em fazer descer a base,
a medida que a distdncia aumenta. Surgem,
déste modo, as tarifas de base decrescente.

Trés modalidades apresentam estas tarifas.

A primeira atribue uma certa base quilomé-
trica para uma determinada secgdio de percurso:
suponhamos #50 por km., para a secedo de 1
a 100 km.

Estabelece outra base quilométrica, mais
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baixa que a anterior, para o transporte que
atingir outra sec¢do de percurso mas pondo
de parte, em absoluto, a base anterior, isto é,
aplicando a todo o percurso a nova base: supo-
nhamos #40 por km,, para os transportes que
atingirem a secgao de 100 a 200 km.

Grave anomalia resulta de tal processo. Com
efeito, no nosso caso, o transporte a 82 km.

custaria :
82 km. >< #60=41500

a0 passo que o transporte da mesma merca-
doria a 102 km. custaria:

102 km. X< 340 = 40480

o que significa que para um maior percurso se
aplicaria um menor prego.

Péde, sem diuvida, usar-se de correctivos a
éste sistema; basta estabelecer que o prego,
para uma dada secgio, néo péde exceder o
minimo da sec¢do seguinte (40800, no mnosso
caso) ou, inversamente, que, para uma dada
secgdo, o pre¢o ndo pdde ser inferior a0 méximo
da secc¢do anterior (50300, no nosso caso).

A solug@o nao satisfaz completamente pois
que ficariam suportando as mesmas despesas
de transporte, mercadorias transportadas a dis-
tdncias bastante diferentes.

A segunda modalidade das tarifas de bases
decrescentes, chamada tarifa belga (por ser na
Bélgica, em 1861, que primeiro se aplicou duma
féorma definitiva), é realmente a mais satisfa-
téria e, por isso, a mais usada.

Atribue, como a modalidade anterior, uma
base quilométrica a uma determinada sec¢do
de percurso; suponhamos #50 para a sec¢éo
de 1 a 100 km.

Atribue outra base quilométrica, mais baixa,
para outra sec¢do de percurso ; suponhamos $40
para a sec¢dc de 100 a 200 km. Mas, ao con-
trario da primeira, esta base é sé aplicivel a
esta seccdo e nao ao percurso total.

Assim, o transporte a 150 km. teria o prego de

100 km. >< §60 = 50500
B0 km. >< $#40 — 20500

150 km. 70500

Totais.

Jé nmao hd nesta modalidade, como havia na
anterior, anomalias a corrigir; o sistema é por
isso, mais perfeito, além de que possui uma
maleabilidade grande, permitindo fazer de-
crescer as bases a pequenas ou grandes dis-
tancias e com pouca ou muita intensidade.

A Tarita Geral, para mercadorias, e a nossa
Tarifa Especial n.° 1 P. V. séo exemplos déste
sistema.

A terceira modalidade das tarifas diferen-
ciais, j& muito menos usada, é a das varifas de
zonas. Resume-se em atribuir um certo prego
aos transportes que percorrem distincias com-
preendidas numa determinada zona; outro prego,
para outra zona, ete.

Suponhamos

5#00 — para percursos de 1 a 20 km.
6800 — » » » 21 a B0 km.
7800 — b » Bl a 90 km.

ete,

Sao tarifas que tém caido em desuso e apli-
caveis 86 em circunstdncias particulares.

H4, evidentemente, outros géneros de tarifas
ou simples tabelas de pregos, cuja feitura
obedece a esta ou aquela intengdo, varidvel de
caso para caso, de tantos que se apresentam.
Merece referéncia a tarifa chamada «penny
porto», com nm unico pre¢o aplicavel ao trans-
porte, seja qual for a distincia a percorrer.
Coisa, afinal, semelhante com que acontece na
exploragio postal e com o que sucede para a
nossa Tarifa Especial 8/108 G. V., dentro de
cada emprésa.

Quanto & parte de Passageiros, como dis-
semos jé& acima, ndo 6, néste particular de
tarifas, senfio um caso especial do que ficon
dito a respeito de Mercadorias; hd também
tarifas de base constante, hd-as de base decres-
cente e hd-as também de zonas.

Claro que ja néo é o valor comercial do trans-
porte nem o péso e o volume que influem na
fixacdo do prego, a ndo ser muito indirecta-
mente ou em casos muito particulares.

Além disso, como grande numero de emprésas
aceitam como facto provado que as receitas de
passageiros ndo cobrem as despesas, também
o custo do transporte n&o pdde, por si 86, servir
de base ao calculo do prego de venda.
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Mas sabe-se, por ser intuitivo, que a despesa
do transporte hé-de aumentar consoante for
maior o espago reservado a cada pessoa (maior
péso morto por lugar oferecido); consoante a
rapidez do transporte (maior consumo de com-
bustivel) e ainda consoante o luxo do material
(maiores despesas de construgéo e conservagao).

Nao perdendo de vista estas circunstincias,
procura-se determinar um pre¢o proporcionado
as posses dos passageiros; agrupam-se, por
isso, em classes, trés na Companhia é duas em
algumas outras emprésas nacionais.

*
# *

Uma outra classificagdo de tarifas é a que
se baseia na extensio do seu campo de apli-
cacdo. Assim, temos as taritas nacionais e inter-
nacionais.

As primeiras, apliciveis apenas ao trafego
dentro do pais; as segundas, aplicdveis ao tra-
fego que abrange mais de um pais.

Das nacionais, hé ainda as internas, de apli-
cagdo dentro da réde de uma emprésa, e as
combinadas, abrangendo mais de uma emprésa.

#*

i i

Feitas estas singelas consideragdes, ¢ facil
avaliar-se quantas dificuldades, dividas e hesi-

-
"

2

Se/

tagdes surgem ao pretender-se estabelecer precos
que, encarados todos os aspectos que caracte-
rizam o problema, consigam atingir o objectivo
desejado e se amoldem com perfei¢@io as caracte-
risticas que condicionam cada caso.

Mormente em tempos que correm, de insta-
bilidade constante nas condi¢des econdémicas,
em que os pregos de hoje podem néo dever ser
os de amanhd, julgue-se da atengdo que é ne-
cessario manter para, ja ndo queremos dia a
dia, porque é praticamente irrealizdavel, mas
freqiientemente, estudar e determinar os pregos
aplicaveis.

E ainda que éstes sejam, em determinado
momento, os justos e apropriados, se outras
condi¢des ndo auxiliarem o fim para que éles se
fixaram em determinado nonto, grande parte do
trabalho se perdeu. Se o material fornecido ndo
for o adequado; se o horério estabelecido nao
fér o mais conveniente; se nds nio tivermos o
cuidado em evitar demoras, avarias e extravios;
se nés nao tratarmos os nossos clientes com a
atengao e consideragiao que éles legitimamente
nos exigem ; a tarifa, embora sendo sem divida
0 instrumento mais poderoso e eficaz que po-
demos manejar, ndo consegue, por si s6, fazer
atingir e preencher cabalmente a fungao da
Companhia.

Estd, em parte, nas nossas maos o conse-
gui-lo; é &sse o nosso dever.

Azalejos no Pulieio de Sinlra

Desenho do Sur. J. Nogueira, Chefe de desenhadores na Divisdo de Via ¢ Obras
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Prescricoes para a seguranca individual
do pessoal

(Continuagiio)
ARTIGO 23.°

Nas estagdes, bemn como nos depésitos e nas  (Flig. 19), nem pelas vias (Fig. 20) ou a menos
oficinas, os agentes e operarios ndo devem de 1™50 delas (Fig. 21), a ndo ser em casos de
nunca circular pela bordadura das plataférmas  absoluta necessidade,

1T perigoso

circular pela bordadura das plataformas
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1T perigoso

circular pelas vias das eslagoes, ou a menos de 19 50 delas

Fig. 24 Dewve
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OONSULTAS
Trafego e Fiscalizagao
Tarifas:

P. n.° 599. —Um passageiro embarca em
Alcicer do Sal com um bilhete ao abrigo da
Tarifa Especial n. 3 de g. v. para Pinheiro.
Transports consigo um pequeno macéco dentro
dum cabaz de vérga.

Péde éste animal ser considerado animal
doméstico e transportar-se ao abrigo da con-
digdo 7.* da referida Tarifa ?

R.— Os macdcos ndo sao animais domés-
ticos e, portanto, ndo pédem ser transportados
ao abrigo da Tarifa 3.

P. n.° 600. — A Tarifa n.” 101 na sua condi-
¢io 1.* diz que os passageiros podem requi-
sitar os seus bilhetes em qualquer esta¢do das
Companhias combinadas.

Peco esclarecer-me Y um passageiro que
deseje um bilhete de Aveiro a Guarda (via
B. A.) e Guarda-Aveiro (via Entroncamento) o
pode requisitar em Estarreja sem que tenha
de pagar desde Espinho. X isto que se com-
preende por um circuito fechado? E o percurso
Porto-Lisboa-R (via Entroncamento) Lisboa-R-
Pérto (via Torres) tamhém é considerado cir-
cuito fechado para o efeito dos 400 guiléme-
tros (condigao 4.%)7

R.— A condi¢do 1.* da Tarifa n.° 101 diz,
de facto, que os bilhetes podem ser requisita-
dos em qualquer estagio das Emprésas que
entram na combinagdo da Tarifa, mas a condi-
¢do 8.* estabelece que o passageiro deve partir
sempre da estagdo onde fizer o pedido de bilhete.

Portanto, os bilhetes tém de ser requisitados
nas estagdes onde os passageiros iniciam a
viagem.

Se o passageiro desejar iniciar a viagem em
Aveiro é, pois, nesta estagdo que tem que re-
quisitar o bilhete.

O percurso Aveiro-Guarda (via Pampilhosa)
e Guarda-Aveiro (via Abrantes-Entroncamento)
compreende um cireuito fechado (Pampilhosa-

Guarda-Abrantes-Pampilhosa). No segundo
percurso indicado também estd compreendido

um cireuito fechado (Alfarelos-Lishoa-R-T6rres-
Alfarelos).

P. n.° 601. — Pego me seja esclarecido o se-
guinte caso: O revisor do eombdio n.° 704, en-
tregon em Ferradoza um passageiro com F. 8,
de Vestvio a Régua, por falta de pagamento.

Em Ferradoza, o passageiro conseguiu arran-
jar dinheiro com que pagou o respectivo F. 8.

Desejo saber se pode ser validado éste do-
cumento para 0 passageiro seguir o seu des-
tino no combdio n.® 724, visto ter pago até
ali, com ou sem dispensa do dispostono Art. 4.°
da Tarifa Geral,

R.—No caso de que se trata, o revisor tinha
de estabelecer o F. 8 sé até Ferradoza, adqui-
rindo depois o passageiro bilhete para a res-

tante viagem.

Noto que as validagées ao abrigo do art. 4.°
da Tarifa Geral, s6 podem ser feitas nas esta-
¢oes onde os passageiros adquiram os bilhetes.

Neste caso, a estagio ao receber o passa-
geiro e o F. 8, devia anular o F. 8 do revisor
e estabelecer outro, cobrando o correspondente
a0 percurso de Vesuvio a Ferradoza.

L. n.° 602. — Remessas de g v. destinadas
distintamente para Paialvo podem expedir-se
ao abrigo da Tarifa Especial de g. v. n.® 107

Entendo que sim. Porém, suscitam-se davidas
visto o rosto da Tarifa 10 nos indicar Paialvo
(Tomar) e existir a estagio de Tomar que serve

a cidade de igual nome.
. — Sim senhor, desde que estejam em tudo

a0 abrigo da tarifa indicada.

Livro E 11:

P. n.* 603. — Qual o decreto ou circular que
isenta de franquia postal as senhas, quando
juntas 4 respectiva escrituragido da Manuten¢do
Militar ?

I.— O diploma legal que isenta de franquia
postal a correspondéncia oficial dos Servigos
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Piblicos e, portanto, da Manutengao Militar, é
o decreto de 14 de Junho de 1902, publicado
no Didrio do Govérno n.° 135 de 20 de Junho

de 1902,
DOCUMENTOS

I — Trafego

81.° Aditamento & Tarifa Especial Interna n.° 1 de G, V.—
Estabelece bilhetes de assinatura semanal e
mensal, em 3.* classe, de Lavradio para Moita

e Alhos Vedros e vice-versa.

Carta Impressa n.° 8. — Indicam-se néste diploma
duas emendas & fazer nas tabelas de aplicagdo
de pregos da Tarifa Geral para a disténcia
de 196 km., na coluna da base 4." e para a
distincia de 232 km., na coluna da base 15.%.

11 — Fiscalizagfo

Carta impressa n.°1265.— Trata da redugéo de 509, ¢,
sobre os pregos da Tarifa Geral, para o trans-
porte das pessoas que tomaram parte no I1I Con-
gresso Nacional de Mutualidade que se realizoun
em Lisboa, de 8 a 10 de Dezembro de 1934.

Ay Y
L

Carta fmpressa n,° 1266.—T'rata da redugéo de 50 %,
sobre os precos da Tarifa Geral, para o trans-
porte das pessoas que tomaram parte no Con-
gresso da Unido Noelista Portuguesa, de 13
a 16 de Dezembro de 1934.

Carta Impressa n.° 1267, — Relagio dos passes,
bilhetes de identidade, anexos e bilhetes de
assinatura extraviados na 1.* quinzena de De-
zembro de 1934 e que devem ser apreendidos.

Carta Impressa n.° 1268, — Comunica que foi supe-
riormente resolvido conceder entrada gratuita
nas gares das estagdes da Antiga Réde aos
oficiais do exército e nas gares das estagdes
do Sul e Sueste e do Minho e Douro aos ofi-
ciais do exéreito e da armada, mediante as con-
digdes que indica.

b i 1
Uit ..mu'.\\\\nmlu-““'

Carta Impressa n.° 1269. — Tem por objecto a nova

numerac¢ao dos mod.” da série F, que entrou
em Vig‘ﬁr am 1'de Jateiro do 1985 Coxtunso ne Desexmos ve 1934 sin e = ol
esenho de B. Coellio

Convento de Cristo de Tomar — Escnltura no portal
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Carta Impressa n.° 1270, — Relagédo dos bilhetes de Comunicag@o-Circular n.” 34, — Participa que os pe-
identidade, anexos e bilhetes de assinatura didos de reparagdo de canalizagGes, torneiras
mensal extraviados na 2* quinzena de De- e bombas devem ser feitos as Seccdes do Ser-
zembro de 1934 e que devem ser apreendidos.  vigo de Conservacao da Via e Obras.

Carta impressa 0.’ 1274, — Informa que foi prorro-
gada atée 15 de Janeiro de 1935 a validade dos
passes anuais e temporérios, que devia terminar
em 31 de Dezembro do ano antecedente. no més de Dezembro de 1934

Quantidade de vagoes carregados e descarregados
em servigo comercial

Antiga Réde | Minho e Douro | Sul e Sueste

s
f " | "

Carta Impressa n.° 1272, — Comunica que foi pror-
rogada até 31 de Janeiro de 1935 a validade

= . e Carre- | Descar-| Carre- | Descar-| Carre- | Descar-
dos passes de vendedores de jornais, bem como gados |regados| gados |regados| gados |regados
a dos bilhetes de gare de vendedores e agentes L%

; : Periodode 1 a 7| 4877| 4885 1.861| 1.8i6) 1.04| 1.84
dos jornais. » » 8> 14| s07| 4208 1603 t.006| 1.603] 1.518
> » 1523 5330| 5168 1.001] 2.0u5] 1.914] 1.68
> » 2981 435 asm| 18i0] 1862l Lsos! 1587

1.° Aditamento 2 lﬂStﬂlGﬁO n.° 1948, —Parbicipa que Totaloss saeviies 18,353 | 10,068 7.284| T7.M0 7.056| 0.631
o : 2.123| 21875 8. 43| 9.008| 8.285
foram colocados disticos de féra de servico nog || ol do mAsanterior) 33.132) 31875 8.010) 8.3 0.908) 8.285

discos do ramal particular Verride-Fornos. e [T S IR T R e
002000000009 090000000006009000099000000000000000000090000000000000V409090090009000009009000000090900000000000000
Estatistica referente a Outubro, Novembro e Dezembro de 1934
Percurso quilométrico

III—Servigos Técnicos

ANTIGA REDE | MINHO E DOURO SUL E SUESTE
Combélos Percurso efectivo em Diferencas om 1934|  Percarse efective em Diferengas om 1934  Percarso elective em Diferongas em 1934
1933 ~1084 A mais | A menos| 1833 1984 Amais | A monos| 19383 1934 A mals | A monos
De passageiros.| 996.995|  428.107 w6112 - 122.477| 195758 8.981| - 120,989 120.195| 8.806| -
Outubro ..... De mereadoring| 274.104| 250218] - | 23.981] 46.522|  46.168| - 954 148.388| 186.692| - 11.051
Fm manobras..| 88783 78.022| - 5.701|  20.022| s1a12| 12000 - | 90.887| 40475 808) -
Totais..| 754.072| 751.882| 26.112] 20.743] 108.921| 208.188] 4.571 a5k 208.809|  806.002| 9.044| 11951
Total das diferengas em 1084 A menos: 3.650 A muis: 4.217 | A menos ; 2.307
| lne passageiros | 897.040| 407.370| 10330| ~ 125.278|  125.582 54| = 125,890 |  1801.748| T.OLE| -
| Novembro .«.§ Do mercadorins| 244144 236.114| 11.970| - 42.274| 41034 — | 1.250| 110.455| 120.600| 1.454| -
Em manobras..| 85.440| 84.465| - | 075 20.807|  80.527|  680| - 93.483( 88755 o7 -~
Totais..| 726.024| 747.840| 92.200| 075 107.449, 107.083|  884| 1.250, 981.467| 201.107| 9.640] -
— — — ——
Total das diferengas em 1984 A mais 21.225 A menos ¢ J60 A mais & P Il._ﬁﬂl A
!
De passageiros.| 881.951| 887.028| 6.672 - 121.076| 120.781| - 205 120.084] 127.760| 7.676| -
Dezembro. ... ¥ Do mereadorias| 228728 223.086! - 47420 40530  a0.832| s8] - 102,992 104.041 100 -
 Emmanobras..|  83.023| 75567| ~ | 7.455) 20.081| 20.875| 4| - | 4770 85.000| 1.2f -
Tolais..| 698.001| G87.476| 6.672| 12.107] 190,696 191.008|  607| 205 257.705| 206.801| 9.000] -~
Total das diferengas em 1934 A menos : 5.515 A mais ; 312 A mais: 0.006
Do passageiros.| 4.710.070| 4.833.760|125.600| ~— | 1.482.000| L.A97.151| 14351 — | 1.457.688| 1.500.878 52.245| —
I Desde Jancirod pe mercadorias| 2.817.041 | 2.875.047| 58.006| - 505.835| 518.921| 18596 - | 1.810.420| 1.801.059| -~ 0,870
Em manobras..| 086.578| 054,006 ~ | 82.597 858.010| 801070 7.469| — | A18.044| 430.901| 19.247| - |
Il Tolais .| 8.518.603| 8.063.753 | 182.500| $2.587) 2.842.135| 2.877.151| 85.016] - | 8.186.200] 8.341.328| Gh.492| -
—_— — —— " ¥ 1
Total das diferengas em 1954 A mais : 150.059 A mais; 35.016 A mais: 65.122
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FLORESTA DE ABETOS

Folog. do Snr. Iing.* Rui de Sousa Azeveds
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Ateneu Ferro=vidrio

Associacao Cultural do Pessoal da C. P.

M 12 de Janeiro findo, na séde do Ateneu
Ferro-viario, calgada do Duque, a con-
vite da respectiva Direcedo, e sob a Presidéncia
de Honra do Ex."™ Sr. Eng. A. de Lima Hen-
riques, Director Geral da Companhia, que con-
vidou para o secretariarem os Srs. Jaime Garcia
de Lemos e Félix Fernandes Perneco, respecti-
vamente Presidentes da Assemblea Geral e da
Direcgéo do Ateneu, realizou o Ex.™ Sr. Eng.
Vicente Ferreira, Sub-Director da Companhia,
uma conferéncia inaugural da ac¢do educativa
a desempenhar pelo Ateneu, dissertando sdbre
o tema: Fducacdo e Comunidade.

O Ex.™ BSnr. Director Geral feliciton o
Ateneu por iniciar tdo brilhantemente a sua
accdo cultural e declarou ndo fazer a apresen-
tagdo do conferente por desnecessdrio visto éle
ser além de um ilustre engenheiro e professor
uma individualidade que tem desempenhado
fungées da maior evidéncia social.

O Ex." Snr. Eng. Vicente_Ferreira agra-
deceu as referéncias que lhe foramn feitas e en-
cetou a sua brilhante exposi¢do, que durante

perto de hora e meia prendeu a atengao de téda
a assisténcia, sendo no final vivamente ovacio-
nado e cumprimentacdo.

Terminada a conferéncia, o Presidente da
Direcgéio, Sr. Félix Perneco. dirigiu em nome
do Ateneu Ferro-viario as suas saddagdes ao
Ex.™ Sr. Director Geral, que pela primeira vez
visitava oficialmente o Ateneu, de que é Pre-
sidente Honorario, e agradeceu o disvelado
patrocinio que tdo generosamente tem dispen-
sado aquela Colectividade.

Agradeceu também ao Ex.™ Sr. Sub-Director
o ter-se dignado aceder ao convite da Direcgdo
do Ateneu para inaugurar a sua ac¢do cultural
e a brilhantissima ligdo que 8 Ex." acabara de
proporcionar.

Na assisténcia, que era numerosa e enchia
por completo a sala das sessdes, encontrava-se
o Ex.™ Sr. Presidente do Conselho d» Admi-
nistragdio, Eng. Vasconcelos Corréa e muitos
funciondrios superiores da Companhia.

No préximo numero, iniciard o Boletim da
C. P. a publicagdo da conferéncia.

Concurso de desenhos e fotografias

( :01\10 noticiamos no nosso tltimo nimero,
reiiniu se, no passado més de Janeiro,

0 juari incumbido de apreciar e classificar os tra-
balhos apresentados ao « Concurso de desenhos

e totografias de 1934».
Da acta, que por ésse motivo foi lavrada,

transcrevemos a ordem de classificacdo dentro
de cada secgdo.

Secedo de desenho :

1.° Prémio — Arquitecto Bernardino Coelho,
desenhador de 1.* classe na Divisao de Via

e Obras.

2.° Prémio — José Afonso Nogueira, chefe
de desenhadores na Divisdo de Via e Obras.
3. Prémio — Artur Sabino José Guerreiro,
empregado de 1.* classe na Divisdo de Kxplo-
ragao. .
Menciao honrosa— Leandro Calderon, dese-
nhador adventicio na Divisdo de Via e Obras.

Seccdo de fotografia :

1.° Prémio — Abel Leite Pinto, empregado
de 2.* classe na Divisdo de Exploragao.

2.° Prémio — Manuel Gongalves, empregado
de 2.* clagse na Divisao de Exploragdo.
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3.° Prémio— Antonio Nunes, limpador de
carruagens na Divisdo de Material e Tracgao.

Mencao honrosa—Joao José de Brito Abran-
tes, empregado de 3." classe na Divisao de [x-
ploragéo.

Mencao honrosa—Octavio Homem, em-
pregado de 1.* classe ma Divisao de Via e
Obras.

Todos os trabalhos apresentados sdo interes-
santes, atingindo alguns um nivel artistico que
nio é vulgar em concursos desta natureza, o
que muito honra os seus autores e nos des-

vanece.

A-pesar-de terem sido publicados alguns dos
trabalhos apresentados, o Boletim da C. P.,
no intuito de satisfazer a justa curiosidade dos
seus leitores e de lhes proporcionar a apre-
ciagéo dos originais—que, em interésse e beleza
artistica, muito ultrapassam as reproducdes
feitas mesta revista — resolveu promover a sua
exposi¢do em local que oportunamente serd
indicado.

() Boletim da C. P., enderecando aos pre-
miados as suas felicitagdes, agradece a todos
os concorrentes a sua colaboracdo.

2000000800000 00000000000800000000000080000009000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

MARCO DE CANAVEZES — Paldcio de Vilaboa de Quires

Fotog. do Snr. Eng Fredorico Abragio

0O ridente concelho de Marco de Canavezes, siluado no Douro, compreende numerosas frequezias e tem
cerca de 32.700 habitanles. O seu solo é muito fértil e produz apreciado vinho verde, excelentes frutas, azeile,
milho, ete. Abunda o gado, principalmente 0 suino e o bovino.

Outrora foi nesia regido muito importante a criagao do sirgo para a produgdo da seda. Marco de Cana-
vezes, séde de concelho, fica a 50 km. do Porto e ¢ servido pela estagio de Marco.

Bste nome de Marco, sequndo Pinho Leal, provém de um pequeno marco de pedra que ficava no lugar,
Junio & casa dos antigos Pagos do Concelho e que servia para demarcar 0s limites de trés freguezias.

Fica néste concelho a freguezia de St.° André de Vilaboa de Quires onde podem ser admiraradas, dlém
das suas lindas paisagens, a fachada monuwmental de um paldcio que n@o se concluiu, sequndo reza a tradicio,
por se ter arruinado, so com a construgdo da sua fachada, a familia que intenlou edifica-lo.
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0 Zéfiro de Burlington

Enquanto nao for definitivamente afecto ao
servigo rdpido entre Kansas e Lincoln, anda
percorrendo as prineipais cidades dos KEstados
Unidos, um combdio «Diesel» que a Companhia
de Caminhos de Ferro de Chicago, Burlington
& Quincey, fez construir, e que, em virtude das
suas condigdes especiais de velocidade, foi
cognominado o «Zéfiro de Burlingtono.

Projectado para atingir velocidades de 150 a
180 Km. por hora, éste combdio, que se compde
de 8 carruagens inteiramente metdlicas, articu-
ladas e assentes em 4 carros (bogies) de quatro
rodas, é de linhas acentuadamente aerodinfimi-
cas. Tem de comprimento 60 metros, pesa 89
toneladas, tem lugar para 72 passageiros sen-
tados, bufete e um amplo compartimento para
bagagens.

As carruagens estdo magnificamente decora-
das e oferecem o maximo conférto, nelas tendo
representacdo tudo o que a téenica moderna

| Bulllgtu
Route

Zéfiro viato da reclagnarda

tem conseguico para que o caminho de ferro
continue a ser o meio de transporte
ideal, tanto em rapidez, como em
comodidade e seguranca.
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0 Zéfiro de Burlinglon



L L A T T T LA 3 9 UL

Ha cem anos

A maior parte das carruagens antigas pare-
cia-se muito com as ainda mais antigas deli-
géncias e malas-postas, muito embora, —e se
isso é possivel —, féssem talvez maisincdmodas
do que essas suas rivais e antecessoras.

Havia uma porém, a Gdtica, cujo curioso
desenho publicamos, que faz lembrar uma igreja
ou um jazigo em cima de 4 rodas.

Tratava-se da carruagem de luxo que em 1837
servia para o transporte dos directores de uma

Uma carruagem de luxo em 1857

companhia de caminhos de ferro americana.
Tinha 24 lugares, 8 em cada compartimento e
uma arrecadacdo para volumes e bagagens,
situada na sua parte central inferior.

Como complemento a0 $Orriso que nos pro-
voea a contemplacdo de tiao estranha bisarma,
— considerada no seu tempo nmma maravilha
de gosto, de construgdio e de comodidade —,
ocorre perguntar como apreciarfo 0s nossos
descendentes, daqui a um séeulo, as soberbas
carrnagens que actualmente causam a nossa
admiracio e fazem o nosso orgulho...

Resenha dos principais trabalhos
executados na Companhia
durante o ano de 1934

A seguir publicamos uma nota dos principais
trabalhos que foram executados nas Divisdes

de Material e Tracgao e Via e Obras da Com-
panhia durante o passado ano de 1934:

DIVISAO DE MATERIAL E TRACCAO
Obras novas:

Construgdo de 10 furgdes de 9 m.

Transformacdo de 13 carruagens de 3." elasse, tendo-lhes
sido colocado W. C., prateleiras para bagagens e corredor.

Transformaglio de 7 carruagens de 3.* classe em dormi-
torios.

Transformagdo de 5 vagées J em L.

Montagem de freio de vicuo na loco-
motiva 02019 M. D. (F. E.).

Montagem de aquecimento termo-sifio
em 9 carruagens ABty.

Construgdo dum térno de luneta para
tornear os moentes interiores dos rodados
de locomotivas,

Coloeago de tubo para intercomunica-
¢do de freio de vdeno em 24 vagées (F. E.)

Colocagdo de argolas para resguardo de
encerados em 138 vagdes (F. E.).

Montagem de uma lavandaria eom lodos
0s maquinismos electrificados.

INSPECGAO DOS SERVIGOS
ELECTRICOS

Obras novas:

Instalagfo de luz eléctrica na cabine
telefénica da sala de remessas de Lishoa P.

Instalagdo de luz eléctrica no alpendre
de despacho de peixe da estagdo de Lishoa T. P. (F. E.).

Instalagdo de luz eléctrica e estabelecimento de uma elée-
tro bomba na estagfio de Setibal (F. E.).

Instalagdo de luz eléetrica no pdsto de revisdo de material
em Viana do Casfelo (F. E.).

Instalagio de luz eléctrica em Alcacer do Sal (F. E.).

Instalagfo de luz eléctrica no novo edificio da estagdo de
Pdvoa. '

Instalagfio de tomadas de corrente nas Oficinas Gerais de
Campanhi (F. E.).

Instalagdo de uma bomba ¢ motor eléetrico no novo pdgo
da estagdo de Setil.

Remodelagdio da instalagdo do Depésito de Materiais da
Via e Obras no Entroncamento de forma a trabalhar em
corrente alterna.

Instalagdo de luz na nova retrete da estagdo da Pévoa

Instalagdo de luz na 2.* gare de Braga (F. E.).

Instalagdo de luz no pdsto de vigilaneia Norte das agulhas
de Campanha (F. E.).

Instalagdo de luz eléctrica na casa destinada 4 Associagfo
Cultural do Pessoal da C. P.

Instalagdo de luz na habitagdo do vigilanle de Aveiro.

Instalagdo de luz na habitagdo de um agente em Campolide.
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Inslalagdo de luz para iluminagdo dos semaiforos de Cam-
panhi (F. E.).

Instala¢do de luz no Armazém de Viveres em Hvora
(F. E.).

Instalagdo de luz e campainhas no Dispensdrio do Entron-
camento.

Instalagdo de luz nas residéneias de 2 agentes na casa da
Rua de Santo Anténio da Gléria.

Colocagdo de mais uma tomada de corrente no cais n.° 4
em Pdrto Alfindega (F. E.).

Instalagdo de energia eléeirica na Escola da Brigada de
Instrugdo Profissional do Pessoal da Via e Obras, no Entron-
camento.

Instalagdo de luz eléetrica na casa de habitagdo do Chefe
de distrito n.° 10, em Setil.

Instalagdo de luz no quarto de banho do Depdsito de Cam-
panha,

Instalagdo de luz eléetrica na sala de espera de Sintra.

Instalagio de 3 ldmpadas na casa do lavatirio e retretes
no escritério da 16.» Secpfio da Via e Obras, em Faro.

Instalagdo de luz eléctrica na estagdo de Barcarena.

Montagem de uma instalagdo de impregnagio de enrola-
menlos, nas Oficinas de Lisboa P.

Instalagdo eléctrica da estagfo de S. Martinho do Porto.

Instalagdo de iluminagfo no gabinele de regulagdo de
Lishoa P.

Remodelacoes e grandes reparagoes nas seguintes
instalagoes : ;

Grupo de casas para 6 familias, em Abranles.
Armazém de Viveres de Tdrres Vedras.
Pdsto Médico de Gaia.

-~

Edificios de passageiros e suas dependéncias das esta-
¢Oes de :

— Coimbra B. — Alfarelos — Louz& — Abrantes — Chelas
— Valadares — Leiria.

DIVISAO DE VIA E OBRAS
i) —Via:

Renovagdo da linha descendente de Leste entre os
Km. 24,822 e 46,000.

Renovacio e balastragern da linha de Setil a Vendas
Novas entre os Km. 29,838 e 46,838,

Na linha Lisboa-Pdrlo, aplicon-se a junta forrada em
29 Km. Reférgo do plano de assenlamento das travessas
em 51 Km. Reforgo de banqueta em 76 Km.

Henovacdo em balastragem da linba entre Ermezinde e
Braga (F. E.).

Ampliagio das linhas de Campanha (F. E.).

Renovac¢do das linhas do Tunel do Porto.

Renovagdo da linha do Tunel de Caide.

Reforgo de balastragem — Brita 6.100=3,

Renovagdo e balastragem das linhas entre Boliqueime e

Faro (F. E.).

Conlinuagdo da balastragem e refdrgo de travessas entre
Pinhal Novo, Beja e Funcheira (F. E.).

Modificagdo das linhas de Pinhal Novo (F. E.).

Modificagdo das linhas de Ermidas (F. E.).

Construgio de uma linha de saco na Moita (F. E.).

Reforgo de balastragem — Brita 1.400 3, Saibro 4.400™3,

2) — Pontes e pontoes substituidos:
a) — Pontes metalicas *

Linha de Oeste & com vios de 22 a 31 metros.

Minho e Douro (F. E.) 5 com vios de 3,90 a 20,"40.
Sul e Sueste (F. E.) 8 com vios de 3=,30 a 21™,60.

O péso total destas pontes é de 558 toneladas.

b) — Pontaes de cimento armado :

Minho e Douro (F. E.) 2 de 3™,60 e 4™ 80
Sul e Sueste (F. E.) 2 de 27,00.

3)—Comunicacoes telefonicas e sinalizagao
eléctrica :

Instalagdo de 7 postos telefonicos Trafic entre Lisboa,
Carregado e Sintra.

Instalagio de um novo cabo lelefénico no tunel do
Rossio.

Instalagdo de 17 discos eléctricos sendo 9 na antiga réde,
5 no Minho e Douro ¢ 3 no Sul e Sueste.

Instalagio de uma campainha de alarme com pedais no
Minho e Douro (F. E.).

Duplicagdo de linhas telefénicas entre Selil e Vendas

Novas.

Montagem de uma linha telefénica entre Ermezinde e
Régua.

Duplicagdo de uma linha e instalagdo de 6 telefones enlre
Olhdo e Vila Rial (F. E.).

Montagem de uma linha telefonica dupla entre Vendas
Novas e Evora.

Montagem de duas linhas telefonicas duplas entre Pinhal
Novo e Barreiro.

Montagem de uma linha telefénica dupla entre Poceirdo e

Beja.

4) — Abastecimento de agua:

Construgdo de um pogo e furo arteziano na eslagio do
Setil.
Construgdo de um pogo na estagfo de Sacavém.
Abertura de um furo arteziano na estagio de Pévoa.
Constru¢do de um pogo na estagio de Vila Franca.
Constru¢@o de um pogo na estagdo de Lisboa P.
Profundamento dum pégo na estagdo de General Torres.
Profundamento dum pogo na estagdo de Espinho.
Abertura de minas na estagdo de Contumil.
Profundamento do pogo da estagdo de Ancora (F. E.).
Abastecimento de dgua X estagdo de Ermezinde (F. I.).
Abertura de um furo no Barreiro.
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Abertura de furos de sondagem em Faro.
Abastecimento de dgua’ & estagdo de Aledcer do Sal

(F. E.).

5) — Novas construcoes:
a) — Antiga Réde :

Conclusdo do Edificio de Passageiros da Po6voa.

Construgdo dum dispensdrio anti-tubereuloso no Enlron-
camento.

Construgdo de um bairro para pessoal em Torres Vedras.

Construgdo de um bairro para pessoal em Vila Nova de
Gaia.

Construgio de um pdsto médico no Entroncamento.

Construgfo de um pavilhdo de cimento armado em Fran-
celos.

Ampliagfo do edificio de passageiros de Coimbra-B."

Construgdo de um pdsto médico em Alfarelos.

Construgfo de uma escola para Instrugfo Profissional do
pessoal da via no Entroncamento.

Construgdo de um dormitério em Torres Vedras.

Construgfo dum dormitério no Setil (por coneluir).

Ampliagdo do dormitério do Entroncamento.

Ampliagdo da Oficina de Ovar.

Construgdo de um abrigo de cimento armado em Vila

Franca.
Construgdo da Instalagio da Associagdo Cultural do Pes-

soal em Lishoa.
Construgdo de 11 habitagGes para pessoal da linba.

b) — Minho e Douro :

Ampliagdo do apeadeiro de Gondarém (F. E.).

Ampliagdo da estagdo de Caide (F. E.).

Ampliagdo da estagdo de Réde (F. E.).

Ampliag@o da estagdc de Ferradosa (F. E.).

Construgdo duma plataforma em Aguas Santas (F. E.).
Construgfio de muros de suporte em Campanhd (F. E.).
Prolongamento da plataforma de Durrdes (F. E.).
Caleetamento do cais de trashérdo de Pocinho (F. E.).
Conelusdo das alvenarias da boca do tunel do Pdrto

(F. E.).

¢) — Sul ¢ Sueste :

Construgdo dum plano inclinado na muralha norte do
Barreiro (F. E.).

Construgio de uma casa em Pinhal Novo (F. E.)

Construgdo de uma casa ao Km. 263 Sul (F. E.).

Construgdo de uma passagem superior em cimento armado
na estacdo de Pinhal Novo (F. E.).

Construgdo de um cais coberto para fruta em cimento
armado na estagdo de Lishoa-T. P. (F. E.).

Construgdo dum desvio de estrada em Pinhal Novo (F. E.).

Caleetamento do largo da estagdo de Vendas Novas (F. E.).

Caleelamento do caminho de acesso ao cais de Cuba
(F. E.).

Construgio de um abrigo para passageiros em cimento
armado em Quebedo (Setibal) — por concluir — (F. E.).

Construgdo de um muro de suporte em Setibal (F. E.).

Construgfo de um muro de revestimento do aterro ao
Km. 330 do ramal de Lagos (F. E.).

Construgdo de uma plataforma intermédia em Ermidas
(F. E.).

Construcdo da estagdo de Sehibal-Mar (por concluir)

(F. E.).

6) — Grandes reparacoes de estagoes e casas do pes-
soal.,

Grandes reparacGes totais das estagGes de Larangeiras
Damaia, Rio de Mouro, Mele¢as, Chelas, Marinhais, Muge,
Agolada, Quinta Grande, Abrantes, Louzd, Soure, Alfarelos,
Térres Vedras, Leiria, Alvega Ortiga, Castelo Branco, Térre
das Vargens, Valadares, Paredes, Penafiel, Lawradio, Alhos
Vedros, Moita, Palmela, Pegdes, Casa Branca, Escoural, Vi-
mieiro, Vale do Pereiro, Castro Verde, Tavira, Olhdo, Silves
e de 301 habitagGes do pessoal ao longo das linhas.

Grandes reparagOes parciais das estagbes de Lisboa-R.,
Lisboa-P., Alecéntara-Terra, Mafra, Entroncamento, Elvas,
(raia, Campanhi, Pérto, Braga, Régua, Barea de Alva, Albu-

feira e Boliqueime.

NOTA — Vio indicados com as letras (F. E.) os trabalho
custeados, no todo ou em parte, pelo Fundo Especial de Ca-

minhos de Ferro.
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LAGOS — Portode Mdés visto da Ponta da Piedade

Agradecimento

Pedem-nos a publicagio do seguinte:

Angelino Esteves Pardal, factor de 8.* ¢l. na estacgio
de Serpins, vem por 8ste meio patentear o seu maior
reconhecimento ao Ex.,m Sr, Dr, Guilherme Franqueira,
dignissimo Médico da Companhia, na Lousa, pela pro-
ficiéncia e assiduidade com que o tratou durante a
grave doenga de que foi acometido, agradecendo tam-
bém ao farmaceutico de Serpins Sr. Anténio Ribeiro
de Paiva, e a todos os seus camaradas, a sentida de-
monstragdo de amizade que manifestaram durante a
sua doenca.

Fotoy. do Sar. Eng.” ) de Sousa \unes

Agentes aprovados
para as categorias imediatas nos exames
realizados no 4.° trimestre de 1934

Chefes de 2.* para I.* classe: Francisco do
Nascimento Gaspar, José Maria Pinto Graca,
Luis Vicente de Oliveira, Artur Duarte Geral
de Oliveira e José Sequeira Quintas.

Chefes de 3.* para 2.* classe: Distinto —
Raimundo Duarte Geral de Oliveira.

Aprovados— Antero Augusto da Silva, Pedro
Anténio Morgado, Joaquim Duarte Guterres,
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Amilcar Augusto de Sande Sacadura Bote,
Carlos da Conceigio Lopes, Galiano Trindade
da Silva, Joaquim dos Santos To6rres, Manuel
da Costa Neves Junior, José dos Reis, Eduardo
Alves de Carvalho, Antero Marting Gama,
Arcidio Adelino Figueiredo Vasco, Manuel
Lopes Migue!, Joao Geraldes Afonso, Gilberto
Pinto Angelo, Diamantino Ferreira, Anténio
Carréto Berenguel, Joaquim dos Santos Jinior,
Carlos Liopes, Altredo Alonso, Antonio Machado,
Jodo Anténio Olimpio, Eliseu da Silya Ruivo,
Vicente Valente, Fernando Matoso Pereira de
Albuquerque, Artur Rodrigues e Manuel Mar-
tins.

Factores de I|.* para chefes de 3.* classe:
Pedro Pinheiro, Manuel Valente da Fouseca,
Joao Baptista Comprido, Artur Ferreira, Fran-
cisco Gomes Costa, José Nunes, Antonio
Trindade Ferreira, Manuel Lopes, Joaquim de
Almeida Sousa Janior, Jodo Simdes Birrento,
Manuel Lopes Velho, José Marques Cadete,
Silvestre de Sousa Pais, José Luis Forte,
Carlos Branco, Anténio Alves Mineiro Junior,
Luis Marques, Joao Simplicio, Manuel de Aze-
vedo Pereira, Francisco do Rosario Leitao,
Cassiano Aniceto do Carmo, Anibal Ferreira
Mateus, Guilherme Augustoe Tomds Junior,
Carlos Alves do Couto, Augusto P’inheiro de
Oliveira, Mario da Silva Varela e Ivo da Costa.

Factores de 2." para I." classe: Distintos
— Pedro Fernandes; Abilio Antunes dos Santos
e Jodo Rodrigues Lopes.

Aprovados: Anténio Rodrigues Fernandes,
Luis Gomes Botdo, Joaquim Lopes, José Si-
modes Garrido, José Vaz Ferreira, Indcio Mourdo
Cardoso, Ratl Ferreira de Noronha, José Ro-
drigues Parreirdo, Anténio de Almeida Santos,
Arménio Ferreira dos Santos, José Francisco
Moita, Augusto Santos Salvador Viegas, Napo-
ledo Pinto dos Reis, Anténio Fortunato de
Morais, Luis Nogueira, José Rodrigues da Silva
Valente, Francisco Jorddao Carvalheiro, Julio
Paulo de Carvalho, Crisogno Costa, Samuel
Augusto Machado, Joaquim Bento Taborda,
Leonel Dias Agudo, Joaquim Pinto da Costa,
Antonio dos Santos Pernes, Julio dos Santos,
José Pereira Certo, Humberto Costa, Alberto
Ferrao Tavares, José Rodrigues da Cruz, José
Mesquita, Albano Henriques Cunha, Miguel

Aires da Costa, Antonio Rodrigues Geitoeira,
Méario Amaral da Silva, José Freire de Vascon-
celos e José Domingos Térres Rosa Ferreira.

AGENTE GUE COMPLETA NESTE MES
40 ANOS DE SERVICO

Antonio Maria Ramos

(fuarda
Admitido como carregador em 21 de Fevereiro de 1895

0F 400 H10-0¢ 406 400900404400 404 3.

Reformas
Més de Dezembro

EXPLORACAO

Jesuino Maatmo de Oliveira Martelo, Inspector
de Sec¢ao de Servigo (Geral.

Leonardo dos Reis Gomes, Chefe de 2.* classe.

Anténio da Cruz Nogueira, Telegrafista de
2.* classe.

José Justino Claro, Condutor de 1.* classe.

Manuel Janudrio, Agulheiro de 1." classe,

José Francisco Gatolu, Agulheiro de 2.* classe.

Marnwuel da Stlva, Guarda.

MATERIAL E TRACCAO

Joao Luis Fortunato, Vigilante,

José Rodrigues, Vigilante,

Jodo Simoes, Ensebador de 1.* classe.
Anténio Wolekart, Acendedor.

VIA E OBRAS

José Carvalho Mourdo, Guarda de distrito.
Anténio Augusto Claudio, Assentador de dis-
trito.
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Falecimentos
Més de Dezembro

EXPLORACAO

Tt Antdénio Fernando Junior, Fiel de estacdo
em Barreiro,

Admitido como praticante em 14 de Dezem-
bro de 1911, foi nomeado factor de 3.* classe
em 10 de Agdsto de 1914 e promovido a fiel
de estacdo em 1 de Outubro de 1927.

T Anténio Borges, Factor de 3." classe em Al-
cantara-Terra.

Admitido como praticante em 2 de Dezembro
de 1926, foi nomeado aspirante em 1 de Agdsto
de 1927 e promovido a factor de 3.* classe
em 1 de Janeiro de 1929,

+ Aleino Teixeira Chibante, Factor de 3.° classe
em Porto de Rei.

Admitido como praticante em 6 de de Maio
de 1925, foi nomeado aspirante em 1 de Ja-
neiro de 1929 e promovido a factor de 3.* classe
em 1 de Julho de 1930.

T Manuwel Luis de Oliveira, Gmarda-freio de
1.* classe na 2.* Circunscrigao.

Admitido como carregador em 21 de Janeiro
de 1919, transiton para o servigo de trens como
guarda-freio de 3.* classe em 1 de Julho de 1921

e foi promovido a guarda freio de 1.* classe
em | de Janeiro de 1932.

T Lourengo de Carvalho, Capataz de 2.* classe
em (aldas da Rainha.

Admitido como carregador em 11 de Maio
de 1906, foi promovido a capataz de 2.* classe
em 21 de Maio de 1927.

T Narciso da Conceigdo Rosado Atandsio, Car-
regador em Setil.

Admitido como limpador de carruagens su-
plementar em 28 de Margo de 1927 foi nomeado
limpador de carruagens em 1 de Julho de 1928
e passou a carregador em 1 de Margo de 1930.

T José Ferreira Coelho, Carregador em Ta-

yeiro.
Admitido como carregador em 21 de Janeiro

de 1921.

MATERIAL E TRACCAO

t Anténio Eutdalio Ferreira da Silva, Fogueiro
de 2.% elasse no Depdsito de Campanha.

Admitido como serralheiro de 6.* classe em D
de Dezembro de 1927, foi nomeado togueiro
de 2.* classe em 1 de Janeiro de 1930.

1 Anténio Fernando Jinior T Anténio Borges

Fiel de estacdo Factor de 3.* classe

4 Manuel Luis de Oliveira + Narciso da C. R. Alandsio

Guarda~freio de 1.* olasse Carregudor

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



8 — Enigma tipografico

N O 7 letras

Aries

O

Charadas biformes
9 — A melhor cama é a que se faz ao soalkeiro, no

inverno — 4.
Terco

10 — A fortaleza que tem reparo ou encosto é igual &
que tem reparo para preservar dos tiros do inimigo — 4.
Terco

Charadas duplas
11 — Encontrei um tartamudo e um gago que discu-

tiam acaloradamente — b :
Visconde de la Morliére

12 — Jogando a espécie de vollarete sem o naipe de
copas entre dois parceiros, ganhei uma espécie de moinho

caseiro movido a brago— 2.
Summano

43 — Desta trave foi feita wma das pegas da ata-

fona — 3.
Sé

14 — O toque de corneta que ao lusco fusco se ouve

no quartel é o sinal de recolher — 3.
M. D. Coelho.

15 — De um grdo séco da uva forma-se um apéndice

do funiculo que cobre certas sementes — 3.
Galeno

16 — Encontrei uma pessoa excéntrica que trazia um

canimal» pela mao — 4.
Marqués de Carinhas

Sincopadas
17 —3-Apanhei um apeize» na primeira onda — 2.
Visconde de Cambolh
18 — 3-Nio foi engano no projecto ? — 2.

Zié Sabino
19 — 8-0 maldizente atinge pouca altura — 2.
Tupin

20 — 3-Minha prima Elysia é sincera — 2.
Vegte-se
21 — 3-Nao pode atirar a grande distancia o homem

canho — 2.
Rolddo

22 — Charada em quadrado

O cabec¢a duma aldeia «

Em compara.q,ﬁ.o e e e o
Assine certa porgioc e« o o e
Senhorio e o ® e

Terco

B N o o o N e o o o o o o o AR LN
Tabela de precos dos Armazens de Viveres, durante o0 més de Fevereiro de 1935

. J Géneros Prepos Féneros Precos (Féneros Pregos
, Arroz Bremen. ....... kg.| 2#80| Cebolas +coovvvnnn.. .. kg. #$65| Petrdlec—Restmtes Armazems. . lit.| &7
+ | » Nacional... .2870e| 2875 Chourigo de carne..... » | 14300| Presunto ...... . . kg | 13400
» Valenciano..... kg.| 2480| Far.* de milho amarelo. » 1#50| Queijo da Serra..... .. » | 15300
SO T e T - 3520 » » » branco . » 1880 » flam.® Bstrangeiro .. kg.| 24850
|| Assucar de 1.* Hornung kg.| 4885F » » trigo......... . 2826 . » e Companhd . » | 26800
» » 1L.* manual . » 4$520| Farinheiras ........... » 8860| Sabfio améndoa ....... » | 1816
» » 22 Hornupg » 45815| Feijao amarelo........ lit.| 2810 » Offenbach ...... » | 2845
» » 22 manual . » 8895 TR Vo S M N SPODE BB 2 Viaasteiesie e lit., #16
' » pilé....... .. 0 4520 R PR 1890 e| 1$40| Sémea. «....ov.v.... . kg.| #85
Azeite de 1.* .o.euvenn lit. 6890 » manteiga ...... lit.| 2820] Toucinho c-covveue.vas » 7880 |
g N 1T TR v BROOT  FOED 2 reniapiniors sareveis » 1#70| Vinagre .......... satsw “HE $76
Bacalhau sueco.. ... 4826 e AFOON Jaan BB vis v n oo s nnniensioe kg.!  $20| Vinho branco ......... » 465
5 inglésbg60,6845e| 4850 Manteiga . ccscoeeas.ys » | 16850; Vinho tinto-Em Gan.,... = 1800
Banha «..ovoccocoseoes kg. T$20| Massas.......cv.uunns » 3460| Vinho tinto-Em Compumbi .. » | $65
Batatag. . ..coce-i-rres » | varlivel | MilhO.csscevancnnnndes lit, 1$05| Vinho tinto-Restasl. Arm.* . » | 70
Carvio de sébro kg #5650 e FADY COVOBE U o3 ae v ma pias n duzia| varlivel ’ il
1o arvio-Gaia e Camp. . kg. $50| Petrdleo-Lx,*-6aia ¢ Campanhi. lit.J $60 ;
| )

Estes pregos estio sujeitos a alteragdes, para mais ou para menos, conforme as osecils ¢0es do mereade,
Os pregos de arroz, azeite, carnes, farinha de trigo, feijiio, petréleo, vinagre e vinho no Armazém do Bai -

reiro gdo acrescidos do impdsto camarario.

Alem dos géneros acima citados, os Armazéns de Viveres tém 4 venda tudo o que costums haver nce
estabelecimentos congéneres e MAis, tecidos de algodao, atoalhados, malhas, fazendas para fatos, calgado e lou¢e

de ferro esmaltado, tudo por pregos inferiores aos do mercado.

O Boletim da C. P. tem normalmente 16 péginas, seguindo a numeraciio de Janeiro a Dezembro Us 12
nimeros formam um volume com indice proprio. Os niimeros déste Boletim n&o se vendem avulsos.

Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim, deverdo contribuir com & importéncia anual
de 12800 a descontar mensalmente, receita que constituird um Fumde destinado & prémios & conceder aos con-

#ribuintes, por meio de concursos, ainda a melhcfram_antos no Boletim,
0Os pedidos devem ser ¢ransmitidos por via hierdrquica & Secretaria da Direccéo (Boletim da C. P.).



