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O Boletim da C. P. tem” normalmente 12 pdginas, segaindo
a paginacdo de Janciro a Dezembro. Os 12 ndmeros Tormam dm vo-

lame com indice proprio.

Os ndmeros déste Bolctim ndo se vendem avalso.

Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim, deverao
contribair com a importancia anual de 12800 a descontar mensalmente,
receita que constituird um Fundo destinado a prémios a conceder
aos contribaintes, por meio de Qon&ursos e ainda a melhoramentos

no Boletim.
Os pedidos devem ser transmitidos por via hierarquica a Scere-

taria da Direcgao.
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Sinalizacdo em caminhos de ferro

Pelo Snr. Eng.e J. Vaz Cinira, Sub-Chefe de Servigo da Exploragiio

ESDE o inicio dos caminhos de ferro se utiliza-
D ram sinais para indicar as condigdes de marcha
dos combdios.

Para ésse fim comegou-se por instalar junto das li-
nhas, sinais fixos destinados a darem ao pessoal-dos
combéios a indicagdo de paragem ou via livre e para
protecgdo de manobras nas estacdes, procurando ga-
rantir-se assim a seguranga na circulacgao.

Esses sinais eram, porém, a principio muito rudi-
mentares, resumindo-se quasi sempre a um unico para
cada estagdo, situado junto do editicio de passageiros;
a pequena velocidade dos combdios e o reduzido ni-
mero de circulagdes néo exigiam mais.

Em geral eram constituidos por um disco indicando
normalmente via livre e que se fechava sémente quando
a seguran¢a da circulagéo o exigia como, por exemplo,
a partida de qualquer combdio para o proteger pela
cauda.

O sinal tnico depressa foi substituido por dois sinais
colocados um de cada lado da estagdo, junto du pri-
meira agulha.

A medida que a velocidade dos combdios foi sendo
aumentada, os dois sinais foram deslocados para pontos
mais afastados da primeira agulha, tendo-se tambem
~.para a sua implantag@o tido em vista o perfil da linha.

Mais tarde aparece-nos a dupla protec¢ao das esta-
¢Oes, isto 6, um sinal avangado seguido de um sinal de
paragem absoluta colocado junto da primeira agulha
de cada lado da estagéo. :

Fstes sinais podem ser constituidos respectivamente
por um disco e um semaforo, um disco e um sinal
quadrado ou por dois sinais quadrados.

O tipo de sinais adoptados é, porém, muito variavel
com a emprésa. As companhias francésas, por exem-
plo, adoptaram em geral os sinais quadrados. Em
Inglaterra inclinaram-se desde principio para a adopgao
de semaforos. |

A sinalizagdo foi depois sucessivamente completada,
colocando-se sinais & entrada das estagGes e nas passa-
gens das bifurcagdes, para indicar aos maquinistas as
linhas a tomar. Foram tambem colocados sinais de
partida & saida das gares.

Sob o ponto de vista da posi¢do normal dada aos
sinais, a-exploragdo de uma linha pode fazer-se de duas
formas: em wvia aberta ou em via fechada.

No sistema de via.aberta os sinais encontram-se nor-
malmente autorizando a passagem, fechando-se sé-
mente quando por virtude de uma manobra ou qual-
quer outro motivo, a linha ficar interrompida.

- Bste sistema é usado em linhas onde as estacdes de
reduzido trafego sdo em grande nimero, por ser mais
econémico em virtude de dispensar pessoal cuja pre-
senga seria em muitos periodos sé necesséiria para a
manobra dos sinais. Tem, porém, o‘inconveniente dos
sinais ficarem a indicar via livre no caso do agente se
esquecer de os manobrar, podendo dar logar a alguns
acidentes. Kste perigo desaparece nas linhas em que é
adoptado o bloco automatico, de que adiante trataremos,
onde o sistema de via aberta se encontra generalizado.

No sistema de wia fechada os sinais estio normal-
mente fechados e s6 se abrem quando é esperado um
combdio e a via estd livre. £ mais seguro do que o
anterior, pois séo muito menos as probabilidades de
se efectuar uma manobra numa estacdo sem que 0s
s’inais que a protegem se encontrem na posi¢ao devida.
K &ste o sistema usado na Companhia.

Conjuntumente com o aperfeigoamento e multipli-
ca¢do dos sinais foram as diferentes companhias de
caminhos de ferro procurando obter outros elementos
de seguranga que pudessem aumentar a sua eficdcia,
tornando tanto quanto possivel a sua manobra menos
sujeita a qualquer érro, ou mesmo automéatica sem
intervencéo dos agentes.
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Fig. }— Cabine electrica

Assim, a posigdo dos sinais ja foi tornada depen-
dente da posigdo das agulhas de forma que um deter-
minado sinal s6 pode ser aberto quando as agulhas
estiverem na posigdo devida para o correspondente
itinerario, diminuindo-se desta maneira eficazmente
as possibilidades de acidentes.

Este objectivo pode ser realizado por cadeados colo-
cados um em cada agulha e sinal, tal como nas fecha-
duras «Bouré» utilizadas na Companhia ou por meio
de postos de concentragdo de manobras mecénicas das
agulhas e sinais, como nos postos ¢«Saxby».

Os aperfeigoamentos continuaram no sentido de se
tornarem mais rapidas e mais ficeis as manobras das
agulhas e sinais.

Modernamente existem em muitas gares no estran-
geiro postos de manobra electrica das agulhas e sinais
sendo os encravamentos obtidos tambem electrica-
mente. Por 8ste processo consegue manobrar-se duma
cabine dezenas de agulhas e sinais, podendo as agulhas
estar colocadas a grandes distdncias, fig. 2.

As alavancas sdo substituidas por simples interru-
ptores que, manobrados, fazem estabelecer as corren-
tes electricas necessérias para acionarem motdores colo-
cados junto das agulhas e dos sinais destinados & sua
manobra.

Na fig. 1 esté representada uma destas cabines na qual
existe tambem um diagrama luminoso das linhas, colo-
cado em frente do agulheiro. Os pontos pretos déste
diagrama representam lampadas que estdo colocadas
nos locais correspondentes aos sinais e que a todo o
momento, conforme a luz que apresentam, indicam ao
agente encarregado do pdsto, a posigdo dos respectivos
sinais.

Como ultimo aperfeigoamento chegou-se 4 constru-
¢éo de cabines electricas, com as chamadas alavancas de
itinerdrio, por meio das quais se pode por um s$6 mo-
vimento manobrar todas as agulhas correspondentes a
um determinado caminho.

Além dos encravamentos estabelecidos entre os si-
nais e as agulhas do itinerdrio correspondente, os
sinais de partida das diferentes estagdes foram tam-
bem conjugados entre si, estabelecendo-se entdo a
exploragdo por meio de um sistema designado por ss-
tema bloco.

Primitivamente e ainda entre nés e em algumas
companhias no estrangeiro ou em linhas de reduzido
trafego, para que um combéio parta de uma estagéo é
necessario pedir o avango a esta¢do seguinte por meio
de telegramas trocados entre as duas esta¢des.

Ora no sistema bloco evita-se a troca dos telegramas
de avango, aumentando-se ao mésmo tempo a segu-
ranca das indicagdes.

Para a montagem déste sistema a lirha ¢ dividida
em trogos que constituem secgdes de bloco. Cada seccéo
pode corresponder ao intervalo entre as esta¢des ou
haver postos de bloco intermédios, isto é, a distdncia
entre duas estagbes constituir duas ou mais secgdes de
bloco. A extensdo destas secgdes 6, pois, muito varia-
vel, dependendo da intensidade das circulagdes e da
velocidade dos combdios. |

Nas linhas de trafego intenso as secgdes sdo, em
média, de 1.000 a 1.200 metros, podendo nas linhas
de pouco movimento ser limitadas ao intervalo entre
as estagdes atingindo, portanto, muitas vezes 8 kilé-
metros ou mais.
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Rig. 2 — Motor de manobra de agulha



O sistema bloco pode ser manual ou automdtico.

No bloco manual, independentemente dos sinais que
protegem a estagdo, existe num dos gabinetes do edi-
ficio um aparelho chamado aparelho de bloco em ligacdo
electrica com aparelhos identi-
cos das estagdes ou postos visi-
nhos, fig. 3. Em cada estagio s6
por intermédio déstes aparelhos
se podem desencravar as ala-
vancas dos sinais de saida.

Suponhamos o caso das esta-
cdes limitarem as secgbes de
bloco e consideremos as esta-
¢des 4, Be C e que a estagio 4
tem um combdio a expedir para
a estagdo B. Devem verificar-se
as seguintes condigdes:

1.2— A esta¢do B ndo pode
permitir a abertura do semdforo
de saida da estagdio A sem ter
o seu proprio semaforo de saida
fechado.

2.2 — O semaforo de saida da
estacdo B deve manter-se fe-
chado até que seja permitida a
sua abertura pela estagio C,
i1sto é, até que esta estagéo o |
desencrave por intermédio do
aparelho de bloco a que acima
se faz referéncia.

O bloco manual estd sendo
substituido em muitas compa-
nhias pelo bloco automdtico, que
ultimamente se tem generali-
zado em virtude das grandes
vantagens que oferece.

Nao s6 dispensa a interven-
¢do 'dos agentes, pondo por-
tanto, a seguranca da circulagéo
dos comboios a coberto de todo
e qualquer engano na manobra

-
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aumentar a capacidade da linha, isto é, para permitir
que entre duas estagdes possa circular, a0 mesmo
tempo, o maior nimero possivel de combdios. O méximo
de aproveitamento da linha corresponderia a um com-
' béio por cada secgdo de bloco.

Néste sistema as coisas estéo
dispostas de forma que 0s sinais
sd0 manobrados automatica-
mente por meio de aparelhos
electricos, quando os combdios
passam; o préprio combéio faz
manobrar os sinais sem inter-
médio de agente algum.

O sistema do bloco utiliza-se
de trés maneiras, funcionando
como : bloco absoluto, bloco per-
missivo e bloco absoluto condicio-
nado.

No bloco absoluto néo é per-
mitido o acesso dos comboéios
numa sec¢do com os sinais fe-
chados, salvo no caso de ava-
ria nos aparélhos ou em caso
de acidente.

No bloco permissivo é sempre
permitida a entrada dos com-
béios numa sec¢@o com os sinais
fechados. O sinal fechado é ul-
trapassado sem qualquer forma-
Jidade, mas previne o maqui-
nista de que a secgdo estd
ocupada e que, portanto, deve
marchar com toda a precau¢do
a fim de parar ao primeiro obs-
taculo. ,

No bloco absoluto condicionado
quando uma secgdo de bloco
estd fechada, o combdio deve
parar & entrada da secgdo,
mas apenas durante um curto

tempo, podendo em seguida,

PR My B A7 !

dos sinais mas dé logar a uma =
‘economia que pode ser impor-

tante nos paises em que 0 préco

da mdo d’obra é elevado, visto ndo exigir a presen¢a
de agentes.

Néste sistema, a linha é igualmente dividida em
secgdes que, em geral, ndo excedem o comprimento
minimo que acima indicdmos para o caso do bloco
manual. Como o bloco automdtico é de preferéncia
utilizado nas linhas de trafego intenso, em que os com-
béios se sucedem com pequenos intervalos, ha conve-
niéncia em que as secgdes de bloco sejam curtas para

Fig. 3 — Aparelho de bloco manual

uma vez cumpridas certas for-
malidades, por-se em anda-
mento marchando sempre com
precau¢io de forma a parar ao primeiro obstdculo.
Em principio, o bloco absoluto é o mais seguro, no
entanto qualquer dos dois ltimos sistemas é bastante
utilizado para evitar a perturbagdo no servigo a que
sempre dé logar a paragem de um combéio em plena
via, muito importante em linhas de trafego intenso
em que as circulagdes chegam a suceder-se com inter-
valos inferiores a dois minutos.
(Contintia)



Utilizagdo do material para

Estatistica referente a Qutubro de 1929

transportes do servigo comercial e da Companhia

Réde antiga Minho e Douro Sul e Sueste
2 M @ S i Z Médi
é‘ Vagdes . A ggi“ A Vagdes '§ 2 Mg‘;’“ g Vagdes o R »
- ) 3 - : ) & 2 - e @ g
@ | furgBes-Quilém.° E oS quilémetros 2 | furgdes-Quilém.° ; a8t quilémetros % | fargdes-Quilém.° g 38 quilémetros
© - por dia © aP por dia 2 ) por dia
Meses % g 88 | i} W s G, | o .ED g g g8
]
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2 - 5 2.0 = ) > 2 I S| 2o R » > @ = E 2.° A = >
% | 8 e e el Kl aj BV 8 Eobael g1 g1 B S Y
5] ° 5] =2 3 = R B 5} = 4 9 S S
" - ” = a5 ]
Janeiro...| 98.371| 5.621.532| 639.536| 11,4 57,1 6,5 89.970| 1.152.528| 130.469| 11,3| 28,8 8,3/ 47.621| 1.806.252 | 338.004| 18,7| 87,9 751
Fevereiro.; 97.574| 5.678.258 | 604.608) 10,6 58,2 6,2) 89.021| 1.131.193| 114.672) 10,1 29,0 2,9 50.439| 1.972.866 | 318.454| 16,1 39,1 6,3
Margo..... 83.079| 5.345.994| 546.110{ 10,2 64,3 6,6/ 34.885 1.092.785| 107.388 98| 31,3 3,1| 49.601| 1.786.658| 827.527| 18,9f 85,0| 6,6
Abril ..... 85.402) 5.492.983| 670.743| 12,2 64,3 7,9 40.861; 1.165.736| 134.987, 11,6 28,9 3,3 63.828 2.097.621 | 448.109; 21,4 82,9 7,0
Maio...... 84.270( 5.321.022 | 584.434| 11,0 63,1 6,9 37.877| 1.081.733| 106.013 98| 28,6 2,8! 62.572| 2.003.860| 486.801| 21,8| 32,0 7,0
Junho..... 82.787| 5.635.890| 653 527| 11,6 68,1 7,9/ .40.845 1.136.676| 138.364 12,2 27,8 3,4| 48.186| 1.873.004| 372.871| 19,9 43,4 8,6
Jalho.i... 85.010! 5.518.157 | 603.315| 10,9 64,9 71| 34.528! 1.065.901 | 84.744 8,0( 30,9 2.5 31.481| 1.878.882( 342.854/ 18,3! 60,0( 10,9
Agosto....[105.938| 6.200.800| 709 028 11,3 59,4 6,7| 86.852| 1.258.706 | 95.126 7,6 34,2 2,6 46.585| 2.116.621| 329.834| 15,6 454 T4
Setembro.|105.266| 6.303.734| 663.654| 10,5| 59,9 6,3| 89.020| 1.401.538| 116.495 8,3 35,0 3,0/ 59.646| 2.287.341 250.530, 11,0 38,3 42
Outubro ..[104.025 5.980 920 651.866] 10,9 57,5 6,3! 85.028| 1.285.470| 154.494 12,0/ 36,7 4,4| 57.266] 2.152.605| 256.256) 11,9| 37,6 45
_ N. B.—Neste quadro s#io incluidos os vagdes e furgdes da Companhia e doutras Companhias, deduzidos os dias em reparagio, imobilizagho,
servigo de via e de permanéncia nas outras Companhias.

Percurso quilométrico

it 20
i Antiga réde Minho e Douro Sul e Sueste
‘[ % 2
’i Combéios P ercur-eomefectivo Diferengas em 1929| F erourle(:nefectlvo Diferengas em 1929 | Per cura:!:feotivo Diferengas em 1929
1928 1929 A mais |A menos| 19928 1929 A mais |Amenos| 1928 1929 A mais | A menos
Do Passagoiros v cciicvsiisosorods 432,907 | 440.668 7.761 - 130.203| 127.693 - 2.510| 131.364| 146.076 14.712 -
EISXOGRORAOTIRE & 5o o/sv o0 4/ doidasin 222.538 | 226.417 3.879 - 49.748 51.578 1.830 - 119.656 | 136.676 17.020 -
B TEAIODERE . o vcs v os  pusanestos 84.040 83.869 - 17 31.683 33.300 1.617 - 41.814 39.619 - 1.695
Roluis..v.i 739.485| 750.954|  11.640 171 211,634 212.571]  3.447 2.510( 292.334| 522.871| 31732 1.605
Total das diferengas em 1929. A mais: 11.469 A mais: 987 A mais: 30.087
De passageiros..| 4.259.918| 4.245,285 - 14.683! 1.228.934 | 1.255.786 26.852 - 1.334.443 | 1.845.727 11.284 -
Desde Janeiro! pe mercadorias.| 2.072.928| 2.098.747 26.424 - 496.584 |  452.999 - 48.585 956.601 | 1.159.523| 202.922 -
Em manobras...| 823.024| 817.460| - 5.564| 314.835|  280.940 - 24.805|  867.085 347.580 - 19.465
Totais..... 7.155.265| 7.161.442 26.424 20.247( 2.040.353| 1.998.725|  26.852 68.480 2.658.079 2.852.830 | 214.206 19.456
Total das diferengas em 1929, A mais: 6.177 A menos: 41.628 A mais: 194.7561

N. B.— As diferengas a menos nos totais s&o motivadas por b dias & menos em Janeiro, em virtude de ter passado a contar-se o percurso até ao
dia 20 em vez de 256, como anteriormente.

O exemplo é a base da autoridade




1 — Fiscalizagdo e Trafego
Tarifas:

P. n.° 157.—Segundo as ordens em vigor, as esta-
¢bes, aos domingos, encontram-se fechadas ao publico.
Os vagdes completos cujos prazos de descarga termi-
navam as 18 horas de sabado, pagavam estaciona-
mento até segunda-feira & hora em que fésse concluida
a descarga. Agora cumprindo o chefe com a doutrina
da Circular da Exploragio n.° 693 de 25 de Junho
de 1929, ou seja facultando ao expedidor ou ao consi-
gnatério descarregar o vagio no domingo, que estacio-
namento se deve cobrar ao consignatario caso se dé
o que acima cito? Um vagio chegou as 9 00™ de
domingo; a esta hora o consignatario principiou a des-
carrega-lo, sé concluindo a descarga na segunda-feira
as 122 00™. Que estacionamento se deve cobrar?

R.— A Circular n.° 693, concedendo determinadas
regalias, ndo altera nenhuma disposicdo do art. 10.°
da Tarifa de Despesas Acessérias. No exemplo que
cita e néo se tratando de mercadorias transportadas
a granel, o consignatdrio tem na segunda-feira 5 horas
gratuitas para a descarga do vagio, e, como esta ter-
minou as 12 horas, nada ha a cobrar.

P. n.° 158.— Os passageiros com bilhéte da Tarifa 7
de Albergaria a Coimbra e que no regresso queiram
utilizar o combdio n.° 12, devem regressar no com-
béio n.° 606 até Alfarelos?

R.— A Tarifa 7 de Grande Velocidade néo permite
aos portadores de bilhetes de ida e volta paragens em
transito. Ndo se pode, porém, considerar para éste
efeilo, paragem, o facto do passageiro, numa estagéo
de entroncamento, deixar um combdio para tomar outro
de ligagdo imediata que o conduza ao seu destino.

Assim, os passageiros em questdo podem regressar
de Coimbra no combéio n.° 506 contanto que em Al-
farelos tomem o combdio n.® 12 que dé ligagdo ime-
diata. Caso embarquem nesta wltima estagio noutro
~ combdio, devem ser considerados passageiros sem bi-

"lhéte de Alfarelos a Albergaria.

P. n.° 159.— Qual o multiplicador a aplicar as taras
novas ou uzadas de qualquer natureza, nas linhas das
Companhias do Norte de Portugal, Nacional,  Vale
do Vouga e Sociedade Estoril?

R.— Os multiplicadores a aplicar as taras vazias
nas linhas das Companhias do Norte de Portugal,
Nacional, Vale do Vouga e Sociedade Estoril, sdo os
seguintes : e

No Norte de Portugal
Em grande velocidade, multiplicador... 6
Em pequena velocidade, multiplicador.. 11

Na Companhia Nacional

Em grande velocidade, multiplicador... 6
Em pequena velocidade, taras vazias uza-

das que conservem igual volume cheias

ou vazias, multiplicador ............ 11

No Valé do Vouga

Em grande velocidade, multiplicador... 6
Em pequena velocidade, taras vazias uza-

das que conservem igual volume cheias

ou vazias, multiplicador ............ 6

Na Sociedade Estoril

Em grande velocidade, multiplicador... 6
Em pequena velocidade, multiplicador.. 11

/

P. n.° 160.—Em face da resposta & pergunta n.’ 1
do Boletim de Instru¢do Profissional n.” 1 de Maio p. p.
desejo saber se a lenha e madeira tém direito a 10 ho-
ras para carga.

R.— A concessido da elevagdo, ao duplo, do prazo
para carga ou descarga de vagdes completos estipu-
lado na Tarifa de Despesas Acessdrias, s6 aproveita,
no que respeita a mercadorias a granel, aquelas que
de facto séio susceptiveis de serem removidas a pa,
tais como «terva», «pedra britada», «carvios, etc., o
as que, embora nao sejam removiveis a pa, forem

‘constituidas por pegas de pequenas dimensdes que

nao tornem pratica a sua contagem e pela sua natu-
reza carecam de ser arrumadas ou colocadas com cui-
dado quer no chdo quer nos vagdes; tais como «telhas,
«tijolos», e outros artigos frageis e mitdos que se
apresentem sem acondicionamento.

As madeiras miudas e as lenhas néo estdo nestas
condi¢des e por isso néo deve ser-lhes concedido o
débro do prazo normal para cargas ou descargas de
vagdes completos.

P. n.° 161.—Desejo saber se duas criancas de idade
compreendida entre 3 e 7 anos, viajando em combdio
rapido, pagam duas sobretaxas de velocidade ou se ape-
nas pagam & sobretaxa correspondente a um bilhéte
inteiro.

R.—O0 Aviso ao Ptblico A n.° 206 diz que a so-
bretaxa a cobrar dos passageiros que utilizem os com-
béios rapidos de longo curso é de 1450 por fracgéo
indivisivel de 50 quilémetros de percurso.

Depreende-se portanto que todos os passageiros,
independentemente do custo do bilhéte, estdo sujeitos
a esta sobretaxa e, nessa conformidade, as criangas de
3 a 7 anos, embora tenham direito a meio bilhéte,
devem pagar por inteiro a sobretaxa de velocidade.



P. n.° 162.—Como na estagdo em que estou se des-
pacham muitas remessas carregadas em vagdes de
propriedade particular que téem direito ao bonus de
#01 por quilémetro, segundo a 1.* das condigdes
comuns da tarifa Especial A, desejo saber se éste
bénus estd sujeito ao multiplicador 11 ou se o multi-
plicador varia com a mercadoria transportada.

R.—Por analogia com o que esté estabelecido para
a réde antiga, pelo Aviso ao Publico A n.° 82, estdo
sujeitos ao multiplicador 11 os bénus de utilizagdo e
as taxas de aluguer a conceder pela Companhia aos
proprietarios de vagdes particulares.

P. n.° 163.— Desejo saber como se taxa uma caldeira
de ferro desmontada, carga e descarga pelos donos,
péso 10.320 kilos de Bombarral para Serpa-Brinches.

R. —Na hipotese da caldeira (desmontada da mé-
quina de que fazia parte) ser transportada em uma sé
peca, a taxa a aplicar ao seu transporte é a seguinte:

Antiga réde —Bombarral a Vendas Novas, 217 Km.
Tarifa Geral, 1.* Cl. com 50°9/,: 13808 4 6854 — 19462

Transporte $19,62>< 083X 1L =" .v.. 2.227828
Manuteng¢do $00,2 ><1032>X< 11— ..... 22871
MOEIBEO o ls wnis eghvminge vui vt enniios #5b
2.250554
Arredondamento .. ..co.o.oeeeveiancons $01  2.260356
Sul e Sueste— V. Novas a Serpa-Brinches, 127 Km.
Tarifa E. 1, tab. 7 ¢/ 509/: 6350 - 3$25 — 9376
Transporte $09,75><1032><11=. ... 1106582
Manutengédo $00,2 ><1032><11= ... . 223871
Imposto de sélo ..... b e s T wes 56890
Avisode chegada ........... .. .. ... $#55
Adicional de 59%.. .....ccc0 o o oo . 59530
1.245528
Arredondamento........c.co.0 3 T e $02  1.245580
Podal sl nvalishariihn wagselhs 3.495 885

P. n° 164.— A 3.* condigao do § 1.° do Capitulo ITI
da Tarifa n.° 1 de P. V. diz que os animais exceden-
tes da lotagdo fixada na mesma tarifa, pagam por ca-
beca os pregos fixados nas tabelas respectivas. Ora
nas tabelas da antiga réde, anexas aquela Tarifa, ji
constam os pregos para os excedentes, mas nas tabe-
las do M. D., éstes pre¢os néo existem.

Desejo pois saber se nestas linhas posso aplicar os
precos que correspondam segundo a tabela da antiga
réde.

R.— Como a Tarifa Especial n.° 1 de pequena ve-
locidade, em vigdr nas linhas do Sul e Sueste e do
Minho e Douro, néo tem tabelas de pregos para as ca-
becas excedentes da lotagio maxima dos vagdes, sdo
estas taxadas pela Tarifa Geral.

P. n.° 165,—Como deve ser taxada uma remessa
constituida por 32 vitelas e 3 bois?

R. — Os 3 bois e 14 vitelos (contados como 7 bois)
taxam-se como um vagdo completo com 10 bois. Os

18 vitelos excedentes taxam-se (como vitelos), por ca-
bega ou por vagdo completo, conforme resulte mais
econémica a taxa. Na antiga réde a taxa por cabega
excedente é calculada pela Tarifa Especial n° 1 de
P. V. e nas linhas do Estado pela Tarifa Geral. 1)
preciso ter em conta que nos casos de carregamentos
mixtos, as equiparagdes previstas no N. B. do quadra
de lotagéo por piso, de que trata o art. 96.° da Tarifa
Geral e o Capitulo ITII da Tarifa Especial n.° 1 de
P. V., devem sempre ser feitas de baixo para cima,
isto &, contando 2 vitelos como 1 boi ou 4 leitdes
como um porco, ete. e nao 1 boi como 2 vitelos ou
1 porco como 4 leitdes.

P. n.° 166.—Qual o prazo de transporte duma re-
messa constituida por comestiveis transportada ao
abrigo da tarifa de servigo particular?

R.— As remessas de servigo particular, segundo o
dispdsto na condigdao 22.* da Ordem da Direcgéo Geral
n.° 221, estdo sujeitas a tddas as condigdes de trans-
porte que regulam o servigo publico, excepto as que
respeitam & taxa e minimo de cobranga e bem assim
ao estabelecimento de avisos de chegada. Nestas con-
digdes, os seus prazos de transporte sdo os que vigo-
ram para os transportes do pablico.

P. n.° 167.—Qual a tabela da Tarifa Especial n.° 1
de P.V. que deve ser aplicada a uma remessa que
conste de vigas de ferro em bruto com 4 metros, bar-
ras de ferro em bruto e chapas de ferro em bruto com
o péso total de 1.000 kilogramas de Torres Novas a
Souzel ?

R.—Por se tratar de uma remessa de detalhe (péso
total, 1.000 Kg.) constituida por mercadorias a que sao
aplicdveis pregos de tabelas diferentes, ndo deve restar
a menor divida de que, em harmonia com o dispdsto
na alinea b) da condigdo 9.* de aplicagdo geral, da
Tarifa Especial n.° 1 de pequena velocidade, a taxa
da remessa deve ser processada como se o péso total
fosse constituido nicamente pela espécie de merca-
doria a que corresponde tabela mais elevada. Assim,
no exemplo apresentado pelo consulente, deve aplicar-
se a tdda a remessa a tabela 16 da antiga réde no
percurso até Vendas Novas, e a tabela 8 da réde do
Estado no percurso de Vendas Novas a Souzel, visto
o péso total atingir 1.000 Kg. e serem estas as tabe-
las que correspondem tanto a «chapa de ferro» como
a avigas de ferron. Ao «ferro em bruto» (barras) cor-
respondem tabelas mais baixas (a 7 na antiga réde e
a 9 na réde do Estado), e por isso se lhe aplica, néste
caso, a mesma tabela das vigas e chapas.

P. n.° 168.—Qual a forma de taxar uma remessa
composta de um vagdo com cascos de calda de amei-
xa, visto esta mercadoria ndo estar designada na Clas-
sificagdio Greral?



R.— A mercadoria a que o consulente se refere nao
deve ser aceita a despacho sob a designagédo de «calda
de ameixas» porque essa rubrica ndo existe na Clas-
sificagdo Geral.

A designacdo que corresponde a essa mercadoria é
a de xarope de ameixas, a qual deve aplicar-se o prego
estabelecido para os «xaropes ndo designados». Se a
remessa seguiu a destino sob a designacdo «calda de
ameixas» foi porque:

— ou a estagdo de partida descurou o seu dever de
elucidar o expedidor sébre a forma de designar a mer-
cadoria ;

— ou o expedidor, ndo obstante ter sido avisado,
persistiu em que a mercadoria seguisse sob aquela
ma designagdo e, néste caso, a estagio de procedén-
cia, para se pdr a coberto da responsabilidade que
possa ser-lhe imputada, deve ter o cuidado de anotar
na respectiva escrituragido que o expedidor se recusou
a rectificar a designa¢do da mercadoria.

No 1.° caso, que se verifica sempre que falta a nota
de que o expedidor se recusou a modificar a respec-
tiva designagéio, a culpa é da estagio de procedéncia
© ndo do expedidor, e a taxa a aplicar é a que cor-
responde a «xarope néo designado».

No 2.° caso, deve ser aplicada & remessa a taxa de
«amercadoria niao designada» porque a culpa é apenas
do expedidor.

Livro 1 11:

P. n.° 169.—X frequente apresentarem-se nas bilhe-
teiras com requisigdes passadas pelas Administracdes
dos Concelhos, indigentes que vao receber tratamento
nos hospitais de Lisboa. Que bilhétes se fornecem
nestes casos?

L. — 86 se fornecem bilhétes meios aos indigentes,
quando as requisigdes sao passadas pelos Governa-
dores Civis ou seus substitutos, ndo se concedendo
bilhétes meios em troca das requisigdes passadas pelos
Administradores dos Concelhos, pois o art. 77.° b) do
Livro E 11, explicitamente indica que essas requisi-
¢Oes sdo passadas pelos Governadores Civis.

II — Movimento

Livro =2

P. n.° 170. — O combéio n.° 6813 tem em Canha as
seguintes horas de chegada e de partida: 4 8m e 4h 12m,
Como porém vem muito atrasado, cruza nesta estacgao
com o combéio n.® 302, cujas horas de chegada e par-
tida séio: 62 33m ¢ 6 36™.

Efectua-se no mesmo dia o combdio n.° 6804 que
tem as suas horas de chegada e de partida, em Canha,
as 3230™ e 3"30™, mas devido ao seu Htraso, segue
excepcionalmente & rectaguarda do combdio n.° 302,
Vendas Novas para poder expedir o combdio n.® 302
para Canha, fornece-lhe 0 mod. M 117, estabelecendo

0 crusamento com o combéio n.° 6813 na sua prépria
estagéo, e ainda o mod. M 116 de alteragdao de cruza-
mento.

Entendo pois que, neste caso, o combéio n.® 6804
passa a ter fixado o cruzamento com o combéio n.° 6813
em Vendas Novas, e, caso venha a cruzar em Canha,
tem que sofrer tambem alteracdo de cruzamento.

Ha, porém, quem discorde desta férma de proceder,
dizendo que o combdio n.° 302 efectuou cruzamento
em Canha com o combdio n.° 6813 e que portanto, o
combdio n.° 6804, que segue excepcionalmente & sua
rectaguarda, tem os seus cruzamentos na mesma esta-
¢do em que o 'combdio que segue & frente os teve.

E assim dizem que, para expedir para Vendas Novas
o comboio n.° 6813, para ali cruzar com o combdio
n.° 6804, tem que se fornecer um mod. M 116.

Desejo ser esclarecido.

R.—E como o consulente diz. Desde que o comboéio
n.° 6804 segue excepcionalmente & rectaguarda, os seus
cruzamentos requlares e extraordindrios previstos, passam
a efectuar-se nas mesmas estagdes onde o combédio que seque
@ frente os tem marcados, (Artigo 356.° do Livro 2), e,
portanto, o seu cruzamento com o combdio n.° 6813
é em Vendas Novas e niao em Canha, porque foi em
Vendas Novas que o chefe, em virtude do atraso do
combdio n.° 6813, marcou o seu cruzamento com o
combdio n.® 302, que excepcionalmente segue a frente
do combdio n.° 6804.

Livro E 2:

P. n.° 171.— Um vagdo de Lisboa~P. para Sabugo
saiu da procedéncia no combdio 2205 de 28/11, que
normalmente chega a Sabugo em 29/11 as 2k 24m_Que
data deve ser indicada no mod. M 168? E a do com-
béio 2205 de 28/11 como sempre tenho feito, ou a do
combdio 2206 com data de 29/117?

R.— A data a indicar no mod. M 168 é a da proce-
déncia do comboio. :

Quantidade de vagdes carregados e descarregados
no més de Qutubro de 1929

Servico comercial

Antiga ré8de

Min.° e Douro| Sul e Sueste

S—_—

Carre-| Des- |Carre-| Des- |Carre-| Des-

gados | car.’* |gados | car.°* |gados | car.’®

Semanade 1a 7......... 4113 4274 2.285| 92.841| 2.810( 2.380
. R e AR 4.507| 4.648| 2.156| 2.172| 2.793| 2.241

» » 16022 ... .| 5.986| 5.484| 2.483| 2.855| 2.924| 2.615

" 69881 s ik 5.568| 5.450| 2.759| 2.525| 8.451| 2.879
B 19.464| 19.806| 9.633| 9.803| 11.978) 10.115
Total no mds anterior. | 19.783| 19.502| 9.831| 9.754| 12.573|10.924
Diferenga.. ........ — 269|+ 304|— 198]|— 361|— 595 — 109
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Higiéne e profilaxia

Higiéne da agua

ADA a grande importincia que representa para a
higiéne individual o uso da dgua, inserimos um
excerpto de um conjunto de preceitos formulados, para
elucidacio do publico, pelo Sub-delegado de Satide e
médico da C. P., nas Caldas da Rainha, Snr. Dr. Fer-

nando Correia.

I—Toda a gente deve evitar que uma agua se con-
tamine e deve avisar as autoridades sanitarias quando
a saiba contaminada, embora sem querer saber se al-
guem a contaminou.

II — A 4gua bebida pode transmitir varias doen-
cas, algumas graves, entre as quais a febre tifoide, a
cblera, as diarreias infantis e as disenterias bem como
os vermes intestinais.

IIT — Uma terra cuja agua se torne pura, passa
sempre a ter menos mortes e doengas.

IV — Uma édgua turva, com cheiro, ou com quais-
quer insectos é sempre suspeita e ndo se deve beber.

V — Na vizinhanca de fontes e pogos, ndo deve ha-
ver estrumeiras nem se devem deitar animais mortos,
despejos ou lixo, bem como em logares a montante
dos mesmos e de onde possam correr liquidos que os
contaminem.

VI — Numa fonte, nunca se devem mergulhar vasi-
lhas, porque em geral estdo sujas e contaminario a
agua.

VII — Sempre que uma agua seja suspeita deve
farver-se. Para ndo ficar com gosto desagradavel deve
forver-se em vasilha nova e que ndc lhe dé mau sabor,
e depois de fervida baté-la para a arejar, ou deitar-se-
lhe uma casca de limdo ou outro aromético.

VIII — Pode purificar-se a 4gua suspeita filtrando-a
(o que evita que os micrébios passem) mas é preciso
saber lidar bem com os filtros.

IX —E melhor passar séde durante algum tempo
do que beber agua que ndo seja de confian¢a. Em cer-
tos casos pode evitar-se a séde com ché, cuja dgua é
tervida antes.

X —Deve procurar-se sempre saber a origem do
gélo que se empregue na alimentagéo, porque se foi
feito com dgua contaminada é tdo perigoso como ela.

Agricultura e jardinagem

Trabalhos de Janeiro

No campo, — Procede-se as lavouras e sementeiras de

cereais de pragana.
Em muitas regides é esta a melhor época para a se-

-

menteira de trigo Mentana e trigo italiano que todos
devem ensaiar

Comec¢am as mondas dos trigos tempordes. .

Se tiverem sido semeados as linhas, &ste trabalho
torna-se muito mais fécil e rdpido e pdde em muitos
casos sachar-se & maquina, o que é ainda muito melhor.

Fazem-se alqueives e surribas. i

Planta-se a vinha e continua-se com a poda que
deve ficar pronta éste més.

Estrumam-se as terras para batata e vinha, sendo
esta a melhor época de aplicar quasi todos os adubos.

Nas hortas ¢ pomares, — Continua a plantagéo e as podas
das arvores de fruto bem como a desinfecgdo dos tron-
COS © ramos.

Prepara-se a terra para a plantacao das alcachofras,
espargos e beterrabas.

Nos alfobres semeiam-se alfaces, cebdlas, couves
tronchuda e repdlho, grao e ervilha serddia. |

Em logar definitivo semeiam-se rabanetes, cenouras,
espinafres, favas, ervilhas e grdo de bico. Estas semen-
teiras temporas devem abrigar-se dos frios principal-
mente do norte.

Em camas quentes pdde comegar a semear-se tomates,
pepinos, meldes, beringelas, etc. para obter produtos
antecipados.

Nos jardins, — E’ esta uma época de poucos trabalhos.

Continuam as estrumagdes e cavas. As podas devem
ficar terminadas.

Abrigam-se das geadas as plantas mais sensiveis.

Semeia-se gipsofila.

FOOT-BALL
Torneio para a disputa da «Taga C. P.»

-T0 campo gentilmente cedido pela Direcgdo do
Foot-Ball Club Barreirense, realizou-se no Bar-
reiro, no dia 1 de Dezembro ultimo, o primeiro desafio
de foot-ball para a disputa da taga oferecida

pela Administragdo da Companhia.
Foram adversarios o

Grupo Desportivo das
Oficinas Gerais do Bar-
reiro e o Grupo Despor-
tivo das Oficinas Gerais
de Lisboa-P.
_ Presidiu ao desafio o
“2, Ex.™ Snr. Eng.® Jorge
Malheiro, Chefe da Di-
visio de Material e Tracgio, que se fazia acompanhar
por alguns engenheiros.

Também assistin ao jogo um grande ntimero de ope-
rarios de ambas as oficinas.




0 «Onze» das Oficinas do Barreiro

Antes de se iniciar o encontro, os dois grupos ali-
nharam em frente das bancadas onde se encontravam

os seus superiores, a fim de os sau-
darem.

Arbitrou muito bem o desafio o
Snr. Anténio Mexia Praga, convidado
vor alguns engenheiros para téo es-
pinhoso cargo.

0 jogo

Foi iniciado as 9,40. Alinharam,
pelo Barreiro: Pascoal, Liuis Falcdo,
Albino Almeida, Joaquim Mira, Al-
varo Pina, Raul Baptista, Julio Cé-
sar, Luis Camilo, Pedro Piréza, Jodo
Piréza e Manuel Luis, e por Lis-
boa-P.: Carlos Inacio, Ladislau
Lopes, Carlos Magno, J. Saraiva,
Artur Santos, Jerénimo Sequeira,
Francisco Piedade, Addao Feliciano,
Eduardo Ferreira, Jaime Teixeira e
Eduardo Lopes.

A primeira parte do jogo decorreu
sem acentuado dominio de qualquer
dos grupos, mas notava-se uma

0 «Onze» das Oficinas de Lisboa P.

por se encontrar menos treinado, acusou fadiga e
deixou-se dominar. Como prémio da pressdo exercida

A «Taga C, P>

maior coesdo nas linhas do Barreiro e uma grande
energia por parte de Lisboa~P. Por precipitagdo dos
avancados, terminou a primeira parte sem que nenhum

Um aspecto da assisténcia

dos grupos
conseguisse
marcar, ten-
do-se perdido
goals feitos.

No segundo
meio tempo,
Barreiro mo-
difica as suas
linhas e entra

"4 dominar,

fazendo boas
combinacdes.

Lisboa~P.,

pelo Barreiro sdbre as rédes adver-
sarias, aquele consegue o seu pri-
meiro goal num belo remate da
esquerda & um canto, sem defesa
possivel. O dominio continua, cada
vez mais acentuado, e Barreiro con-
segue marcar mais 7 bolas, termi-
nando o desafio com o resultado de
8-0 a seu favor.

Os jogadores

Guarda-rédes, bem ambos, n#o
merecendo o de Lishoa~P. tdo grande
numero de bolas pela sua boa actua-
¢d0; backs, muito enérgicos, mas
batendo mal a bola os de Lisboa-P.
e indecisos os do Barreiro, em espe-
cial o direito; half-backs, os de
Lisboa~P. muito atrazados e coadju-
vando mal o jogo, melhor trabalho
dos do Barreiro e uma maior com-
penetragéo do seu papel, em especial

o half-centro, que teve por vezes fases brilhantes,
sendo o jogador mais util em campo; avancados,
superioridade manifesta do Barreiro, onde se notou

quési sempre
bom entendi-
mento.

Estatistica
do jogo
BARREIRO
Corners .. 2
Defesas.. 4
LISBOA-P.
Corners .. 8
Defesas .. 14

Uma fase do jogo

(Fotograflas do Snr. Bngs Horia ¢ Cosla)
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Para continuagdo do torneio devem encontrar-se
brevemente as Oficinas Gerais do Barreiro e Cam-
panha.

E de esperar ainda a organizagdo de novos grupos no
Entroncamento, Campolide e outras Oficinas da C. P.,
para maior interesse na disputa da Taca.

O regulamento para a disputa da Jaga C. P. 6 o
que a seguir transcrevemos:

Artigo 1.°— Esta Taga serd disputada por todos os
Grupos das Oficinas dos Servigos da Divisdo de Mate-
rial e Tracgdo da C. P., em cada ano.

§ unico. S6 poderdo fazer parte déstes Grupos, agen-
tes da Divisdo de Material e Tracgdo da C. P., ficando
desclassificado o Grupo que infringir o determinado
neste paragrafo.

Art. 2.°— A disputa desta Taca serd feita numa sé
volta, sendo a classificagdo feita pelo niimero de pon-
tos, seguindo-se para 8sse fim as normas estabelecidas
para o campeonato de Lisboa, pela respectiva Asso-
ciagdo de Foot-ball.

Art. 3.°— A Taga ficard na posse do Grupo mais
classificado até ao final do campeonato que se lhe
seguir.

§ unico. Ao Grupo vencedor de cada ano sers entre-
gue uma taga em miniatura, que ficard na posse defi-
nitiva désse Grupo.

Art. 4.°— Nao podendo efectuar-se a ordem do cam-
peonato por sorteio, os desafios realizar-se hdo con-
forme o servigo permitir.

Art. 6.°—A organizagdo do presente campeonato
serd feita pelo Grupo Desportwo das Oficinas Gerais
de Lisboa—P., devendo os campeonatos seguintes ser
organizados pelo Grupo vencedor.

Art. 6.°—0 Grupo vencedor da Taga néo poders
marcar os desafios na mesma localidade onde jogou o
ano transacto, mas sim na localidade do adversario.

Qual sera o combéio mais veloz do mundo?

O récord de velocidade estd sendo vivamente dispu-
tado pelas diferentes companhias de caminhos de ferro
do mundo.

Atualmente, parece ser a Inglaterra quem possue os
combdios de maior velocidade. O expresso da compa-
nhia inglesa Great Western Railway, denominado o
Voador de Cheltentam, percorre a distancia de Suvin-
don a Londres, 124 quilémetros, em 1 hora e 10 mi-
nutos, ou seja a uma velocidade média que ultrapassa
106 quilometros & hora. Um expresso da companhia
americana Philadelphie Reading and Pensylvanie, deno-
minado Atlantic City, atinge uma velocidade quési
igual mas num percurso menor, 80 a 90 quilémetros.

No continente europeun é a Companhia do Norte, fran-

cesa, que detem o récord, com o seu ripido n.° 185,
Paris-Berlim, que percorre a uma velocidade média
de 99,9 quilémetros & hora os 153,2 quilémetros que
medeiam entre Paris e Saint-Quentin. Esta velocidade
6 qudsi igual & atingida pelo Sud-Express nas linhas
da Companhia do Midi, entre Bordeus e Dax, onde per-
corre uma distancia de 147,6 quilémetros a uma velo-
cidade média de 99,4 quilémetros.

Na Compankia de Paris a Orléans, o Sud-Express,
entre Aubrais et Saint Pierre-des—Corps, percorre
114 quilémetros em 1 hora e 12 minutos, ou seja em
média, 96 quilémetros & hora. :

Movimento de passag'eiroS em 1928

Como é do conhecimento geral, o movimento de
passageiros em caminhos de ferro néo é o mesmo em
todos os meses do ano. Menor nos meses de Novem-
bro, Dezembro e Janeiro, comega a subir no més de
Fevereiro para atingir o méximo nos meses de Agosto
e Setembro.

ANTIGA REDE
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Para dar uma ideia precisa da férma como o movi-
mento de passageiros se reparte pelo ano, inserimos
os graficos do movimento de passageiros em 1928 na
Antiga réde, Minho e Douro e Sul e Sueste.

Néo foram contados no tragado dos gréficos, os pas-
sageiros portadores de passes e assinaturas.
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Américo L. S. Pina

Inspector de Secgio de Contabilidade
Admitido como praticante de estagio
em 23 de Setembro de 1889

Simplicio Gongalves

Inspector de Trens
Admitido como praticante de estagio
em 24 de Outubro de 1889

Egidio G. dos Santos

Chefe de 1.» classe
Admitido como praticante de estagio
em 25 de Setembro de 1889

¥

Gianaipo

J. Pereira

Jodio da Costa
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AGENTES GUE GOMPLETAM ESTE MES 40 ANOS DE SERVIGO

A. dos Reis Vasques

Eseriturdrio Principal
Admitido como praticante de estagdo
em 19 de Agosto de 1889

José Albino

Chefe de 1.» classe
Admitido como praticante de estagio
em 2 de Setembro de 1889

Joaquini' Nogueira

thefe de 1. classe
Admitido como praticante de estagao
em 10 de Agosto de 1889

J. Pinto Oliveira

Bilheteiro Prineipal
Admitido como praticante de estagio
em 16 de Outubro de 1889

José Rebélo

Ana Jacinta

Agulheiro de 2.» classe
Admitido como guarda-agulhas
em 25 de Janeiro de 1890

Agulheiro de 3.» classe
Nomeado carregador
em 24 de Janeiro de 4890

Faroleiro
Nomeado carregador
em 80 de Janeiro de 1890

Guarda de distrito
Admitida como guarda
em 1 de Janeiro de 1890

o
1 it g
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Agentes aprovados para as categorias imediatas
nos exames de Novembro findo

-y,

EXPLORACAO

Chefes de 2.* para |.* cl.: Distinto— José Jiulio

‘Girandela de Carvalho.

Aprovados — Anténio José Rodrigues, Manuel Izidro
Contente, Francisco Gongalves de Faria, Julio Lopes
Pedreira, Martinho Mendes Dias, Carlos de Sousa
Monteiro e José Rodrigues Gabdo..

Condutores de 2.* para I.* cl.: José da Costa Lima,
Augusto Pereira, Francisco Pereira da Mota, Jodo de
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Deus Exposto, Anténio Manuel Leal, Anténio Joaquim
Cartaxo e Antonio Nunes de Brito Dias.

Guarda-freios de 1.* para condutores de 2.” cl.: An-
tonio Julio Carvalho, José Joaquim Ferreira Alves de
Sé, Amadeu Pinto Ribeiro, Manuel Rodrigues Tabaco
Junior, .José Nunes da Siiva, Liuis Maria Leal, Anténio
Joaquim da Silva, José Narciso Goncalves e Anténio
da Azenha.

Guarda-freios de 2.* para I.* cl.: José Pereira de
Sena, Abilio da Silva Portugal, Alvarn Ferreira, Ven-
tura Aleixo, Filipe José Serra, Anténio Manuel Zam-
bujal, Joaquim de Sousa, Anténio Guerreiro, Serafim
Encarna¢dao e Francisco Pereira Dias.

Guarda-freio de 3.* para 2.* cl.: Antdnio da Silva
Tiago.

Revisores de 3.* para 2.* cl.: Francisco Joaquim
Baptista e Francisco Lopes.

Para revisores de 3.* cl.: Anténio Vaz Valente,
Antonio Teixeira Belo, Anténio Passo Pessoa, Anto-
nio Alves, Agostinho Rodrigues Fernandes e Manuel
dos Santos Louzada.

VIA E OBRAS

Sub-chefes de distrito para chefes de distrito: Dis-
tintos — Inacio Mendonga e José Romana.

Aprovados — Joaquim Santos S6pa, Antonio Dimas
Reférgo, Manuel Guerreiro Murta, Jodo Ferreira, Cus-
tédio Luis, Ricardo André e Manuel Jodo Arez.

Assentadores para Sub-chefes de distrito: Antoénio
Maria e José Henriques.

Nomeacgoes em Novembro

DIRECCAO GERAL
Médico da 59.* Sec¢do— Dr. Jodo Teixeira Pdrto.

EXPLORACAO

Empregada de 3.* classe — Carmen Penha Soleiro.
Bilheteira de 3.* classe — Maria Isabel Lourencgo

Areias Alves.
VIA E OBRAS

Assentadores — Custédio Rodrigues Liarguinho, Car-
los José Lopes e Jodo Chora Marques.

Guardas — Manuela Conceigdo, Ana do Bom Sucesso
e Clementina Alves Dias.

MATERIAL E TRACCAO

Contra-mestre das Oficinas Gerais de Lishoa P.—
José Augusto Campedo.

Reformas em Novembro
EXPLORAGAO

Luis"da Silva, agulkeiro de 1.* classe.
Jodo Gongalves, agulheiro de 3.* classe.

VIA E OBRAS

Maria José, guarda de distrito.

MATERIAL E TRACCAO

Candido José da Rosa, maquinista principal.
Bento Baptista, capataz de limpadores.

Falecimentos

+ Dr, Jodo Luciano Torres, Médico da 38.* Secqdo,
que transitou do Minho e Douro, e para cujo quadro
entrou em 27 de Julho de 1916.

T+ Augusto Bicand

Desenhador copista
da Via e Obras

+ Laurestim J. Baptista

Fogueiro de 1. cl.
do Depdsito de Campanhd

1 Augusto Bicand, desenhador copista da Divisdo
de Via e Obras. Admitido como praticante de escritd-

rio em 10 de Fevereiro de 1908 e classificado como
desenhador copista em 27 de Setembro de 1923.

1 Laurestim José Baptista, fogueiro de 1.* classe do
Depésito de Campanhé. Admitido como limpador em
2 de Junho de 1910, tendo sido promovido a fogueiro
de 3.* classe em 14 de Outubro de 1917, a fogueiro de
2.* classe em 1 de Janeiro de 1919 e a fogueiro de
1.* classe em 16 de Setembro de 1921.

+ José Mota, assentador do distrito n.° b3. Admitido
como assentador do distrito n.® 49 em 21 de Julho
de 1910.

1 Jodo Artur Leite, carregador. Admitido como car-
regador eventual em 30 de Setembro de 1918 e nomeado
carregador em 1 de Julho de 1927.

+ Germano de Almeida, limpador de carruagens.
Admitido em 8 de Abril de 1923.

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA



