e




BOLETIM DA C. P.

PUBLICAQAO MENSAL
DA DIRECCA0 GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas recreativos

QUADRO DE DISTINCAO 9 — A torcida do candieiro foi roubada por um es-

- — - ~ — troina — 8.

| Mefistofeles
| Visconde de la Morlidre, 7 volos — Produgiio n.° 21 40 — Um eratazana» foi procurar um ge'nero de peizes
‘ 117 S0 i T S ol NG T R chatos — 2.
Marqués de Carinhas
QUADRO DE HONRA —
" il e === = _I 11 — Enigma
Nazi, Alcion, Tupin, Lumar, Galeno, Sancho Panga, Dallon, | (A Britabrantos)
‘ Vasconcelos, Britabrantes, Mefistifeles A quarta, terca e sexta
L =3 e A S—— Junta 4 sétima e veras
: Um animal de trabalho
QUADRO DE MERITO Que para ti guardards

E P = . V. % IR ; . | 4
I Visconde de Cambolh, Visconde de la Moliére, A. segunda, prima e quinta

I Margués de Carinhas, Roldio, Veste-se, Junta a sétima cutra vez.

Fied-Rico, Otrebla, (28,1), Labina e Alenitnes (19,1) F se doen¢a encontrares
e — ! Aguenta um tal revez

Solugdes do n.° 73 Em tao grande b}?ralhada
g : m sinénimo acharis
Lo grefieniic] tarenby, &~ 1ihe istun, & — Garr{da, E gémmula a nossa histéria. .
garrido, 4 — Macainhas, 5 —P, ara, acato, pratico, Deerfra 14 se és capaz.
atino, oco, o, 6 — Bote, cnus, tuim, esmo, 7 — e Galeno
Urunianara, 8 — Homem pobre taca de prata caldeira 12 — Enigma tipografico
de cobre, 9 — Sélio, 40 — Fedelhos, 11 — Bacamarte,
12 — Trincha, 13 — Monitor, 14 — Patamaz, 15 — S O
Introito, 46 — Mandinga-manga, 17 —Previso-preso, R
18 — Arlotio artdo, 19 — Pomada-poda, 20 — Mo- A 10 letras
fina~-mona, 24 — Panela-pala, 22 —- Prole, 23 — S Galeno
Mata-bicho, 24 — Pica-porta, 26 — Marcolino. 13 — Combinada
—— 1.* 4 lo — Barulho
Em frase 2,* 4 so — Ofendido
1 — Nota que aqui ha um estaleiro — 1-1. 8.* + to — Bﬂi]ﬂd‘; campestre
— Boato falso —
Vasconcelos Biilabranies
2 — O pasto agora sé se obtem por «contratar — 2-1, 14 — Enigma
Fred-Rico

3 — A protecgdo que 8le me dispensa nio enolass que

é acompanhsda de bravatas? — 2-1,
Crus Kanhoto

4 — O meu tnico amparo é vender «lecido finissimon,
mas tenho & impressdo que o mnegdcio vai fraque-
jando — 2-1,
Costosilva
5 — Se nido abates o péso das taras aqui te juro que

levus com o chanfalho — 2-1,
Otrebla

6 — Com umu tocha, a emulher» iluminou a plani-

eie — 2-2,
Veste-se

7= Aqui e além tudo estd em siléncio — 1-1.

Vasconcelos
JumTt

Aumentativas
8 — No valado que forma régo para a dgua também
pode formar-se uma restinga — 3. .

%

Mg. g
Labina T E  pecda vnplacan ;

(Continua na outra pdgina snterior da capa)



7.°- Ano—N.” 75

PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUMARIO: A Bélgica e os seus Caminhos de Ferro,— Preseri¢des para a seguranca individual
do pessoal. —Um monumento 4 Rainha D. Leonor.— Confer8ncias de higiene social,— Consultas e
Documentos.— 0 caminho de terro do Vaticano,— Justa homenagem.— Ateneu Ferrovidrio. — Orfanato

Ferrovidario. — Grupo Instrutivo Ferrovidrio de « Campolide s, — Pessoal.

A Bélgica e os seus Caminhos de Ferro

EM Maio do corrente ano celebrou a Bélgica,
com a maior solenidade, o centendrio dos
seus caminhos de ferro.

E' tdeil de compreender, dada a importancia
e o favor de que disfrutam e o motivo de orgu-
lho que representam para todos os belgas, com
que satistacdo e patridtico jubilo estes se asso-
olaram s brilhantes e evocadoras festas reali-
zadas,

Na grande Exposi¢io Internacional que se
estd realizando em Bruxelas, os caminhos de
ferro ocupam lugar de merecido destaque.

No «Grande Paldcio», o edificio de honra da
Exposigdo, estd montada uma estagdo ferro-
vidria modélo.

Ali se encontra tudo o que possa interessar,
n&o 86 o téenico on o profissional de caminhos
de ferro, mas o visitante curioso ou o observa-
dor superficial.

Em logar de honra, exposta & simpatia e
gratiddo de todos, simbélica na sua pequenez
® na sua concepeao rudimentar, a locomotiva
que em Maio de 1835, — héd ecem anos —, rebocon
0 primeiro combéio para Malines, Contrastando
com ela, as mdquinas gigantes, os mais varia-

dos e modernos tipos de carrunagens e vagdes,
toda a gama de maquinismos, aparelhos e uten-
silios com aplicagdo na indistria ferrovidria,
que o engenho humano, num século de progresso
e de aperfeicoamento de técnica, concebeu e
realizou.

Tal mostruério honra os caminhos de ferro
belgas e vem confirmar o conceito e o prestigio
de que gosam. Ao mesmo tempo chama a aten-
¢do do mundo para a perfeigdo que atingiram
e para as infinitas possibilidades que o seu
incessante desenvolvimento deixa prever.

Compreende-se, portanto, que o ¢Boletim da
C. P.», aproveitando a oportunidade que o re-
ferido centendrio lhe proporciona e naintengao,
que é uma das suas finalidades, de concorrer
para a instrugdo geral dos seus leitores, lhes dé
uma breve resenha da histéria e situagiio dos
caminhos de ferro belgas.

E’ o que vamos fazer.

¥ *

Em 1830 as provincias belgas revoltam-se
contra o dominio holandés, constituindo-se em
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A estagdo de 8. Pedro na cidade de Gand

Estado independente, sob 0o nome de Reino da
Bélgica.

Em Julho de 1831 o principe Leopoldo de
Saxe Coburgo é chamado a ocupar o novo
trono.

Em Novembro désse mesmo ano a Conferén-
cia de Londres reconhece a independéncia_do
novo Hstado, mas fira-lhe o Limburgo, que
volta & posse da Holanda, e uma parte de Lu-
xemburgo, com que se constitue o actual gréo-
-ducado do mesmo nome.

Eis, a tragos largos, a histéria da fundagao
da Bélgica independente,

Ao facto de essa independéncia coincidir com
o inicio da industrializagao da Kuropa, a sua
situagao geografica, as grandes tradigdes co-
merciais e industriais de alguns dos seus cen-
tros ou regides e as magnificas qualidades da
sua populagdo, que continnou ¢ engrandeceu
aquelas, deve a Bélgica o seun rapido desenvol-
vimento e importancia internacional.

Como instrumento principal entre os vérios
" que tornaram possivel a 83te pequeno pais —no
curto periodo de 100 anos -, a conquista de
um lugar de relevo entre as Nagdes, surge-nos
o caminho de ferro.

Nenhum pais lhe deve tantos servigos; em
nenhum outro pode e deve éle ser considerado,
com tanta justica, como o melhor e mais
importante factor de progresso econdmico e
social.

Logo a seguir ao aparecimento do
caminho de ferro, no primeiro quartel
do séeulo XIX, o novo instrumento
de transporte, se por muitos era rece-
bido com franca hostilidade ou des-
confianga, merecia a outros benevo-
léncia e confiante aceita¢do. Ao grande
numero déstes ultimos pertenciam os
industriais de Liége que em 1829 re-
presentaram ao Govérno holandés para
que fosse efectivada a ligagao ferro-
vidria entre a sua cidade e o porto de
Antunérpia,

A revolucdo de 1830, de que nasceu
a independéncia belga, tornou impos-
sivel a realizagdo imediata desta aspiracao. Ou-
tros e mais graves problemas de transportes
preocupavam o govérno do novo Estado e recla-
mavam solugdo urgente. Antuérpia perdera o
livre acesso ao mar e temia que as suas ligacdes
com a Alemanha, pelo Scheldt até ao Reno, lhe
féssem cortadas a titulo de represalia.

Para evitar os desastrosos efeitos que a efec-
tivagio de tal ameaga traria & economia belga,
o Rei Leopoldo, um més apds a sua subida ao
trono, ordenou o estudo da ligagao ferrovidria
directa Antuérpia-Colonia,

Esse estudo foi, porém, interrompido e aban-
donado, em virtude dos resultados da Confe-
réncia de Londres.

Com efeito, reconhecida a independéncia do
novo HEstado, ndo havia motivo para subsisti-
rem 08 receios, que o tinham tornado necessa-
rio. Além disso, a cedéncia & Holanda de
alguns territérios que a via férrea devia atra-
vessar (Limburgo), tornava impossivel a sua
construgao.

Outras linham foram depois estudadas, em-
bora ndo construidas, até que, em 1834, o Go-
vérno, reconhecendo ser indispensavel a eriagio
de uma réde ferroviaria que satisfizesse urgen-
tes ¢ Jegitimas necessidades internas e que,
com & sua futura importancia internacional
muito valorizasse o pais, estudon e aprovou
um sistema de caminhos de ferro que, com
centro em Malines, se estenderia, para o Norte
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até Antuérpia, para o Sul
até Bruxelas e fronteira
francesa (Valenciennes),
para Qeste, por Gand e
Bruges, até Ostende e
para Leste, por Louvain,
liége e Verviers, até a
fronteira prussiana.

Em Maio de 1835 foi
aberto & exploragéo, com
grande solenidade, o trogo
Bruxelas-Malines, que
foi o primeiro caminho
de ferro da Bélgica, e 0
primeiro do Continente
auropeun em que se empregon a tracgio a
vapor (1)

As locomotivas haviam sido encomendadas
em Inglaterra, i firma Robert Stephenson & C°,
de tao gloriosas tradigoes Porém e ainda nesse
mesmo ano, saia das oficinas de Cockerill a
primeira locomotiva inteiramente construida na
Bélgica, [Kste pequeno grande pais tem, por

(1) O primeiro combdio a vapdir que circulon no pri-
meiro caminho de ferro de interesse piablico foi inau-
gurado em 27 do Setemhro de 1826 entre Bruxelas e
Stockton (Inglaterra), rebocando uma carga de cérea
de b0 toneladas. - s

O primeiro comboio que cireulou em Portugal foi o
que inaugurou o trogo Lisboa-Carregado (36 kms.), em
28 de Outubro de 1856,
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Mad&lo de nma dag antigas loeomolivas que fnsugurarsm em 1835 a loha freea Broxelos-Malines

ésse facto, o legitimo direito de enfileirar ao
lado dos percursores da tracgéo a vapor.

As carrnagens eram de 1.% e 2. classe; mas
reconhecendo-se, uma ou duas semanas apos o
inicio da explora¢ao, que as preferéncias do pi-
blico iam, quasi exclusivamente, para as nlti-
mas, foram as de |.* retiradas das composigdes.

A afluénecia aos combdios era enorme. K
como era pequena a lotagho das carruagens,
logo apareceram especuladores que agambarca-
vam os bilhetes para depois os révenderem com
largo lucro. Tao rendoso negécio teve, feliz-
mente, curta duragéo, porquanto rapida e suces-
sivamente foi sendo aumentado o numero de
carruagens, de forma a ser possivel satisfazer-se
um trafego cada vez mais intenso,

A locomoliva n,° 508, em circulagio nas linhas belgas, ¢ actualmente uma das mais pesadas mdquinas da Europa
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Com efeito, realizavam-se cinco comboéios
didrios em cada sentido e aos domingos a afluén-
cia de passageiros era tal que as circulagdes se
sucediam com intervalo de poucos minutos !

As primeiras carruagens eram muito ineémo-
das. Tinham apenas uma abertura, sem porta,
num dos lados, & qual dava acesso um escadote
que era retirado quando o combdbio se
punha em marcha. Foi-lhes depois colo-
cado um degrau triangular em ferro,
mas como as suas reduzidas dimensdes
originassem frequentes quedas, substi-
tuiram-no por um estribo de madeira,
grande. Ao mesmo tempo, e para me-
lhorar as condi¢des de seguranga dos
passageiros, foram-lhes colocadas
portas.,

Estas carruagens conservaram-se &0
servigo durante dez anos, sendo substi-
tuidas por outras, mais cémodas e ja
cobertas, mas com os lados abertos. A
proteccao contra o frio e chuva era
assegurada por grossas cortinas de

A lachads da estagho de Verviers

oleado e, posteriormente, por uma especie de
portinholas de chapa de ferro.

Em Maio de 1836, com a inuuguragio do
trogo Malines-Antuérpia, coincidiu o estabeleci-
mento da 1.* classe e a creagdo da 3.%.

As carruagens de 1.* classe chamavam-se
ediligéneciass, as de 2.* «chars-a-bancss e as de

r

3.* «wvagOes». As primeiras apresentavam uma
inovagdo : correddr central e divisao em com-
partimentos de 8 lugares, 4 de cada lado do
corredor. HKstas carruagens, embora pouco es-
pagosas, ndo se podiam considerar incémodas.
S6 deixaram de fazer parte das composigdes
em 1868, ou seja depois de 32 anos de aturado

A imponenle estacio de Oslende

servigo. Entretanto proseguia febril-
mente a construgdo dos outros trogos
de via térrea do sistema atraz citado,
que ficou completo, em 1843, com o as-
sentamento da ligagao Verviers-fron-
teira da Prussia. Durante o mesmo
periodo de tempo foram constranidas
mais duas linhas ndo previstas no pro-
grama primitivo, ficando assim a réde
ferrovidria belga com b41 kms. de
extensao.

Até ai o Estado tinha-se reservado
o monopolio da construgao de caminhos
de farro. :

Comegon porém a generalizar-se a
opinido de ser o novo instrumento de
transporte excessivamente caro para ser pratico
e para permitir o transporte de mercadorias pe-
sadas em concorréncia com a via fluvial. Por
outro lado, a politica das baixas tarifas, resul-
tado dessa concorréncia, ocasionava prejuizos
financeiros graves.

Estas e outras razdes, conjugadas com a
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A eslagio central da eidudo de Antuéepia lembra=nos, com u8 suas lorres ¢ a sua magnificéncia, uma caledral

pressdo da opinido publica, determinaram a
rejeigdo, nas Camaras, dos projectos de aumento
da réde ferroviaria apresentados pelo Govérno.
Essa rejeicdio originou uma nova politica, —a
da concessdo a emprésas particulares da cons-
trugdio e exploragio de novas linhas —, que
provocou um grande e rapido aumento da réde
ferrovidria belga.

A breve trecho se reconheceu porém, que a
dependéncia da finan¢a estrangeira em que es-
tavam quisi todas essas emprésas, era alta-
mente prejudicial ao desenvolvimento econo-
mico e superiores interesses do pais.

Perante tdo graves inconvenientes, impu-
nha se o resgate de todas as concessdes e &
compra de todos os caminhos de ferro particu-
lares. Essa medida, inspirada em fins eminen-
temente patriGticos e nacionalistas, tinha tam-
bém a vantagem de tornar possivel a unificacdo
das tarifas ferrovidrias e a regulamentagdo da

desastrosa concorréncia entre os transportes
por via terrestre e fluvial.

De 1871 até 1900, nada menos do que 18
emprésas cederam as suas linhas ao Estado, o
que elevou a réde déste a 4.050 kms. de vias
férreas. Em 1908 foi ela aumentada com mais
178 kms. de linhas compradas & Companhia do
Oeste da Flandres.

Quando em Janeiro de 1919, apés a Grande
Guerra, a Administracio dos Caminhos de
Ferro do Estado Belga reassumin a posse da
sua réde, viu-se em frente de uma colossal e
instante obra de reconstrucio. Cérca de um
terco de extensido total da via férrea ficara des-
truida no decorrer das operagdes militares de
que a Bélgica foi teatro sangrento, ou fora
levada pelas tropas alemis.

Um- tnel, 350 pontes, 359 estagdes e a maior
parte das obras de arte, estavam completamente
arrazadas ou inutilizadas, o mesmo acontecendo



a grande maioria das locomotivas, das quais
apenas um reduzido ntiimero estava em estado
de servir, mas mesmo assim arrninado pelo
gervigo intensivo de 4 anos de guerra.

A dificuldade da missao reconstrutiva da
Administrag8o dos Caminhos de Ferro Belgas
era ainda agravada pela circunstincia de estar
dependente destes o restabelecimento da econo-
mia nacional,

Tao gigantesca obra foi levada a cabo por
uma forma verdadeiramente notavel, e em 1930,
todas as obras provisérias efectuadas pelos
corpos de engenharia dos exércitos aliados, no-
meadamente ingleses, estavam substituidas por
outras de estructura permanente.

Os caminhos de ferro belgas possuem, —
heranca da guerra — , uma grande variedade de
tipos de locomotivas, recebidas da Alemanha
por conta das «Reparagfes», em substituigdo
das que lhe foram destruidas ou avariadas.

A conservagéo da via é objecto de perma-
nente vigilincia e atinge um elevado grau do
perfeigio. Predomina o carril de 18 metros,
com o péso de BO kgs. por metro corrente.

Nas grandes linhas a méxima velocidade au-
torizada é de 120 km. p. h. -

A sinalisagao merece também o maior cui-
dado, ndo se poupando despésas para a dotar
de todos os melhoramentos que lhe aumentem
a eficiéncia.

Iisse cuidado é, alids, tradicional.
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Em 1904 ja na estacao de Bruxelas existia
uma scabine» de sinalisagio eléctrica e, muito
antes da guerra, a circulagio de combdios nas
linhas de trafego intenso comecgou a fazer-se
pelo sistema «bloco» (1)

Actualmente, nas linhas principais adopta-se
o sistema edispatchings. (2)

Em 1926 o Estado cedeun a exploragdo da sua
réde, por 76 anos, & «Société Nationale de Che-
mins de Fer Belges». Presentemente, todas as
linhas de via normal pertencem a esta emprésa,
com excepgdo das exploradas pela «Nord-
~Belgen.

A extensdo da réde ferrovidria belga é de
5.061 kms,, dos quais 4.841 sao pertenga do
Estado (3). A extensdo das linhas electrificadas
atinge cerca de 60 kms.

Proporcionalmente, 6 a Belgica o pais que
mais caminhos de ferro possue, pois conta
36,0 kms. de via por cada 10.000 kms. q.
de superficie e 14,6 kms. por 10.000 habi-
tantes (4).

(1) Ver «Boletins da C. P.» n.>* 7 & 5.

(2) Ver «Boletim da C. P.u n.® 9.

(8) I’ interessante notar que a superficie da Bélgica
(20.466 kms. q.) excede em pouco a da nossa provincia
do Alemtejo (28,885 kms. q.).

(4) Nimeros referentes a Portugal: 8,8 e 5,5, respe-
tivamente.

Piloreseo desenho representando um dos primeiros comboios que circularam em 1835 entee Bruxelas o Malines
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Prescricoes para a seguranca individual
do pessoal

(Conlinuagio)

ArriGo 28.°
(Continuagio) 2

E muito perigoso :

13.°— Dar ao maquinista o sinal de avangar
ou de recuar antes dos engatadores terem saido
de entre os veiculos (Fig. 44).

14.°* — Pendurar-se por cima do tensor e

apolar-se néle para engatar ou desengatar os
fiadores, as mangueiras dos freios de vacuo,
os aparelhos de intercomunicagéo, ete.

15.°— Engatar ou desengatar material que
esteja proximo ou sébre num aparelho de via,
fossa, ete., (Fig. 46 e 46). O chefe da manobra
deve, nestes casos, fazer recuar ou avancgar o
combdio antes de proceder as engatagens ou
desengatagens.

1T perigoso

dar o sinal de avancar ou de recuar antes do engatador ter saido
de entre os veiculos
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x I perigoso

fazer engalagens nas proximidades de uma agulba, porque ...
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Um monumento a Rainha D. Leonor

Pelo Snr. Aulinio Montez, Chefe de Seegio de Via ¢ Obras

DAS figuras gradas da nossa Historia Pitria,
esta da Rainha D. Leonor tem para nos,
portugueses, especial interésse.

O seu valto, de beleza inconfundivel, tem
uma grandeza notivel e im-
poe-se a todos os que prezam
as glérias patrias; a sua obra,
vasta e benemérita, de pro-
tecedo aos humildes, é daque-
las que todos deveriamos co-
nhecer; a sua protecgéio as
Artes e as Letras, é tido
grandiosa, que ainda hoje
se distingue de forma acen-
tuada.

Nascida em Beja a 2 de
Maio de 1458, filha do Infante
D. Fernando e da Infanta
D. Beatriz, a educagdo que
recebeu de seus Pais foi mo-
delar,

Casada aos 13 anos com
0 Principe D. Jodo, que a
Histéria conhece com o nome
de Principe Perfeito, a sua
vida é cortada de episddios
de véria ordem. Mulher e mai
amantigsima, o seu coragio
é cortado pelos maiores des-
gostos.

Serena, inteligente e do-
tada do melhor bom senso,
duas vezes tem nas maos o
govérno da nacionalidade,
onde as suas qualidades bri-
lhantes sdo postas & prova.

Certa tarde de Agosto de 1484, quando se
dirigia de Obidos para a Batalha deparou, a
uma légua daquela vila, com um grupo de
chaguentos, banhando-se nuns pogos de agua
fumegante. Inquirin do que se tratava e ao
saber que aquelas dguas eram milagrosas,

quis experimentd-las num tumor que tinha no
peito, e que hd tempos a atormentava.

Tais resultados experimentou com as dguas,
que fez levantar nésse local um Hospital — o
Hospital das Caldas — onde
ainda hoje se tratam, gratui-
tamente, pobres de todo o
Pais.

A’ volta do Hospital, er-
gueu-se a vila, que é hoje ci-
dade, e 6 uma das mais pro-
gressivas terras do nosso
Pais.

E’ nesta cidade extreme-
nha, que em 15 de Setembro
se vai levantar o Monumento
a Fundadora do burgo, obra
dos consagrados artistas
Francisco Franco e Cristino
da Silva.

Nao va julgar-se que ficou
por aqui a obra benemérita
da Rainha D. Leonor, pois
deve-se a ela a fundagdo
em Portugal da primeira
Misericordia.

A par dessa obra grandiosa
magnanima de protecgdo aos
humildes, devem-lhe as Letras
e as Artes, protec¢do nio me-
nos notavel.

Foi no seu tempo e com
o seu auxilio carinhoso que
se compuzeram em Portugal
os primeiros trabalhos de
Imprensa. Amparou os pri-
meiros passos do Teatro portugués, dispen-
sando larga protecgio a Gil Vicente, acior e
ourives, a quem devemos algumas das mais
belas obras do nosso Teatro.

Fundou o Convento da Madre de Deus, fez
levantar a linda igreja das Caldas e mandou
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erguer as capelas imperfeitas do Convento da

Batalha, poema de pedra que nos recorda nm
passado de grandeza.

A sua obra, grandiosa e variada, nao cabe
num simples artigo desta revista; a sua accao
multiplica-se de tal forma, que ainda hoje,
quem estuda esta figura bondosa da Rainha
D. Leonor, fica enlevado com os primorosos
dotes do seu coragio e com as suas grandes
qualidades de inteligéncia e sensatez.

A homenagem, que Portugal inteiro vai
prestar 4 Rainha D. Leonor, ¢ uma das mais

justas que se tem realizado no nosso Pais.

(Quatrocentos e dez anos depois da morte da
Rainha D. Leonor, vio as Camaras Municipais,
as Comissdes de Turismo e as Misericordias de
Portugal, mostrar a todo o mundo o seu reco-
nhecimento, pela vastissima obra de protecgdo
legada aos humildes.

E a essa manifestacdo nacional vai associar-se
o Govérno da Nacdo e 8. Ex.* o Snr. Presi-
dente da Republica, que no meio da maior so-
lenidade, inangurara num dos mais belos monu-
mentos de Portugal.

™ ™ ™ ™ ™ ™ -

s
_;“m|n|u| lllll"l

=% il

R

AL LR BN B IR T
e

?FFF ==y

A estagio de Usno em Tdquio, capital do Japdo

Fotog. gentilmenle enviada pelo agente

comerclal, Snr. (terra Maio
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Conferéncias de higiene social

A HIGIENE E A CIVILIZAGAO

Conferdncin realizada pelo Ex.we Snr. Dr. Jodo de Malos Cid, médico efoctivo da assisténeia domicilidria de Lishoa

(Continuagio)

Assim como da observagio profunda e minu-
ciosa dos doentes chegamos ao conhecimento
da doenga, das suas causas e, portanto, do
seu possivel tratamento, do estudo dos crimi-
nosos tiramos indicagbes preciosas para o0 co-
nhecimento do crime e para a sua também
possivel extingdo. O wovimento cientifico, cha-
mado lombrosiano, da tltima parte do séeulo
passado, iniciou-nos no estudo do corpo e
alma do eriminal, na classifica¢do dos crimes
e deixou-nos, sobretudo, nma admiravel orga-
nizacao de estatistica criminal hoje considera-
velmente melhorada.

Ora essa estatistica afirma-nos, por exem-
plo, que a grande maioria dos erjminosos séo
alcodlicos ou filhos de alcodlicos. 1§ um facto
indiseutivel. O dlcool 6 nm dos grandes agentes
de degenerescéncia orginica. I}, portanto, mais
gque svidente que, combatendo o alcoolismo, po-
demos diminuir a criminalidade, tdo certo como
secando ©0s pintanos extinguimos o impalu-
dismo. O mesmo diremos da ssifilis» e de cer-
tas insuficiéncias glandulares que sdo a causa,
por vezes unica, de lesdes cerebrais constitui-
das, ou funcionais, substractwm anatomo-fisio-
léogico da alma criminal. Mas, seja qual for o
psiquismo do crime — éste assunto nao nos
interessa agora — 0 que é facto é que a grande
maioria dos criminosos, repito, tem uma ori-
gem ou manifestamente alcodlica, ou sifilitica, e
isto nos basta, e ji ndo é pouco, para nio de-
vermos deixar de organizar uma sdlida defesa
contra a propagacio désses tremendos flagelos
sociais. Com a tuberculose, éstes flagelos cons-
titnem os problemas sociais de maior impor-
tincia nas sociedades modernas, problemas

politicos essenciais a que, naturalmente, os
outros tém de subordinar-se, haja em vista a
tentativa falhada da chamada «lei séca» nos
Estados Unidos da América e a recente legis-
lag@o alemd, ji imitada por outra nagdo, para
esterilizagio daquéles que estdo para sempre
em deficientissimas condi¢des para procriar.

Mas se todos ésses individuos que enchem
as spenitencidrias» e colénias penais de todos
0s paises, resgatando no isolamento das celas
ou nos trabalhos forgados aquéles crimes cuja
descrigdo nds, tantas vezes, horrorisados, se-
guimos nos jornais sao os herdeiros forgados
de pesadas taras, parece que a maior responsa-
bilidade nos seus gestos anti-sociais deve ser
imputada aquéles que, na inconsciéncia de nma
vida qudsi instintiva, numa mé hora, os gera-
raram. Sem divida que assim é.

Procuremos estudar-lhe a sua biografia o
curriculum-vitae das sunas proesas seguindo-os

- desde a hora em que abriram os olhos inocen-

tes a luz da vida até dquela em que os encer-
raram, faiscando o ultimo 6dio no suplicio da
pena capital. Ndao teriam por acaso, como noés,
na sua primeira infincia, ao lado do seu bergo,
um coracdo de mée palpitando de angistia
quando as doencgas e a miséria 0s espreitavam,
ou de alegria, como um repicar festivo, quando
tentearam o0s seus primeiros passos ?

Certamente que sim.

Nio tiveram também, como nés, na segunda
infineia on no desabrochar da puberdade,
aquéle ambiente carinhoso onde os nossos
passos sao seguidos, as relagdes com o mundo
que nos cerca guiadas, como se nma férga im-
perativa e déce nos impelisse protegendo-nos ?
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A maior parte é qudsi certo que nao. Aban-
donados, por assim dizer, sem moral, nem
afectos, fracos, preguni¢osos, seres flutuantes,
uma mistura de bem e de mal, vio comecar a
instrugéo elementar do crime na vadiagem e
no pequeno furto. Castigados, recomegam e con-
tinuam alargando a sua acc¢do até que um dia
um crime maior os leva as celas da peniten-
ciaria ou a4 pena capital — coroando assim uma
carreira ascencional,

Nunca poderei esquecer a amargura que
senti, hd muitos anos ji, em 1916 oun 17, se
nio estou em érro— quando, como médico de
servigo, entrei, pela primeira vez, na prisao de
Monsanto.

A cada passo, ao percorrer os departamentos
daquela ligubre casa, ouvia o meu nome como
se eu fésse ji uma pessoa conhecida e ali
vista.

Impressionou-me o facto e procurei expli-
ca-Jo. Nao foi dificil. Muitos désses homens,
que esperavam ali o embarque para as colénias
africanas, afirmavam —e de facto era verdade
— terem sido meus pupilos na Kscola Penal de
Vila Fernando, onde tinham feito os seus pri-
meiros castigos. Eram os de carreira. Devod
dizer também que muitos outros désses meus
antigos pupilos, que tanlas vezes encontro, sdo
excelentes chefes de familia, funciondrios exem-
plares e operarios perfeitamente honestos, o
que me faz acreditar por uma vivida experién-
cia, como a de tantos outros higienistas, que
nés podemos reduzir por uma acgdo enérgica
e bem orientada sébre a infincia delingiiente,
os quadros da criminalidade.

Essa accdo 6 hoje notavel em téda a Euro-
pa. Portugal tem, a éste respeito, uma legis-
lagdo admirdvel e ja bastantes meios para a
executar, podendo restituir todos os anos ao
estérco e disciplina da vida moderna dezenas
de adolescentes que, noutras circunstincias,
iriam engrossar mais ainda o numeroso exér-
cito do crime.

Desculpem se por acaso lhes puz diante dos
olhos perspectivas que ndo sdo das mais riso-
nhas. Ndo gosto de atemorizar ninguém e con-
sidero sempre como mal educadas as pessoas
que o fazem para se dar ares de sabichdes.
Estou a conversar com serenidade e simplici-

dade e nio a fazer um conto & Hoffmann ou
Edgar Po#, e se fui buscar um certo niimero
de ideias a que propositadamente ndo dei a
objectividade que lhe podia ter dado é que
precisava, como o verdo, désses elementos
para poder levar ao fim, desde os alicerces até
a0 tecto, a minha pequena construgao. De con-
trario, facilmente se esboroaria, como casa de
gaioleiro em noite de vendaval, Ndo podia
deixar de tratar do problema da criminalidade
infantil, porque éle comporta em si todo o
problema da criminalidade, e esta, por sua vez,
todo o problema da civilizagao. Ora, o proble-
ma da criminalidade infanti) é como vimos, em
parte, o problema do nascimento, ou antes,
das condigées em que cada um nasce. Dizem
certos filosofos que nés nascemos bons e ndste
vale de ldgrimas nos vamos corrompendo, e
que disso tem a mdaxima culpa a sociedade;
dizem outros o contrario, isto é, que nascemos
fundamentalmente maus e que ca féra ndo
melhoramos. Quere-me parecer que nao € bem
assim, e que se nio nasce tdo bom como certa
escola diz, n*m tdo mau como a outra afirma.
Nascemos como Deus quere e com alguma
coisa de bom vimos a éste mundo, ou ®do
tivéssemos sido feitos & sua imagem e seme-
lhanga, capazes de conceber a sua perfei¢ao.
Mas deixemo-nos de filosofias amaveis e olhe-
mos as coisas de perto sob um angulo visual
mais pragmatico. Ndo nos serd dificil reconhe-
cer que todos ndés viemos a éste mundo com
diferengas tao grandes que ndo foi ainda pos-
sivel, por exemplo, encontrar duas impressdes
digitais idénticas, nem mesmo naquéles gémeos
em que & primeira vista a confus@io é inevitd-
vel. Cada um de nés tem o seu feitio, tdo di-
ferente na sua forma exterior, como na sua
intimidade, que resulta de disposi¢des afectivo-
-activas que nascem comnosco, e que se vio
desenvolvendo pela vida fora com mais on
menos equilibrio de propor¢des. Quem se habi-
tuou a lidar com criangas, facilmente dd conta
destas disposigdes e distingue bem nos seus
actos, como elas se diferenciam.

De maior ou menor bondade, de mais fdeil
ou dificil emotividade, activas ou trangiiilas,
que gostem ou néo de agradar, dvidas on des-
interessadas, tdodas estus tendéncias se combi-
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nam em cada uma delas em proporg¢des que
nunca sao idénticas como as dos elementos
num corpo quimico. Acontece, portanto, que
quando hda um grande desequilibrio nas pro-
porgdes surgem, naturalmente, temperamentos
excessivamente diferenciados e, por conse-
giiéncia, com tendéncia a chocar pelas suas
reacgdes 0 meio em que vivem.

Os excessivamente diferenciados no sentido
positivo, isto é, nas qualidades sociais, consti-
tuem aquela massa de que se fazem os santos,
os condutores de povos, os génios, os grandes
filantropos. Pelo contririo, é nos diferenciados
em qualidades negativas, anti-sociais, que se
encontram qudsi sempre ou doentes, de doen-
¢as possivelmente tratdveis, on aquéles que o
alcoolismo e a avariose marcaram com 0 péso
das suas taras.

IY altura de lhes pedir que fixem bem esta
ideia no vosso espirito, porque ela tem de ter
um prolongamento — se assim ndo f6sse ndo
merecia a pena expd-la—num outro ponto da
nossa conversa. Demais, para nds todos, ela
néo é péssimista. Néo freqlientamos tabernas,
somos sébrios e, como pessoas de bem que nos
orgulhamos todos de ser, amamos 0s nossos
filhos mais do que a nés mesmos e, portanto,
nao lhes faltard nunca o nosso amparo.

Assim, podemos dormir trangiiilos, o seu
futuro moral ndo nos trard surprésas que nos
angustiem.

Quando hé pouco lhes falei na protec¢éo &
infancia, fiz-lhes ver que essa protecgao vai
muito para traz do dia em que a crianga nas-
ce, estendendo-se a todo o longo periodo da
gestagdo numa assisténcia carinhosa & mae,
que ndo é mais do que o suporte a través-do
qual o pequeno ser se vai formando e desen-
volvendo. Contudo, depois das palavras que
acabei de dizer, parece que essa protecg@do nao
basta.

¢ A-pezar-déstes cuidados todos, ndo nascem
tantas criangas doentes e muitas outras com
tendéncias moérbidas nos dominios fisico e
moral ?

I, portanto, preciso ir mais longe ainda.

Mas onde? dirdo os senhores, se antes da con-
cepedo ndo hd criangas para proteger. Pura
ilusdo! Hd. Creio mesmo que ndo ha outra
coisa mais forte nos dominios do sub-consciente
humano que éste «élan» para a perpétuagéo da
espécie, como se nela nés encontrissemos a
seguranga da nossa imortalidade, Pelo menos
comigo, assim sucedeu. Perdi o médo & Morte
no dia em gue nasceu o meu primeiro filho,
comecei a pensar nela sem receio, a conviver
com ela e de tal maneira, que um dia que ela
passou mais proximo de mim e a poéde reco-
nhecer, vi que afinal ndo era tdo feia como u
pintavam 0s nossos antepassados medievais.

O povo exprime éste estado ou desejo in-
consciente de perpétuagao da raga que a Natu-
reza reveste de tantas e tantissimas gracgas, que
nés mal o percebemos, na sua linguagem pito-
resca e rude, nesta curiosa frase: «estar na
massa dos impossiveis»! «Massa dos impossi-
veis» !!! O termo «massa» nao se coaduna bem
com aquilo que um poeta chamaria antes «ne-
bulose» e a palavra impossivel quer significar,
néste caso, exactamente o contrario da sua
verdadeira expressdo. Mas o povo la sabe e a
gente vai-o entendendo, o que ndéo é dificil,
Ora é exactamente nesta emassa dos impossi-
veis» que nos temos que modelar os milhdes
de séres que todos os anos, diariamente, vém
preencher néste mundo as vagas dos que par-
tiram para o outro. O ensino dessa modelagio
cabe hoje a um departamento de higiene que
se chama seugénia», departamento tdo impor-
tante, que ja se da féros de ciéncia nova e o
seu objectivo é estudar as condigdes de capa-
cidade fisica e psiquica dos progenitores, de ma-
neira a garantir nos seus descendentes, tanto
no dominio fisico como no intelectual e moral,
as melhores qualidades de adaptacdo a vida.
Como véem, & primeira vista, &ste objectivo,
parece de uma grande simplicidade e tfacilida-
de. Quantos dos meus amigos ndo terdo ja
pensado, néste momento, que tal problema
estd qudsi resolvido pelos criadores de animais
domésticos, que vao fixando a raga conforme a
sua melhor utilizagao e constituindo tipos que
melhor se adaptem as circunstincias de clima,
alimentagdo e trabalho. Pois sim. Mas o ho-
mem, se é também animal doméstico, conserva



i 186 T T T T T T T T T T T T T T

ainda muito de bravio e ndo consente facilmente
em abdicar da liberdade de fazer filhos onde
quere e como quere. Ora a «eugénia» pretende
domestica-lo, ndao pela féorga mas pela persua-
¢ao lenta dos seus ensinamentos que s&o muito
complexos, jogando, sébretudo, com problemas
biolégicos dificeis e graves como s@&o os da
hereditariedade e degenerescéncia. As familias

CONCURSO
DE FOTOGRAFIAS

DE 1035

£

’\\/

Estacdo
de

[.isboa-R0ssi0

(&s 22 horas)

Fatog. do Sur, Jodo Jasd de Brila
Abrantes, emprepado de 3.0 ¢,

dindsticas, quando ameacadas de extin¢do por
degenerescéncia, ndo substituem ja os seus ca-
samentos de natureza politica por casamentos
feitos sob o ponto de vista eugénico para re-
novar o seu sangue em via de degeneragao ?
Creio que a nossa histéria tem ja désses
exemplos.
(Continua)
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L DrapccZens e Loccmensof

CONSULTAS
Trafego e Fiscalizagdo

Tarifams:

P. n.° 623. — Pecgo informar-me qual o pro-
cesso de taxa de um vagdio com 6 jaulas touros,
com destino a tourada, em grande velocidade,
péso 4.800 quilos carga e descarga pelos donos,
de Marinhais a Viana do Castelo.

R, —

Distancia de Marinhais a Campanhd 291 Km. Dis-
tancia de Campanhd a Viana 82 Km.

a) Percurso na Antiga Réde :

Tarifa 2 — pre¢o 86460><11 =... 9408560

S8lo 5,06.......... R R 47860

Manutengdo «..eece vee voioanns 11800

Registo e Assisténeia ........... #70

999870

TNl caslos sises B S A 99897
Arredondamento ...... «.ov.n A 303 1099870

b) Percurso no Minho e Douro :
Tarifa Geral, base 5* com o
recargo de H0 '/, (Art. 49.9),
14364 >< 60
14864 -}- —————— = 21890
$64 |- 100 )

Preco 21$96>< 11 5<4,80 —....... 1169849

Manutengiio #560>< 11 >< 4,80 —... 26540

Avigo de chegada ......co00.00n. $56

1.186844

Adicional de 10 %/, ... .... S s« 118860
Arredopdanwnto ............... g $OL 1 g0 $10
Fotal <o 2ovas 2.404 880

P. n.° 624—Peco me seja detalhada a se-
guinte taxa:

Em G. V., de Campolide a Coimbra:

1 caixote com flores cortadas, péso 120
quilos; encapado com érvores frutiferas, péso
123 quilos; um cesto com couves, péso 101
quilos e 1 vaso com roseiras, péso 112 quilos,

R.—Segue detalhe de taxa:

223 Kms. Tarifa Geral, bases 5.* e 6.4

Flores |(Preco 27#84 ><11><0,12 —....... 36809
cortadas (Manutenciio 1800 ><11><0,12 = .. 1882
Arvores Preco 88828><6<0,18=........ 29486

frutiferas (Manutengéio 1800><6><0,18 =, .. $78
S Prego 88828 ><11><0,12—....... 50858
VOSCITAS | Manutenciio 1800>¢113<0,12 —.. 1532
Registo e Aviso de chegada....... 1310
121800
Adicional de 109/5 ....cocevvveven. 12810
Soma ...... Tan b 133410
Cotivan Preco 2734 ><62< 0,:1 == eve e 1b£05:
Manutengfio 1400 ><6><0,11 = ... #66
151481
Arredondamento...e.evoviennnan. $04
Total i <ot Ndl st a5kl 151 885

DOCUMENTOS

I — Trafego

Aditamento n.° 29 4 Classificag@o Geral de Mercadorias, —
Ampiia as facilidades para o transporte gratuito
dos cascos vasios, empregados nas remessas de
vinhos, aguardentes, etc. e anula e substitui o
aditamento n.* 26 & Classificacdo Geral.

Comunicagdo-Clreular n.° 27, — Equipara o minério
de bario a «Minério de manganésio nao desig-
nado», para o efeito da aplicagio da respectiva
taxa, visto aquele ndao estar expressamente de-
signado na Classificacao Geral.

Esclarece também que aos produtos betu-
minosos para estradas, que estdo expressamente
designados na Classificagdo (iersl se aplica a
taxa correspondente & rubrica «Emulsiao betu-
minosa para repara¢ido de estradass, desde que
as respectivas rubricas, a reproduzir nas de-
claragbes de expedigio, sejam seguidas das pala-
vras epara estradass.
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Comunicacdo-Clreular n,° 28, — KEsclarece que a dou-
trina do Aviso ao Puablico A n.” 363 é também
aplicavel as remessas procedentes das estagdes
de Lisboa para as do Minho e Douro e vice-
-yersa, aplicando-se no percurso da Antiga Réde
a tabela 8 como prego méximo a cobrar,
estando nos restantes percursos sujeitas ao tra-
tamento que lhes corresponder pelas tarifas em
vigor.

Comunicacdo-Cireular n.° 29, — Determina que o
disposto no § 1.° do Art. 3.° do Complemento
a tarita de despesas acessérias, publicado em
Janeiro de 1923 pela extinta Direcgao do Minho
e Douro, quanto a colocacao de vagdes a carga
ou descarga em plena via, em qualquer ponto
do trdogo compreendido entre Mosteird e Barca
de Alva e que vigorava somente para as
remessas procedentes ou destinadas as estagbes
das linhas do Minho e Douro, se torne exten-
sivo as remessas procedentes da Antiga Réde
para as estagdes do referido trégo.

Circular 0.° 839.— Determina que sé sejam
aceitas, para expedigdo, com a apresentagdo dg
guia de transito, as remessas de frutas proce-
dentes da drea do Grémio dos Produtores de
Frutas da Regido de Vila Franca de Xira, a
qual é constituida por virios concelhos que séo
indicados na Circular.

O taldo da guia de trinsito, que acompanha
a escrituracido das remessas, devera ser entre-
gue aos consignatarios nas estagdes de chegada.

7.° Aditamento 4 Tarife Internaclonal n.” 402. — Altera
a forma da contagem do prazo de validade dos
bilhetes e modifica os participes franceses e
britinicos

15.° Aditamento & Tarifa Espéclal Interna n.° 7 de G, V. —
Estabelece bilhetes de ida e volta a precos re-
duzidos a partir de 25/7,935 de Marinhais e
Praia para varias estacgdes,

2.° Aditamento 4s Tabelas de Precos e Condl¢des do servigo de
banhes ¢ dguas termals — Combinado com a&s caminhetas, —
Estabelece bilhetes directos de ida e volta dos
Despachos Centrais de Elvas, Leiria e Porta-

legre.

4.° Aditamento & Tarifa Internacional n.° 401 de G. V. —
Indica os pregos devidos nos diferentes trajec-
tos, tendo em atencdo as alteragdes introduzi-
das nos que respeitam aos percursos franceses
e belgas.

Carla Impressa n.° 11, — Modifica a redacgao do
n. 1 da 14.* das condi¢des (bagagens) relati-
vas as alineas g), &) e 1) do servigo de banhos
combinados com emprésas de caminhagem s0-
bre transporte gratuito de bagagem registada.

II1— Fiscalizagdo

Circular n.° 838, — Indica todas as disposigdes
que estao em vigor nas varias Emprésas ferro-
-vidrias nacionais sébre a aplicagio do multi-
plicador 6, no que se refere a transporte e
manutencao.

Carta Impressa n.” 1323, — Relaciona os bilhetes
de identidade, anexos e bilhetes de assinatura
extraviados na 2.* quizena do més de Junho
de 1935 e que devem ser apreendidos.

Carta Impressa n.° 1324, — Informa ter sido conce-
dida a reduc¢do de 50 9/ nos pregos da Tarifa
(teral, para o transporte das pessoas que toma-
ram parte no VI Congresso Internacional de
Organizag¢ido Cientifica do Trabalho, nos dias
15 a 20 de Julho de 1935.

Carta Impressa n.° 1325, — Menciona os combdios
que podem ser ufilizados pelos portadores de
bilhetes da Tarifa Especial n.® 21, para ida ou
regresso, fora das horas estabelecidas na con-
digdo 1.* daquela tarifa,

Carta Impressa n.° 1326, — Informa ter sido conce-
dida a redugdo de HO %y nos pregos da Tarifa
Geral, para o transporte das pessoas que toma-
ram parte no XII Congresso Internacional de
Farmécia, realizado em Bruxelas nos dias 30
de Julho a 6 de Agdsto de 1935.

Carta Impressa n.° 1327, — Informa, também, que
foi concedida a redugéo de B0 %y para o trans-
porte das pessoas que tomaram parte no
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II Congresso Internacional de Neurologia,
realizado em Londres nos dias 29 de Julho a
2 de Agdsto de 1935.

Carta Impressa n.° 1328, — Relaciona o passe, bi-
lhetes de identidade e anexos extraviados na
1.* quinzena do més de Julho de 1935 e que
devem ser apreendidos.

Carta lmpressa n.° 1329, — Esclarece que podem
ser aceitas, sem o respectivo taldo da direita,
que se convencionou ser elemento de confe-
réncia a ficar em poder das entidades expedi-
doras, as «declaragées de expedigdo», mod,
F 153 (conta corrente), apresentadas para trans-
portes de materiais destinados a varias cbras
do Fundo Especial de Caminhos de Ferro e
Comissao Administrativa das Obras dos Ce-
leiros.

Carta impressa n.° 1330. — Informa terem deixado
de ser validos, a partir de 1 de Ago6sto passa-
do, os passes fornecidos para o ano de 1934.

Carta Impressa n.° 1331, — Chama a atengéo dos
agentes interessados para o procedimento e
apresentacdo dos vendedores de jornais, quer
nas estagdes, quer em transito, visto verifica-
rem-se irregularidades que é indispensavel fazer
COSSAar,

Quantidade de vagoes carregados e descarregados

em servico comercial
no més de Julho de 1935

‘ Anliga Riede | Minho ¢ Douro | Sul & Suasle

‘. | Garre- | Descar-| Carre- | Desear-| Caree- | Doscar-
gados | regados| pados |regados| gadus |regados

Periodo de 1a T.. | 4.506| #4974 t.534] 1.787] 2.06( 108
| » » 8»1%. | 4557] 431 1.816] <2.050{ 2082 1577
| s s t5s32...| 5287| 50063 1.880] 2.809) 2205| 1467

> » 23s31...| 5817| 5.440] 2.835( 2606 2278 2.106
Totalis oo sin Shgsss 90.197| 19,400 7.585| s.842] 8.601| 7.200

| Total do mésanterior| 18521 | 17.458] 6.551 7.131 _Hj-i_ll _l‘: 795

} Diferenga .- ... 1676 | 41,6424 To&|-Fr 2[4+ 0514 504

i e

Coimbira

CoNGURSO DE Forocrarias g 1985

Santa Clara o ponle

Folog. do Snr. Moara Paz, enformeiro de 2.8 clusse
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0 céminho de ferro do Vaticano

A linha de caminho de ferro que liga os
Kstados Pontificios a réde ferro-viaria italiana
foi recentemente inaugurada com a ecirculacio
de um combdio especial conduzindo o Cardial

A nova estagio do Vaticano

Pacelli, Secretirio de Estado do Vaticano e
Legado do Papa ao Congresso Eucaristico de
Buenos Aires.

Os caminhos de ferro do Vaticano, a que o

U viadulo de Gelsomine

A aberlura feila na cérea que limita o Estado do Valicang

Boletim da C. P. ja se referiu no seu n.? 23,
foram, como é sabido, construidos e oferecidos
pela Itélia ao Papa, e sdo objecto de numa con-
ven¢do entre aquéle Pais e o Vaticano, na qual
se definem as normas gue regulam a circulagao
de combdios, conservagdo da via, sinalizacao,
direccao dos servigos, ete., e se estipula que a
nova linha é apenas destinada ao servico do
Estado Pontificio, devendo ser sempre aplica-
das, aos comboios transportando o Papa, as
normas -especiais que regulam a -circulagao
de combdios em que via-
jam chefes de Kstado.
As fotografias que pu-
blicamos mostram-nos um
agspecto do edificio da
nova estacao do Vaticano,
o arco, com 16,70 de vao
e porta corrediga, aberto
na cérea que rodeia o Va-
ticano e pelo qual o cami-
nho de ferro penetra no
respectivo territério, e o
viaduto de 8 arcos em
que estd assente a nova
linha férrea, e cuja cons-
trucdo foi extraordinaria-
mente dificil, em virtude
da constituicdo do solo, o
que obrigou a custosas
fundagdes, que chegaram
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a atingir, no 2.° pilar, a profundidade de 23
metros. S6 assim se explica gue o custo
da nova linha, que apenas tem 872 metros,
fosse de 24 milhGes de liras (cérca de 43 mil
contos).

Justa homenagem

Ao Sub-Chete de Servigo, Snr. Carlos Rodri-
gues Parreira, Chefe da 2.* Circunscrigdo de
Trac¢do, e ao Snr. Manuel Rodrigues da Silva,
Chefe das Oficinas do Depdésito de Campolide,
foi prestada uma significativa homenagem, no
dia 27 do passado més de Julho, pelo pessoal
da referida Circunserigéo.

A’ sessido solene, que para ésse fim se reali-
zou na séde do Grupo Instrutivo Ferroviario
de Campolide e que decorren com o maior bri-

Os homenageados, Snrs. Manvel Rodrigues da Silva ¢ Carlos Parreira

Fotog. do Sur, Joio Pina Corles,
factor de 1.* classe.

lhantismo, assistiram o0s Snrs. Presidente do
Conselho de Administra¢ao, Director Geral e
Sub-Director da Companhia, Chefe da Divisao
de Material e Trac¢do, grande nimero de fun-
cionarios de tddas as categorias e outros ami-
gos dos homenageados.

Depois de usarem da palavra virios orado-

res, que puzeram em destaque as qualidades

dos dois distintos funciondrios, falou o
Snr. Presidente do Conselho de Administracao
que se associou a homenagem prestada e se
referiu, com o maior louvér, aos Snrs. Carlos
Parreira ¢ Manuel Rodrigues da Silva, fazendo
votos para que a Companhia possa ter ao seu
servigo, por muitos anos ainda, as raras quali-
dades de trabalho dos homenageados.

A éstes foram oferecidas, pelo pessoal da
2." Circunscrigdo de Tracgdo, duas artisticas
salvas de prata, sendo também ofertadas ao
Snr. Parreira, as insignias, em ouro e pedras
preciosas, do Oficialato da Ordem de Mérito
Industrial, com que recentemento foi condeco-
rado pelo Chefe do Estado.

O Boletim da C. . enderega aos dois home-
nageados as suas felicitagées

Ateneu Ferroviario

(Associagao Cultural do Pessoal da C, P)

Promovida pela Direcgdo e coadjuvada por
uma comissao de sdcios realizou-se, na séde
do Ateneu, em 6 de Julho 1ultimo, a festa de
encerramento dos cursos do ano lectivo findo.
O programa constou de uma sessao solene, que
foi presidida pelo Ex.™ Snr. Vaseco Moura,
Secretdrio Adjunto da Direcgao Geral, tendo
proferido discursos o Presidente da Direccao
Snr. Felix Perneco, o professor da 2.* classe
de francés, Snr. Dr. Abel dos Santos, e o pro-
tessor de KEducacdo Fisica, Snr. José Julio
Moreira, sendo colocado na respectiva havte o
estandarte da Classe de Gimndstica Infantil,
primorosamente bordado pelas Ex."* Senhoras
D. Ester Guerne Garcia de Lemos, esposa do
Presidente da Assembleia Geral, Snr. Jaime
Garcia de Lemos, e por suas gentis filhas
D. Maria Jalia, D. Maria Beatriz e D. Maria
Amélia Guerne Garcia de Lemos, e distribui-



das sos alunos desta classe medalhas comemo-
rativas da sua espléndida exibicdo nas festas
de Entroncamento.

A festa continuou com um baile, abrilhan-
tado por uma Orquestra Jazz-Band, que se
prolongou, sempre animadissimo, até as 6
horas da manha.

A convite da Direccdo da Companhia do
Vale do Vouga, a Banda-Orquestra do Ateneu
foi abrilhantar os festejos promovidos por
aquela Companhia, em 14 de Julho, na estagio
de Sarnada, realizando ali um concérto, sob a
regéncia do Maestro Serra e Moura, que foi
muito aplaudido.

Também, em 27V do mesmo més, a Banda-
Orquestra do Ateneu foi a Pombal, a convite
da Comissdo Organizadora das Festas do
Bédo, realizando ali, sob a regéncia do mesmo
Maestro, um concérto que foi muito aplandido
pela selecta e numerosa assisténcia.

Tanto a Direcgdo do Vale do Vouga como a
Comissao das Festas do Bédo, do Pombal,
oficiaram & Direcgdo do Ateneu elogiando 2
conduta dos componentes da Banda-Orquestra
e agradecendo a colaboragéo prestada ao bri-
lhantismo das respectivas festas.

Em 8 de Agosto, a Banda-Orquestra, apresen-
tando os seus componentes devidamente far-
dados, realizou um ensaio-concerto no Gimné-
sio da antiga HEscola Académica, assistindo os
Ex.™* Srs. Dr. Ginestal Machado, Comissdrio
do Govérno; Presidente do Conselho de Admi-
nistracdo; Administradores Pinto Osério e
Rail Estéves; Director Geral; Secretario Ge-
ral da Companhia; Chefes de Divisdao e outros
altos funciondrios da C. P., muitas senhoras e
numerosos agentes de todos os Servigos.

Findo o ensaio-concérto, a Direcgdo do Ate-
neun e 0 Maestro Serra e Moura foram muito
felicitados pelos progressos da Colectividade
e da sua Banda Orquestra.

O Ateneu Ferroviario, representado pela sua
Direcg¢dao, Banda-Orquestra e Classe de
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Gimnéstica Infantil visitou, em 11 de Agdsto
findo, o Instituto dos Ferrovidrios do Sul e
Sueste, no Barreiro, em cuja séde se realizou
uma sessdo solene de boas vindas, seguindo-se
uma demonstragio pela Classe de Gimnastica
Infantil, sob a direc¢ao do professor Snr. José
Jalio Moreira, e um concérto pela Banda-
Orquestra, sob a regéncia do Muaestro Serra e
Moura, sendo éstes nimeros muito apreciados
o aplaudidos.

Em seguida a um scopo-de-agua», oferecido
pela Direc¢do do Instituto aos visitantes, reali-
zou-se uma merenda de confraternizagdo dos
pupilos do Instituto com os alunos da Classe
ds Gimnastica do Ateneu, '

Esta simpatica festa decorreu com muita
animacéo, sendo o Instituto muito visitado
pela populagéo do Barreiro e arredores.

Orfanato Ferroviario

O Snr. Manuel Travassos de Almeida, Chefe
de Secgio, que se reformou hé pouco, quando
foi receber a sua Associa¢do «A Previdéncia
do Ferrovidrio Reformados» o subsidio a que
tinha direito, teve a enternecedora lembranca
de oferecer ao Orfanato Ferroviario a impor-
tancia de Esc. 50500.

O gesto do Snr. Travassos de Almeida sensi-
biliza e denota os melhores sentimentos.

O Orfanato Ferroviario, que nao descanca
na sua nobre tarefa, ao comunicar-nos o acto
tdo simpdtico que acabamos de relatar, desejou
expressar publicamente ao Snr. Travassos de
Almeida a sua gratiddo, agradecimento &ste
que o Boletim gostosamente regista,

Grupo Instrutivo Ferroviario de «Campolide»

Escola Profissional de Anténio Vasconcelos Correia

A Direccao desta Escola comunica aos alu-
nos do Curso Superior, que obtiveram passa-
gem do 1.° para o 2° ano, que devem compa-
recer na secretaria as 19 horas de qualquer
dia Gtil, desde 1 a 26 de Setembro do ano cor-
rente, a fim-de abrirem nova matricula, fazendo
entrega, na mesma data, de duas fotografias.

Os alunos que se matricularem no 1.° ano,
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devem comparecer na mesma data, fazendo-se
acompanhar dos seguintes documentos :

Certidao de idade, certiddo de vacina, carta
de exame de 2.° grdu de instrugdo primaria e
trés fotografias.

Os alunos, que por falta de média néo pas-
saram para o 2.° ano, devem também entregar
duas fotografias.

Secretaria e Sede do Grupo, 11 de Agosto
de 1935. — O Tesoureiro Secretério, José Ge-
raldo Lopes.

™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™ ™

Agradecimento

Pedem-nos a publicagdo do seguinte agrade-
cimento :

«Manunel Eusébio Valadas, condutor em Alfa-
relos, profundamente grato a t6das as pessoas
que se interessaram pela doenga da sua que-
rida filha e que se dignaram acompanhd-la &
iltima morada, acto que se realizou em 2 de
Julho, na impossibilidade de testemunhar pes-

ST S

13
| Jodo Augusto Tomds Jodo Victorino
[ Sub-inspoctor da Explorugio Agulheiro de 8.9 classe )
i Adwitido como praficants em § de Novembro de 1894 Adwmitida em 28 de Agosto de 1595 |
| 3
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AGENTES QUE COMPLETAM 40 ANOS DE GUADRO

soalmente o seu indelével reconhecimento, apre-
senta por 8ste meio a todos os seus camaradas
e pessoas amigas a expressao maxima da sua
gratidéo.

Permita-se que, de nma maneira especial, se
destaque o distinto clinico do pdsto de Alfare-
los, Ex.™ Snr. Dr. José Cristino, bém como
os ilustres enfermeiros e em especial o Sur. Al-
varo Paz, pela maneira dedicada como procura-
ram salvar a sua pobre filha, ndo se poupando
a trabalhos e sacrificios.»

b
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Promocaes

Més de Julho
EXPLOR!QAO

A sub-inspector: Antonio dos Reis Madeira.

A chefes de |.* classe: Anftdnio de Passos
Simas, Manuel Francisco Candeius e José Se-
queira Quintas,

A chefes de 2." classe: Jodo (Geraldes Afonso,
(Gilberto Pinto Angelo, Urbano José de Pas-
808, José Varela Gusmao e Carlos Augusto da
Costa.

A chefes de 3." classe: Joaquim de Almeida
Sousa Junior, Jodo Simoes Birrento, Manuel
Lopes Velho, Manuel José da Silva, José Ra-
mos ¢ Tomds Fernandes,

A factores de L* classe: Augusto Sanfos
Salvador Viegas, Napoledo Pinto dos Reis,
Anténio Fortunato de Morais, Alfredo Elias
Jinior e Anténio Joaquim Gomes,

A factores de 2." classe: Domingos Alberto
Bacelar Pinto, Joaquim Fdnardo Pereira Tato
Tabuas, Joio Augunsto Alves, Manuel Silvério
Pires, Méario Joaquim Pereira Rezende, An-
gusto Pinto Serra, Alvaro de Matos Roldip,
Alberto Adelino Filipe, Artur Gregdrio Pi-
mentel ¢ David dos Santos Pinheiro.

A escriturario prineipal: Antdénio Cipriano
Mendes.

A fieis de 1.* classe: Francisco de Oliveira
e José Martins Magro.

A condutores principais: José Marques e
José Moreira Pesticalho.

A condutores de |.* classe: Antdnio Veris-
simo, José Lopes Janior ¢ Samnel Francisco
de Jesus.

A condutores de 2." classe: Joaquim Frade
Rial, Henrigue Veriao Caldeira, Alvaro Lopes
Ferreira, .José Domingos Coelho e Américo
(Fomes.

A guarda-freios de |.* classe: Manuel Silvé-
rio, Domiangos Victorino Miranda, Adelino An-
tonio Fanico, Alvaro Lopes Carneiro, Eduardo
Silva Cascais e José Moreira Troca.

A guarda-freios de 2." classe: Francisco
Agostinho, Anténio Luis de Carvalho, José
Duarte Correia, Anténio Rodrigues, Bartolo-
men Lopes Ramos, Saldl Duarte Santos e An-
tero dos Santos.

A capataz de |." classe: José Alves Reis.

A agulheiro de 2." classe: Antdénio Batista
Jerénimo.

A agulheiros de 3." classe: Leonel Matias,
Joaquim Alves, Jilio Pacheco, Manuel Fran-
cisco Coelho, Anténio Andrade Compadrinho,
Anténio Simdes, Abilio Francisco, Joaguim
Canada de Andrade e Joagquim Pinheiro da
Costa.

VIA E OBRAS

A chefe de lango: José Eduardo Patarata.

A chefes de distrito: Ricardo André e Ma-
nuel Lobo.

A sub-chefes de distrito: José Miguel, An-
tonio Correia, Franciseo Anténio Farrapa,
Anténio Francisco, Manuel Alves, José Joa-
quim Montinho e Domingos Maria.

Nomeacoes
Més de Julho

EXPLORACAO

Empregado de 3." classe: Liberto Rodrignes
Ralha.

Factores de 3." classe: Jiilio Nunes Correia
o Basilio dos Santos Gargdo.

Aspirantes: Manuel das Neves Salgado Jii-
nior, Francisco Joao Semédo, Anténio José
Pereira, Adelino da Silva e Sousa e José Par-
reira de (4is.

Fiel de 2.* classe: Viriato Pires Gomes.

Guarda-freios de 3." classe: José Ferrcira
Andrade, Anténio Glongalyes Sousa, Fernando
Nascimento Alves, Anténio da Silva, Jodo
Anténio Carvalho, Laureano Aleobia, Joao
Lopas Xisto, Lnciano Gomes da Silva, José
Lopes Mateus e Américo Ferreira.

Engatadores : José Pereira, Alvaro Marques
e Joaquim dos Santos Silva,

Faroleiro: David do Carmo Bexiga.

Porteiro : José da Costa.

Carregadores: José Lmis Penedo, Manuel
Viegas, Jodo Miguel Correia, Manuel Mendes
Cabecgos, José Joaquim Roque, José da Costa,
José Gomes Fernandes, Anténio Monteiro Fei-
jdo, Alberto Teixeira, Jodo de Oliveira Junior,
Joao Baptista Monteiro, Anténio Rodrigues,
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Alexandre Gomes, Antonio Dias Monteiro,
Francisco de Oliveira Dias, Manuel Guedes da
Silva, Amédié Antoénio de Barroz, José da
Cunha Coutinho, Daniel Francisco de Sousa,
Joaquim Pereira, Anténio Pereira, Manuel Pe-
reira Coutinho, Francisco Rebélo da Silva,
Maximino Pereira, Firmino Augusto [Perreira,
Anténio da Costa, Anténio Teixeira, Lauren-
tino Gongalves Dias e José de Sousa.
Servente : José Nogueira.

MATERIAL E TRACCAO

Revisor electricista de I.* classe: Augusto
Mendes da Silva.

Revisores electricistas de 2." classe: Justi-
niano de Almeida Cruz e Jorge Soares de Fi-
gueiredo.

Visitadores de maquinas de 3." classe: Gui-
lherme Lopes.

Escriturario de 3.* classe: Kduardo Oliveira
Pinheiro Inchado de Brito.

VIA E OBRAS

Desenhador copista: Carlos de Azevedo Pe-
reirg.
Guarda-fios : Teodoro Saraiva.

Agentes reformados
Més de Julho

EXPLORACAO

Antonio Pires Linhares, Escriturario prin-
cipal.

José Angelo dos Santos, Agulheiro de 1.*
classe,

Anténio Valente, (Guarda de estacao.

José Maria Carapinheira, Carregador.

MATERIAL E TRACCAO
Luis Antonio Mendes, Maquinista de 1.°
classe.
VIA E OBRAS
Joaguim Campelo, Assentador de distrito.
Avelino Alves de Campos, Assentador de dis-

brito.
Leonor da Silva, Guarda de distrito.

Mudangas de categoria

EXPLORACAO :
Para :

Guarda de estagdo: o agulheiro de 3.* classe,
Claudio José.

Guarda de P. N.: o guarda de estagdo, Ale-
xandre Raimundo.

Servente de dormitorio de trens: o engatador,
Mario de Almeida.

MATERIAL E TRACCHO
Para :

Fogueiros de locomoveis: os fogueiros de 2.*
classe, Francisco Vicente e Francisco Faria,

Lourengo Cayola

No dia 30 de Julho passado, com dolorosa
surpreza de todos o0s seus numerosos amigos,
faleceu o Chefe de Servigo, reformado, Lourenco
Cayola.

Nio se tem referido o Boletim da C. P.
aos falecimentos dos agentes reformados, mas
hoje ndo pode deixar de abrir uma excepgao
para a memoria do sen prestimoso colaborador
que o foi desde o inicio da sua publicagdo.

Lourengo Cayola, possuidor de admiraveis
dotes de ecardcter, bondoso, culto e muito mo-
desto, angariava amigos em todos os que tive-
ram ocasiao e o prazer do seu convivio,

Admitido na Companhia em 16 de Abril de
1910, como Inspector dos Servigos Administra-
tivos, foi reformado em Janeiro de 1934 na
categoria de Chefe de Servigo, Adjunto aos
Servigos Centrais de Exploragao.

listas simples linhas de invocagdo saudosa
terminam bem com 08 versos que o poeta Acé-
cio de Paiva escreveu acérea de Lourengo
Cayola, quando do seu falecimento e que bem
0 retratam:

...................................

Alguém que tinha nm grande coragio,
Prodigio de ternura e de hondade,
Morreu.

-----------------------------------
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Falecimentos

DIRECCAO GERAL
Més de Julho

t Joaquim Lopes, continno dos Escritdrios
Centrais.

Admitido como mégo dos Armazens de Vi-
veres em 30 de Novembro de 1893, passou a
servente dos KEseritorios Centrais em 1 de
Agosto de 1926 e foi promovido a continuo em
I de Fevereiro de 1926.

EXPLORACAO

Més de Junho

t Jodo Gongalves Concho, guarda de estacdo
em Lisboa-P.

Admitido como carregador em 28 de Abril
de 1910, foi nomeado guarda de estagio em 21
Outubro de 1929.

Més de Julho

T Cristina Teréncio Correia, empregada de 3."
classe do Servigo de Fiscalizagio e Estatis
tica.

Admitida como dactilégrata eventual, foi
nomeada empregada de 3." classe em 1 de
Abril de 1928.

T Manuel Ferreira da Cruz, agulheiro de 1.7
classe em Campanha.

Admitido como carregador eventual em 4 de
Outubro de 1911, foi nomeado carregador efec-
tivo em 15 de Setembro de 1915 e promovido

1 Armando Jorge da Silveira | Cristina Teréncio Correia

fmpregado Principal Empregada de 3.* classe

a agulheiro de 1." classe em 21 de Janeiro
de 1930,

I Fernando das Neves, guarda de estagdo em
Lisboa-P.

Admitido como carregador suplementar em
12 de Novembro de 1917, foi nomeado carre-
gador efectivo em 1 de Maio de 1918 e passado
a guarda de estag@o em 1 de Abril de 1922,

Em Dezembro de 1923, foi gratificado com
3 dias de vencimento por ter descoberto o
roubo de um candisiro e capturado o crimi-
noso.

t Joaquim de Carvalho, carregador em Lis-
boa~R,

Admitido como carregador em 21 de Setem-
bro de 1922,

MATERIAL E TRACCAO
Més de Julho

T Armando Jorge da Silveira, Empregado
Principal do Servigo Central.

Admitido como Servente auxiliar em 19 de
Agosto de 1912, foi nomeado Escriturdrio de
3.* classe em 31 de Agdsto de 1915 e tfoi pro-
movido a Empregado Principal em 1 de Ja-
neiro de 1930.

T Joaquim (Yomes, Ordenanga do Depdsito de
Alfarelos.

Admitido como Limpador em 1 de Janeiro
de 1900, foi nomeado Limpador efectivo em
1 de Janeiro de 1902 e nomeado Ordenanga em
26 de Setembro de 1926.

1+ Manuel Ferreira da Cruz 4 Joaquim de Carvalho

Agulheiro de 1.* classe Cuarrogador

VISADO PELA COMISSAO DE GENSURA



Charadas duplas

15 — Esta perinka servin de modélo a um ornato de

seu feitio — 8.

Sincopadas

der um bdlo de farinha de grios de trigo torrado — 2.
Mefistofeles

Terco

16 — Acabou-se o bom tempo. Foi-se! — 4.

(Ao lalentoso Brilabranies)

Terco

a medida do norte — 2.

47 — Conheci éste wreligioso mugulmano muito vene-

rado enlre os Arabes» quando visitei o «templo rural em

que ésse religioso faz servigos, — 4.

48 — Num chdro convulso a crianga foi retirada da

&guu onde tinha caido —2,

Lubina

Alcion

419 — Todo o homem incorrecio é censurdvel — 8.

Labira

20 — Por ser poupado chamam-lhe fona — 4.

Biformes

Sancho Panga

21 — Todo aquele que se diz invencioneiro deve gos
tar de guisado de carne de vaca com vinagre, alho, ete,—3.

22 — Um barqueiro do Allo-Douro dormia numa én~

wérga de palha — B,

23 — A tarde é 6ptima para mirar o ocidente — B.

Terco

Mefistifeles

Visconde de la Morliére

Otrebla

Sancho Panga

27 — B~ IForte na pro¥bicdo — 2.

Marqués de Carinhas

28 — Em triangulo

B&Zdﬁa e o o e o ®
Regu‘io da ltélia e ® e = =
Bordo S 19 eoe
Alegrar-se - o o
Luto e e
Vogal o

Transpostas

e

Britabrantes

29 — A boceta estd junto daquela aplantan — 8.

Otrebla

30 — Quando a peleja é grande, ndo ha frio— 2.

Vegte-ge
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Tabela de precos dos Armazens de Viveres, durante o més de Setembro de 1935

—

24 - 8-Uma pequena demora foi o bastante para per-

25 — 3-Foi o patriarca dos Abexins quem decretoun

26 — 3-Esta espécre de agicar foi extraido de uma
casta de uva beirdéu — 2,

Géneros Pregos Géneros Pregos wéneros Pregon l
l

Arroz Nacional ... ... kg. 23801 Clabolas «.svoseen wees kg. #80] Petrdleo .......u.n, oo litd| 1800

» Valenciano......... 28901 Chourigo de carne .... » | 14300| Presunto . .. 10800 e| 10¢4560

s BIBO oo eevien a a5 g 8890| Far.? de milho amarelo. » 1#426| Queijo do Alentejo .  kg.| 14400

» OQarolino..... ..«.. 8830] “» » » bramco . » 1850 » flamengo .. 20850 e| 21860
Assucer de 1.* Hornung kg.| 4840 » 3 triO «:cvanias » 2826| Sab#éo améudua ...... » | 1880

» v 1.* manual . » 4820| Farinheirag ........... » 8840 » Offenback de 1*. » | 250

» » 2.* Hornung » 4516| Feijio amarelo........ lit] 1876f Sal....cccovevivein,an. it 416

. s 20 manual . » 8895 » branco...... 1§70 e| 138756| Semea. ...co0u0vavsn. kg 470

»  pilé...eiie o » 4526 » frade.... .. 1890 e/ 1820| Toucinho........ vosve il GHGO
Azeite de 1. .. ... lit,| 7T$80 » manteiga ...... lit.| 28C0| Vinagre ........cec.n. lit #76

» DR e e » 7800| Graode 12 ....... R PR 2875| Vinho branc. -lm Campachi . » | $80
Bacalhan Islandia..... kg.| 4810 » » 22 ...c0 ..el. » 1$£90| Vinho branco Em Tomes... » $70

» Saeco kg. 4460 e 4399| Lenh& «cvvouass A ke $20] Vinho branco-fsst.® Ama® » 866

» Inglés .cievesass 6840| Manteiga...coveeeen. .o » | 16450| Vinho tinto-Em 6aa.... 1810

' Banba ...eveveaes veess KB 7850 Massas «co.v.. P 3 u 3860| Vinho tinto-Bm Cimpanhi . $80
Batatar .. ....coc0iinn » | varidvel | Milhoeesveeesons lit, 850 e #82| Vinho tiuto-Em Tones .. . » $70

|| Carvéo de sO6bro kg $EO e 366] OVOBsvcestscanes veve duzial varldvel | Vinho tiato—Restax. Arn.* = » 265

e S S———

Estes pregos estéo sujeitos a alteragdes, para mais ou pals mMeLOS, conforme as oscilagdes do mercado,
Os pregos de arroz, azeite; carnes, farinha de trigo, feijio, petréleo, vinagre e vinho no Armazem do Bix-

reiro s&o0 acrescidos do impdsto camardrio.
Alem dos gémeros acima citados, 08 Armazens de Viveres tém'a venda tudo o que costuma haver nce

estabelecimentos congéneres e mais, tecidos de algoddo, atoalhados, malhas, fazendas para fatos, calgado e lougs
de ferro esmaltado, tudo por precos inferiores aos do mercado.

U Boletim da C. P. tem normaltmente 16 paginas, seguindo & numeragao de Janeirc a Dezembro. O 12
néimeros formam um volume com indice préprio. Os niimeros déste Boletim niio se vendem avulsos,
Os agentes que queiram receber individualmente o Beletim, deverio contribuir com a importdncia anual
de 12800 a descontar mensalmente, receita que constituird um Fundo destinado a prémios a conceder aos con-

tribuintes, por meio de concursos, e ainda a melhoramentos no Boletim,
Os pedidos devem ser transmitidos por via hierdrquica 4 Secretaria da Direcciio (Boletim da C. P.)




