


BOLETIM DA C. P

PUBLICAGAO MENSAL
DA DIRECCAO GERAL DA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
DESTINADA EXCLUSIVAMENTE AO SEU PESSOAL

Problemas
QUADRO DE DISTINCAO

' Conde de Pheriz, T volos — Produgiio n.® 7

QUADRO DE HONRA

1 Britabrantes, Mefistifeles e Vasconcelos

QUADRO DE MERITO

1 Marqués de Carinhas, Visconde de la Morlitre
¢ Visconde de Cambolh (23,1), Clrebla, Novata, Veste-se,
Fred-Rico, Costasilva, Cruz Kankoto, ¢ Rolddo (23,0), ‘

I Labina ¢ Alenitnes (19,1)

Solucoes do n.° 76

4 —Piastra-piastido, 2— Firma-firmao, 3— Poro-
~porio, 4 — Meigo-meiga, 5 — Mogo-moga ou Polho-
-polha, 6 — Esmoleiro-esmoleira, 7 — Tafulo, 8 — Su-
rata, @ — Capacidade, 10 — Mulher que da no homem,
na terra do demo morre, 11 — Parau, 12 — Macanjo,
43 — Piramo, 14 — Penada, 15 — Euféwmia, 16 — Su-
gilaciio, 17 — Arrccheiro, 18 — Matacao, 19 — Morde-
dura, 20 — Muladar, 21 — Zangado, 22 — Batocs, 23
— Ramula-rala, 24 — Cafarro-carro, 25— Savana-
sana, 26 — Casal d’Alvaro.

Aumentativas
(Ao Costasilva)
1 — A mingua de cabelo cura-se com fricgdes de um
«fruto conhecidor — 2.

Otrebla
2 — Ao cabo do dia cdmo sempre um caramelo — 2.

Veste-se
3 — Coloca o fardo no aerdstato — 2.

Rolddo

Em frase

4 — De cima dn edrvores 0 homem escarnece o animal
feroz porque se denunciou ao pisar um arbusto aroma-
lico —2-1-2,

Vasconcelos

5 -- Toca a procurar a pala do sopato seu asno—2-3,

Visconde de la Morlié¢ ¢

6 — Em quadrado
Género de peixes sem espinha

Plantas oxalideas do Brasil ol e e

Enxurrada R e e

Ocasides G \eh
Labina

recreativos

7 — Logogrifo
(A Galeno agradecendo n plimula)

A tocar com forga a néra
O rancho que além passou,
Sei das emulheress qual foi — 7-8-4-3-6-4
A que o scalabres quebrou. — 11-4-1-6-3-12
E se vai ser por tal fucto
Essa amulher» castigada, — 4-3-12-5-10-4
E por o «homem» da quinta — 2-5-12-3-T-12

Ser pessoa reservada.
Britabrantes

8 — Em triangulo
Ferrugem dos metais o o o o o

Praticai - e
Modos desembaracados < « e
Gracejei . o
Vogal .
D Mefistofeles

O — Charada em verso

Partiste, meu amor. Um tal tormento

Eu pressinto em meu peito tumultuar — 1
Desde que te ausentaste. E a solugar
Choro e lastimo o meu isolamento !

Mil saudades.. [Tristezas .. Sofrimento .. —1
Eis o que me avassala sem cessar

Numa 4asia febril, que aliviar

Niéo consigo sequer um s6 momento...

Sem termos quem modere a nossa dor, — 2
Como é triste viver longe da flor
Por quem se tem paix#io profunda, ardente. ..

Portanto, volta breve, amor. Tem do. ..
Nao vés que me deixaste a viver 89,
Sem um carinho teu, que me acalente 2! ...

Rolddio

10 — Enigma figurado

?
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PUBLICADO PELA DIRECCAO GERAL

SUMARIO: Engenheiro Ferreira de Mesquita. — O Porto de Setubal. — Ceuta. — Viajar.— Consultas
e Documentos. — Jardinagem.— A Higiene e a Civilizagio.— Manobra de placas giratdrias pelo vaeuo dos
aparelhos de freio das locomotivas.— A propaganda das viagens em Itdlia. — Caminhos de Ferro Egipcios.
Concessdes.— Ateneu Ferro-Vidrio.— Pessoal.

Engenheiro Ferreira de Mesquita
Director Geral Honorario da Companhia

ouco tempo passado — apenas cérca de dois anos e meio — depois que, nas pé-
P ginas déste Boletim, fol prestada a devida homenagem ao antigo Director
Geral desta Companhia, o engenheiro Jodo de Fontes Pereira de Melo Ferreira de
Mesquita, por ocasidio da sua reforma, quiz o Destino que, fazendo-o desaparecer
de entre os vivos, nova oportunidade — e ‘esta incomparavelmente mais dolorosa —
se oferecesse para, bem puiblicamente, ser patenteado todo o reconhecimento que,
& sua memoria, deve a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, da qual

éle foi devotadissimo servidor durante o largo periodo de meio século.
Efectivamente, & C. P. dedicou o engenheiro Ferreira de Mesquita toda a sua
vida profissional. Aos 25 anos incompletos —isto é, pouco depois de ter terminado
0 seu curso de engenharia civil na antiga Escola do Exército — entrou éle para o
servico da Companhia em Novembro de 1885 como Engenheiro adjunto na Cons-
trugdo. Passando sucessivamente a lugares de maior categoria nas Divisdes de Via
e Obras e de Material e Traccéo, foi, em Janeiro de 1911 —isto é, cérca de 25 anos
depois da sua admissio — nomeado Sub-Director, logar éste onde nio teve longa
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permanéncia, por isso que, em Dezembro de 1914, ascendeu ao de Director Geral.
Com a maior distingdo desempenhou éste cargo durante pouco mais de 18 anos,
isto é, até ao momento em que, sentindo-se ja cansado, pediu a sua reforma, que
comegou a gozar a partir de 1 de Marco de 1933.

Por essa ocasido, e tanto por parte da Administra¢do da C. P. como pela do

pessoal, foram-lhe dadas bas- nagens. Conhecedor, como

tas provas de quanto por
todos era estimado, e do
alto apre¢co em que eram
tidos o seu caracter e

0s grandes servigos

prestados & Com-
panhia durante
tantos anos,
sendo de desta-
car a deliberacao
entdo tomada
pelo Conselho de
Administracéo
nomeando-o Di-

poucos, da vida da Compa-
nhia, dos seus varios ser-
vigos, e do seu pessoal,

no que era grande-
mente auxiliado

pela sua seguris-
sima memaoria;
dotado de nota-
vel competéncia
nos assuntos
ferro-viarios;
exemplarno cum-
primento dos
seus deveres; dis-

rector Geral hono- ciplinador e de uma

rario da Companhia honestidade inataca-

e seu engenheiro con- vel, Ferreira de Mes-

sultor. quita — que foi o primeiro
E realmente eram bem _ Director Geral portugués da
merecidas todas estas home- Companhia, depois do Convé-

nio — prestou a esta inestiméveis servigos. De um zélo e de uma dedicac¢édo inexce-
diveis por tudo que respeitava a C. P., péde dizer-se ter a esta dedicado intei-
ramente a sua vida profissional, sacrificando-lhe ndo poucas vezes os seus
interésses pessoais e as suas conveniéncias particulares.

Néao é demais dizer-se que viveu exclusivamente para a Companhia, a cujo
servigo pOs sempre incondicionalmente todos os seus belos dotes de inteligéncia e
de caracter.

Uma das manifestagdes mais simpaticas désse caridcter era o espirito de justiga
que sempre orientava tddas as acgdes do engenheiro Ferreira de Mesquita, espe-
cialmente as referentes ao pessoal. Enérgico, disciplinador, de maneiras por vezes
algum tanto rudes e asperas, éle nio perdia nunca de vista que o proceder justa-
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mente é uma das prineipais quahdades de um chefe e das que mais o 1mpéem 21,

[
au ¥
<,

considera¢ao e ao respeito dos seus subordinados. o LC__\}“"

[istes conheciam bem essa faceta do seu caracter, e igualmente Sabw.m qwe‘,, >
sob a rudeza e a aspereza por vezes exteriorizada, se escondia um coracio Uenem‘i@ *
amigo de praticar o bem, e um 4nimo sempre disposto a devidamente cagg;,\delal
todos aqueles que se distinguiam no cumprimento dos seus deveres e no bom de-
sempenho dos seus cargos.

Néo admira, pois, que a Administracio da Companhia e todo o pessoal desta,
desde o mais elevado ao mais modesto agente, se conjugassem para comovida-
mente lhe prestarem a tdo significativa e grandiosa homenagem que foi o acompa-
nhamento dos seus restos & ultima morada em que ficaram descansando.

Bem devida era ela ao engenheiro Ferreira de Mesquita, e, prestando-lhe essa
homenagem, a si mesmo se honraram todos aqueles que nela tomaram parte.

Nao podia éste Boletim deixar de dedicar estas singelas e saiidosas palavras a
quem tdo bem mereceu da nossa Companhia, e, ndio desejando demorar mais essa
manifesta¢do do seu pesar e da sua homenagem de respeito e de gratidao, forcoso
lhe foi recorrer a inclui-las no presente ntimero do Natal.
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O Po6rto de Setubal

(iare maritima de mercadorias

Pelo Snr. Engenheiro Ramos Coetho, Chefe de Divisio adjunto i Direcgiio Geral

M artigo anterior, publicado hé tempos néste
Boletim, escrevemos: sDe entre todas as
ligagGes estabelecidas pelos caminhos de ferro
entre as varias localidades de um pais ou de
paises limitrofes, destacam-se, pela importéncia
das fungdes que desempenham, aquelas que
asseguram relagdes com um porto, isto é, com
um local servido igualmente por meios de trans-
porte maritimos». (¥

Foi o nosso pais dotado pela natureza com
extensas costas maritimas que, para uma drea
total de 89.625 quilometros quadrados de ter-
ritério, atingem a extenséo de 846 quilémetros,
sendo 671 na parte oeste e 174 na parte sul.
I, pois, um pafs natural e essencialmente mari-
timo.

Néo admira, assim, que sejam numerosos 0s
portos de que Portugal dispde, gosando, por
esta forma, amplamente das vantagens qu#, a
uma na¢do, proporcionam estas pequenas par-
celas do seu territorio que estabelecem a liga-
¢ao entre a vida terrestre e a vida maritima.

Se percorrermos com o0s olhos um mapa de
Portugal, encontraremos, de norte para sul, os
seguintes portos: Caminha, Viana do Castelo,
Espozende, Pévoa de Varzim, Vila do Conde,
Leixdes, Porto, Aveiro, Buarcos, Figueira da
Foz, Nazaré, S. Martinho, Peniche, Ericeira,
Cascais, Lisboa, Cezimbra, Setibal, Sines,
Vila Nova de Milfontes, Lagos, Portiméo, Al-
bufeira, Faro, Olhdo, Fuzeta, Tavira e Vila
Rial de Santo Anténio.

Estes 28 portos sdo todos classificados como
maritimos ou exteriores, por isso que esta desi-
gnacgdo se aplica ndo s6 aos portos situados na
costa maritima, como também a todos aqueles
que — como Caminha, Espozende, Vila do

(8) Ligagdes maritimas das rédes ferroviarias e, em es~
pecial, das linhas férreas portuguesas. Vol.de 1981, pag. 2.

Conde, Porto, Figueira da Foz, Lisboa, Setu-
bal, Vila Nova de Milfontes, Portiméo e Vila
Rial de Santo Anténio —se acham situados
para dentro das fozes de rios mas perto destas.

Em contraposicdo & designagdo de portos
maritimos ou exteriores, ha a de portos fluviais
ou interiores, que séo os sitnados em correntes
de dgua interiores — rios ou canais — e a dis-
tancias consideraveis do mar, como: Aveiro
(na sua parte junto & cidade) — Ovar — flhavo
— Vila Franca de Xira, no rio Tejo — Mértola
e Pomardo, no rio Guadiana — Aledcer do Sal,
no rio Sado— Odemira, no rio Mira — Silves,
no rio de Silves.

Por esta ligeira enumeragéo — e referimo-nos
apenas aos maritimos — fécil é calcular a ri-
queza que, para o pais, representa a existéncia
de um téo grande nimero de portos, quer pela
valiosissima industria da pesca que neles se
exerce, quer também pelo seu cardcter comer-
cial, isto é, como instrumento de trocas de ma-
térias primas e de outros produtos entre Por-
tugal e varios outros paises, ou, mesmo, entre
alguns déstes mas utilizando o nosso para trin-
sito das suas mercadorias.

* *

Ha uma estreita correlacio entre a vida dos
portos de um pais e o desenvolvimento dos
meios de transporte de que este dispde, isto 6,
a politica portudria e a politica dos transportes
estdo intimamente ligadas. Se, sem uma bda
réde de transportes — por caminhos de ferro,
estradas, rios ou canais, — que lhes tragam, ou
déles levem, os produtos do seu trafego, nao
podem os portos viver, também é certo que,
nos portos servidos por tais meios de trans-
porte, encontram &stes uma grande parte nao s6
da razao de ser da sua utilidade, como também
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e em especial para os caminhos de ferro, da garan-
tia da sua existéncia e da sua prosperidade.

E' a consideragdo dos meios de transporte
que servem um poérto a principal base para a
determinagdo da «zona de influéncia» désse
porto.

Na nossa qualidade de ferrovidrios, e dado
o caracter déste PBoletim, interessam-nos, em
especial, as relagdes entre portos maritimos e
caminhos de ferro, ndo tanto com o cardcter
genérico e doutrindrio que, em grande parte,
orienton o nosso artigo anteriormente citado,
mas, principalmente, com o de realizagdes pra-
ticas ja efectuadas. Foi isso, de resto, o que —
na segunda parte do dito artigo e com relagéo
a0s portos em que, naquela data, j& existia liga-
¢do com a réde ferroviaria — fizemos sumaria-
mente para os de Viana do Castelo, Leixdes,
Porto (Douro), Aveiro, e, mais detalhadamente,
para o de Lisboa,.

Acha-se hoje, felizmente, aumentada com
mais uma unidade o grupo de portos em que
aquela ligagéo é j4 um facto. Essa unidade é o
porto de Setitbal, um daqueles que constituem
a primeira fase da execugdo de melhoramentos
nos nossos portos, levada a efeito pelo Estado
Portugués mercé da desafogada situagao finan-
ceira de que éle actualmente disfruecta.

Dada & indiscutivel interdependéncia que,
como antes se acentuou, existe Telativamente
aos portos e aos meios de transporte que os
servem, nido temos sendio que nos felicitar,
como ferroviarios, por mais é&ste importante
passo dado no desenvolvimento portual do pais,
passo 8sse que certamente terd uma benéfica
repercussao na vida da réde de caminhos de
ferro ao sul do Tejo.

Néao serio pois descabidas, nas pdginas
déste Boletim, algumas palavras sébre o porto
de Setibal e a sna ligagdo com a linha do
Vale do Sado, que o serve directamente.

* W

Dotado de uma magnifica baia, abrigada,
dispondo de excelentes fundos — que chegam a
mais de 40 metros—e de facil acesso, com uma
barra em que a altura de dgua é, presentemente,

de 6,6 metros nas maiores baixa-mares, o porto - "
de Settibal deve ser considerado, sob éstes pon- 1.
tos de vista, como o segundo de Portugal, =

Dé-lhe especial importincia a' cidade do
mesmo nome que, junto déle e a pequena
distancia da foz do Sado, se ergue na margem
direita déste rio, e é servido pela linha férrea
do Vale do Sado, que atravessa a mesma cidade
e que, com a linha do Sul, assegura as relagdes
ferroviarias com a parte sul do pais.

Para dar uma rdpida idea da importéincia do
porto de Setubal, basta dizer que, em 1933, o
seu movimento comercial foi de 62.368 ton. im-
portadas no valér de 28.315 contos, e de
150.642 ton. exportadas no valor de 48.713 con-
tos, atingindo, pois, um total de 213.010 ton.
no valor de 77.028 contos.

Enquanto ao seu movimento maritimo, foi
éle, também em 1933, de 600 navios entrados
— 298 portugueses e 302 estrangeiros — com &
tonelagem bruta total de 515.943 ton.

IX Settibal um importantissimo porto de pesca
— o segundo entre todos os do pais — industria
esta em que se empregam mais de 3.000 pes-
sbas, tripulando H87 embarcagdes, das quais 78
com motor mecinico. A quantidade de pescado
foi, em 1933, de 17.681 ton. no valor de
18.118 contos. Predomina a pesca da sardinha,
o que dé lugar ao grande desenvolvimento que
ali tem atingido a industria de conservas de
peixe, a qual hoje se exerce em cérca de 60 f4-
bricas.

I’ certo que a exportagéio destas conservas
— que, em 1933, foi de 5683.441 caixas, pesando
11.226 ton.— pouco ou nada interessa ao ca-
minho de ferro por isso que ela se faz qudsi toda
por via maritima no priprio pérto de Setiibal.
Também, a importagio — que é considerdvel —
da folha de Flandres, do estanho, do azeite e do
carvao utilizados naquela indistria, quési néo
tem que ser considerada no trafego ferrovidrio,
por isso que é feita por via maritima e as fabri-
cas se acham tddas situadas na cidade.

Como centro de destribuicdo de peixe freseo
ou salgado, ndo é provdvel que o porto de Se-
tubal venha a constituir um valioso elemento
do aumento do trafego ferrovidrio, dada a acen-
tuada tendéncia para o emprégo da camionagem
no transporte rapido de peixe para os diferentes
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pontos do pais. Ainda assim, algum trifego é
licito esperar desde o momento em que o cami-
nho de ferro possa dispor—o que hoje ndo
sucede — de material cireculante apropriado a
éste género de mercadoria de téo facil deterio-
racao.

O porto de Setubal tem, porém, condigdes
para ver aumentar consideravelmente a sua
importancia, ndo sé pela sua situagdo geogra-
fica, que o faz considerar como a saida natural
dos produtos minerais e agricolas da rica pro-
vincia do Alentejo, como também por ser, dos
nossos portos continentais, aquéle que, depois
do de Lisboa, melhores condigdes naturais de
abrigo, de acesso e de fundeadouro, reiine.

E, pois, da exporta¢io dos produtos minerais
e agricolas do Alentejo que, principalmente, se
deve esperar uma benéfica influéncia sébre o
trafego ferrovidrio, quando desenvolvida aquela
exportacdo pelas facilidades e vantagens ja pre-
sentemente oferecidas pelo pérto de Setibal
com as suas novas obras e com as instala¢des
e apetrechamento néle existentes e que a sua
Administragéo, certamente, irda melhorando cada
vez mais.

Pelo que respeita a produtos minerais, ja
hoje existe estabelecida, em terrenos junto ao
porto de Setiubal, uma importante industria,
qual é a dos produtos e adubos quimicos da
Sociedade de Adubos e Produtos Quimicos
SAPEC, proprietiria de uma grande faibrica
de dcido sulfirico e de superfosfatos com a
capacidade anual de céreca de 100.000 ton.,
bem como de uma outra fabrica auxiliar de
sacaria, e possuidora, igualmente, de oficinas,
depositos, casas para habitacio do seu pessoal
superior e operario, e de vastos terrenos —
cérca de 200 hectares — aproveitaveis em futu-
ros empreendimentos.

Trabalha esta importante fibrica com as pi-
rites das minas de Aljustrel e do Louzal,
transportadas para Setabal pela linha do
Vale do Sado, sendo, pois, a SAPEC um va-
lioso cliente da C. P. Esta é assim grande-
mente interessada no desenvolvimento daquela
industria que, possuindo instalagdes de embar-
que proprias mas situadas pouco acima da zona
das novas obras do pdrto, ndo é influenciada
directamente por estas, a ndo ser pelas melho-

res condigdes de acesso determinadas pelos
trabalhos de dragagem realizados no canal da
barra.

Um ramal de linha férrea, demominado da
SAPEC, estabelece a ligacdo da linha do Sado
com as fabricas a que acabamos de nos referir.
Por éste ramal, chegam os vagdes carregados
de pirites que, por meio de correias transpor-
tadoras movidas mecénicamente, sdo, quando
exportadas, langadas nos pordes dos navios
atracados d4s duas estacadas privativas da fa-
brica, junto de cujas testas hd 7 metros de
agua em baixa-mar. Estas instalagdes para car-
regamento de pirites estdo previstas para uma
capacidade anual de 300:000 ton.

A exportacao de minérios em 1933 foi de
cérea de 100:000 ton.

A situagao do pdrto de Setubal indica-o tam-
bém como devendo ser o preferido para a saida
dos produtos de outros centros mineiros da
zona ao sul do Tejo— exceptuados, é claro,
aqueles que melhor possam ser, ou vir a ser,
servidos pelo rio Guadiana ou por outros portos
do Algarve. Ji a Sociedade das Minas da
«Qurada» adquiriu, junto ao pdrto, vastos ter-
renos para depésito e embarque de minérios, e
as minas de carvao de Santa Suzana poderdo,
quando convenientemente exploradas, contri-
buir, por forma sensivel, para o aumento do
movimento do pdrto. Serdo, todos éstes, ele-
mentos favordveis para um mais intenso tré-
fego ferrovidrio provocado pelas tacilidades
que as novas instalagdes portuais oferecem.

Pelo que diz respeito a produtos agricolas, hé
a contar com o importante trafego de cabota-
gem, j& existente, de cereais, legumes, carvio
vegetal, etc., produzidos no Alentejo; bem como
com o consideravel incremento que, certa-
mente, as novas facilidades que o pdrto oferece
determinario na exporta¢io da cortiga e da
madeira provenientes daquela provincia, desta-
cando-se, entre a madeira, os toros de pinho
para entiva¢do de minas em Inglaterra, de que
j& no ano findo e principios de ano corrente se
fizeram alguns embarques.

Foram, porém, éstes toros transportados até
ao pOrto em camides automéveis por nio se
achar ainda, nessa ocasido, feita a liga¢éo da
linha do Sado com o0s novos cais, ligagdo essa



LUV UUEELEE UL LLEL LU DR LLLELECEEEL LR AL LR LCEL LT EEC LU 247 T

pedida com instdncia pelos |
respectivos exportadores e |
que presentemente ji se 4
acha realizada.

Todos 8stes trafegos—hoje
assegurados pela linha do
Sul, por intermédio da es-
tacio do Pinhal Novo, e
pela linha do Vale do Sado
— certamente se desenvol-

;; '?"‘!‘.r"'mm P et 2

g e

Verao se vierem a ser cons- s ;----*--‘-"""“‘ b i i®

truidas as transversais Casa
Branca-Alcdcer e Alcédcer—
—~Vendas Novas entre as li-
nhas do Sul e Sueste, o que
facilitard o trafego prove-
niente das regides do leste
alentejano.

Também é de encarar a ex-
portag@o, pelo porto de Se-
tibal, de minérios de algu-
mas regides espanholas que ndo tém ficil saida
para o mar, caso venha a ser construida a pro-
jetada linha férrea entre Zafra e Reguengos.

O que fica exposto, mostra bem o interésse
que, para o futuro da réde ferrovidria ao sul
do Tejo, tem o porto de Setibal e os melhora-
mentos néle efectuados. Constituindo éle, pois,

L s

Estacada para airacagido de navios, carregada de carvio

Estacada para alracagio de navios, carregada de toros de pinho

em relagdo a dita réde, uma gare maritima para
mercadorias, justificado é que tenha sido devi-
damente estudada a melhor e mais eficiente
forma de se assegurar a liga¢io da linha Pinhal
Novo-Funcheira com as novas instalagdes
do referido pérto.

E' disso que trataremos seguidamente.

——e  TETR TS T A

* #*

As obras que acabam de
ser executadas no porto de
Setiibal constituem — como
se verifica pela planta junta
(vér pag.® 260 e 261) —
uma regularizagdo de mar-
gem, regularizacéo esta que,
estendendo-se por cérea de
4 quilémetros, ndo sé asse-
gurou o bom regime das
correntes, como também
erion uma grande drea de
novos terrenos marginais e
saneou a parte da cidade
confinante com o rio.

Pode dividir-se aquela
extensdo de 4 quildmetros
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em trés partes distintas: a de juzante, des-
tinada aos servigos de pesca, com a sua doca
de abrigo especial, e onde vdo ser feitas as
instalagdes complementares préprias de um
porto de pesca; a de montante, ou parte co-
mercial, com a sua doca privativa, denominada
do Comércio, e que ¢ a maior; e a parte cen-
tral, ligando as duas anteriores, destinada a
recreio e desafégo da cidade, e provida também
de uma doca, a menor das trés, destinada a fins
desportivos maritimos.

Os terraplenos s#@o limitados, pelo lado do
rio, por um talude revestido de pedra, e, em
varios locais, apoiam-se sobre 8ste talude esta-
cadas de betdo armado, uma destinada aos va-
pores de pesca e trés & atracagdo de mavios
até 22 pés (6,6) de calado, que sdo 0s maiores
que freqiientam o pdrto. No interior da doca
do Coméreio ha, também, duas daguelas esta-
cadas para barcos até 15 pés (4,”5) de calado.

Nio s6 por se achar afastada do pdrto, como
por ndo ter as dimensdes para tal fim necessa-
rias, ndo pode a antiga estagdo ferrovidria de
Setibal ser utilizada para servigo do mesmo
porto. Forgoso foi escolher local apropriado.
Recain a escolha numa parte do novo atérro
que se encontra logo a montante da doea do
Coméreio, e a partir de um ponto situado 214
além da passagem de nivel, denominada das
Fontainhas, a pequena distincia da boca de
saida do ttnel ali atravessado pela linha do
Vale do Sado.

Largueza de terreno, proximidade da zona
comercial do pérto e da respectiva doca, e faci-
lidade de ligagdo com a linha do Vale do Sado,
sfio outras tantas circunstincias favordveis ao
estabelecimento da nova estagdo de Setiibal-Mar
naquéle local.

Estudada esta, foi organizado o respectivo
projecto, cujas linhas gerais se acham indica-
das na planta junta. Foi 8le previsto com uma
certa largueza para se ocorrer a necessidades
futuras, resolvendo-se, porém, dividi-lo em trés
fases para efeito de construgéo, sendo por agora
apenas executada a primeira, como realmente
o foi.

Esta, comporta a ripagem da linha do Sado
para o sul, numa certa extenséio — com a van-
tagem de tornar possivel o alargamento da

antiga estrada marginal, que ali era relativa-
mente bastante estreita —e a construgao de
apenas duas das novas linhas férreas que eram
previstas no projecto geral, sendo uma de for-
magdo e estacionamento e a outra de ligagdo
com os terrenos do porto.

Esta ultima — de pequena extensdo — é,
a-través-déstes, prolongada por uma linha per-
tencente & Junta Auténoma do pérto de Seti-
bal, a qual, passando junto de uma das estaca-
das destinadas a grandes navios, se dirige para
o molhe leste da doca do Comércio. Torna-se
agsim possivel levar ji, até junto dos na-
vios atracados a essa estacada, os vagOes car-
regados com toros de pinho ou com outras
mercadorias.

Desta linha derivard uma outra, a construir
também por aquela Junta, a qual, passando
junto da face norte da doca do Coméreio, atra-
vessard a parte central do pérto, prolongando-
-se em segnida pela reservada a pesca e junto
do cais norte da respectiva doca, e — se assim
for julgado necessario — seguindo ainda depois
através dos terraplenos que se estendem até ao
extremo juzante, ou oeste, das obras do poérto.
Finalmente, e para o lado de montante ou de
leste, uma outra linha, e essa j& construida, se
prolonga junto do talude empedrado, quési até
a0 extrémo das ditas obras do porto.

Vé-se assim como, por esta forma, tddas as
partes do novo porto de Setiibal —umas j4, e
outras de futuro, — sdo servidas directamente
pelo caminho de ferro e, portanto, como o dito
porto pode bem ser considerado como uma
gare terminal de mercadorias da réde ferrovia-
ria ao sul do Tejo, permitindo quer a passagem
directa das mercadorias dos navios para os
vagdes ou déstes para aquéles, quer o seu trans-
porte para ou de armazéns ou dep6sitos estabe-
lecidos nos novos terraplenos do pérto.

De futuro, se o desenvolvimento do tritego
assim o vier a aconselhar, serio construidas as
restantes linhas, bem como 0s cais e armazéns
previstos no projecto geral da estagdo de Se-
tibal-Mar, e também, pela Junta Auténoma do
porto, serd feito o assentamento de algumas
outras linhas servindo a vasta parcela de ter-
reno situada imediatamente a montante da doca
do Comércio e onde a referida Junta pensa
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fazer depdsito de cortigas, madeiras, cereais,
sal e diversos.

A estagio de Setubal-Mar tem de extensao,
entre as pontas das agulhas de entrada e de
saida, cérca de 868 metros.

Como a dita estacgdo foi, conforme ja se disse,
projectada com uma certa largueza, é provavel
que 80 bastante tarde venha a manifestar-se a
necessidade de ampliar a parte dela agora exe-
cutada, isto é, a 1.* fase. Oxald esta previsdo
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Com o presente niunero, o Holetim da C. p. completa

Para a sua encadernacao, sao distribuidos conjunta-
mente o Indice, a colocar no fim, o ante-rosto, o rosto e a

capa destinada a forrar os cartoes da encadernacio.

seja errada e cédo haja que recorrer 4 sua am-
pliagdo! Seria isso uma prova do desenvolvi-
mento econémico do pais e de uma muito sen-
sivel melhoria do trafego da réde ferrovidria ao

sul do Tejo.

As estampas que acompanham &ste artigo
ddo uma idea do que é hoje o porto de Setii-
bal e de algumas das partes das suas obras que
mais interessam as relagdes do mesmo com o
caminho de ferro,
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«Foi a 10 de Julho que entrou no Tejo e
veiu fundear diante do Restelo a frota do In-
fante D, Henrique, chegada do Pérto. Eram
sete galés e vinte ndus, e mais pareciam virem
a um torneio maritimo do que para uma expe-
dicdo em guerra. Comandavam as galés, que
eram 0s navios de combate das armadas désse
tempo, o Infante D. Henrique, o conde de Bar-
celos, D. Fernando de Braganga, filho do In-
fante D. Jodo e portanto primo de El-Rei, Gon-
calo Vasques Coutinho, Jodo Gomes da Silva,
alferes-mér, Vasco Fernandes de Ataide, go-
vernador da casa de D. Henrique, e Gomes
Martins de Lemos, aio que fora do conde de
Barcelos. Todas as guarnigdes vestiam a libré
tricolor do Infante D. Henrique; uns traziam
roupas de la, outros de séda ; todos os navios,
novos em folha, garridos, com ornatos e dotra-
duras, soltavam ao vento os seus estandartes e
balsdes de cdres variadas, onde a divisa do
Infante Talent de bien faire aparecia triunfante.
A bordo de cada navio uma charamela de trom-
betas atroava o ar com o seu estridor metalico.

Largara de Lisboa numa frota, a receber a
do Pérto, o Infante D. Pedro, e a armada
reunida veiu fundear em frente do Restelo,
descendo as velas como um bando de gaivotas
quando poisa na agua depois de bordejar. Mas
a0 desembarcarem, os Infantes receberam a no-
ticia de que sua mdi, a Rainha, féra tocada
pela peste em Odivelas, onde estava a corte.
Quando ahi chegaram, a santa senhora, ardendo
em febre, jazia no seu leito, e a cabeceira o
Rei dizia-lhe, com uma certa crueldade, como
decidira por fim acompanhar os Infantes. Ela
cerron 0s olhos e viu-se-lhe uma ligrima de
resignagdo descer a médo, placidamente, pela
face. Presentia a morte ? Entrevia o Céu?...
Ao fundo da cimara as aias aflitas largaram
em solugos e ais, acordando-a; e ela, com se-

renidade santa, abrindo os olhos, observou lhes
a SOrTir:

— Amigas, nao haveis por que chorar.

Voltando-se para o Rei, apertando-lhe a méo,
digse-lhe :

— Deus me dé vida que chegue até ao tempo
de vossa partida; e que fagais vossos filhos ca-
valeiros presente mim, com as espadas que eu
lhes darei e com a minha bengéo.

D. Jodo I estoirava em solugos, e sem poder
conter-se, largou dali doido, saltou num pulo a
cavalo, e foi como um animal ferido meter-se
na escuridao dos matos da tapada do palacio.
De tristeza ndo comia, nem dormia. Quando a
peste aumentou em Lisboa e comegaram a apa-
recer casos em Sacavém, onde a cdrte estivera,
decidira-se a pressa fugir para Odivelas, O Rei
foi logo, & Rainha ficou um dia mais; e nésse
mesmo dia lhe deu a dor de peste com que par-
tiu j& enférmna. Escondeu o mal enquanto pdde,
mas a doen¢a galopava,

Enferma, o seu cuidado era saber se estariam
j& acabadas as espadas que mandara fazer para
os filhos, e como lhas trouxessem, mirava-as
com amor. Kram trés laiminas preciosas, com
punhos guarnecidos de ouro, pedras e aljéfares.
Tinha as estendidas sdbre o leito, a seu lado.
E de pé, os filhos, suspensos, esperavam.
D. Duarte chorava como uma crianga; D. Pe-
dro comprimia os solugos que lhe subiam do
peito; D. Henrique mordia os beigos com fii-
ria, contorcendo nervosamente as maos. Em
cOro as aias gemiam. A um gesto da mai, os
Infantes ajoelharam; e entdo ela, erguendo-se
com um ar de morta, deu a D. Duarte uma
espada, recomendando-lhe que fésse um justo
Rei; a D. Pedro outra, exortando-o & honra e
cavalaria, em defeza das donas e donzelas; a
D. Henrique outra, lembrando-lhe o amor da
fidalguia. E deitou a todos a sua bengéao.

Depois quis que chamassem o pai, e quando
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éle, perdido de dor, entrava mna cdmara, ace-
nou-lhe, fé-lo chegar-se automaticamente & ca-
beceira do leito e banhou-o num olhar de graca
inefavel. Voltando a vista para os filhos, sorria
a todos celestialmente. Kra qudsi um prazer
divino, essa dor incomportavel em que se acha-

Porta principal de Castelo Mendo
Coxounso ok Forourarias oe 1035

fotog, do Snr, Abel Leile Pinto, empregado de 2. olasse
dn Jiviede de Beploragfo,
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vam mergulhados. A infanta, no meio das aias,
solugava.

Entao a Rainha, tirando do seio um relicdrio
de ouro, abriu-o, e l4 de dentro extraiu uma
esquirola de madeira negra, religiosamente do-
brada em seda. Kra um pedago do Santo Lenho
em que tdra crucifi-
cado Cristo. Com as
suas maos cor de
céra levou-o aos la-
bios ardentes de fe-
bre e beijou-o; de-
pois partiu-o em
quatro, e ao marido
e aos filhos deu a
cada qual o seun
fragmento. Depois,
recomendou a
D. Duarte os irm#os
pequenos, D. Jodo
e D. Fernando, que
por causa da peste
tinham sido levados
para longe, e disse
que queria deixar
as suas terras a In-
fanta D. Izabel. De-
pois fechou os olhos
L7t Lol AR e ficou imovel. Es-

taria morta?

Outra vez o Rei
fugiu do quarto, ru-
gindo como um touro
ferido: e os filhos,
assustados, obriga-
ram-no a retirar-se
para Alhos Vedros,
onde se meteu para
nao ver a Rainha
morta.—Morta?
ainda néo. Entrea-
brindo os olhos, com
uma voz sumida,
ouvindo o assobiar
do vento nas telhas
do paldcio, disse
para os filhos:

— Que vento
gorre ?
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—Aguidao, do
norte.

— Bom seria para
8 vossa viagem...
Eu esperava assistir
a facanha. ..

—Vé-la-eis.

— N&o... Sim...
L4 do alto a verel...
A minha morte ndéo
vos estorvarsa & par-
tida... Numa se-
mana, pela festa de
Santiago. . .

1"inha as maos
postas, brancas de
cera, a face eburnea
de uma suavidade
serafica, e o olhar
virado ao alto con-
templando a Virgem
que a estava cha-
mando do Céu. Ha-
via um siléncio di-
vino.

Entédo, puxou a
roupa sdbre a gar-
ganta, mandou que
viessem os clérigos,
comungou, foi un-
gida, e quis que lhe
rezassem o oficio
dos mortos.

Expiron ao som
do cantochdo dos
padres. Morta, on-
deavam-lhe os labios
com um SOrriso an-
gelical. «Quem di-
reitamente ha-de
viver, entra néste
mundo chorando, e
sai déle rindo.»

Essa mesma noite

Lisboa Nolurna — Escadinhas do Arco de Ds Rosa

Coxcrnso pE Forognarias e 1035
Fotog. do Snr. Manuel Gongalves, empregado de 2.* classe
dog Servigos Gerais da Exploragio.

foi enterrada e vestidos de luto, os Infantes sem balsGes nem estandartes, pareciam uma
partiram para o Restelo: A Ceuta, & guerra: A  tapada de drvores desfolhadas pelo agoite duro
morte e a peste baptizavam finebremente a de algum furacdo medonho. Dir-se-ia que ao
nossa primeira emprésa épica. Tudo trajava  bando alegre das gaivotas da véspera tinham
burel, e 0s navios no rio, com os mastros mis  arrancado as azas, Até, para aumentar o pavor,
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sObre a gente envolvida em burel, ardendo em
peste, se velou o sol durante duas horas de
eclipse.

Homens de menos coragem tremeriam diante
de tdo funestos presdgios; mas a honra e a
gloria da gente portuguesa era a fé em si pro-
prios e na missdo de que Deus os encarregava,
como a um segundo povo eleito. Na sua inge-
nuidade crente ndo havia temor que os ven-
cesse; nem perigo que lhes domasse a energia
espontdnea dos caracteres.

Por isso no conselho que os Infantes reuni-
ram ao regressarem de Odivelas, vencen afinal
a opinido de que se devia ir, de que era neces-
sario enxugar as ldgrimas para que ndo enfra-
quecessem 0§ coragdes: ir, e J4, como a santa
Rainha, ao morrer, vaticinara. No seu fojo de
Alhos Vedros, D. Jodo I, desfeito em dor,
abdicara. E o Infante D. Henrique, mais cruel,
mais terminante, mais implacavel, com a pré-
pria dér e com a alheia, quis que no dia se-
guinte largassem todos o luto e se vestissem
de gala. Mandou embandeirar a sua galé, a to-
carem a pulmdes cheios as trombetas de guer-
ra. Onde estava a morte, onde ficava a peste?
Estalava de novo o ar com os toques dos cla-
rins, a floresta dos mastros vestia-se outra vez
de fdélhas, o bando das velas tornava a ter
azag: renascia nos coragdes a dourada espe-
ranga, repelidas para longe, ‘a golpes de
acoite, as voltas negras da serpente do médo.
E as gentes diziam que assim era, e que
El-Rei sempre teve éste filho por mais ho-
mem que nenhum dos outros para feitos de
armas.

El-Rei volton de Alhos Vedros pelo rio. Toda
a frota estava fundeada em frente de Santa
Catarina. Eram duzentos e quarenta navios ao
todo, vinte e sete galés triremos, trinta e dois bi-
remos, sessenta e trés navios redondos de trans-
porte e cento e vinte embarca¢des diversas.
Tinham a bordo cingiienta mil homens, dos
quais vinte mil soldados e trinta mil remeiros
e marinheiros. Eram navios, era gente de tdda
a parte. SO um rico cidaddo inglés trouxera, a
sua parte, cinco naus e muita chusma de fre-
cheiros. Embarcava o Rei, com os trés Infan-
tes e 0 eonde de Barcelos, mais o condestavel:
ia tudo! Ficava governando o reino, como re-

gente, o mestre de Aviz, Ferndo Rodrigues de
Siqueira.

Na quarta-feira de manha, 23 de Junho, lar-
garam o8 navios das amarragdes, e foram des-
cendo rio abaixo, empavezados, de panos sol-
tos, cortando a dgua com os golpes dos remos
das galés e os ares com os bragos abertos das
vergas. O trombetear ensurdecia. Lisboa inteira
despovoara-se, e pelos montes da margem erra-
vam em grupo os moradores. Os muros da ci-
dade, as praias, e todos os altos, estavam coa-
lhados de povo que levantavam as m&os ao
Céu, pedindo a Deus a vitéria. As mulheres
choravam a falta dos maridos, os velhos a saii-
dade dos filhos. E havia em Portugal inteiro,
pois se pode dizer que todo o seu sangue vivo
embarcava: havia em todos a anciedade cruel
de saber o destino dessa primeira armada que
partira a aventura.

Para onde vai? Uns dizem que vai a Ceuta,
outros que vai & Sicilia; o ano passado dizia-se
que ia contra o duque de Holanda. Onde ira?
E’ também o que a histéria pregunta néste
momento épico, em que principia a desenro-
lar-se a grande tragédia da nossa vida ultra-
marina... E pouco a pouco, sem resposta, as
velas se foram sumindo para l4 da barra, per-
dendo-se no mar; pouco a pouco a noite des-
caiu impassivel sdbre ésse dia decisivo. E toda
a noite levou-a Portugal sonhando, na inquie-
tacdo do desconhecido.

No sabado 26 de Julho a esquadra, passando
em frente do Cabo de S. Vicente, mesurou as
velas em homenagem a certas reliquias que
havia no antigo Promontério Sacro. A’ noite a
frota inteira fundeava na baia de Lagos. Du-
rante os quatro dias que ai se demoraram, do-
mingo, segunda, ter¢a e quarta, publicou-se o
verdadeiro destino da expedigdo; mas depois
de tantos mistérios, muita gente duvidava
ainda que efectivamente fossem a Ceuta.
Leu-se a bula papal da Santa Cruzada.

No dia 30 partiram para Faro, subindo a
costa do Algarve. Sobrevieram calmas que fize-
ram perder uma semana. SO na quarta-feira
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seguinte, 7 de Agosto, se fizeram ao mar com
vento oeste, e, avistando sébre a tarde o Cabo
de Hspartel, viraram, para de noite entrarem
no Estreito, indo surgir a Tarifa, onde comuni-
caram com o governador que era portugués ao
servico de Castela. De Tarifa navegaram para
Algeciras, de novo pertencente ao mouro de
Granada, sendo muito bem acolhidos. Dai £6-
ram sdbre Ceuta, em frente, estando fixado o
dia 12 para o assalto. Quando em Ceuta viram
surgir os navios e aproximarem-se, receberam-
nos com tiros. A galé almirante que estava
mais & terra, sofreu um certo dano. Fizeram
um pequeno desembarque, sem conseqiiéneia
maior do que uma escaramuga na praia.

Estavam fundeados a nascente da peninsula
de Ceuta, expostos aos tiros e ao vento: por
isso, na quarta-feira seguints, que eram 14, de-
cidiu-se mudar para o lado oposto. Na sexta-
feira, efectnada a manobra, fixou-se o desem-
barque para o dia imediato; sébreveiu, porém,
um levante rijo, e El-Rei com as galés e navios
pequenos tornou a Algeciras, ao passo que as
naus, acalmando o vento, foram levadas na
corrente para leste. Na confusdo da ventania,
quando as naus garravam e as amarras e ca-
bos se cortavam nos recifes, de sorte qué o
risco de naufrdgio era iminente, os capitdis in-
sistiam com o condestdvel para que levantasse
ferro e partisse; mas éle com palavras brandas
e déces dizia que ndéo. Assim agiientaram duas
noites e um dia, até que de Algeciras o Rei o
mandou chamar,

Que fazia D. Jodo I em frente de Gibraltar?
Hesitava, ouvia o conselho. Discutia-se o plano
de abandonar Ceuta, dando assalto a Gibral-
tar, que estava ali & m#o. Mas éste incidente
foi providencial, porque o mouro de Ceuta,
vendo a frota partir julgou-se salvo e abando-
nou os preparativos de defesa. Todavia as opi-
nides contrarias ao ataque eram muitas, e deve
concordar-se qua havia presidgios para assus-
tar. Depois da morte da Rainha, o assalto dos
levantes: parecia que Deus era contra! Além
disto a peste, trazida de Lisboa, grassava com
taria na armada. Mas o Rei, tragicamente, res-
pondia que o coragao o ndo deixava partir sem

ter provado téda a sua forga; que preferir aca-
bar ali, cumprindo o seu dever. Dos sinais ¢
venturas nfo fizessem conta os homens bons,
sempre que tivessem a certeza de andar direi-
tamente.

Perdera-se, entretanto, outra semana. Kra o
dia 20, uma terga-feira, e como a frota estava
outra vez reiinida, decidiu o Rei que essa noite
se passasse ao lado fronteiro, para na manha
seguinte se dar o assalto.

Assim se fez. Alta noite, no sildncio palpi-
tante do mar, a agua marulhava contra o cos-
tado dos navios, refletindo as luzes dos archo-
tes que incendiavam a cidade, em terra, e essa
outra cidade flutuante, em cujas muralhas de
madeira 8stes novos gregos iam também, numa
segunda Salamina, investir com a multiddo dos
barbaros. Mouros ou persas, que importa? A
histéria era a mesma: o choque violento da
onda da Asia, quebrando-se contra a resistén-
cia dos ocidentais. Essa maré que viera su-
bindo desde os tempos de Dario e Xerxes,
alastrara-se até & Kspanha com os drabes: e
néste proprio momento, chamando-se turcos,
ia engulindo pedago a pedago o velho império
romano de Bizincio, até ao dia funesto, ainda
para vir, mas jd proximo: até ao dia tragico
da ruina final da cidade de Constantino. Co-
megando por Ceuta a viagem gloriosa, Portu-
gal iria também atacar o turco pelo seu flanco
da India e cravar-lhe no peito um punhal en-
venenado. Por isso, o momento da tomada de
Ceuta ndo é apenas decisivo para a nossa his-
toria particular: é grave para a histéria geral
do mundo, porque marca o prineipio da era
das descobertas; é gravissimo para os fastos
do duelo europeu com o islamismo, porque, ao
mesmo tempo que é&ste vencia mno Oriente,
a0 mesmo tempo comegava a ser vencido na
Africa setentrional, onde os gregos bizanti-
nos tinham sido, havia séculos, submergidos
pela inundacgéo dos arabes.

OLIVEIRA MARTINS — Os Filhos de D. -Jodo 1.

Vér referdneia a &ste escritor no Boletim da ', P,
n.° 28, de Outubro de 1981, pag 172
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UEM viaja tem, a-par de muitas surpresas
agradaveis, muitas decepgdes também.
Isto sucede sempre a quem toma contacto com
«a realidade». Qudsi que seria preferivel ndo
viajar sendo a-través-dos folhetos de excursio-
nismo, dos postais ilustrados, do cinema: desta
forma a Holanda continuaria a ser, na nossa
imaginacgéo, o pais dos moinhos de madeira, de
velas quadriculadas e varanda corrida sdbre a
planicie onde ha canais e vaquinhas; a Suissa
e a Itdlia as detentoras dos lagos dum azul
que parece impossivel; a Alemanha a senhora
de imensas fdbricas, de tudo que é «Kolossal»,
pesado e escuro— e assim por diante.
N&o é que os moinhos, o azul e as fabri-
cas nao existam realmente,
mas, se foram &sses 08

elementos que supunha- i
T

mos mais representativos,
por uma infelicidade inex-
plicaivel sao justamente
08 que nao se nos depa-
ram!...

Em matéria de moinhos
holandeses . . . apenas vi
lrés em toda a peregrina¢ao
de muitas dezenas de qui-
lometros que fiz pela Ho-
landa — e o mais bonito
de todos, o mais impres-
sionante, ainda foi o de
Potsdam... na Alemanha!
E no entanto, como diria

o
1

Db

Pelo Br. Arquileelo Cottinelli Telbmo, da Divisio de Vig ¢ Obras

Galileu, éles movem-se, ¢ hi muitos moinhos
na Holanda!...

Em compensacdo, foi néste pais que eu vi o
1,° Prémio de Beleza das fdbricas europeias :
Van Nelle. Cristal e prata, como as prendas de
casamento. Uma espécie de guarda-joias pou-
sado na planicie, entre Rotterdam e Haia.

Impressionado pelo classico azul dos postais
ilustrados dos lagos suissos, e¢que é mesmo
assims» segundo me tinham informado, percorri
todo o lago de Genebra & espera do azul...

Um nevoeiro matinal quiz, durante as pri-
meiras horas de viagem de Ziirich a Genebra,
fazer-me a partida de me deixar sem saber se
os postais e os amigos tinham razéo, e, por

0 Paligio do Sehimbrunn. Jarding admirdveis, mus osta construgio, 16da de=anassns a fingir pedra
¢ caiada o oca amarela, o1 longe de fer a imponéneia que a gravura faz supor
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0 Paldeio das Nagoes — ['m eonjunto que pode enganar, visto de longe,
Em pormenor, ¢ um abbrto disparatado

fim, 14 se foi embora com um sorrizinho ve-
lhaco, mostrando me... uma dgua muito me-
nos azul que a do Tejo em certas horas feli-
zes — e umas margens muito menos guarneci-
das de «chalés suissos»... do que o Estoril!

E no entanto o azul existe — como existem
os chalés, como existem as montanhas coroa-
das de neves—mas é, talvez, preciso ter a
sorte de apanhar a hora em que o sol tem a
paleta e os pinceis a postos. ..

Que na Alemanha existem grandes centros
industriais, todos nés o sabemos, mas quem
tiver o seu programa tragado noutra ordem de
ideias que néo a de os visitar, pode atravessar
ésse formiddvel pais de excursionismo sem dar
pela sua existéncia, pode viajar de caminho de
ferro sem nunca se ter cruzado com o «Ham-
burgués voador» de velocidades insuspeitadas—
mas val encontrar, com grande espanto, a pou-
cos quilometros de Berlim, alguns imensos la-
gos de sonho, em cujas dguas ndo ha crispagdo
que ndo seja a provocada por um casal de
cismes que, a distincia, talvez em viagem de
nupeias, singra calmamente sem pensar em
bater erécordss de velocidade — e restaurantes
nas margens, com téda a qualidade de barcos
que hdo de vogar como cisnes na primeira oca-
sido, com casais, unidos, on ainda nao, pelo
matriménio. . .

O aspirante & travessia da Europa central
viu na montra da Cook um cartaz com um par
de camponeses hiingaros, com os seus capotes
bordados por todos os lados —e atravessa a
Hungria sem ter encontrado um unico désses
capotes!...

Uma bela manhé preguntamos a um dos
guias onde é que poderiamos vér trajos tipicos,
porque em Budapest ndo os encontrivamos,
como é natural. Indica-nos a aldeia de Mezi-
kévesd.

Com uma velocidade que me fez pensar
muitas vezes na falta que fazia & familia, aos
amigos e a C. P., se por ventura os 140 & hora
se muntivessem, 14 fomos uma bela manhi, de
automovel, a procura dos capotes. A indicagéo
era com certeza segura.

Havia missa. Esperamos que acabasse,
para ndo interromper a ceriménia com a
nossa curiosidade. Um rancho de garotas ves-
tidas de modo que nos fez pensar mais no
velho guarda-roupa Cruz que no «folclore» na-
cional, assaltou-nos com bugigangas para in-
glés vér e com pequenas frases em vérias lin-
guas onde sobresalam o money, argent e siné-
nimos. ..

Quando a missa acabou... sairam da igreja
varias mulheres simplesmente vestidas de preto,
com umas toucas mais ou menos caracteristi-
cas e apenas trés homens com o chapeu regio-
nal, saias de preguinhas e botas de montar, os
Gnicos que deram verdadeiramente a nota por
que Suspiravamos.

A’ saida da aldeia, quando o auntomével do
arquitecto Sirvin entrava nos 60, disposto a
regressar aos 140 — dei voz de alto! «Museu
Etnogrifico— Entrada livre» — Visitdmos o
museu, que era, afinal... uma loja de artigos
para estrangeiro comprar!... Embora: ld es-
tava o primeiro e umico capote bordado que
vimos em toda a Hungria!

Se a minha filha mais velha tivesse ido co-
migo a Holanda, muito atrapalhado me teria
sentido para lhe mostrar, em carne e o0sso e
socos de pan, aquele menino holandés que ofe-
rece uma flér aquela menina holandesa, timida
e toncada de rendas, dos postais que lhe man-
dei de Haia e que ela ji mais ou menos co-
nhecia das latas de cacan e das tampas de
caixas de bombons!...

O mesmo sucede ao estrangeiro que vem
a Portugal, absolutamente desprevenido, e
tem na retina a imagem das mulheres & moda
do Minho. Debalde visitard Sintra, Cascais,
Beja, Faro, Covilha, Bragancga, Porto, Coim-
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bra, etc., que néo encontrard uma mulher &
moda do Minho!... E vai-se embora dizendo
com o0s seus botdes, se 0s n#éo arrancou, de-
sesperado, que «mulheres & moda do Minho»
86 existem pelo Carnaval, e em Lisboa!. ..
E no entanto éle teria julgado, se ndo sou-
besse o que queria dizer a expressdo «a moda
de tal» —e se tivesse generalizado, que, em
Portugal, as camponesas néo vestem doutra
maneira!. ..

As revistas de arquitectura publicam as ve-
zes mumeros especiais dedicados a um deter-
minado pais e as suas obras de arquitectura
moderna. O arquitecto, dvido de inovagdes,
de sensagdes fortes, sonha com a vigita a ésse
pais, onde decerto tudo serd assim, como na
revista.

Um dia a sorte quere que essa viagem se
realize. O arquitecto-viajante val a um espe-
cialista dos olhos para uma limpeza de vista,
poupa os pulmdes durante uns dias para que
o peito lhe possa arfar desenvoltamente no mo-
mento preciso e, quando depara com a reali-
dade, verifica que é... «o l& vem um!» —isto
é, que essas obras apontam-se a dedo, estdo
espalhadas, diluidas num ambiente onde ha
de tudo.

IX que o nosso &rro estdé em niao pensar
que nésse niumero especial se condensou
tudo o que havia de moderno, estd em se

A Galeria dos Espelhos do Paldcio de Luis 1 da Baviera, Um verdadeiro cendrio das «Mil @ uma noites»
— na gravura o na realidade

() mistério rial das velbas cidades ausiriacas
ajudado por um «efeitos fologréfico

ter tomado a parte pelo
todo.

Depois. . . as gravuras
enganam tanto! Uma boa
fotografia com um bom
céu de nuvens espectaculo-
sas, um bom enquadra-
mento, um bom papel
couché, uma boa impres-
sdo — é as vezes uma boa
decep¢do quando o monu-
mento ou o edificio sdo
vistos «em pessoas! I o
que sucede com as meni-
nas dos telefones: mem
sempre uma voz doce cor-
responde a uma fisiono-
mia doce. . .
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Hé uma coisa que geralmente nao engana:
08 «Jeronimos» de todos os paises. Porque todos
os paises os tém: Budapest o sen Parlamento
inconfundivel, Paris a sua Notre-Dame, e assim
sucessivamente.

Fsses monumentos, quando os vemos pela
primeira vez, conheciamo-los ji tido bem de vista
que 0 nosso primeiro movimento é trata-los

Aiieich & uma linda cidade — mas o foldgrafo eabia bem que com «zaivolags
a poesia sumentd ...

por tu... Nesta altura o prazer de viajar é o
prazer de wverificar, de confirmar e poder dmzer
a0s amigos : — «Quando visitei a torre ineli-
nada de Pisa, achei-a um pouco menos aba-
tida» — on — «Estive em Jerusalém, no Muro
das Lamentagdes: chorava-se pouco, éste
ano...»

A-pesar-de tudo ndo me esquecerei daimpres-
s&o que me causou a entrada em Budapest, de
barco : — as pontes e os «grandes pedagoss» de
arquitectura iluminados indirectamente, cendrio
de apoteose, cendrio de opereta, como disse o
director da «Architecture d’Aunjourd’-hui», mas
de opereta de grande montagem ; ndo me esque-
cerei da doce Viena de Austria, que nado pude
deixar de confrontar com a sua colega Berlim :
—se Berlim fosse uma rapariga bonita, leve-
mente autoritiria, Viena seria uma rapariga
bonita, risonhamente submissa...; néo me
esquecerei do primeiro contacto que tive com
a Holanda, toda aplainada e coberta dum far-
talhudo tapéte verde; nem de tudo aquilo que
ndo vem no Baedecker nem para que estava
prevenido : — Zlin, a cidade checa das botas e

sapatos do Batd, espécie de América na Checo-
-Eslovaquia ; o bairro de Amsterdam, junto do
Estadio, monumental conjunto de arquitectura
moderna obedecendo a um ritmo wtnico ; a ver-
gonha do novo Paldcio das Nagdes; uma tou-
rada a fingir no circo romano, a valer, de Arles;
a grande prisdo de Brandenburgo, com certeza
unica na FKuropa; os duzentos rapazinhos da
Sokol, atirando-se &s ondas artificiais da piscina
Hradee-Kralové — e tantos pequenos nadas que
ficam para sempre como luzes acesas no meio
de tantas outras luzes-recordagdes que se
apagaram.

E ja agora, que somos ferro-vidrios e éste é o
Boletim do Natal, quero dar a nota tipica e im-
prescindivel em tais circunstanecias :

Viajava num combdio especial da Mittropa,
convidado pelo Govérno Alem#o, por ocasido
do Congresso Penal que se realizou em
Berlim.

Seriam dnas horas guando chegdmos a uma
estagdo onde o combdio teve a sua primeira
paragem. Saltei da cama e corri a cortina, ani-
mado duma espécie de faro ferro-vidrio... Era

Os Dbairros sogiais de Viena
Obga grandiosa que exceden n nossa espoeclaliva

Leipzig. O que os meus olhos viram era digno
de registo !

Estava em pleno Natal! A estacdo toda era
grande arvore de Natal iluminada com estrélas
coloridas que tinham descido do cén e pousado
na floresta dos cruzamentos, das agulhas, ver-
dadeiras agulhas de pinheiro. O céu na terra!
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Porque o céu estava escuro e sem estrélas, e a
terra cheia de milhares de luzinhas encarnadas,
amarelas, verdes, azuis, talvez, verdadeira ilu-
minacao de drvore de Natal cujos brinquedos
fossem grandes locomotivas vivas, solenes, com
as barbas e a cabeleira de algoddo em rama

269 wnm

dos seus rolos de fumo braneco, cabines de sina-
lizagdo, gruas, seméaforos, aparelhos de ma-
nobra. ..
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A verdade é que viajar ¢ muitissimo agra-
davel!. ..
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CONCURSO
DE FOTOGRAFIAS
DE 1935

Vila do Conde

Manhd de nevociro

R
RN #2

(=fo)

Fatog. do Snr. Abel Lelle Pinto,
ampregado de 2.° classe da 1i-

vigao da Boploragao.
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CONSULTAS
I—Trifego e Fiscalizaghio
Tarifas:

P. n.° (28.— Que cobranga se deve efectuar
a um passageiro que, por ndo haver canil no
vapor, leva & ré um cdo para o qual comprou
bilhete ao prego simples da base 7.* da Tarifa
Geral, de Entroncamento a Funcheira ?

R.— Desde que o passageiro tenha direito a
ocupar lugar na ré e ndo exista canil nos va-
pores, ndo tem que se fazer qualquer cobranga.

P, n.® 629.— Havendo divergéncia de cri-
tério sobre a utilizagio de passes D b pela via
excepeional, em casos nio previstos na ciroular

n.® 821, pego o favor de me dizer se um passe
D. b de 1.* classe de Sintra a Pdrto pode ser
utilizado no combdbio n.® 1304/61 e em caso ne-
gativo qual a cobranga a efectnar ao seu por-
tador.

R. —0s portadores do mod. D. b 86 podem
utilizar a via normal, excepto nos casos pre-
vistos mo fltimo periodo da Circular n.° 821
ou autorizagdo especial da Direcglio Geral con-
signada nos passes,

Se o passageiro for encontrado a viajar por
via diferente dagquela a que tem direito & néo
exista responsabilidade da estagdo que tenha
regularizado o passe, deve ser considerado sem
bilhete no percurso em que viajar indevida-
mente.

T s 261 mom

P. u.° 630.—Nos pregos da actual Tarifa
Especial n.° 18 (G. V.) estdo inclnidas as des-
pesas de manutengdo e todos os encargos que
oneram as tarifas.

Tratando-se de uma expedigdo de 2 motoci-
cletas com carro anexo, nada mais hi a acres-
centar por manutengio, visto tratar-se de 2
veiculos? Julgo que nada mais se acrescenta,
e assim no transporte de 2 motocicletas com
carro anexo de Chdo de Magds para Sacavém
a importincia a cobrar serd:

Distancia — 120 quilémetros,

PranmpOrtess sy vsmiiaasiesis 298510
Registo @ avig0..-vcvivivannnis 1810
Adicional de 10%/, s/ 1810...... #11
Arredondamento «...ovvanniias #04

i A 200836

Estd certa 4 taxa?
R.— Esth certa a taxa.

P, n' 831.—Qual o processo de taxa a
aplicar a0 transporte em p. v. del saco com
adubo composto pesando 50 Kg., de Pérto-
-Alfindega a Espinho?

I, — Segue-se detalhe :

M. D).
Minimo de cobranga 16«11 ... 1476
Manutengiio $05 >< 113<5 828
Registo..o..ocnvivininniians R ]
260
Arredondamento .. ............ $§01
— — 2460
A. R,
Minimo de cobranga S162<11... 1476
Manutengho $05 > 11><b....... $28
Aviso de chegada............... A66
2458
Arredondamento......oeenvevas #01
2860

Total.. < civivesy BE20

PLANTA GERAL
Do

PORTO DE SETUBAL

Vér artigo na pigina n.° 244
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DOCUMENTOS
I — Trafego

8.° aditamento & Tarifa Internacional n.° 402 de G, V, —
Altera os participes maritimos e britdnicos que
constam das paginas 27 e 28 da Tarifa.

33.° aditamento 4 Tarifa Especlal Interna n.° 1 ds G. V.
em vigor no Sul e Sueste, — T'orna extensivo a qual-
quer distancia o disposto na alinea 4) do Capi-
tulo III da Tarifa (bilhetes de assinatura para
estudantes).

Aviso ao Pdblico A n.° 465, — Anuncia a abertura
ao servigo publico do Despacho Central de
(Guarda.

Aviso ao Piblico A n.° 466, — Anuneia a abertura
a0 servi¢o puablico dos Despachos Centrais de
Aveiro e Vagos,

Aviso a0 Piblico A n.° 468, — Estabeleco bilhetes
especiais de ida e volta desde Viana do Cas-
telo até Middes para Porto e Braga ou vice-versa.

Tarifa de camlonagem com o sr. Antonio Tavares
de Sousa, relativa ao servigo combinado entre
Aveiro e Vagos, em vigor desde 1 de Novem-
bro de 1936.

Tarlfa de Camionagem na cidade da Guarda com a So-
ciedade de T'ransportes, 1.9, desde 15 de Ou-
tubro de 1935.

II— Fiscalizagao

Carta Impressa n.° 1854, — Em virtude de ter sido
aberto & exploragdo, na linha da Beira Alta, o
apeadeiro de Abrunhosa, indica as distincias
quilométricas e os precgos dos bilhetes infeiros
da Tarifa Geral a aplicar nos percnrsos daquela
linha em liga¢do com os da C. P.

Tomar — Jardim

Coxoouso vy Forounrarias ng 1085

Folog. do Snr. Ocldvio Augusio 8. Homem, emprogado de 1.5 ¢losse
wa Divisdn de Via o Obras.
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Carta Impressa n.° 1355, — Relaciona o passe, bi-
lhetes de identidade e anexos extraviados na
2.* quinzena do més de Setembro de 1935 e
que devem ser apreendidos.

Carta Impressa n.” 1356, — Participa ter sido con-
cedida a reducgao de B0 %, sdbre os pregos da
Tarifa Geral, para o transporte das pessoas
que tomaram parte no VII Congresso Interna-

CONCURSO
DE FOTOGRAFIAS
DE 1935

>

v

Vood B B R
D O
CASTEILQD

(lgreja Maltriz)

Fotog, do Snr, Amdrico (lomes,
(thefe de Fseritdrio da 82
Secgdo da Via e Obras,

cional de Minas, de Metalurgia e de Geologia
Aplicada, realizado em Paris nos dias 20 a 26
de Outubro de 19356,

Carta lmpressa n.” 1857,— Determina que, enquanto
nao se proceder a nova tiragem das senhas e
cartas de porte, as estagdes expedidoras,
quando se trate de remessas de vagdo com-
pleto, indiquem, nesses documentos, na tltima
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linha da parte destinada & inscrigdo das mar- do novo bilhete de identidade dos agentes da
cas, quantidades, espécie dos volumes e natu- Companhia Europea de Seguros, o qual substi-
reza das mercadorias, péso e tarifa aplicada, tui o bilhete de identidade a que se refere a
a tonelagem do vagdo requisitado. Circular n.° 814, de 10 de Margo de 1934.

Carta Impressa n.° 1358, — Relaciona os passes, Quantidade de vagdes carregados e descarregados
bilhetes de identidade e anexos extraviados em servico comercial
na 1* quinzena do més de Outubro de 1935 e no més de Outubro de 1935

que devem ser apreendidos. Sdem— : -
Antiga Réde | Minho e Douro | Bul e Sueste

- ) —

Carta Impressa n.° 1359, — Comunica ter sido con-

. - Carre- | Desoar-| Carre- | Descar-| Carro- | Descar-
cedida a redugdo de 50 %, sdbre os pregos da gados | regados| gados |regados| gados |regados
Tarifa Geral, para o transporte dos individuos : -

Periodo de 1a 7 4.906| 4.876] 2.055| 2.163] 3.046| 2.33d
que tomaram parte na Assemblea Geral da e » 8»th | bass| 5178 2.082| 2907 s.40| 2.554
Caixa de Previdéncia do Ministério da Instru- s o« 15»92.. | 5.928| 5975 2.862| 2462 8.574| 2.986

¢do Publica, realizado em Lisboa no dia 31 de » » 93531 .| 0504 06268 2.496| 2.648 5.368| 2.820
Outubro de 1985. Total <o o ios o 23.972| 22.917) 8.905| 9.540| 18.128| 10.699
Total do mésanterior| 21,878 | 10.653) 8.735( 0.048] 11.454| 9.2038

Diferenga ... |4-1.500 |-+ 2.764/- 180 |- A92|-+1.674 (- 1.406

Carta Impressa n.° 1360, — Reproduz o espécime

59900090995 0000000000900 0000000000000 000000000000 00 0000009000000 000000000000 0080000004900 9000000000000 0000000

Estatistica referente a Julho, Agosto e Setembro de 1935

Percurso quilométrico

i — — — — e — e e — S — - — e
ANTIGA REDE f NINHO E DOURO SUL E SUESTE
Combéion Percurso efectivo om | Diferencas em 1935  Percarso sfective em | Diferongas om 1935  Percarso electivo em Diferengas em 1935
1934 19356 A mas | Amemos| 1084 1935 Amais | Amenos 1934 1835 A mais | A menos
De passageiros 406.427 405.932 - 495 125.934 134201 8.357 - 125.560 134,667 9.008 -
f| Jnluo ..ooon { De mercadorias| 2352.087 232.518 - 0.519 43.013 38.0568 - 4.960 02,64 111.306]| 18.6656 -
FEm manobras 78.909 67.678 = 5T 30,078 29,009 - 970 88.505 86.181| 2.610 -
Totais..| 711.863| 696128 - | 15785 199.025| 200.448] 8.857( 5980 251775 982.454| BusTe| -
‘
Total das diferengas em 19385 A menos: 15,7356 A mais: 2.418 A mnis: 30.879
|
De pussageiros 480,869 424.851 - ﬁ.ﬁlBI 182.!80! 141,826 9146 - l.’Iﬂ.'.‘.SS! 139.458| 6.170 -
Agisto s woeol Do mercadorias| 957.048| 232.243 - | 24.800 w.eos% M5 - | 4001  94072] 105.028| 11356 ~
Fm manobras 78.685| 7104 - 6.531 __Il_t_fug: el *l(_1?0?| - 1.185|  85.038| 87457 1.M9| -
Tolais .| 7606.552 T38.697 - $7.855, 210.228]  218.278| 0.146| 6006, 263.618 282,544 _18.925 -
Total das diferengas em 1935 A menos : Tlﬁﬁ_' A mals ; —_3650—’ A mais 18.025
De passageiros.| 433.821 432,151 - 1.6707 130.422 139.738| 0.810 - | 194377 141.438| 7.10 1 -
Setembro. { De mercadorias| 205.505| 244.5604 - 21.026| 51.219 47.800, - 3..mzl 121047 118554 - 2.808
Em manobras. 88.110 74016 — 9,005 33.002 30.808; - | 1.254 87.766|  80.655| 1.88%) -
Totais | 782.526| 780.785| - | 81.791] 218.708] 218.846| 0.818] 4.678) 209.400] 290.047| 9.050] 2.8
\— — Ne— — —
Total das diferengas em 1935 A menos : 31.701 A mais : 4.643 A mais: 6.157
De passageiros | 8.615.469| 8.641.756| 26,287 - 1.125.080| 1.152.550| 27.476 - 1.120.180 ) 1.212.508 | 91.324 -
Deade Jmiw{ De mercadorias| 2.145.684| 2.043.974 ~ 102,060, 890.877| 877543 ~ | 13.985 080777 936.273| -~ 3,504
Bwm manobras .| 715.983| 683.810| - | 82673 260.965| 207.824| - | 2441] 316.461| 322508 6.08 -
Totais- | 6.477.085| 6.818.040| 26.287 [ 185.332] 1.785.022| 1.707.922| 27.470 15.473 2.977.418| 2.471.280| 07.866| 8.504
Total das diferengas em 1935 A menos W A mais: W A mais: 93,863
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No belo Jardim du Estagio de Coimbra-B ¢ muito interessante a singela decoragiio do depésito de dgua

Fotog. cedida pelo Snr. Inspector Leandro Quadros

Jardinagem

Pelo Sor, Eng.® Antdnio Monteiro, Ghefe dos Servigos Florestais e Agricolas

UE a arte de ajardinar a terra nos foi trans-

mitida pelos dominadores do mundo, é féra

de divida como certo é que a jardinagem acom-

panha a civilizagdo — primitiva com os povos

incultos e tanto mais perfeita quanto mais civi-
zados 8les sdo.

Em todas as civilizagdes a jardinagem ocupou
sempre um lugar distinto. K conhecida a peri-
cia dos incas na cultura dos jardins, a mara-
vilha dos e¢hortos» chineses, e mesmo entre
nés encontram-se ainda restos de jardins ro-
manos. ()

Sempre que o homem pretende criar um lugar

(1) Sousa Viterbo — Jardinagem em Portugal.

aprasivel, a jardinagem aparece como factor
indispensavel.

Il conveniente lembrar que o termo Jardina-
gem tem uma larga significagdo. Assim é que
éste termo tanto pode ser aplicado aos artifi-
ciosos jardins «& francesa», cuja criacao se deve
principalmente a Le Notre, o arquitecto do Par-
que de Versailles, como ao modesto alegrete -
de uma varanda e mesmo as hortas, bem clas-
sificadas no termo francés de — Jardin potager.

Entre estes extremos da jardinagem hé uma
variedade de jardins ou recintos ajardinados,
entre todos ressalvando os jardins de estilo in-
glés, qudsi tdo interessantes e variados como
a natureza que procuram imitar.
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O clima de Portugal presta-se excepcional-
mente a culturas ornamentais; o caso é saber-se
tirar partido do meio. As arvores de fruto, as
ramadas, os beirais, siéo motivos de ajardina-
mento particularmente interessantes.

E as vezes profunda a transformacgéo que se
consegue operar com o ajardinamento de certos
locais. Nada mais feio do que um paredéo- liso
junto & plataforma de uma estagio mas, para
modificar completamente &sse mau aspecto,
basta que se faga cobrir por algumas trepa-
deiras vistosas, passando a parede inestética a
um belo fundo agradavel.

E corrente verem-se no extremo da estacao
depositos de matérias diversas, travessas e
muito lixo. Tudo isto desaparece aos olhos do
Piblico com um grupo de arbustos que, judi-
ciosamente colocados, sdo motivo de agrado.

Muito ha que fazer ainda no que respeita o
embelezamento com plantas ornamentais das
estagdes, apeadeiros, casas de guarda, ete., mas

TR R R e e e e e i e e nm

alguma coisa ja se tem feito sendo notavel o
interésse que em muitos casos os agentes reve-
lam mostrando assim o seu bom gosto e o de-
sejo de manterem os locais que lhes estdo con-
fiados no melhor asseio e no melhor aspecto.

Alguns agentes espontaneamente se tém de-
dicado & jardinagem, para outros foi preciso
um pouco de estimulo e embora até hoje nao
tenha podido ser dado todo o impulso que
seria necessario, devem registar-se algumas ini-
ciativas interessantes.

O concurso entre jarding da linha de Sintra
a que O Séeulo tem dado grande relévo, ja pro-
duziu os seus benéficos efeitos.

Outro concurso interessante foi organizado
pelo Boletim da C. P. e abrangeu toda a
réde.

Confiamos na iniciativa dos agentes da Com-
panhia para continuarmos a ajardinar as nossas
linhas, para o que a colaboracao dos Servigos
Agricolas nunca serd negada.

: £ e B &,h‘ il B
B S ANCT W WS Y
. 4 N L :

A plataforma ajardinada de 8. Domingos de Benfica morecen o 1.¢ prémio no concurso de ajardinamento da linha de Sinlra
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Conferéncias de higiene social

A HIGIENE E A CIVILIZAGAO

Gonferéncia realizada pelo Kxove Sur, De. Fernando Duarte de Azoredo Antus, medico substituto da agsisténeia domicilidria do Gaia

(Continuagdo)

— Passo por alto todos os beneficios que as
conquistas da Ciyilizagdo trouxeram & crianga,
ndo s6 sdb o aspecto social, estabelecendo-lhe
uma eficaz defeza e protecgéo, a partir mesmo
do tempo em que se encontra no ventre da mai,
mas ainda s6b o ponto de vista higiénico, regu-
lando em bases ciéntificas a sua alimentacdo e
arredando, ou suprimindo, os factores das varia-
das doencas, proprias das primeiras idades. Este
progresso manifesta-se exuberantemente nas es-
tatisticas de mortalidade nas criancas, que, de
ano para ano, decresce sensivelmente.

Entre nos, em Lisboa e Porto, com a criagiao
recente de Institutos de Puericultura e institui-
¢oes similares, principia a marcar-se, também,
um notével avango soecial,

O gréfico indicado nesta pdgina completa o
quadro ¢A». Um e outro foram transeritos do
Traité de Ihigitne, de Louis Martin et Georges
Brounarael. Este, apesar de editado recente-
mente, em 1929, ndo compila as tltimas esta-
tisticas e devemos também pdr alguma reserva
nos ntimeros acusados pelas estatisticas anti-
gas, para além dos fins do séeulo passado ;
mas o presente grafico, ndo obstante, mostra-
-nos exuberantemente a influéncia que a Civi-
lizagdo e, particularmente, o avanco da Medi-
cina tem exercido para a conservac¢dao da vida
das criangas, nos primeiros anos da vida —
aqueles justamente em que a mortalidade é
sempre maior,

A curva desce de 750 d6bitos por cada 1.000

criangas, no ano de 1816,

B  Mortalidade em Franga das criancas do primeiro ano para 98 em 1920! Em 1903,

o e (de 0 a 365 dias) por 1 000 sendo alids j& muito baixa a

2 |88 ;\ﬁﬁgﬁgﬁg 3BIBIN §.§ SISISI2IRISIRISISI2 8§ mortalidade, devido aos pro-
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e gressos da bacteriologia no
;Zj = ‘*\ P ultimo quartel do séeulo x1x,
o oo |\ % acentua-se ainda mais a des-
400 || \ 3 cida, por virtude da lei Rous-

)
300 & A sel, que traz sobretudo como
250 IAY N N 8 & . ! 3
- N By D q conseqiiéneia uma maior vi-
2 2N oMK B A .

‘j:: i+ \ P S N gilancia sobre as criancgas de
N q tenra idade. Em 1911 da-se

v80 || .
5 \ 7 S % ]| um notdvel salto. O némero
s60 || e © AN de Obitos eleva-se a 164, de-
/50 || - I iy \ 4 vido aos calores excessivos

140 ! N’ 140 o

| W I\ / A no verao désse ano. Volta a

/30 RETR / N &
oty o notar-se outra elevagao nos
1o primeiros anos da Grande
100 Guerra, que devemos ainda
90 considerar mais acentuada,
‘;z :|| pois que as estatisticas, por
& motivos ficeis de compreen-
50 der, ndo abrangeram a tota-
lidade da Frung¢a; dos 87
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departamentos, 86 77 podem tazer estatisticas.
Poucas poderiam ser as criangas atingidas
directamente pelos mortiferos engenhos da
guerra, mas a perturbagdo social, que esta
trouxe a Francga, vitimou também grande nu-
mero de séres que, pouco antes, tinham desa-
brochado para a vida.

Igualmente ndo me deterei expondo-lhes o
dominio que os povos civilizados tém exercido
gobre as doencas sifiliticas, e sébre a tubercu-
lose, alcoolismo, ete., porque outros conferen-
tes, com maior proficiéncia, terdo de explanar
dsses assuntos. Mas, do que expuzerem ha-de
forcosamente concluir-se que sao justamente os
povos mais civilizados e os de maior cultura
geral aqueles que mais conscienciosamente tém
combatido estas terriveis doencas, por forma a
reduzir-se progressivamente a sua taxa de mor-
bilidade e de mortalidade.

Infelizmente, Portugal marcha na rectaguarda
de qudsi todos os paizes. No mapa estatistico
que o0 men colega Dr. Adriano Fontes apresenta-
rd na sua conferéncia, vé-se que a mortalidade
pela tuberculose era ainda em 1930 sensivel-
mente o triplo da que a Dinamarca e a Holanda
acusavam em 1927 e em 1928, e mais do débro
da manifestada pela Inglaterra e pela Alemanlfa.,

C Mortalidade pela tuberculose
Paises Por 1.000 habitantes Anos

Dinamarca ...| 7.7 TR Ry, 1927
Holanda ..... 8.4 R R ke
[nglaterra ....| 9.2 | Jawia 5ol . 1928
Alemanha ....| 93 S, 1927
Sudeia ....0.. 12,8 | AP 1928
BOIOR o isnsnie . 13.4 I vot g e 1928
Espanha...... 18.7 _J ....... 1928
Itdlia .. .... W, e R e eersiats 1926
Fran(:zi ....... 17.4 Atk ssiere 1 IO
Portugal ...| 21,0 At A 1930

Nao nos pode admirar tal contraste. Na Di-
namarca ha em Sanatérios e Hospitais, 109
camas para cada 100 mortos por tuberculose.
Pode calcular-se quanto tal previdéncia tem,
ndo sé de humanitdrio para os doentes, como
de alto alcance social, s6b o ponto de vista
profilatico.

Em Portugal ha menos de 8 camas para cada
100 6bitos por tuberculose, segundo os cdlculos
aproximados. S#o, além de tudo, milhares de
tuberculosos dessiminando a sua terrivel infec-
¢do por toda a parte, se atendermos a que 100
Obitos correspondem, pelo menos, a 700 tuber-
culosos.

O que deixamos exposto é assim e ndo pode
ser doutra maneira: As medidas de higiene tém
de ser impostas e por vezes, com todo o rigor,
quando a beneficio e para salvaguarda da cole-
ctividade ; mas elas sé serdo verdadeiramente
proficuas, quando por todos seja compreendido
o seu aleance social.

Nos povos atrazados ou incultos, ndo existe,
ou é muito rudimentar o principio da solidarie-
dade, porque aos individuos que os constituem
sO interessa a satisfagio dos seus instintos mais
grosseiros e a realizagdo daquelas necessidades
que condicionam a sua animalidade. Quaisquer
imposigoes que, a seu beneficio, se lhes fa¢a,
que os obrigue a desviarem-se da sua rotina, a
modificarem os seus costumes, ou a porem de
parte preconceitos, a que vinham sendo acor-
rentados, é tomado como uma violéncia, a que
procuram eximir-gse, sempre que podem, servin-
do-se para isso dos mais variados subterfigios.

Nos povos cultos, ao contrdrio, quando uma
nova aquisicdo da ciéncia desce das Academias
até & discussdo publica, e supondo, por hipé-
tese, que dela derivam novos prineipios e novos
preceitos de higiene, que interessem a comuni-
dade, tddas as mentalidades, sem excepcéo —
pois que para isso estdo preparadas— entram
em laboragdo,” formando sdébre éles as ideias
precisas, e assentando nos juizos exactos, os
quais, como produtos do pensamento, tendem
desde logo a traduzir-se em actos correlativos.
Desta forma a higiene individual pratica-se,
pode dizer-se, automaticamente, e a higiene co-
lectiva exerce-se harmonicamente, sem que se-
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jam precisas coac¢des de qualquer espécie, numa
perfeita compreensao de solidariedade, que sem-
pre existe nos povos anciosos de caminhar para
melhores destinos.

Para avaliarmos do contraste, ndo precisa-
mos de descer no confronto até aos povos que
habitam a maior parte do Continente Africano,
onde escasseiam as estatisticas, mas apenas ve-
mos 0 que se passa em matéria de higiene e de
salubridade, por um lado, nos paises meridio-
nais da Europa e, por outro lado, em alguns
dos povos do centro e do norte do nosso Con-
tinente — Franga, Suiga, Alemanha e, prinei-
palmente, Inglaterra, Suécia, Holanda e Dina-
marcy, paises éstes em que as normas higiéni-

o T i :
r I i s <I .. o e (FJS" *: y o,
A EC L e sartlints ” iy, liﬁ%‘ £
AT RS R L R R T el

-

cas se cumprem com O maximo escripulo e
sem 0 menor constrangimento.

O quadro «C», a que jd nos referimos, e ainda
outros que vamos apresentar, no decorrer desta
exposi¢éo, comprovam a asser¢cao que acabamos
de fazer.

Nao serd dificil prognosticar que se alguns
déstes paises sofrerem uma queda ou retrocesso
na sua Civilizagio, despresando ou banindo os
seus homens da ciéncia e entregando-se a con-
denaveis actos de violéncia, as estatisticas, se
forem elaboradas com rigor, h#@o-de acusar,
dentro em breve, ignal recuo em todos os de-
partamentos da saude publica.

(Continua)
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Figueira da Foz — Pescadores lavando as rédes

Coxcunso pe ForoarAFiAs e 1085

Folog. do Snr. Manuel Estoves Jinior, empregado de 8.* ¢classe da Divisio

de Lxploragio,
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Manobra de placas giratorias pelo vicuo
dos aparelhos de freio das locomotivas

Em Inglaterra foi tltimamente estudado nm
dispositivo para manobrar mecdnicamente pla-
cas de virar maquinas, sendo a fér¢a motriz
fornecida directamente pela prépria loco-
motiva.

Uma pequena maquina de 2 8mbolos traba-
lhando sobre rolamentos de esferas e que esta

Tre .
.117..'”,:., st
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representada na gravura, trabalha pelo vacuo
produzido pelo ejector do freio. Uma mangueira
do tipo de intercomunicag¢ao das carruagens,
disposta convenientemente no extremo da pla-
ca, faz a ligagdo da instalagdo de vécuo da
locomotiva com o aparelho.

Logo que esteja formado o vasio na condu-
ta, pode-se proceder & manobra de virar a
placa, permitindo éste dispositivo uma eco-
nomia sensivel de tempo.

A

Comando por engrenagens de uma placa de inversio avionads pelo vdcug
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A propaganda das viagens em Itilia

Os Caminhos de Ferro Italianos con-
cederam, hé tempos, um desconto de
70 % aos recemcasados, nacionais ou
estrangeiros, nas suas viagens de niu-
peias,

Essa curiosa regalia foi depois am-
pliada, prevendo-se idéntico desconto
para os casais que queiram repetir a
mesma viagem, daqui a 25 ou B0 anos,
quando festejarem as suas bodas de prata
ou de ouro.

Caminhos de Ferro Egipcios

As fotografias que reproduzimos na
pagina seguinte mostram-nos as novas
automotoras a vapor, articuladas, dos
Caminhos de Ferro do Estado Egipeio.

Estes veiculos, que sdao de construgao
inteiramente metdlica, estdo montados
em trés s«bogies», e dispdem de 16 lu-
gares de 2.% classe e 98 de 3.%, de la-
vabos, compartimentos para bagagem e
correio, ete., podendo atingir a veloci-
dade méaxima de 103 Km. p. h.

X

Em eima — Vista do cilindro osci-
lante que aciona o movimento

40 lado — Inversio de uma loco-
moliva na placa acionada
pelo vicuo. A mangueira que
liga o freio de vdcuo com o
aparelho de inversdo, estd bem

visivel na gravura

~
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Uma das aufomotoras a vapdr que acabam de ser construidss para os Caminl os de Ferro do Estado Egipcio

D¢

0 mesmo veiculo visto

de frente.

Nas duas gravuras
notam-se o0s dois
corpos distintos de
(que a aulomotora
se compde e cujos
topos se apoiam no
mesmo «bogies,

Um outro tipo de aute-~
motoras dos Cami-
nhos de Ferro do
Fstado Egipcio.
Unidade «Diesel»
construida nas
fabricas hiingaras

de Ganz.

x
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Vista de um navio atravessando o canal de Suez, agora tio em foco, em virtude do conflito [talo-Etfope
A direita, a0 lado da estrada, um comboio dos Caminhos de Ferro do Estado Egipeio

>

A estagio ferro-vidria de
Komomb, no Egipto.

Uma feliz conjugacio do es-
filo moderno com o
velho estilo faradnico.

D¢

DS

Uma reliquia ferro-vidria

A primeira locomotiva que fez servico na cosla
do Pacifico, e que actualmente se¢ conserva
na estacdo de Portland, nos Estados Unidos

da América do Norte.

b




L 2 74: LT TR T L LT LU R LR AL R LT LU LT LT UL LV LT E LU

Concessoes

Comunicam-nos que a Casa Grandela, L.ds
resolveu conceder a todos os empregados da
Companhia um abatimento de 59 nos pregos
marcados de todos os seus artigos, excepto os
vendidos em saldo.

Para se obter esta concessdo, é suficiente a
simples apresenta¢do do bilhete de identidade
do empregado.

Ateneu Ferro-viario
Associacdo Cultural do Pessoal da C. P.

Islisliniieting

Festas do 1.° aniversario

Estd em festa o Ateneu Ferro-viario por mo-
tivo da passagem do primeiro aniversirio da
sua inaugura¢do oficial, efectuada em 2 de De-
zembro de 1934.

+ Para comemorar ésse facto, a sua Direccgdo
elaborou um programa de interessantes festejos,
que comecaram em 30 de Novembro.

No préximo niimero relataremos como decor-

reram @&stes festejos, que estdo sendo reves-
tidos de grande brilhantismo.

O Boletim da C. P. aproveita esta oportu-
nidade para enderecar felicitagdes & Comis-
sao Instaladora do Ateneu Ferro-viario, por ter
conseguido efectivar o seu empreendimento.

Eleicao dos novos Corpos Gerentes

Em 26 de Setembro tltimo, retiniu-se a As-
semblea (Geral, em sessfio ordindria, com &
seguinte ordem de trabalhos:

Eleigiao de sdcios efectivos ;

Eleigio dos Corpos Gerentes para 1935-36;

Eleicdo de dois membros efectivos e dois su-
plentes da Comissdo Consultiva e de Recursos;

Eleigao de um Delegado efectivo e outro su-
plente 4 Federacdo das Sociedades de Hduca-
¢dao e Recreio.

Para socios efectivos transitaram os Snrs. Ber-
nardino Luis Coelho, Augusto de Mesquita
Henriques Antunes, Anténio Carlos de Oliveira
Aratijo, Mério Augusto Martins de Oliveira,
Francisco Godinho e Francisco Pinto Bual.

José F. S. Aguiar
1.° Secretdrio

A Comissao Instaladora do Ateneu Ferro-viario

Félix Fernandes Perneco
Presidonte

Delfim de Lemos
2.° Seeretdrio

Macstro Serra ¢ Moura

Silvano A. Costa Joaquim dos Santos J.°F
Vogal Tesoureiro Agrogado & Comissiio E
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Para a Mesa da Assembleia Geral foram elei-
tos: Presidente — Mdario Augusto Martins de
Oliveira; Vice-Presidente — José dos Santos
Pacheco; 1.° Secretirio — Amadeu Céandido
Denis de Barros; 2.° Secretario — Antdnio Al-
ves da Silva; 1.° Vice-Secretario — Anténio da
Silva Raposo; 2.° Vice-Secretdrio — Carlos de
Mendanha,

Os sécios eleitos para membros efectivos da
Direc¢iio procederam entre si, de conformidade
com o Estatuto, 4 distribnicdo dos cargos, que
deu o seguinte resultado: Presidente — Félix
Fernandes Perneco ; Vice-Presidente — Bernar-
dino Luis Coelho; 1.° Secretdrio — José Fre-
derico dos Santos Aguiar; 2.° Secretario — Joa-
quim José Justo; Tesoureiro— Ratul de Sena
Magalhdes ; Vogais — Pedro da Conceigdo Peres
Sebes e Anténio Carlos de Oliveira Aranjo.

Para suplentes foram eleitos os Snrs. Fran-
cisco Godinho, Joaquim Marques de Oliveira,
José Gaspar Pinto Correia e Rail da Silva
Ferreira.

Os eleitos para membros efectivos do Con-
selho Fiscal fizeram entre si a seguinte distri-
buicdo: Presidente — Augusto de Mesquita
Henriques Antunes; Secretirio — Alberto
Matias; Relator — Delfim de Lemos. Para
suplentes foram eleitos: Joaquim Ferreira de
Almeida e José Maria de Figneiredo.

Na eleigdo para preenchimento das duas
vagas, de renovagdo anunal, da Comissdo Con-
sultiva e de Recursos, obtiveram,
logo no primeiro escrutinio, a
maioria absoluta de votos os
Snrs. Alberto da Silva Viana e
Jaime Garcia de Lemos.

Para suplentes foram eleitos:

Os Snrs. Francisco Pinto Bual
e Joaquim dos Santos Rodri-
gues Malta.

Para Delegados a Federagao
das Sociedades de Iducagao e
Recreio foram eleitos:

‘Efectivo — Anténio de Quin-
tanilha; Suplente — Arnaldo
Baptista Pereira.

Homenagem aos novos Corpos Gerentes

Na noite de 28 de Setembro, realizou-se no
edificio do Gimnésio da Antiga Escola Acadé-
mica, uma festa promovida pela Direcgéo
transacta, de homenagem aos Corpos Gerentes
eleitos para o ano social de 1935-36, constando
o programa de um concerto pela Banda-Orques-
tra do Ateneu, sob a regéncia do Maestro
Snr. Serra e Moura, seguido de baile, abrilhan-
tado por uma Orquestra-Jazz. Esta festa, que foi
imensamente concorrida, computando-se a assis-
téncia em mais de 600 pessoas, revestiu-se de
grande brilhantismo, sendo muito aplaudidos
todos os niimeros do magnifico conecerto e pro-
longando-se o baile, sempre com muito entu-
siasmo, até depois das b horas da madrugada.

Novo ano escolar

Fm 1 de Novembro findo, realizou-se, na
séde do Atenen, uma sessdo para inauguragio
das aulas que funcionam no novo ano escolar,
presidindo o Snr. Mério Augusto Martins de
Oliveira, Presidente da Assembleia Geral, secre-
tariado pelos Snrs. Manuel Ratl dos Santos,
representante do Ateneu Comercial de Lisboa,
e Félix Fernandes Perneco, Presidente da Di-
reccao do Ateneu Ferro-viario.

Aberta a sess@io, o Sar. Félix Perneco con-
gratulou-se pelo muito interésse que a classe

Assisléncia & sessio inaugural do novo anoflectivo
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A Mesa e o8 Professores do Aleneu Ferro-vidrio,
ni sess#o inaugural do novo ano leclivo

Da esquerda para a direita — 1,° Plano: M. Raiil dos Sanlos, Represenlante
do Alenen Comercial de Lishoa ; Mdrio A. Marlins de Oliveira, Presidente du
Assembleia Goral 3 Félix F. Perneco, Presidente da Direcgio
2.2 Plano : Anténio da Silva Ramos, professor de Contahilidade e Eseritura-
gio; Auldnio Guedes de Almeida Fonseca, professor de Arilmélica e (Geome-
frin; Dr. Abel dos Sanlos, professor de Porluguds e Francts (2.°% classes) ;
Dr. Anionio Nunes Gouveia, professor de Portuguds ¢ Frances (1.% classes)
e de Inglés ; José Jalio Moreira, professor de Gimndatica

ferro-vidria tem dedicado ao Ateneu, que ja
conta mais de 1.400 sdcios e mais contaria se
dispuzesse de melhores condigdes de instalagéo,
que lhe permitissem cumprir mais cabalmente
a sua funcéo educativa e social ; saiidou a Im-
prensa, a qual agradeceu a propaganda que
tem foito do Ateneu Ferro-viario, e o Ateneu
Comercial de Ilisboa, a cuja obra educativa
teceu elogios, pelas amistosas relagdes existen-
tes entre as duas colectividades congéneres,
e terminoun por agradecer ao Corpo Docente a
dedicagdo desinteressada com que tem desem-
penhado a sua missdo, exortando os alunos a
estudarem para colherem os proveitosos bene-
ficios da acgdo altruista dos seus professores.

A seguir, o Snr. Dr. Abel dos Santos, em
nome do Corpo Docente, agradeceu as palavras
amaveis que foram dirigidas aos professores do
Ateneu e saiidou os antigos e novos alunos,
dissertando sdbre os seus deveres escolares,
para maior rendimento e melhor aproveita-
mento do ensino.

Falou depois o representante do Ateneu Co-
mercial de Lisboa, Snr. Manuel Raul dos San-
tos, que historiou, a largos tragos. a vida
daquela importante e benemérita colectividade,

e terminou saudando a Direcgdo e o Corpo Do-
cente do Ateneu Ferro-viario e afirmando a cor-
dealidade de relagdes e a afinidade dos intuitos
dos dois Ateneus.

Por fim, o Snr. Mario de Oliveira elogiou os
esforcos da Direcgdo e a dedicagdo dos profes-
sores do Ateneu, declarando que esta ingtitui-
¢do néo poderia existir se néo fosse a boa-von-
tade e o auxilio moral e financeiro do Conselho
de Administragdo da Companhia e da Direcgao
Geral, pelo que pediu uma saiidagdo para
estas entidades. Toda a assisténcia, que era
numerosa, prorrompeu numa prolongada salva
de palmas e vivas, terminando assim a sessdo.

No actual ano lectivo estdo matriculados no
Atenen 206 alunos, sendo 77 sécios e 129 filhos,
irmaos e tutelados de sdcios. A sua distribui-
¢ao pelas diversas disciplinas e classes é a se-
guinte :

Portugnés (1.* classe), protessor Dr. Anténio
Nunes Gouveia, 48 alunos, sendo 34 do sexo
masculino e 14 do sexo feminino.

Portuguds (2.* classe), professor Dr. Abel dos
Santos, 36 alunos, sendo 32 do sexo masculino
e 4 do sexo feminino.

Francés (1.* classe), professor Dr. Anténio
Nunes Gouveia, H3 alunos, sendo 40 do sexo
masculino e 13 do sexo feminino.

Francés (2.* classe), professor Dr. Abel dos
Santos, 37 alunos, sendo 26 do sexo masculino
e 11 do sexo feminino.

Inglés (classe tinica), professor Dr. Anténio
Nunes Gouvela, 39 alunos, sendo 30 do sexo
masculino e 9 do sexo feminino.

Aritmética e Geometria, professor Anténio
Guedes de Almeida Fonseca, 83 alunos, sendo
68 do sexo masculino e 16 do sexo feminino.

Contabilidade e Escrituragdo Comercial, pro-
fessor Anténio da Silva Ramos, 40 alunos,
sendo 33 do sexo masculino e 7 do sexo femi-
nino.

Misica, professor Maestro Serra e Moura, 89
alunos, sendo 64 do sexo masculino e 25 do
sexo feminino. (Ainda ndo estd terminada a
divisdo em duas classes).

Gimnastica (infantil), professor José Jiulio



meédicos do Servigo de Saiude da Companhia,
Snrs. Doutores Pacheco de Miranda, Matos Cid
e Parreira Cabral.

A seguir publicamos o horario das aulas e

Moreira, 61 alunos, sendo 39 do sexo maseulino
e 22 do sexo feminino.

O Corpo clinico do Ateneu, para o exame
sanitdrio dos alunos da classe de Gimnastica

infantil, é constituido, obsequiosamente, pelos

classes que vigora no presente ano escolar:

HORARIO DAS AULAS E CLASSES
DISGIPLINAS 2.0 FEIRA 3.* PEIRA 4.t FEIRA b.* FEIRA G.* FEIRA SABADO |
) [ 1.% classe. . ~ = 90-20.50 - — 90-20.50
Portugués. . . . .
| 2.0 classe. — 91-91.50 = = 91-91.50 =
S [ 1.* classe. z = 21-21.50 — | = | 21-31.50
Franeés. . LR A = s
| 2.+ classe. = 90-20.50 s = 90-20.50 —
TEIEEY & nonst e iy b — s 99-99.50 — = | 92-92.50
Aritmética e Geomelria 20-20.50 -— — 20-20.50 = ==
|
Contabilidade e Escrituragio Co- sty 99_99 F o . : 2]
mercial . . T P et 22-22.50 22-22.50
N [ 1. classe. .| 21-21.50 2 = 91-91.50 P, L uindl
Misica . -
| 9.4 classe. .| 922-92.50 I = 99-99.50 i &
(imndstica infantil . — 18-19 - — 18-19 —
insaios da Banda-Orquestra . . .|+ 18-19.15 — — 18-19.15 L 18-19.15

Deutfches Reich
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Deutfuhes Aeich

Para solenizar o cenlendrio dos Caminhos de ferro alemiis, foi emitida uma série de sélos
comemorativos, que reproduzimos e que representam, respectivamente, a primeira
locomoliva alemi, uma locomotiva a vapir, uma velcz automoldra «Diesel» e uma

locomoliva aero-dindmica,
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Actos dignos de louvor

S#@o dignos de registo os actos de honradez
que & seguir referimos :

Em 21 de Setembro passado, o revisor de
2.* clasge, Snr. Manuel Benjamim dos Santos,
encontrou numa carruagem de 3." classe do
combdio 8 daquéle dia uma corrente de ouro,
que imediatamente entregou na estagdo de
Lisboa-Rossio.

Em 3 de Outubro, quando procedia & limpeza
de uma carruagem, o limpador suplementar
da Revisio do Material Circulante do Minho,
Snar. Luis Coelho de Almeida, encontrou debaixo
de um banco uma carteira contendo dinheiro,
tendo feito entrega imediata do achado ao Chefe
da estagio de Campanha.

Também o carregador suplementar da esta-
cdo de Torres Novas, Sur. Anténio Raimundo,
encontrou naquela estagdo uma nota de Esc. 204
que imediatamente a foi entregar ao Chefe da

estagao.

ESTA(AO DE ESTARREJA

Folor. do Sr. José Rodrigues P. S, Lima,
factor de 3.* classe

7

No dia 7 de Novembro passado, quando o
assentador do distrito n.° 30, Snr. Antdénio
Ascengao, se dirigia para o servigo, achou uma
bolsa com dinheiro que imediatamente entregou
a0 Chefe do seu distrito.

No dia 10 de Novembro passado o limpador
de carruagens, Snr. Carlos de Azevedo, encon-
tron num compartimento do combdio n.* 801
uma carteira contendo entre varios documentos,
dinheiro e um cheque, tendo feito imediata en-
trega do achado ao Chefe da estagéio de Fuzeta.

Nomeacoes

Més de Outubro
EXPLORACAO

Empregada de 3.* classe: Maria Joaquina
Ribeiro.

Guardas de estagdo: Gaspar Leite e .José
Vieira.

Carregadores: Sebastiao das Dores do
Cabo, Augusto Alves, Manuel Monteiro, Ma-
rio de Sousa, Manuel Luis de Almeida,
Antonio Marting da Silva, Bernardino Fer-
reira, Bernardino Teixeira,
Anténio Moreira Malheiro,
. José Teixeira Pereira, Jodo
- Lopes, Candido de Sousa e
Castro, Anténio Raimundo,
Manuel Pereira Garrido Junior,
Serafim KFerreira dos San-
tos, Clemente Babo Mendes,
Joaquim Vieira, Henrique
Augusto Moreira e Carlos Ribeiro
da Silva,

Servente: Luis Marques
Pombo.

MATERIAL E TRACCAO

Empregado de 3." classe: Mario
Parreira Alyes,
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Promocoes
Més de Outubro
EXPLORACAO

Capatazes de 2." classe: Pedro Carvalho,
Joaquim Marques Lamedo, Manuel Mendes,
Armando Nunes Aldeia e Américo da Assun-
cao Pedro.

Agulheiro principal : Joaquim Mira.

Agulheiros de 2.* classe: Anténio Saturnino
Gomes, Manuel Luis Pimenta e Luis Martins.

Agulheiros de 3.* classe: José da Silva, Joa-
quim da Costa Faro, Frederico Alegria da Costa
Barbilheiro, Joaquim Duarte Pedrinho, Anto-
nio Alves Ferreira, Floréncio Pinheiro Duarte,
José Caramona e Antonio da Cunha Santos.

Conferente : Anténio Soares Barbosa.

VIA E OBRAS

Chefes de distrito: Joaquim Rodrigues, An-
tonio Farinha, Jodo Baptista, Joaquim Dias,
Anténio Lopes, José Pereira da Costa, Manuel
Oliveira Coruche, Domingos Ferreira da Costa
e José Maria Pinto Martinho.

Reformas
Més de Outubro
EXPLORACAO
Francisco Joaquim de Magalhais, chefe de 1.*
classe. .

Armando da Conceigdo Quina Almeida, fiel de
1.* classe.

Elias Cabral, condutor de 2.* classe.

José Moita, capataz de 2.* classe.

José Teiveira da Costa, agulheiro de 1.*
classe,

José Guerreiro, carregador,

VIA E OBRAS

Joaquim Moreno, Assentador de distrito.

Joaquim Martins Amado, assentador de dis-
trito.

Laura Angelina A. Barbosa, guarda de dis-
trito.

MATERIAL E TRACCAO

Adelino Pinto da Costa, maquinista de 1.*
classe.

Manuel Teireira Monteiro, maquinista de 3.
classe.

Mudancas de categoria
EXPLORAGAO
Para:

Guardas de estagdo: o carregador Francisco
Vaz Ferreira e o engatador Miguel Marques
da Conceigao.
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Artur José Severo de Oliveira

Chefe de Reparticio
da Secretaria da Direcgdio Geral
Admitido como praticante de eslagio
em 30 de Novembro de 1895

AGENTES GUE COMPLETAM 40 ANOS DE GUADRO

Antonio dos Santos

Chefe de 2.* classe em Dois Porlos
Admitido como praticanie
em 9 de Outubro de 1804

T

Jodo dos Santos ;’
Ajudaunte de Secgiio _'_'

do Servigo de Conservagiio 4
Admitido como assentador
em 26 de Novembro de 1895 _|
¥
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Falecimentos
Més de Outubro

EXPLORACAO

T Virgilio Coelho dos Anjos, Chefe de 3.* cl.
em Algos.

Admitido como Praticante em 16 de Abril
de 1910, foi promovido a Factor de 3." classe
em 19 de Abril de 1911 e a Chefe de 3." classe
em 1 de Margo de 1928,

T Anténio de Jesus Faustino, Aspirante em
Amoreiras.

Admitido como Aspirante em 1 de Janeiro
de 193b6.

T Jodo Longo, Guarda-freio de 2.* classe em
Lisboa.

Nomeado Carregador em 21 de Setembro
de 1923, foi promovido a Guarda-freio de 2.
classe em 1 de Janeiro de 1933.

1 Silvério da Rocha, Guarda-freio de 3. classe
em Gaia.

Admitido como Carregador eventual em 18
de Dezembro de 1919, foi nomeado Guarda-freio
de 3.* classe em 1 de Julho de 1934.

T Manuel Miranda, Agulheiro de 3.* classe
em Outeiro. ”

Nomeado Carregador em 21 de Fevereiro
de 1925, foi promovido a Agulheiro de 3.* classe
em 21 de Janeiro de 1930.

T José Alves, Porteiro em Lisboa P.

Nomeado Carregador em 27 de Agosto
de 1907, foi promovido a Agulheiro em 6 de
Maio de 1911 e passado a Porteiro em 21 de
Agodsto de 1981.

t Jacinto Gongalves da Silva 4 Virgilio Coelho dos Anjos - Anténio de Jesus Faustino

Inspector Chefe de 3.% classe

T Alberto GGoncalves, Carregador em Gaia.

Nomeado Carregador em 21 de Maio de 1920,

1 Jodo Duarte Ferro, Servente em Lisboa P.

Nomeado Carregador em 21 de Dezembro
de 1920, passou a Servente em 21 de Julho
de 1926.

MATERIAL E TRACCAO

+ Jacinto Gongalves da Silva, Inspector do
Servigo de Abastecimentos.

Admitido como Caixeiro do Armazém de Vi-
veres em 28 de Janeiro de 1901, passou ao
servico de escritério da Divisdo de Material e
Tracgao em 26 de Dezembro de 1911, foi pro-
movido sucessivamente a diversas categorias,
tendo sido nomeado Inspector do Servigo de
Abastecimentos em 1 de Janeiro de 1931.

Funciondrio cumpridor, activo e dotado de
qualidades de organizagéo, prestou valiosos
servicos & Companhia, que lhe grangearam a
estima e consideragdo dos seus superiores e a
amizade e respeito dos seus subordinados.

VIA E OBRAS

+ José Anténio, Assentador do distrito n.® B0.

Admitido como Assentador em 21 de Se-
tembro de 1908.

+ Aedeio Domingos Margarido, Assentador do
distrito n.? 277.

Admitido como Auxiliar da Via em 22 de
Outubro de 1918.

T José Alves

Porteiro

Aspirante

VISADO PELA COMISSAO' DE CENSURA



Charadas duplas 19 — Enigma tipogréfice
141 — Isto é piramidal e extraordindrio! — 6

Labina
12 — Lste wpeize fluvial do Brasils é muito reles — 3.

43 — Numa canc¢do plangente e executada por uma 86 f\<

e

Labina
voz ha o sentimento empolgante dos monélogos das an- e o
tigas tragedias — 4. l I
M. D. Coelho

(Ao ilustre confrade Conde de Pheniz, com vénia)
14 — Foi engano! O que 8les roubaram foi o mosqui-
teiro para fuzer o sobrecéu — 3.

Pina
15 — Os bons principios s@o elementos para uma boa T
educacgio — 4. At
Britabrantes S Conde de Phenix
; d Biformes
SUEPARACAR 20 — Troquei astragal por uma «planta graminiar—2.
16 — 8- Na mdosinka tinha uma ferida leve — 2. Margués de Carinkas
Mejisicfees 21 — 0 bojo que fas a parede foi sujo eom fezes do
17 — 3-Uma pessoa simpléria ofereceu-me uma coisa breu — 9.
excelente — 2. Y Visconde de Cambolh
Visconde de la Molicre (Ao confrade Sancko Panga)
. (Bemonceige sotn A, Soies) B 22 — Tomei finalmente esta resolugdo pois é bem
8=10=20do oivareiuis gonta da:repalo — 2. certo que vence sempre quem teima — 8.
Roldéo Roldde

Tabela de pregos dos Armazens de Viveres, durante o més de Dezembro de 1935

Géneros Pregos Géneros Pregos Féneros Fregon ||
Arioz Nacional. kg. 2470 e| 2876| Far.* de milho amarelo. » 1#25| Queijo do Alentejo... kg. 14£00 “
» Valenciano....... os 2880 » » » branco . » 1800 » flamengo .. 23860 e| 24880
»  BiHo v vosanenssies 3930 » » trigo .....e.0n » 2815 » da Serra. . ... kg.| 16460
Assucar de 1.* Hornung kg.| 4$80| Farinheiras ........ by 1D 8840| Sabdio amendosa ....... » | 1330
v » L.* manual . » 4$15| Feijio amarelo........ lit.| 1860 » Offenbach ...... « | 2850
@ » 2. Hornung » 4305 » Dranco...... 186068/ 1870| Sal....cocnnnse s eraiaibls lit, #16
» » 2 manual . » 3890 » frade -i.... 1860 e| 1$25| Sémea. ............ . kg #65
¥ pill ciiiee e » 4526 » manteiga ...... lit.| 1#80| Toucinho.......... «or » | 6820
Azeite de 1., ...... . lit. T865] Graode 1.* cocvivenne 8y T 2820| Vinagre «......... sie sn 1it; £16
» T S A 1826 U T R e O » 1#40]| Vinho branco-Em Campanki. » 380
bacalhau Ingiez.... .. kg.| 4#00] Lenha......c.ocovnnnn. k. $20| Vinho branco-Em Tunes,.. » S5
v Islandia ..... kg.| 4826] Manteiga..cccceuva.. .. » | 19850| Vinho branco-kest.* Arma® » $70
» Saeco kg. 4855, 4860 ¢ BFO0] MasSasS cec e ifocinsnss w 3#40} Vinho tinto-ka taa.... » 1510
REL B e beaaemeds kg. 1860} Milhoeeooveeonnes o sib uw 1EGs #75| Vinho tinto-Ex Cimpasbi.. » #8580
IRREREIS ) & 01405 o0 lo v s osr0 e » | varidvel | OVOoB.vovvvvnvnnnnnns duzia| varlavel | Vinho tinto-Em Tues .. . » $1b
Carvao sobro kg, $£0, 8560 e #60| Presunto.......... .. kg 12500| Vinho tinto-Restasl, Arz.*. » $70
Cebolan coeenonnans .o KB #$40| Petrdleo ...eovnvee.a.. lit] 1810
Chourigo de carne..... o | 13300 »  rest. Armazens » 1816

Estes pregos estio sujeitos a alteragdes, para mais ou para menos, conforwe as oscila¢tes do mereado,

Os pregos de arroz, azeite, carnes, farinha de trigo, feijdo, petrdleo, vinagre e vinho no Armazem do Bar-
reiro sio acrescidos do impoOsto camarario.

Alem dos géneros acima citados, os Armazens de Viveres tém &4 venda tudo o que costumsa haver nos
sstabelecimentos congéneres e mais, tecidos de algodao, atoalhados, malhas, fazendas para iatos, cal¢ado e louga

de ferro esmaltado, tudo por pre¢os inferiores novs do mercado,
L e i i i e g
U Boletim da C. P. tem normalmente 20 paginas, seguindo & numeragéo de Janeirc a Dezembro, Osg 12

pameros formam um volume com indice préprio. Os ntimeros déste Boletim néo se vendem avulsos,

Os agentes que queiram receber individualmente o Beletim, deverio contribuir com a importéncia anus)
de 12800 a descontar mensalmente, receita que constituird um Fundo destinado a prémios a conceder aos con-
tribuintes, por meio de concursos, e ainda & melhoramentos ro Boletim,

Os pedidos devem ser transmtidos por via hierdrquicd & Secretaria da Direccdo (Boletim da C. P.)
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Nimeros de Janeiro a Dezembro de 1935

QUESTOES GERAIS

Diversos

A el S 8 e S S A 110 S B S le
Atenen Forro-Viario. . «eoe v essinssncseess 8e
Concurso de desenhos e fotografias ....... 14 e
A Comunidade e a Educagio............ 45, 65 e
O meu primeiro dia de combate . .......... .00
Caminhos de Ferro e Automéveis ........ 105 e
O Exercicio de 1931 ... ce.csevnrsseros nrsvons
O Servigo de Obras Metdlicas ..o corevaceienss
A Bélgica e os seus Caminhos de Ferro... ....
Um monumento & Rainha D. Leonor.ce.co-vaue.
Desenvolvimento das reparagdes de locomotivas

nas Oficinas Gerais de Lishoa. .o viviireoecis

A nova locomotiva alema de formas aero-dind-
8 A o PO S A e LR O
Engenheiro Ferreira de Mesquita «cooov onivnann
O/ R6IT0 /da BBERDAL c s i s hae o eeatiles ;
VB L B G e R R R
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Digressao literaria

O vale de Santarém, por Almeida Garrett . .....
A descoberta da India, por Manuel Pinheiro Cha-
¢ T ORI L SR TG CE K3 I S o O SRR e

Cenas delidas pelo tempo, por Lourengo Cayolla.
Ceuta, por Oliveira Marting

Higi;ene

Conferéneias de hig.ifane -------- O R
A Higiene e a Civilizagiio, conferéneia ds Dr. Ma-
tos Cid--"""': .......... - lgj?’ 159’ 1833
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36
56
86
72

129

110

153

173

181

197

221
241
244
26b
26D

94
214

0
=

206

267

Prescricoes para a seguranca individual
do pessoal

Pég.

Circulagiio, estacionamento e trabalhos nos cami-
HRONBOTOLTO o s oo v s mma siniaissn 10,80,49 e 71

Combéios em marcha ou em manobras . 91, 116,
185, 157, 179, 204 e 225
Servigo nos combdios em marcha «.oe.vvaveanns 225

CONSULTAS

I — Trafego e Fiscalizacdo

arifas . soucnssns 16, 8, B2, 77, 96, 119, 142, 165,
187, 210, 281 e 260
THveo R L e abs stite Dacbve s on 2 /iasis asraars 82e 120
Il — Movimento
R RAVTO s a s aon e s dssaas. Bas sl aisalais s enn 142 e 166
5 toa el R S G O s o R B o I8
L ] A R e SPAD 54 o eo S TN ’ 16
DOCUMENTOS
I — Direccao Geral
Direceéio Geral.....cvvvs... W aves R R R 120
IT — Trafego
Prafego soses.ansanss 17, 88, 52, 78, 98, 120, 148,

166, 187, 210, 252 e 262



11T — Fiscalizacao e Estatistica

Fiscaliza¢do e Estatistica .. ... 18, 88, 63, 79, 98,

121, 144, 166, 188, 211, 238 e

1V — Servigos Técnicos

Servigos Téenicos «.evvarvas... 19, 84, 80, 145 e

ESTATISTICAS

Quantidade de vagdes carregados e descarregados

em servigo comercial.......... 19, 84, 63, 80
98, 121, 145, 166, 169, 218, 233 e

Percurso quilométrico............ 34, 145, 218 e
Curiosidades estatisticas.....voocvveoiiornanen.

FACTOS E INFORMACOES
Ecos ferro-viarios

Combéio rddio, na Bélgica ...... «0 covaiss Vb
Como se pensava hd um século..... Vs s .
O Zéfiro de Burlington..e oo civieann. TR
Ha COm ANO8 o vssrsinssisocsisssensss.s soaasse
Resenha dos principais trabalhos exacutadw na

Companhia durante o ano de 1984 ...........
Combéio-reclamo ..... e T L D, %, vaalb
DeSpPOrtoB «.cue.vsrsrvsneseccsssesnsissssersess
Simpética homenagem «......ccvviveiiavanciens
Atenen Ferro-viArio.....cocvesiresasss 56 191 e
Automotoras nos Caminhos de Ferro do Estado

Frances ..coceciovisnsnoansoes PR S
Venda de produtos farmacéuticoB......c..oevv.s
Novo aparelho para manobrag....... ...oevvees
O triunfo da organizagdio ..eccovvirrsiiarrranes
Casamento de principes ««....evvvvivornionians..
Inanguragio do Campo de Jogos do Grupo Des-

portivo da C. P..oceiivenciriansarsosanionsns
Orfanato Ferro-vidrioda C. P, ........... 124 e
As grandes velocidades nos caminhos de ferro

alemdis .

..... LI B B B D B I R R N CREEL B )

O Cortejo do Trabalho «:civeiiesnreiies suases
Grandes festas no Entroncamento ... «..... P
Concurso de fotografias e de desenhos ..........
O servigo de correio em combdios sem paragem .
O Caminho de ferro do Vaticano.......... . S
Justa homenagem ...... A R DR Pl BT i

Grupo Instrutivo Ferro-vidrio de Campohda
Novas locomotivas tipo ePacifice dos Caminhos
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264

283

264
264
b5

20
22
88
39

b4
274

81
82

100
101

122
192

146
146
148
167
167
190
191
192

217

Pag.

Grupo Desportivo dos I'erro-vidrios do Barreiro. 284
Ag mais rapidas Jigacoes ferro-vidrias do mundo
T D e P e 1 O Ty Sl -
Manobra de placas giratérias pelo vacuo dos apa-
relhos de freio das locomotivas ........ ...

A propaganda das viagens em Italia.....eeue.s.
Caminhos de Ferro Egipcios..... «.c.cevunns 93
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238
270
271
211
274

PESSOAL
Louvores

Actos dignos de louvor 22, 125, 149, 169, 218, 250 e 278

Agradecimentfos

Agradecimentos .. 23, 42, 83, 102, 151, 169, 193 e 218

Agentes com 40 anos de servigo

Agentes que completaram 40 anos de servigo. 43,

58, 126, 161, 170, 198, 218, 289 e 279

Exames

219
150

Resultado de exames ............. 42, b8, 151 e
Concessiio de prémios de instrugio profissional .

Nomeagoes e promogoes

Nomea¢des e promog¢des ........e... 23, 59, 83,

102, 126, 151, 170, 194, 219, 239 e 278

Reformas

93, 48, 68, 84, 108,
126, 161, 171, 195 e

Agentes reformados.....
219

Falecimentos

Agentes falecidos...... el B 28, 44, 64, 84,
104, 128, 152, 172, 196, 220, 240 e 260

Diversos

Transfer8ncia «eooeosseiseresvasse vans T LT
Admissdo no quadro ..... (5 Lo SR 3 A s e 151
Mudan¢as de categoria ......... . 68,127,172 e 195
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ERRATAS

No gquadro que anuncia as conferéncias de higiene social, na pag. 6, indica-se o Snr, Dr, Adriano de I"i-
gueiredo Fontes, como Director Clinico do Sanatério Rodrigues Semide, quando é Director de

enfermaria no Hospital Geral de Santo Anténio, no Pérto.

A consulta n.° 509, do Boletim n.° 49, safu errada, tendo sido substituida pela transcrita no Bolelim

n.° 71, pag 97.

Na linha 8 da nota (') da pag. 175, onde estd «Bruxelas» deve lér-se «Brusseltons,



