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Problemas
CORRESPONDENCIA

Pela lotaria de 29 do ecorrente vai ser sorteado entre os decifradores dos
Problemas Recrealivos que satisfizeram ds condigdes do concurso inseridas
no n.° 45 do Boletim da (. P., o prémio correspondente ao trimestre Janeiro
-Margo.

Para ésse efeilo os niimeros da lotaria atribuidos a eada um dos concorren-
tes, 8d0 08 seguintes :

Telrdi. sseossnasnt ja 238 Valets caavicicrroa 5475a 5.112
Pl e vy s wes 280a 476 Japiter ......e00 5.718a 5.950
Semaforo - ««.«.x.. MTa 714 CABE o e svwaers 5051 a 6.188
D. Quixote.... . Tiba 052 Pequenote ..... ..o B.180a 6.420
Bastos ....eovvvin 95(a 1.190 Marquds de Cari-
BN e e i vaals 1191 a 1,428 10, e TR AT 6.427a 6.604
Sancho Panga .... 1.420a 1.666 Mefistofeles ... .. . 6.660a 6.902
Lumar «coesursons 1.667a 1.904 Surdanapalo ...... 6.003 2 7.140
1 S I 1.905a 2.142 D Juit s s is eive 7.141a 7.878
OB Tons sguiini 2.143 a 2.880 Fan-Fan .«ec.o... 7.879a 7.618
Tupin..ceeees 2,881 a 2.618 Diabo Vermelho . . 7.617a 7.854
Roldiio - ceevinnses 2.019 a 2.856 Rzt coscewesian 7.850a 8.092
SOl AT e S aswsns 2.857 a 3.004 0 Profeta ........ 8.093a 8.330
PSR S cs crenns 3.095a 3.592 Fred-Rico ... 8.931 a 8.508
Marcial veo.vnnn.e 3.888a 3570 Augusto.. «eivnne 2.560 a 8.806
Theasilcssas oo 8.571 a B8.R08 Costasilva «..ooav.. 8.807 a 9.044
Britabrantea ...... 3.809 a 4.046 NOvals covvessan 9.045 2 9.283
MEGD 8 < vawwivainive 4047 0 4284 TIMPANas « - vs«v-s 9.2895a 9.520
Otrebla. c.oosevees 4285 a 4.522 Uruz Kanhoto ..... 9.521 a 9.758
Visconde de la Veste-ge. . ... 0.759.a 9.906

Morlidre........ 4523 0 4.760 Preste Joilo .. 9.097 a 10.244
Paladino ........ 4761 a 4.908 Manshk . ....oeuias 10,280 a 10.472
Cagliostro ........ 4.599 a 5.236
Viseonde de Cam- ;

Dol e ansitenas 5287 a 5.474

QUADRO DE DISTINCAO

Preste Jodo, 14 votos — Produgdo n.” 8

QUADRO DE HONRA

| U Profeta, Paladine, Marcial, Alecta, Mefistofeles,
. Britabrantes, Cagliostro, Baslos, Augusta, Sardandpalo,
Fé, Fan-Fan, D. Quizote, Theseu, Jipiter, Sancho Panga,
Tupin, Semdforo, Pequenote, Gili, Valete, Jéci, Teird,
D. Juan, Nazi, Sota, Timpanag, Mago, Lumar, Gabie Athos,

|
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QUADRO DE MERITO

- S — aC—

Roldao, Veste-se, Novala, Fred-Rico, P. Rego, (Nrella, ‘

(ruz Kanhoto, Costasilva, Marqués ds Carinhas, .

Visconde de la Mortiére, Visconde de Cambaelh,
Diabo Vermelho, Preste Jodo e Manelik (11).

Solucoes do n.” 93

1 — Rola-roldo, 2 — Pica-piciio, 3 — Escanga-escan-
¢flo, 4 — Languido, 5 — Direito, 6 — Raquel, 7 — Humor,
8 — Gruriteiro, 9 — Abate-ate, 10 — Comoro~-ciro, 14 —
Mofino-mono, 12 — Monete-mote, 13 — Ascua-asa.

recreati vos

Biformes
1 — Agradego o amparo de quem me protege — 3.
Rolddo
2 — A dissolugdo das tintas faz uma cura ripida — 3.
Augusto
3 — Vi um carro puxado a trés cavalos, carregado com

éste género de gramineas — 2. Thesen

Em frase

4 — Em certos casos, o colmo de algumas gramineas
tapa o espago entre as esirias de wna coluna — 2-2,

Visconde de Cambolh
5 — A présa coberta de luto, chora o marido hidréfobo
R Mefistdfeles
6 — Se dd novamente ao gatilho, basta para matar toda
a ninhada de qualquer ave — 2-1, Otrebla

7 — Qualquer coisa, afinal de contas, ndo é o mesmo
que uma bagatela ? — 2-2. Mito

8 — Combinada

-+ gos — Planta caprifoliicen
-+ do — Unto de vaca
~- tro — Herpes

e Rolddio

O — Enigma figurado
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SUMARIO: 0s nossos pregos.— O Turismo no Japido, — Consultas e documentos. — Festa Infantil no
Grupo Desportivo dos Ferrovidrios do Barreiro, — Carruagens para os Caminhos de Ferro da Costa do Ouro. —

Concurso do Cacho Dourado. — Pessoal.

Os nossos precos

Pelo Snr, Comerclalisla Jodo Faria Lapa, Sub-Chefe do Servigo do TI'réfego

2 INDA assim, é caro...». Quantos, de nds,
A néao tém ouvido éste comentdrio, a pro-
Posito de alguns dos nossos pregos. . .
E contudo. ..

De 61 emprésas ferro-vidrias de tédas as
Partes do mundo, cujas estatisticas temos pre-
Sentes, s6 14 tém receita média de passageiros,
Por passageiro-km, igual ou inferior &4 nossa:
da Bélgica, Esténia, Finlandia, Grécia, Japao
(3), Marrocos, Romania, Checo-Eslovéquia (2),
Jugo.Hsldvia, Chili e India.

Das mesmas 61 emprésas ferro-vidrias, 86 27
t8m receita média de mercadorias, por tone-
lad&-km, igual ou inferior & nossa: da Bélgica,
Bulgéria, China (3), Esténia, Finlandia, Franca
(Leste), Hungria, Japdo (3), Lituania, Polénia,

Omania, Suécia, Checo-Esloviquia, Tunisia,
Jugo-Eslévia, Canadé (2), Estados Unidos da

América, México, Argentina, OChili, India e
Africa do Sul.

Devemos excluir do confronto, em primeira
andlise, aquelas emprésas que servem popula-
¢oes cujo grau de civilizagdo é mais atrasado
que o nosso ou cujo estaldo do custo de vida
é de tal forma baixo — como sucede no Japao—,
que ndo admite comparagdes.

Eliminaremos assim, no que respeita a pas-
sageiros, o Jap#ao, Marrocos e India; no que
respeita a mercadorias, & China, Japao, Tunisia
e India.

Em segunda andlise, devemos excluir do
confronto aquelas emprésas que, néo obstante
usarem de baixos pre¢os, véem mais elevada
do que a nossa, a receita de passageiros ou de
mercadorias, por km explorado, gragas a forte
densidade que caracteriza o seu trafego,

Segundo éste critério, serdo postas de lado,
no capitulo e«passageiros», a Bélgica (com re-
ceita quintupla da nossa) e a Checo-Eslovaquia;
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no que se refere a mercadorias, a Bélgica (cuja
receita é oito vezes maior do que a nossa), Bul-
garia, Franca (Leste), Hungria, Polénia, Ro-
mania, Suécia, Checo-Eslovaquia, Jugo-Eslavia,
Canadd, Estados Unidos da América e Africa
do Saul.

Restam, finalmente, como termos de compa-
racao :

— em pagsageiros : Estonia, Finlandia, Gré-
cia, Romania, Jugo-Eslavia e Chili;

— em mercadorias : Esténia, Finldndia, Li.
tuania, México, Argentina e Chili.

Quere dizer: como Portugal, sdo téo parci-
moniosos nos precos de transporte de passa-
geiros e, simultineamente, no de mercadorias:
Esténia, Finldndia e Chili.

Decididamente, é bem modesto, o nosso
meio. ..

Ao apreciar a politica de pregos, adoptada
pela Companhia, tem de se considerar o Publico
néo como decomponivel em unidades-clientes,
mas como somatorio dessas unidades. Né&o 6,
por conseqiidncia, em tal circunstidncia, perti-
nente o critério de julgar o caso particular do
cliente A, do cliente B ou do cliente C; im-
porta apenas observar o procedimento da Com-
panhia perante a massa global dos seus clientes.

I — Passageiros

E’ vulgar ouvir-se dizer que é relativamente
caro o prego de cento e tal escudos, da viagem,
em 2.% classe, no rapido, de Lisboa-R a Pdrto.
Mas nenhum de nés ouviu talvez ainda dizer
que a Companhia realiza em cada ano, pelo
transporte de passageiros, uma receita total
avaliada em 74 9, da que receberia, se apli-
casse a &sse transporte somente a Tarifa Geral.
Isto é: a Companhia, pela aplicagdo das suas
tarifas especiais, faz beneficiar o Piublico-pas-
sageiro de um abatimento de 26 %/, sdbre os
pregos da Tarifa Geral.

Mais expressivos do que 8stes, 0os niimeros

.I. 14 T T e e e e e e e e

a seguir indicados déo talvez melhor ideia sébre
a grandeza désse abatimento.

A Tarifa Geral estipula como pregos de trans-
porte de passageiros, as seguintes importéncias,
por 1 km:

12 classe........ $38,115
)20 | oo 22classe........ $26,681
3.2 classe. .ov.ne $17,38
12 elasseesoae. . $38,115
M.D. e S. S.{ 2.*classe........ $27,951
32classe.c.oo... $19,118

Pois a Companhia, em 1935, realizou receita
de passageiros igual & que realizaria se pedisse
a cada passageiro, fésse qual fésse a classe a
ocupar, a médica quantia de §156— quinze cen-
tavos! — por quilémetro a percorrer. Tal quantia
nem sequer chega ao prego da 3.* classe da Ta-
rifa Geral na A. R., quando todos nés sabemos
que o Publico viajou em 1.* classe, em 2.* classe
e — se bem que ainda mais, é certo — em 3.*
classe.

E se a Companhia quizesse abstrair da classe
a ocupar pelos passageiros e, também, do per-
curso que 68les desejassem efectuar, ndo teria
mais que pedir a cada um, — pelo menos em
1935 —, para obter receita igual & que realizou,
a insignificante quantia de 6400 — seis escudos!
— por cada viagem.

Quési dava vontade de estabelecer tarifa
unica : — 6400 por viagem. Mas, a proceder-se
assim, que diriam os milhares de passageiros
que pagam hoje, pelas viagens que efectuam,
importancias muito inferiores a esta? Que
diriam — e que fariam — , por exemplo, os
800 mil passageiros que, durante o ano, tran-
sitam, em 3.* classe, entre Lisboa-R ¢ Campo-
lide, ao preco de #55 por cada viagem ? E nao
haviamos ndés de nos lembrar que, da Réde
Geral, Campolide é a terceira estacdo em mo-
vimento de passageiros (sobrelevando-a apenas
as estagdes de Lisboa-R e Porto) e que qudsi
todo o seu movimento é feito com Lisboa-R?

Nem, mesmo que n#o existisse esta razdo,
seria de aconselhar a fixacdo de taxa tnieca.
De facto, a boa politica tarifaria, em transpor-
tes, — mormente em meios de tdo fraco rendi-
mento, como o nosso— , manda que se peca
ao Publico tanto quanto 8le possa pagar e nada
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mais de quanto &le pode pagar (!). Para se
obedecer a éste preceito, ha que adoptar a
multiplicidade de pregos: em tese, uma série
indefinida ; na prética, uma série definida pela
necessidade de evitar dificuldades na execugéao
do servigo.

Com efeito, consideremos a hipétese do prego
tnico. No eixo das abeissas — O X — (Fig. 1),
marquemos @&ste prego: — O pga; marquemos,
no eixo das ordenadas — O Y —a quantidade
de passageiros — O qz — que transportariamos
se fosse aplicdvel somente aquéle prego tnico.
O rectangulo O g3 Dp3a representar a receita
Proveniente déste transporte.

(1) — V. Ulysse Lamalle — Cours d'exploitation des
chemins de fer. — 1929 — Paris, Dunod.

Pa-’ch- Hen. y

500 mi/hées—-

400 milhoes 4 |

300 mithoes -

200 /hdes +

100 milhisas

_______ e 32,4

I
| . I

115w

Y

92 ——————————— -;'1D

e — — . ——— — ——

Fig. 1

No total de passageiros, considerado,— O q3
—estd incluido um certo niimero de passageiros
que poderia pagar um prego mais alto que Ops;
outro nimero de passageiros que poderia pagar
um prego mais elevado ainda que o anterior;
e assim sucessivamente, em série, evidente-
mente, finita.

No mesmo total de passageiros, considerado,
— 0 q2 —ndo estd incluido o néimero daquéles
que, por néo poderem suportar o prego tnico
O pe, ndo viajam, mas que viajariam se, para
8les, fixdssemos pregos inferiores.

Para pedir aos primeiros tudo quanto pudes-
sem pagar e para nao pedir aos segundos mais
de quanto éles pudessem pagar, seriamos natu-
ralmente levados a fixar pregos inferiores e
pregos superiores & Ops.

" Demonstra a pritica que as quantidades
transportadas crescem mais rapidamente, ou
decrescem mais lentamente que as correspon-
dentes baixas ou elevagdes de precos.

A Fig. 2, em que
no eixo das abcissas
foram marcados, em

2 fasse

2%c/asse

I fasse

~Fig. VoA

seus valores relativos
e aproximados, os pre-
¢os médios das 8.%
2.% e 1.* classes, e, no
eixo das ordenadas,
as quantidades depas-
sageiros - quilémetro

X Pregos



transportados na Réde Geral, em 1935, em
cada uma das classes, prova que é fundamen-
tada tal dedugao.

A’ baixa de precos, da 1.* para a 2.* classes,
de cérca de 30 %y, corresponde um aumento
na quantidade transportada, de 226 °/y (cérca
de 7,5 vezes mais); a baixa de pregos, da 2.*
para a 3.* classes, de cérca de 34 %), corres-
ponde um aumento na quantidade transportada,
de 330 % (quédsi 10 vezZes mais).

Reportando-nos a Fig. 3, seja Opy, o prego
fixado, inferior a O pg; sejam O ps e O ps os
pregos fixados, superiores a O ps. Seja ainda
Op o prego de custo parcial do transporte de
passageiros, isto é, o que diz respeito apenas
as despesas dependentes do trifego e abaixo
do qual, por conseqiiéncia, néo se deveria esta-
belecer pre¢co de venda algum, sob risco de o
transporte acarretar, nésse caso, prejuizo.

Da fixagédo do prego O py, resultou um acrés-
cimo na quantidade de passageiros transpor-
tados —q2 q4— ; da fixagdo do prego O ps
resultou ficar s6 uma parte de O qs— q2 q3—

J,

74

g2

g3

74

1 16 T e i sy e epmm

sujeita ao preco O ps; e, finalmente, da fixacéo
do pre¢o O p; resultou ainda ficar s6 uma parte
de O q3—qs qs— sujeita ao pregco O ps.
O prego O p; passon a aplicar-se aos passa-
geiros do grupo O qs.

Como ja vimos, se for

Pt Pa2=P2Ps8=—Ps8 P4,

sera

Qi1 q2> Q293 >q93 Q4.

Por conseqiiéncia, a linha que une os pontos
C, D, E, F é uma linha curva. Esta linha corta
o eixo das ordenadas — pois que seria finito o
nimero de passageiros transportados a prego
nulo—e também o eixo das abcissas — pois
que seria nula, a quantidade de passageiros
transportados a prego suficientemente elevado.

A receita, que, no caso da taxa tnica, era
representada pelo rectdngulo O q2 D pe, é
agora, com aplicagio das taxas que constituem
a nossa hipdtese, acrescida pelas que repre-
sentam os rectangulos — q2 q1 Ce—, —p2
dEps—e —pseF pi—.

Vejamos, porém, sob ¢ ponto de vista da
fungdo econdmica do Caminho de Ferro, os
efeitos a que dé lugar a multiplicidade de taxas.

No caso de taxa tinica, o rectidngulo a consi-
derar seria apenas O qs Dpa. Nesta hipdtese,
o triingulo curvilineo B b D atestaria o des-
prézo tarifario pelo camprimento da obrigagao
do caminho de ferro de, sem prejuizo, permitir
o transporte de todos aquéles que queiram ou
tenham necessidade de se deslocar; aquéle
triangulo representaria, pois, uma violéncia do
caminho de ferro, exercida sdbre o Publico.

Nesta mesma hipétese, o tridngulo curvilineo
D pa G constituiria a prova de administrag¢éo
perduléria, pois se abandonavam receitas que
os passageiros podiam e estavam dispostos a
conceder; éste tridngulo significaria, por isso,
uma violéncia, ainda que voluntaria-
mente criada pelo paciente, do Pu-

X  blico sdbre a Companhia.

Os dois tridngulos, cuja existén-
cia 6 nociva, 86 serdo «preenchidos»
se se fixarem taxas abaixo e acima
da primitiva taxa unica; o epreen-
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chimento» tornar-se-i tanto mais I:;erfeito,
quanto maior for o mimero de novas taxas,
isto é, quanto mais completa tor — dentro dos
limites da facilidade de execugdo do servigo —
a gama dos pregos aplicdveis. 86 assim se con-
segue, na medida do possivel, a coincidéncia
dos interésses reciprocos, do caminho de ferro
e do Ptblico.

Reconhecido que devemos fixar multiplos
pregos e que o prego médio que cobramos é
de #15 por km ou de 6400 por viagem, resta
saber : — poderiam @&sses precos, ja de si t&o
reduzidos, mesmo tendo em conta 0 nosso mo-
destissimo meio, ser mais reduzidos ainda?

A resposta talvez pudesse ser afirmativa se...

Determinemos a condicional.

Néo é raro lermos, na literatura da especia-
lidade, que a produgdo das emprésas ferro-
-vidrias, consideradas como industriais, é cons-
tituida pelo transporte de passageiros e de
mercadorias.

Também é freqiiente dizer-se que as emprésas
ferro-vidrias vendem o transporte de pessoas e
de mercadorias.

Reportando-nos, por enquanto, somente a
passageiros, diremos que a primeira afirmagéo
6 — parece-nos — errénea, porque limita a pro-
dugio & extensdo das vendas; a segunda é, em
absoluto, exacta, mas pode levar o nao preca-
vido a concepgdes menos verdadeiras.

Se supuzermos, por momentos, a hipitese —
felizmente, com nenhuma probabilidade de se
verificar — que, em determinado dia, nem um
Ginico passageiro se apresentava nas nossas
estagdes, ndo seria por éste motivo que nés
Podiamos deixar de efectuar os combdios regu-
lares de passageiros. A Companhia nésse dia
tproduzia», ainda que ndo tivesse transportado
um sé passageiro; tanto «produzia». que estava
&pta a ¢venders o produto fabricado nésse dia;
simplesmente, ndo «vendia», porque ninguém
Queria comprar.

N&o podemos, portanto, dizer que a epro-
dugdior das emprésas ferro-vidrias é o trans-
Porte de passageiros. O que elas produzem —

pelo menos néste capitulo de Passageiros —,
é o deslocamento de combdios, cheios ou va-
Z108§.

E como antecipadamente elas conhecem, com
o maior rigor, a qualidade e quantidade do que
héo de produzir, vendem a cada comprador,
considerado individualmente — por cada lugar
do combdio —, uma frac¢do ou a totalidade do
produto a fabricar — o deslocamento.

Concretizando ideias : a nossa produgéo é re-
presentada pelo ntimero de lugares-quilémetro
oferecidos ; o numero de lugares-quilémetro
ocupados traduz o montante das vendas.

O nosso produto tem ecaracteristicas muito
peculiares, que é conveniente pdr em destaque.

Ao contririo do que sucede com a generali-
dade das indastrias, o produto — deslocamento
de combdios — ndo é armazendvel, ndo é sus-
ceptivel de constituir existéncia.

Mais: se ha excedente da produgdo sdbre a
venda, todo ésse excedente se volatiliza, desa-
parece instantineamente, no preciso momento
em que termina o seu fabrico; com éle, toda
a despesa feita com a sua produgdo.

H4, por isso, todo o interésse em ajustar a
produgdo as exigéncias da compra.

Ora a Companhia, como emprésa comerecial
que é, tem por fito, ainda que ndo exclusivo,
realizar lucro; na impossibilidade de atingir
esta, nos tempos correntes, longinqua miragem,
procura a todo o transe que, ao menos, as suas
receitas equilibrem as suas despesas.

Déste principio-base, que tem de presidir &
solugdo de todos os problemas que na vida da
Companhia se deparam, resulta haver sempre

‘a considerar, na apreciacao de qualquer désses

problemas, duas grandezas: a receita e a des-
pésa.

No balancear das quantidades por nds ven-
didas com as quantidades produzidas, a duas
conclusdes se pode chegar: ou as primeiras
atingem o montante das segundas ou ent#o,
por qualquer motivo (deficiente capacidade de
compra, produgdo inadaptada ao consumo, ete.)
elas ficam aquem das quantidades produzidas.

No primeiro caso, o comprador, se a Com-
panhia se limitar & ndo querer perder, pagard,
por eada unidade produzida que deseja obter,
uma importdncia igual ao- custo unitdrio de
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y Tomemos, para elemento de
A observagdo, o ano de 1936, e
(rmilhies) P st e marquemos (Fig. 4), nos eixos

O0X e OY, os seguintes ele-
mentos a éle respeitantes: no

i , eixo das abeissas, O t/=63 Km.
g JA — percurso médio dos combdios

| de passageiros—e O t=40 Km.

30 ' — percurso médio dos passagei-

: ros —; no eixo das ordenadas,

20 0q’=387 milhdes — lugares

: oferecidos —e O q’/=14 milhdes
7 i : : (ou mesmo 16, contando com
' cobrangas em transito, ete.)—
: . A i lugares ocupados —.
0 20 40 60 80 Km Os rectingulos Oq’ A’t’ e
p Z’ X 0 q A trepresentardo: o primeiro,

Fig. 4

producéio, obtido pela divisdo da despesa total
pelo nimero de unidades produzidas.

No segundo caso, para a Companhia n#o
perder, — mas também nada ganhar —, o com-
prador terd de pagar, por cada unidade produ-
zida que deseje obter, o quociente da divigéo
em que o divisor é a quantidade de produtos
vendidos e o dividendo, a importéncia corres-
pondente & soma da quantia gasta no fabrico
dos produtos wvendidos com a quantia gasta no
fabrico dos produtos nao vendidos e, por tal
motivo, inutilizados. E’ evidente que sé por tal
processo pode a Emprésa angariar a receita
necesséria para cobrir a despésa correspondente
ndo 86 & produgdo que colocou, como também
aquela que, por ndéo vendida, se inutilizou.

Néste mesmo caso, quanto maior fér o ex-
cedente de quantidade produzida sbbre a ven-
dida, tanto mais pesa no pre¢o de venda a
quantia correspondente & produgéo inutilizada.

Visto, por esta faceta, o panorama da acti-
vidade industrial da Companhia, ficil é con-
cluirmos que o interesse estd em se vender a
totalidade da produgéo, isto é, em se conseguir a
ocupa¢ao total dos combdios ou, se tal for im-
possivel, em se obter ocupagdo que pouco se
afaste da lotagao oferecida.

a produ¢do — quantidade de lu-
gares-quilémetro oferecidos —;
o segundo, a venda— quanti-
dade de lugares-quilémetro ocu-
pados —.

A parte tracejada corresponderd, portanto, o
excesso da produgdo sébre a venda, isto &, a
produgdo inutilizada. A sua drea é cérca de 3
vezes maior que a do rectingulo Oq At—
venda —,

Isto 'significa que nds vendemos, no ramo
«transporte de passageiros», a quarta parte do
que produzimos. Por cada 4 produtos fabrica-
dos, vendemos 1, ou— talvez melhor se faga
ideia— por cada 100 fabricados, vendemos 25.
O resto inutiliza-se logo apés o fabrico. Nao
devem existir, néste aspecto, muitas industrias
similares.

Como j& dissemos atrds, se a Companhia
quizesse nada ganhar, nem nada perder, o
pre¢o de venda da quantidade Oq At seria tal
que produzisse receita igual & importancia
gasta na produgdo Oq’ A/t/.

Se téda a produgao fésse vendida, isto é, se

Oq At=0q' A’t/

a despesa realizada com a produgdo Oq’ A't’
sofreria, em boa verdade, um acréscimo,

I que, oferecendo nés, por eombéio-quilé-
metro, 226,7 lugares (!), e sendo ocupados ape-

(') — Todos 8stes ntimeros se referem a 1935,



LT T T T T T T T T T T T L T T T T T T 119 LT

nas 5b,4, teriamos, no caso de venda igual &
produgéo ou, o que é o mesmo, no caso de
ocupagdo total, de transportar, em cada com-
béio-quilémetro, mais 171,38 passageiros. Se
atribuirmos a cada passageiro o péso médio de
80 Kg., as locomotivas de cada combéio teriam
de rebocar carga superior em 14 toneladas &
actual.

Atendendo, porém, a que, uma vez langado
0 combdio, o acréscimo (ou a diminui¢éo), em
14 toneladas, da carga rebocada, deve exercer
influéneia minima na despesa origindriamente
provocada pela realizagéo désse combdio, par-
tamos de principio que, praticamente, se con-
servaria fixa a despesa, mesmo que a ocupac¢éo
dos nossos actuais combdios fosse total. Des-
prezamos também assim, é facto, outros moti-
vos de acréscimo de despesa, como maior gasto
de cartdo para bilhetes, reférgo de pessoal de
revisdo nos combdios, etc. ete.. Mas conside-
rando mesmo @&stes motivos de aumento, seria
relativamente diminuto o acréscimo da despesa.

Partindo déste principio, concluimos que, se
& Companhia néo pretendesse alterar os resul-
tados financeiros que hoje lhe advém do trans-
porte de passageiros, poderia exigir, em média,
4 cada um déstes, por quilémetro de percurso,
® no caso de ocupagéo total, a quarta parte
dos §16 que constituem actualmente a receita
média de cada passageiro-quilémetro. Quere
dizer: dando uma pequena margem, que
poderia compensar o diminuto acréscimo de
despesa, a Companhia, para se conservar na
mesma situagdo em que presentemente se en-
contra, cobraria, em média, de cada passa-
geiro #05 — meio tostdo ! — por quilémetro de
Percurso a efectuar. Nao se reportando ao per-
curso, a cobranga seria, nesta base dos 05, de
Cérea de 3400 por viagem.

Infelizmente, porém, a realidade estd, como
Vimos, muito longe da hipdtese considerada.

Desta circunstincia resultam ndo s6 as con-
Seqiiéncias a que j4 aludimos, mas ainda outra,
4 qual chegou a oportunidade de nos referir-
mog,

Continuando a supor a despesa efectnada
Com a produgdo constante, qualquer que seja,
dentro de determinados limites, a variacdo da
Quantidade vendida, o pre¢o de cada unidade

vendida, no caso de a Companhia nao ter lucro
nem prejuizo, serd determinado pela fracc¢éo

D

P:———
q
em que

p == preg¢o unitéario de venda

D = despesa total etectuada com a pro-
dugéo

q = quantidade vendida (lugares-quild-
metro ocupados).

Daquela expressao resulta
pg=D
ou, por hipétese,
p q= Const.

Se no eixo das ordenadas (Fig. b) figurarem
diversos valores de q

0 q4, 0q2 0qgs 0qs O0qs

e no das abeissas, os correspondentes valores
de p
O p4; O psy, O ps, O ps, O ps

pela simples razao da igualdade das dreas dos
rectangulos formados, e por se tratar de coor-
denadas rectangulares, verificaremos que os
pontos A, B, C, D, E pertencem a um dos
ramos de uma hipérbole equildtera, que tem
por assintotas os eixos O Y, das quantidades
vendidas, e O X, dos precgos de venda (no caso
de tanto lucros como prejuizos serem nulos).

Considerando que O C ¢é semi-eixo trans-
verso da hipérbole (por ser a bissectriz do én-
gulo formado pelas assintotas), e portanto que
C é o vértice déste ramo da hipérbole, se supu-
zermos que &ste ponto define a actual situagao
no ramo ¢venda de transporte de passageirosy,
isto &, que O ps representa o prego médio de
venda de cada lugar-quilémetro e que Oq3y
representa a quantidade de lugares-quilémetro
vendida, concluiremos que diminuindo as quan-
tidades vendidas, para limites inferiores ao
actual, o preco de venda deveria crescer rdpi-



damente; da observagdo da figura se conclue
também que, aumentando em relagéo & actua-
lidade, as quantidades vendidas, o preco de
venda deveria decrescer, mas lentamente.

De facto, se partirmos dos nimeros de 1935,
ano em que a Companhia cobrou, em média,
de cada um dos 574 milhdes de passageiros-
-quilémetro a quantia de 6500 por viagem, ve-
remos que, para conseguir sempre a mesma
receita total, a metade daquela quantidade de-
veria corresponder o débro do prego, a quarta
parte da mesma quantidade, um pregco qué-
druplo do inicial, ete. O seguinte quadro:

574 m. passag.>-Km. 6800

d ; = 287 d'{ = 6500
287 m, passag.°-Km., 12300

d =148 d! , = 12500
143,5 m, passag.>-Km. 24300

ds= TL7 d! 3 = 24500

71,75 m. passag.°-Km. 48300

mostra que, se a quantidade vendida passasse
' de 574 milhdes

Y lug.-km. para

287 milhdes
(baixa de 287
milhdes), o
prego, para
obter receita
igual, teria de
atingir 12§00
(aumento de
6400). Mas se

1
f
I
I
I
|
I
|
I
I
\ atentarmos no
I
|
|
|
'
1

Quanlidadss vendides ‘
Lugares Km ocqpades

91 14

escaldo se-
guinte verifi-

caremos que,
a baixa, na
venda, de
143,6 milhdes
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de lug.-km., corresponde um aumento no
preco de 12500. Mais frisante é ainda a obser-
vagdo do terceiro escaldo, como o seria, em
erescendo, a observagdo de sucessivos escaldes.

O que dizemos para o8 decréscimos nas quan-
tidades vendidas, aplica-se, mas em sentido
inverso, como é bem de vér, aos acréseimos.

*
* ¥

HEstando, como ja dissemos, 0 nosso interésse
em ajustar, tanto gquanto possivel o consumo
a produgdo, ou o inverso, ou ambos, reciproca
e simultineamente, resta vér se tal objectivo
é fécil de atingir ou, se o ndo é, quais as difi-
culdades que se nos deparam.

O eritério simplista aconselha-nos, para levar
o consumo ao nivel da produg¢do, a baixar os
precos. « Baixem o0s pregos, e verdo 0s com-
béios cheios » — qual, de nés, ndo tem ouvido,
centenas de vezes, a frase lapidar em que se
concretiza, téo simplesmente, o remédio sal-
vador. .. Pensemos um pouco.

Todos ndés sabemos que fazendo uma baixa
de precos de 50 °/y, necessitamos, para obter
receita igual & que auferiamos, um aeréseimo
de trifego, de 100 9/,. Ora, como nés, para o
consumo atingir a produgdo, precisavamos de
um aumento, sdbre o trifego actual, de 300 %,
concluimos que, a desejarmos receita igual &
de hoje, teriamos de fazer um abatimento de
76 9/p sobre os pregos actuais. Nao ha decerto
alguém que creia ser possivel obter o ddébro
do eonsumo, reduzindo-se os pregos a metade;
quanto mais conseguir-se trafego quatro vezes
superior ao actual, reduzindo-se os pregos de
5 %!

Niao; a baixa de precos, tomada como me-
dida geral, néo
podia deixar
de produzir, —
porque a capa-
cidade de com-
pra do nosso

Piblico é limi-
tada, mesmo
bastante limi-
tada—o de-
créseimo da
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receita. Que néste ou naquéle trdgo de linha,
que néste ou naquéle caso de concorréncia, o
abaixamento de pregos, determinado por estudo
cuidadoso, possa dar resultado, criar acréscimo
de receita, ninguém contesta; mas daqui, até
& baixa geral de pregos, vai um abismo cuja
transposicao seria fatal. ;

Para mais, a diminuicdo de receita, néste
particular do transporte de passageiros, reves-
teria cardcter bastante grave.

Sabe-se — di-lo a estatistica — que em 1935,
foi de 91,7 a quantidade de passageiros trans-
portados, em média, por combdio.

Considerando que a cobranca feita a cada
passageiro foi, no mesmo ano, de 6400, deter-
minaremos a receita bruta, média, por com-
béio, de, niimeros redondos, 5560400.

Porque néste nimero nio estdo consideradas
8s receitas de bilhetes de assinatura, de iden-
tidade, de cobrangas suplementares, nem as de
G. V., cujo transporte se faz, em parte, nos
combéios de passageiros, elevemo-lo, por cal-
culo propositadamente desfavoravel a conclusao
& que pretendemos chegar, a 800400 — quo-
clente, reforgado, da receita bruta fotal, em
1935, de «Passageiross e «G. V.» — 122,147
contos — por 164.920 combdios de passageiros,
que se realizaram em 1935.

O mais leigo em assuntos ferro-vidrios tem
decerto a certeza que um combéio 4 63 km —
Percurso médio dos combdios de passageiros —
obriga a Companhia a dispender mais de 800400,
Importancia determinada considerando toda a
G.V. transportada em combédios de passageiros
— 0 que ndo é verdade —, e sujeita ainda a
dedugo do imposto ferro-viario.

Estas perspectivas néo s6 vém reforgar a
Conclusdo a que ja haviamos chegado, de que
Seria mais que inconveniente a adopgdo de
baixa geral dos pregos, mas também nos escla-
'écem que, mesmo no caso de ocupagao total
dos combéios, isto 8, com volume de vendas
quatro vezes maior que o actual, nés deve-
Mamos fixar preco médio superior & quarta
Parte do prego médio que hoje aplicamos.

No entanto, a Companhia tem envidado os
* esforgos para que, aumentando as vendas, se
Consiga fazer aproximar o seu volume do da
Produgao,

121

O estabelecimento de pre¢os reduzidos para
as viagens dos principais centros para pontos
reputados como de interésse turistico, ou sus-
ceptiveis de se valorizarem, sob éste aspecto;
a realizagdo de combdios especiais, a pregos
acessiveis a todas as bolsas—e em que, para
éles, se verifica a venda igual ou quési igual a
produgéo —, constituem exemplos que traduzem
nao tanto o interésse imediato de realizar re-
ceita, mas o intuito, mais profundo, de des-
pertar, pouco a pouco, no espirito do Publico,
o gbsto de viajar, o prazer de realizar excur-
soes. Resultados, se os houver, de tal cam-
panha, s6 a prazo longo e muito lentamente
se manifestaréo.

Nao é, portanto, de esperar— pelo menos,
se fenomeno extraordindrio e imprevisto n#o
OcOrrer — que 0O CONSUMO Se aproxime, em curto
espago de tempo, da produgéo.

O inverso — reduzir a produgdo as propor-
¢oes do consumo — também n#o é facil, nem
conveniente, ainda que a primeira vista possa
nao parecer.

Da observagiao da Fig. 4, resalta que tal
objectivo, para ser atingido, exigiria a igual-
dade de O t’— percurso médio dos combédios —
com O t— percurso médio dos passageiros e,
mais ainda, a igualdade de O q’ — quantidade
de lugares-quilometro oferecidos —com O q —
quantidade de lugares-quilémetro ocupados —.

Dificuldades vérias e miltiplas obstam a que
possa considerar-se singela a execugdo dessas
medidas, mesmo quando ela fésse conveniente.

A Companhia presta servigos que séo de in-
teresse publico; basta &ste imperativo, para
limitar a acgdo que poderia exercer, se houvesse
que ter em vista somente a sua finalidade comer-
cial.

Os combdios tém, até certo ponto, pereurso
obrigado, pela necessidade de ligagdo dos prin-
cipais centros. Além disso, a sua origem e o
geu destino — mormente para os de longo curso
— devem ser, em regra, estagdes providas de
instalagdes apropriadas (linhas de resguardo,
placas de inversdo de mdquinas, ete.).

Abstraindo Lisboa e Porto — e &stes tomados
nas devidas proporgdes — n#o temos, no Pais,
centros populacionais importantes, que alimen-
tem com largueza a ocupac¢do dos combdios.
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Por isso, um combdio saido de Lisboa ou do
Pérto para qualquer ponto que ndo seja uma
destas cidades, chega a destino com ocupagéo
menos que satisfatéria: os passageiros que,
porventura, o enchiam, & partida daquelas cida-
des, vdo ficando pelos pontos intermédios.

O inverso se da nos combdéios descendentes
e que nao saiam do Poérto. Partem da origem
com fraca utilizagdo e, pouco a pouco, no
decorrer da viagem, vdo sendo ocupados, de
forma a chegar a destino satisfatoriamente uti-
lizados.

Isto é, os combdios ndo séo, em regra, ocupa-
dos na totalidade do percurso; & medida que
os ascendentes se afastam da origem vai enfra-
quecendo a utiliza¢do, sucedendo o contrario,
nos descendentes, a medida que se aproximam
do destino.

Isto, quanto a percurso. No que diz respeito
a quantidade de lugares oferecidos, a proépria
natureza do material de transporte de que dis-
pomos para a composi¢do dos combdios, nao
consente, por fraco poder de adaptag¢éo, que se
fixe em desejado limite, aquela quantidade. O
nimero de lugares oferecidos tem de ser, forgo-
samente, miultiplo da lotagdo de cada carruna-
gem; éste crescimento ou decrescimento, em
saltos bruscos, impede que adaptemos a com-
posigio as necessidades do trifego — a produ-
¢&0 a0 consumo—.

O movimento de passageiros, nos dois sen-
tidos, ascendente e descendente, ndo se equi-
libra. Na A. R., em 1935, transportaram-se, no
gsentido descendente, cérca de 10 milhdes de
passageiros-quilometro a mais que no sentido
contrario ; o fenémeno verificou-se também, mas
em ordem inversa, no S. S. e M. D. em que,
no primeiro, se transportaram cérea de 2 milhdes
de passageiros-quilémetro, a mais, no sentido
ascendente e, no segundo, cérea de 1 milhdo
de passageiros-quilémetro, a mais, no mesmo
sentido. B claro que, para prover ao transporte

de um excedente de passageiros, num dos sen-
tidos, tem de circular material vazio, no sentido
contrario.

Eliminar combdios — outra solug¢éo para fazer
baixar a quantidade de lugares-quilémetro ofe-
recidos, a produgdo. Mas se nés sabemos que
a rarefacgdo de circulagbes tras, como conse-
qiiéncia, o maior afastamento do Publico ; se nés
sabemos ter a experiéncia demonstrado que,
pelo menos em trajectos curtos, proximos das
cidades importantes, a intensificagao de circula-
¢oes, a intervalos curtos, de forma a o Pablico
niao ter que se preocupar com horarios, anima
e atrai trafego, — que haveriamos nds de espe-
rar da supressdo de combdios?

A verdade é que por tida a parte vai grande
afan na procura do sistema de exploragéo que,
vantajosamente, venha substituir o que fez seus
tempos: — aquéle dos pesados combdios de
longas composi¢des, obedecendo a horarios de
marcha hoje considerada lenta, estabelecendo
a ligagdo da procedéncia a destino uma vez ou
duas vezes por dia.

L4 fora— campo experimental que nés ndo
podemos ter a veleidade de nos supor — ten-
tam-se varios processos. Carruagens leves, auto-

-propulsoras, defendem uns; carruagens leves,

mas rebocadas por locomotivas de grandes ve-
locidades, pugnam outros; combdios rapidos e
freqiientes, de forma a evitar ao Publico preo-
cupagdes de hordrios, 6 opinido unénime.

Nesta azafama de estudos, de experiéncias,
a necessidade premente ha de conduzir em breve
— estejamos certos — & descoberta da verda-
deira solugéo.

Adoptando-a—e eis segundo problema que
ja reveste também aspecto de cardcter finan-
ceiro—, seria entfio, mas sé entdo, legitimo
esperar que & produgdo e o0 consumo, ami-
gos reconciliados, procurassem aproximar-se.
E — quem sabe ? — talvez que as circunsténcias
permitissem o estudo de possiveis redugdes. . .

b EILTILL 1
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O Tarismo no Japao

turismo é, de to-
dos os servigos
econdémicos ja-
poneses, talvez
o melhor com-
preendido. Ao
Japéo podem ir
0S governos eu-
ropeus procurar
proveitosas li-
¢oes de organi-
zagdo dessa po-
derosa indtstria,
pois até os seus pequenos detalhes, na Europa
por vezes téo esquecidos, sdo ali tomados na
devida consideracéo.

Na véspera da nossa chegada a Kobe, tive-
mos o primeiro contacto com essa admirdvel
organizacdo turistica japonesa que convém
relatar,

O comissdrio do belo Asama-Mard que nos
conduzia, mandou levar aos nossos camarotes
um bilhete com o qual podiamos etegtuar gratui-
tamente o trajecto ferrovidrio de Kobe a Tokio.

Caters e eu fomos ao gabinete do comissério
agradecer a gentileza que a Companhia nos
oferecia, mas nds, com uma bagagem compli-
cada e numerosa, preferiamos ir desembarcar a
Yokohama, a dois passos de Tokio, onde a
deixariamos, até ao nosso embarque para o
Canadé.

O Comissdrio, espantado com a nossa objec-
¢80, replicou-nos que se era por causa das
Malas, éle tomaria conta delas e em Yokohama
Ser-nos-iam entregues a bordo do vapor que nos
Conduzisse a Vancouver, embora 8sse vapor
Pertencesse a outra Companhia.

Nada por isso tinhamos a pagar e tomando
0 combdio em Kobe poderiamos gratuitamente
visitar Osaka, Nagoia, Kioto, Nara, e outros
fecantos pitorescos que encontravamos no
caminho,

A mulher japonesa segundo o grande pintor
Kitagama Outamaro (17564-1806)

Singular e inteligente processo de fazer
turismo! E era a propria Companhia que con-
vidava os passageiros a deixarem o0s seus
vapores para seguirem pela via concorrente,
o caminho de ferro.

Vim depois a saber que t6das as Companhias
de navega¢@o nacionais e estrangeiras davam
essa faculdade; algumas, porém, destas tiltimas,
cobravam uma pequena parte do bilhete, visto
nao quererem suportar a soma minima por que
o caminho de ferro lhes oferecia o transporte
dos seus passageiros.

Desembaragados das nossas malas, foi com

() Buda de Kamakura
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No Japio. Cerejeiras em flor

verdadeira alegria que descemos em
Kobe, donde partimos para Osaka, pri-
meira escala da nossa viagem, e donde
deviamos seguir directamente a Tokio,
visto tencionarmos voltar de novo ao
Sul, para visitarmos Myajima. Quarenta
e oito horas depois de estarmos em
Tokio fomos & agéncia de turismo dos
caminhos de ferro imperiais, onde o
director sr. Sugiyama, nos disse que
éramos esperados. O Ministério dos
Estrangeiros tinha-os avisado de que
dois « honoraveis» jornalistas europeus
se propunham visitar o Japdo e para
éles pedia tddas as facilidades. Imedia-
tamente, sem que éles vissem 0s nossos
bilhetes de visita, fomos tratados pelos

Miyajima, — Lanternas e «lorii»

noss80s nomes. Seria a Liegacdo de Por-
tugal que teria avisado o Ministério
dos Kstrangeiros, seriam os jornais de
Hong Kong que anunciaram a nossa
partida, seria a propria companhia Nip-
pon, em cujo vapor haviamos viajado?
Nunca o conseguimos saber.

Dissemos ao digno funciondrio que
dispunhamos de cérca de um més para
visitarmos o .Japao e que lhe deixdva-
mos o cuidado de nos organizar um
programa de viagem, ndo muito fati-
gante.

No dia seguinte, recebiamos no nosso

0 templo lemitsn, em Nico. «08 japoneses disseminaram a
maior parte dos lemplos em acidentados jardins. Tais
templos compreendem o sanltudrio, chamado hondo; a
sala das prédicas, denominada amida~do ; a biblioteca,

0 tesouro, o pagode e as fonles. As lanternas, éshidora,
de bronze ou de rocha vulednica, sio numerosas em re-
dor dos edificios. A entrada dos jardins des templos

levantame-se porticos (lorii) sob oa quais & obrigaléria
4 passagem», (')

(') Henry Martin, — La Grammaire des Styles — L'arl
japonais.

hotel, cada um de nds, um programa
completo e substancial e um passe de
livre circulagdo em tdda a réde ferro-
vidria do império japonés.

O programa marcava as horas de che-
gada e partida, os hoteis em que nos
alojariamos, os sitios que deviamos vi-
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TOMAR — Pulpito do Refeitério do Convento de Cristo

Desenho de José Jorge Afonso Nogueira, chefe de desenhadores,
na Divisdo de Via e Obras.
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gitar, e como referéncia es-
pecial, acrescentava que as
nossas «honoraveis» pes-
soas seriam conduzidas
pelos funciondrios do De-
partamento de turismo em
tédas as terras que tinha-
mos que visitar.

Corremos & agéncia de
turismo que tido bem nos
havia recebido, onde numa
torrente de agradecimentos
declaramos que aquele pro-
grama nos ndo convinha,
Desejavamos alojamento
retintamente japonés, que-
riamos ter um contacto vivo
com O povo & ndo eram O0S

Desenho de J, Nogueira, sob a
inspiragao d» Masayoshi.

« palaces» e os combdios de luxo qui; nos inte-
ressavam. E que a ideia de nos mandar acom-
panhar era
duma requin-
tada amabili-
dade, mas nds
jornalistas, ex-
tremamente
curiosos, pre-
feriamos errar
pelas cidades,
a procura de
emogdes e de
impressdes im-
previstas.

O director
da Agéncia fi-
cou desolado.
Ele, que ja

Colheita de folhas de chd na plantagio de Shizaola

1 25 i

Uma das mais belas pontes do Japio

anunciara a nossa chegada a todos os pontos
onde deviamos passar! E ver hoteis japoneses
achava muito bem; mas havia dois que, com
o Imperial de Tokio, onde estdvamos alojados,
o de Fujiama e o de Gifu, faziam a gléria da
indistria hoteleira japonesa.

Era necessdrio, pois, que vissemos o Palace
de Fujiama e o de Gifu, e que viajdssemos no
« Fugi », combéio de luxo extra-rapido que liga
Tokio com o Oeste do Japéo. Acedemos, com
prazer, e nao nos arrependemos, porque

aqueles dois hoteis sdo verdadeiros modelos
de arte e de

confbrto.

Na minha
carteira de no-
tas anotei de-
pois «Palace
de Gifu, a
cama mais ma-
cia em que te-
nho dormido».

O «Fugi» é
um combdio
admirdvel de
conforto e de
boa disposi-
¢édo. Restau-
rante magni-
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A estagio de Tékio, de onde partem diiriamente mais de 130 combdiog. A inauguragio dos caminhos de ferro no Japio remonta
a0 ano de 1872 (em Portugal, ao de 1856, como & sabido) o teve lugar no pequeno trogo da linha de Tokio a Yokoama,
numa extensiio de 28 Km. Actualmente, o comprimento das vias férreas exploradas pelo Estado atinge 17.768 Km. & o

das Companhias particulares ullrapassa 10.000 Km.

fico, e, como téda a vida japonesa, baratissimo.
Camas a disposi¢do dos passageiros ao prego
irrisério de 3 «yens», (18 escudos) por uma
noite inteira, e & cauda uma carruagem obmser-

vatério, com largas vidra-
¢as, para a gente poder
apreciar a paisagem em
todos o0s seus aspectos e
uma varanda onde nos
poderemos sentar, quando
faz bom tempo.

Enviado outro programa
as agéneias de turismo
conforme as nossas indi-
cagoes, em todas as terras,
4 chegada do combdio era
certo encontrarmos O res-
pectivo funciondrio a saii-
dar-nos respeitosa e pro-
fundamente; mas, depois
de nos preguntar se de
algo precisavamos, retira-
va-se discretamente con-
forme as instrugdes rece-

bidas. Para ter-
minar estas no-
tas sdbre o turis-
mo no Japdo,
devo dizer que
em Yokohama
a partida do
«Hyie-Maru»
que nos devia
levar ao Canad4,
& estavam nos
noss0s camaro-
tes as nossas
malas, tais como
as haviamos dei-
xado, um més
antes, em Kobe.

Ao chegarmos
a Vancouver, re-
petin-se a céna.
Mal o vapor atra-
cou 4 gare ma-
ritima que é, ao
mesmo tempo, a
estagdo da ci-

dade, fomos assaltados pelos agentes das qua-
tro companhias de caminhos de ferro cana-
dianas e americanas que fazem o servi¢o para

Nova York.

gl l' ’ f.rn <

| \d ‘-?."

A parlida do paiuets « Asama-Mar( » de Hong-Kong
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Nés tinhamosjbilhetes directos e combinados,
de Jap#o a Paris, e podiamos, sem aumento
de preco, escolher a via que quizéssemos.

Em razido, porém, das nossas nove maletas,
optamos pela via «Canadian Pacifie» que no
trajecto nos mostraria as cataratas do Nia-
gara,

O agente da « Great Northern» veio, porém,
propor-nos a
sua linha por
Ser a mais ra-
pida;elatoma-
ria conta das
bagagens que
nos seriam
entregues em
Nova York, a
bordo do na-
Vi0o que nos
levasse a4 Eu-
ropa, por cujo
servigo tinha-
mos a pagar
apenas a oca-
mionagem da
estagdo cen-
tral de Nova
York a bordo,
uma ninharia.
E, eomo pos-
Suiamos bilhe-
tes directos,
tinhamos di-
reito a um
Percurso su-
plementar até
1.000 quilé-
Metros e
assim pude.
mos vigitar
TOronto,
Otawa, Mont-
real e us ca-

. -
R ""‘A wmm .
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Um sorriso japonés

7)_/[ ;wf‘ WX '7“14&‘ ‘L«/
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Desenlo de J. Nogueira, sob a inspiragao de Holusat.

taratas do Niagara que ndo ficavam no nosso
caminho,

Que consideraveis e complicadas combina-
¢0es néo teria sido preciso fazer para se chegar
a 8ste resultado!

A minha preocupacdo agora era encontrar
as minhas malas, mas quando em Nova York
cheguei a bordo do Bremen, as 11 da noite, l&
estavam elas
arrumadas no
meu cama-
rote, ainda
com a cinta
que lhe ha-
via posto a
Alfindega de
Vancouver.

O Japdo é
bem interes-
sante, mas
é preciso par-
tir e os pou-
cos dias que
nos restavam
gastamo-los
numa viagem
ao Nikko, a
grande mara-
vilha imperial
japonesa e a
admirar a sua
célebre ponte
lacada de ver-
melho, por
onde 86 pode
passar o im-
perador, a vi-
sitar a célebre
fabrica colos-
sal de cimento
de Asano, em
Komada, e as
plantagdes de
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cha de Shidzuoka, cha que estd fazendo no
mundo inteiro uma terrivel concorréncia ao de
Ceilao e da China.

A Cémara de Comércio de Tokio ofereceu-
-nos uma recepgao, tendo tido a grata gentileza
de convidar alguns dos seus mais graduados
soeios sabendo francds, para conversarem con-
nosco; disto resultou uma tal série de convites
que, se os tivéssemos aceitado teriamos que
ficar mais um més no Japao.

O Hiye-Mard, correio de Vancouver, estava
a chegar a Yokohama, e devia levar-nos ao
Canadd. Nos armazens de Tokio fizemos as
ultimas compras. Kra tudo tdo barato que se
nao fosse a Alfandega teriamos trazido de l4
um enorme sortimento que nos cobriria, com a
diferenca de prego, tddas as despesas da viagem.

e
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No cais de Yokohama, & largada do iye
Maru, repetiu-se a céna de Hong-Kong: nume-
rosas serpentinas foram langadas de bordo aos
amigos que ficavam. Um gracioso grupo de
japonesas estava em frente de nds a dizer adeus
a uma menina que partia; como elas eram
muitas e a passageira uma s6, esta ofereceu-nos
algumas serpentinas que atiramos as suas
amigas.

E foi assim entre sorrisos e cordiais satida-
¢oes que nos despedimos do Império Nipénico,
tdo .cheio de encantos, e representado no cais
de Yokohama por um dos seus mais belos

ornamentos, a Mulher Japonesa.

Do livro Paris-Tokio~Via Mogambique, de (fuerra
Maio, Vér JBoletim da C. &, do més lran-
saclo, pigs 97 a 102,

Desenho de J. Nogueira, sob a inspiragdo de Masgayoshi

009000000400 000000900000000000000000900000000000000000000000000000000040000000000000V2008000000004000040009¢

Por melhor que se facga,
* € sempre possivel

V000000000086 0000000009

fazer ainda melhor

$4900900000900900900000000000000000000000000000000
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CONSULTAS
I— Trafego e Fiscalizagéo

Tarifas 2

P. n.° n.° 680. — Pego que seja descriminada
& importancia a cobrar no M. D, pelo transporte
de um vagdo K de 3 pisos com 318 carneiros,
carga e descarga pelos donos, de Rio Tinto a
Braganca, em p. v.
R.
Disténcia : 136 Km. — Tabela 4

Lotagdo dos 3 pisos: 80><3.. 240 cabegas

EXC00ONEOB s o o 4/v0¢ cavi b0 nses 78 »

318 B
Transporte (3 pisos) 15840 ><11><8...... vooe D08S20
» (excedentes 1 piso) 15840><11 . .. 169840
677560
Impaioido 6810 .o uue il nte i uki wddioih aniss 34822
Evolugdes e manobras 1820><113<8 ...... .. 39560
EABHOTA0; ZFODSG UL 0. 010 008000000 800 010/0/5 00 aimrars .o 22800
Registo e assisteneia «..ve vvvve vovevennenns $70
1145812
Bdietonhl de 001575 ivs scvsive aws oneseiisenss 17842
BACIONAF A6 59y, cviv v amiienicsvanas soani 42858
ArradoOnAAMBHED « « e oot ocnneoosessssss s 308
i) B bedituatad Aip 891815

P, n.° 681. — Pego que me seja indicada a se-
guinte taxa :

Um vagéo particular com 10.000 quilos de
8scorias de vidro, em p. v. de Marinha Grande
a Alfarelos.

L., — Segue discriminacgiio da taxa:

Distdncia 71 Km. — Tarifa Geral, 6.* clagse

Transporte $01,35><1,0003<11 ..... .. .... 148850
Bénus (vagio particular) $01>< 71><11...... 7881
140569

Manutengiio $40><10,005<11 .0.oeversien oo 44400
Registo e aviso de Chiegada’ . & « ss8n bl 1310
185879

Adicional de 100/p... .. .. GO 5 T TR 18858
Arredondamento. .. ........- v v S s s $03
Total 204 840

P, n.® 682, — Pego indicar-me a taxa do se-
guinte transporte em v. g.:

Sacos massa alimenticia . 3.000 Kg.
Sacos com batata.. ........ .. 6.000 Kg.
Carne congelada ........ «..... 1.000 Kg.

Carga e descarga pelos donos, de Santarém
a Pombal.

R.— A @&ste transporte corresponde a apli-
cagdo da Tarifa Geral. As expedigdes de
vagao completo constituidas por mercadorias
sujeitas a mais de um pardgrafo da Tarifa Es-
pecial n.° 1 de G. V., ndo podem ser aceitas
por esta Tarifa. Veja a Circular n.° 472 da Ex-
ploragao~Servico do Trifego.

Segue discriminagdo da taxa :

Distineia: 96 Km. — Tarifa Geral

Massa alimenticia: base 5.2,
Carne congelada : base 6.*. .

Com adicional de 10 9/, e
multiplicador 11,

Sem adicional de 10 9/, e
com multiplicador 6.

Batata: base 6.2 ...........

Transporte de massa alimenticia 17814 >< 11><

> R IR N o S B S ) 565862
Manutenciio $40 ><11 < A R 13820
Transporte de carne congelada 12810 >< 11

X100 i HROAL B Rl S B S 133810
Manutengfio $40><115¢1,00 .. .cevvrvnnnn .. 45840
Registo e aviso de chegada....cu...vvunn.n. 1810

117842

Adicional de 109...... SO D s et e 1875
789817

Transporte de batata 12810 ><6><6,00 ..... 435460
Manuten¢iio 406 ><6,00 .. ..ovvivennn... 14840
ArredondamBRtos xesie oiv« o.eidomsanom rgiseeiie s $03
Tothlesrivirade b, 1.239820

P. n.° 683.—Pego me informe se devo
aceitar a despacho, ao abrigo da Tarifa
Especial n.° 8 /108, um fogareiro de forro
com 7 Kg.

O 3.° aditamento & referida tarifa diz nio se
poder aceitar mobilidrio ou andlogos; porém,
para efeito de Hstatistica, o fogareiro & tido
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como ferro em obra o que me faz ter divida
se devo aplicar a Tarifa n.° 8/108 ou néo.

R.— O objecto, a que o consulente se refere,
pode aceitar-se por Tarifa 8/108, pois deve con-
siderar-se como utensilio de cozinha e ndo
como analogo a mobilidrio.

II —Movimento
Livryo 2:

P.n° 684. —0 mod. M 117 é fornecido pela
estacdo testa de via lnica quando o combdio
procedente de via dupla tenha qualquer cruza-
mento extraordinario no trégo de via fnica
onde vai circular, conforme 2° periodo do
Artigo 110.° do Livro 2. Em face disso a pri-
meira estagdo anterior de paragem deve ainda
cumprir com o 1.° periodo do artigo 62.°, dan-
do-se néste caso uma duplicagio de forneci-

mento daquele mod.?
R.—0O mod. M 117 deve ser fornecido

pela estagdo testa de via tnica, limitando-se
a estacAo anterior de paragem a visar aquele
modélo que vai em poder do condutor e
maquinista.

Esta medida tem por fim evitar a duplicagéo
do fornecimento do mod. M 117.

Livro E G:

P. n.° 685. — Quando por um revisor for en-
tregue um passageiro ao chefe de uma estagéo
para lhe fazer a respectiva cobranga e aquele,
néo sendo portador de qualquer documento
comprovativo da sua identidade, tiver que
ser autoado por falta de dinheiro, devem la-
vrar-se 0s autos pelas indicagdes por 8le pres-
tadas, mandando-o em liberdade, ou deve-se
entrega-lo as autoridades porque podem essas
indicagdes ser falsas?

Como freqlientemente se dao casos desta
natureza, pego elucidar-me.

R.— Se os passageiros néo puderem compro-
var a sua identidade e morada e ndo exista
pessoa idénea que comprove as declaragdes
feitas e delas tome a responsabilidade, os pas-
sageiros deverd#io ser entregues as autoridades
eom o respectivo auto.

DOCUMENTOS
I— Trafego

Aditamento n.° 38 & Classifieacdo Geral, — Por ter sido
facilitada a entrada de vinhos maduros na regiéio
demarcada dos vinhos verdes, tornou-se, por
éste aditamento, extensiva a estagdo de Rio
Tinto a concessdio que a nota 18 do aditamento
n.° 26 a Classificagdo Geral outorga para as
remessas de vasilhame de madeira vazio, de
Gaia, Campanha e Alfdndega.

{.° Aditamento & Tarifa Especlal n.° 107 de G. V. — Mo-
difica os pregos do Artigo 6.° (Servigo combi-
nado com a Sociedade Estoril).

15.° Adltamento 4 Tarlfa Espeelal Interna n.” 14 de G. V.
— Modifica os pregos dos bilhetes de assinatura
semanais e mensais das estagdes de Gaia a
Aveiro para Porto ou vice-versa.

Aviso ao Piblico A. n.° 2. — Anuncia o encerra-
mento provisério do Despacho Central de
Colares, a partir de 5 de Margo.

Aviso a0 Piblico A 0. 522, — Anuncia o encerra-
mento dos Despachos Centrais de Famalicéo e
Pevidém, a partir de 10 de Margo.

Aviso ao Pibllco A n.° 528. — Anuncia o encerra.
mento do Despacho Central de Evora, a partir
de 31 de Marco.

II— Fiscalizagéo

Circular n.° 855. — Presta esclarecimentos sobre
a aplicagido da Tarifa Especial n.” b.

Clrcular n,° 856, — Indica o modo de execug¢ao
do servigo para as estacdes da linha do Vale
do Témega, explorada pela Companhia do Norte
de Portugal.

Comunlca¢do—Clrcular n.° 87, — Refere-se a fiscali-
zagdo do impsoto sdbre o valor de transacdes,
dizendo que é terminantemente proibido facul-
tar ou dar quaisquer esclarecimentos que forem
pedidos pelos fiscais dos impostos,
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Comunica¢do—Circular n.° 38. — Tem por objecto a
colagem de sdlos de franquia postal, quando
0s expedidores de peixe pretendam que as
senhas sigam juntas &s respectivas escritura-
¢6es e quando os expedidores de volumes ao
abrigo da Tarifa 8/108 desejem que as senhas
sejam enviadas juntas as guias.

Cemunicagio—Clrcular n.° 39, — Indica quais as taxas

CONCURSO
DE FOTOGRAFIAS
DE 1937

PR T0

A Torre dos Clérigos

Fotog. de Alvaro Paz, enfermeiro
do posto de Alfarelos.

131

do complemento do imposto ferrovidrio a cobrar
pelos transportes ao abrigo da Tarifa Especial
n.° 9 de g. v.

Comuniea:o-Circular n.° 40. — Altera a redacgdo
do artigo 138.° das Instrugdes Complementares
ao E 11, sdbre requisicdo de vagdes.

Comunicagdo~Circular 0" #,— Em aditamento a
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Comunicacdo-Circular n.° 30, de 14 de Janeiro
de 1937, indica mais combdios que podem ser
utilizados pelos portadores de bilhetes vendidos

ao abrigo da Tarifa especial n ° 21,

Comunicag@o—Circular 0. 42, — Refere-se & autori-
zacdo concedida & Companhia Horticolo—Agri-
cola Portuense, Limitada, para expedir, em

Carta impressa 0,° 77, — Diz que, até nova ordem,
devem ser aceitas as cadernetas fornecidas aos
membros da Camara Corporativa e da Assem-

bleia Nacional para a Sessdo Legislativa 1936/
1937.

portes a pagar, plantas vivas, de Porto e Cam-

panha para qualquer esta¢do das linhas do Pais.

Carta Impressa n.° 75, — Relaciona o passe, bilhe-
tes de identidade, anexos e bilhetes de assina-
tura extraviados na 2.* quinzena do més de
Fevereiro de 1937 e que devem ser apreendidos.

Carfa impressa n.° 76 — Relaciona os passes, bilhe-
tes de identidade, anexos e bilhete de assinatura
mensal extraviados na 1.* quinzena do més de

Margo de 1937 e que devem ser apreendidos,

Quantidade de vagdes carregados e descarregados

em servico comercial
no més de Marco de 1937

Antiga Réde | Minho e Douro | Sul e Sueste
Carre- | Desoar-| Carre- | Descar-) Carre- | Descar-
gados |regados) gados |regados| gados |regados
Perfodode 1 a 8| 4.498| 5,263 2.407( 1.980| 2.770| 2.4563
» » 0> 15| 4104 3.908 1.812] 1.692] 2.285| 2.042
- s 16 » 22| 4504 4.888) 1.848| 1.850| 92.498| 2.078
» » 23 » 31| 5090 52111 2,400 2.850) 8,250 2.484
Total..... ayevae 18.192( 18.805| 8.476| 7.890) 10.762| 9.0562
Total do més anterior | 17.240| 17.687| 7.341| 6.541( 9.524| 7.703
Diferenca. .|+ 952 |-+1.218|-4 885 +1.340|1.288 [ +1.549

»

2909900000909 0909099000900900009090000000009000009000009009000009900900909000000090000000000000000000000000000000000000000¢

Estatistica referente a Janeiro, Fevereiro e Margo de 1937
Percurso quilométrico

ANTIGA REDE MINHO E DOURO | SUL E SUESTE
Combélos | Percnrso efectivo om | Diferengas em 1937|  Percarsu efective em | Diferengas em 1937,  Percurso efective em Diferengas om 1937
1986 1987 | Amais | A menos| 1986 1987 | Amais | A menos| 1936 1987 | A mais | A menos
De passageiros.| 409.053| 800,202 -~ 12.761 182.095| 188.878| 1.778| - 187.270| 188,888 1.118 -
Janeiro. . ... De mercadorias| 2006.454| 224.799| 18.545| - 36.248 40,028| 8.780| -~ 80,158 138.284| 53.181 -
Em manobras.| 66803  76.5%| 9.002| - | orma0|  90.663| ~ | 1078 83.000| 87831 b78t) -
Totais..' 682,9069| 697.615| 28.007| 12.761| 196.083| 200.563| A5.668| 1.078 255.523| 314,503 58.980 -
' | ———— — —
Total das diferengas em 1930 A mais: 15.246 A mais: 4.480 A mais: 68,980
1
De passageiros 418,040 804270 -~ 19.370 13!.‘.)39{ 180,818 - 1.1261 187.728 139,654 |  1.920 -
Fevereiro ...1 Do mercadorias| 218.018| 222.087| 4.010| - 42811 42.9% 4 - 03.846|  117.585| 24.240 -
B manobras..| 704N | 75385 9.8M| ~ | 98158 907s1| — | 1407)  0406|  86.006| 2048 -~
Totais..| 703.009 091,592 | 7.863| 19.370) 202.408 199.889 14 2,688 2065.120 203.885 | 28.209 -
e—_— - ———— — b
Total das diferengas em 1930 A menos: 11,507 A menos : 2.519 A mais: 28.200
I De passageiros.| 380.802| 8308256 - 3156067 128267 118192 -~ 5,075 125,603 127.870| 2.177 -
Margo....-<of Do morcadorias| 215,681 215,857 - 204 40,605 42,687 2.184 - 02,399 119.075| 26,676 -
Bmwanobras..|  TA2B| 70098 - | M7 0800 80T| - | 1008 50.938) 93451 M4 -
Totais. . ﬁﬁ?.’”ﬂ! 645,460, - %.E’SB 190.570 {85,686 2.184| 7.068] 248.330 279,307 L31.0|57 -
Total das diferencas em 1936 A menos: 22,988 A menos 1,584 A mais 81.067
l De passageiros.| 1.203.585| 1.149.887| — 59.098| 887.8501| 982878 -~ 4.428]  400.691 405.912| 5.22 -
| Desde Jancirol py mercadorias| 640.103|  662.4783] 22.070| = | 119,062| 125.040| 5978 — | 270.807| 374944 |108.047
| 9% ‘Em manobras. .| 209.528| 223.607| 18.079| - | 82698| 78.220f ~ | AA7S|  06.301| 106.379| 9.988| -
Tolais | 2.068.216| 2.084.667| 35.049| 53,608, 580 061 586.188| 5.978| S8.001| 768.979 887.285 | 118,256 -
— — e ——— - |
Total das diferengas em 1936 A menos: 18.640 A menos: 2.928 1 A mais: 118,250
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Praia da Rocha

Festa infantil no Grupo Desportivo
dos Ferro-viarios do Barreiro

Na véspera do Natal e na ampla sala do edi-
ficio das Oficinas (Gerais onde funciona a Kscola
de ensino primério elementar do Grupo Despor-
tivo dos Ferro-vidrios do Barreiro, realisou-se
uma interessante festa infantil que o Boletim
da C. P. néo quere deixar de registar nas suas
colunasg, embora o faga um pouco tardiamente.
Constou ela da inauguragdo de uma linda
Arvore de Natal e da distribuigdo de bolos e
bringuedos aos 76 alunos da Escola e do curso
de gindstica do referido Grupo, todos filhos de
émpregados ferro-viarios.

A simbdélica e tradicional Arvore, que se en-
¢onfrava lindamente ornamentada de brinque-

$Fotoy. do Eng." Horla ¢ Costa
¢ &

-

dos, estava colocada no centro da vasta sala,
produzindo com a policromia dos seus adornos
e com a variegada cOr das suas minusculas

lémpadas, um aspecto agradavel.

Pouco depois das 17 horas, com a salarepleta
de assistentes, tomou lugar na Mesa de Honra
o Snr. Eng.° Francisco de Mendia, Presidente
do Conselho Técnico do Grupo Desportivo,
que foi secretariado pela Ex.™ Snr.* D. Susana
Rosa e pelo Snr. Eng.’ Valentim Bravo.

Dando inicio & encantadora festa, o Snr.
Eng. Mendia historiou as vérias fases por
que tem passado o Grupo Desportivo através
os seus sete anos de existéncia e enaltecen
a accdo que a Companhia tem benéficamente
desenvolvido em seu favor.

Em nome da Direcgdo do Grupo Desportivo,
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falou depois o Snr. Jo&o Casimiro Paulos que
agradeceu toda a boa vontade, dedicacéo e esti-
mulo que, tanto o Sar. Eng.® Mendia como os
seus valiosos colaboradores, Snrs. Eng.** Valen-
tim Bravo, Manuel Bruschy e Adriano Baptis-
ta, tinham sempre manifestado, de forma a tor-
nar exeqiiivel e a ser coroada de pleno &xito
aquela iniciativa. Procedeu-se, em seguida, ao
sorteio dos brinquedos da Arvore do Natal, que
decorreu cheio de alegria.

E assim, no meio de satisfacdo geral, ter-
minou a pequena festa que o Grupo Desportivo
dos Ferro-viarios do Barreiro levou a efeito na
véspera do Natal de 1936, pelo que o Boletim
da C. pP. endere¢a & sua Direcgdo, composta
pelos Snrs Lionel Guiomar de Almeida Santos,
Presidente, Arnaldo da Silva Mendes, Secretario
e Jodao Casimiro Paulos, Tesoureiro, os seus
aplausos.

Destinadas aos caminhos de ferro da
Costa do Ouro (Africa ocidental
inglesa) foram recentemente
construidas na Inglaterra, trés
interessantes carruagens para
transporte do pessoal superior
daquele caminho de ferro, quando
tenha de se deslocar, prolonga-
-damente, em visita de inspeccao.
As carruagens foram construidas
tendo em vista as condi¢des do
clima tropical da regido 2 que
se destinam. A fotografia da di-
reita mostra o aspecto inferior

de um dos saldes.

ST

Quarto de banho das novas carruagens desti-
nadas aos Gaminhos de I'erro da Cosia
do Ouro

Aspeclo exterior de uma das novas carruagens dos Gaminhos de Ferro da Costa do Onro
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Concurso do Cacho Dourado .

O Ministério de Agricultura, pela Reparticao
de Hstudos, Informagéo e Propaganda da Di-
reccdo Geral dos Servigos Agricolas, pede-nos
a publica¢do do seguinte:

Concurso do Cacho Dourado
Bases do compromisso

I

Em cada época vindimiria se realizard em Lisboa um
concurso de Ranchos Vindimeiros com o titulo de Concurso
do Cacho Dourado para entrega do Trofeu ao rancho
L classificado do qual ficard detentor durante o ano.
O Trofeu compde-se de lavor em prata, que o rancho
poderd exibir, quando se apresente corporisado em qual-
quer manifestagdo publica, e de que se constitii fiel
depositirio na pessoa do Condutor ou Chefe para apresen-
tagdo a concurso no ano seguinte. Nas félhas de parra
figuradas no Trofen serd gravado em cada ano o titulo e
loealidade do Rancho vencedor.

I1

Podem concorrer os ranchos de qualquer regifio do Pafs.
O objeecto do concurso consiste na execugfio de trova,
danga, com trajo livremente escolhido por cada um, dentro
do estilo regional respectivo.

IT1

Os prémios pecunidrios a distribuir cada ano, limitados
pelos recursos disponiveis, definem-se em Janeiro. Para o
ano de 1937, o Centro de Estude do Vinho e da Uva oferece
0s seguintes :

1.2 Prémio — 6.000800 Escudos
2.° Prémio — 8.000800 »
3. Prémio — 1.000800 »

A 8stes prémios podem juntar-se outros provenientes
de entidades auxiliadoras eventuais,

v

Até ao dia 1 de Julho, os ranchos concorrentes enviam
4 sua inserigdo indicando titulo, localidade e niimero pro-
Vivel de figurantes, ao Centro de Estudo do Vinho e da
Uva.

A ser feita a inscriglo, deve estar completo o preparo
do rancho para se apresentar com a Cangdio e Danga en-
Saiadas e modélo de vestudrio escolhido. Cada rancho
Pode fazer-se acompanhar de orquestra apropriada e figu-
rantes decorativos que entender. O juri receberd edpia
da poesia que vier a ser cantada e poderd tomar conhe-

cimento prévio da misica e dan¢as correspondentes, no
intento de averiguar se de qualquer modo nio prejudica
o decdro e bons costumes.

vV

Em 1 de Setembro anuncia-se o dia, hora, local de com-
paréneia dos ranchos e ser-lhes-4 dado eonhecimento do
programa que tenham a cumprir dentro do conjunto pre-
visto.

A Comiss#io Téenica de Viticultura e Enologia, de acordo
com o que lhe foi manifestado pelo Centro de Estudo do
Vinho e da Uya, considera celebragio de festas vindimé-
rias actos de interésse nacional, pela influéncia morige-
radora que exercem no sentimento popular, despertando
amor Ja terra, admirac¢io dos frutos, respeito do trabalho.

Reputa-se também estimulantes de saude espiritual
pela alegria que geram e simpatia que acordam entre o8
participantes ou atraidos a presenciar o seu desenvolvi-
mento.

Assim lhes atribui cardcter cultural e, portanto, dentro
do programa constitutivo que procura eumprir.

Levado por 8sse convencimento, se empenha em pro-
mover a repeti¢do de manifestagdes no sentido da reali-
zada em 25 de Outubro do ano findo, a titulo de experiénecia.
Pretencde-se mesmo conseguir a perpetuidade da festa,
por meio a tornd-la querida do povo da cidade e aceite
na tradigdo. O propdsito consiste em celebri-la todos os
anos na época prépria da vindima, por continuidade regu-
lar até em correspond@ncia com a primeira que constituird
o elo inicial da cadeia ininterrupta.

Para reduzir a ideia a foima conereta procurou-se um
simbolo transmissivel que de mio em m#o circule cada
ano, como testemunho de uma realidade sempre viva.
Escolheu-ge o cacho preso ao sarmento e cerecado de parras
que se fabricou de prata em lavor artistico para ser tro-
feu entregue ao vencedor no concurso de Ranchos Vindi-
meiros das regides viticolas, vindos A cidade disputar a
primazia de representagiio,

Intitula-se Concurso do Cacho Dourado o certame fes-
tivo anual que esta Comissfio e o Centro de Estudo do
Vinho e da Uva se empenham em promover e para o qual
vém pedir apoio e publicidade que o levem ao conheci-
mento de quantos possam interessar-se e concorrer para
o sea melhor éxito.

A séde do C. E. V. U. é na Rua da Emenda, 69, 2.0

O «8ervigo de Informagio Radiofénica do Ministério da
Agriculturan, 6 transmitido tédas as segundas-feiras, is
21 horas, pela Emissora Nacional,
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Actos dignos de louvor

No dia 27 de Jansiro ultimo o limpador de
Revisao de Material Circulante de Lisboa,
snr. José Victorino, encontrou no lavatério de
uma carruagem uma carteira contendo dinheiro
e varios documentos de importéncia, de que fez
entrega imediata ao chefe da estagéao.

Também em 9 de Fevereiro 1iltimo, 0 ense-
bador de 2.* classe da Revisao de Material
Circulante de Lisboa, snr. Julio Maria de
Figueiredo, encontrou no lavatorio de uma car-
ruagem um anel de ouro de que fez entrega
imediata ao chefe da estagao.

O assentador do distrito n.° 401, snr. Alvaro
Augusto Madeira, encontrou no dia 6 de Feve-
reiro passado um objecto de ouro que imedia-
tamente entregou na estagéo de Alfandega.

O continuo, sor. Alfredo Paiva, encontrou no
dia 23 de Margo 1ltimo uma gabardine perdida
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AGENTE GUE COMPLETA 40 ANOS
DE SERVIGO

AP S Gr Y7

Jofio da Silva Jdanior

Contra-mestre de 1." classe
Admitido em 10 de Majo de 1897, como aprendiz
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no corredor da Divisdo de Material e Tracgdo,
que imediatamente entregou ao chefe do Pessoal
Menor.

O assentador do distrito 282, snr. Alberto
dos Reis, encontrou em 6 de Abril passado, na
linha do Sado, uma boélsa contendo dinheiro,
que imediatamente entregou ao chefe de dis-
trito.

O limpador de carrnagens do Pésto do Ma-
terial Circulante de Sintra, snr., Francisco
(Farcia, encontrou numa carruagem do combdio
n.° 1329, de 1 de Abril passado, uma carteira
contendo varios documentos e uma importante
quantia em notas, que entregou imediatamente
a0 chefe da estagdo de Sintra.

Séo dignos de louvor éstes actos de hones-
tidade que acabamos de relatar e que regista-

- mos com grande satisfagéo.

Condecoragoes

No dia 14 de Fevereiro ultimo, por ocasido
da inauguragio das carrnagens construidas nas
Oficinas da Companhia, para a Sociedade
« Estoril», foram condecorados com o grau de
Cavaleiro da Ordem de Mérito Industrial, os
seguintes agentes:

Antoénio Alfredo Garcia, Contramestre Prin-
cipal das Oficinas Gerais;

Carlos Rodrigues Gongalves, Contramestre
de 1." classe nas Oficinas do Barreiro;

Jiilio Caetano Verissimo, Contramestre Prin-
cipal das Oficinas do Barreiro;

José Ferreira Pires, Chefe de brigada das
Oficinas do Barreiro.

O Boletur. da C. pP. felicita éstes agentes
pela elevada distingdo recebida.
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Nomeacoes

Més de Margo
MATERIAL E TRACCAO

Empregado de 3.* classe: Joaquim Miguel de
Oliveira.
Capataz: Joaquim de Oliveira.

SERVICO DE SAUDE E HIGIENE

Médico da 65.* Sec¢do: Dr. Manuel Mendes
de Almeida (residente em Fronteira).

Promocoes
Més de Fevereiro

DIRECCAO GERAL

Chefe de Sec¢do: Vicente Agostinho Lazana.

Agentes aprovados
para as categorias imediatas
nos exames realizados no 1.° trimestre
do corrente ano

EXPLORACAO

Chefes de 2.* para I.* classe: Anténio Tiago
da Costa Gongalves, Alberto Monteiro Machado,
Manuel Ribeiro de Aguiar, José de Pinho Va-
lente Junior e Ricardo Carlos da Silva.

Chefes de 3.° para 2.* classe: Ovidio Ferreira
de Sousa e Sérgio Amabélio de Azevedo.

Factores de 2.* para |.* classe: Distinto —-
Manuel Borges Ferreira.

Aprovados: — Jerénimo Augusto Ribeiro,
Manuel Rafael Ferreira, José Maria Pinheiro
Magalhdis, Severo de Morais Gongalves e Ma-
nuel Monteiro.

Praticantes para Aspirantes: Manuel Joaquim
Pontes Gazzo, Jodo Edmundo Oliveira Morgado,
Fernando Fernandes Farinha, Anténio Velez
Conchinhas, José Machado Forte e Anténio do

Couto.
Condutores de 2.* para | * classe: Jacinto da

Silva Aguizo, Anténio Gongalves, Jodo Alves
Grédcio, José Francisco da Silva e José Joaquim.

Guarda-freios de [.* para Condutores de
2." classe: Albano Calheiros, Manuel Mendes,
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José Pereira da Silva, Anibal José da Costa,
Lourengo Morato Madeira, Sebastido Afonso
Novo e Hildrio das Neves.

Guarda-freios de 2.* para I.* classe: Distintos
— Anténio José Vaz e Armando Damdzio.

Aprovados — Anténio da Graga, Antonio
Lopes Ferreira, Albino de Almeida, Henrique
Joaquim Cordeiro, Joaquim Fernandes Gata,
Jodo Marques Chaparro, Antonio Pereira Ma-
chado, Francisco Marques, José dos Reis, Ma-
nuel Duque Antunes, José Lopes Pereira
Coutinho e Josué Vieira Amaro.

Guarda-freios de 3.* para 2.* classe: Joaquim
Pimentel Girao, Manuel Lopes, Celestino San-
tos, Mério José Santos, José de Almeida, José
Vitor Janudrio, Anténio Soares, José Indeio
Matos, Anténio Lopes, Anténino Carvalho,
Antonio Henriques e Alfredo Nunes de Matos.

Agentes com cartdo para Guarda-freios de
3. classe: Distintos: — Guilherme Semédo,
Antonio Rodrigues, Manuel Fernandes e Ma-
nuel Henriques.

Aprovados: — Mério Santiago de Carvalho,
Manuel Rodrigues Caiano Jinior, José da Luz
Lino, Joaquim Bernardo Carvalho, Mério de
Oliveira Santos, Francisco Constéaneio, Anténio
Nobre Tarrafa Alves, Sebastido Barata, Anto-
nio José, Abilio Francisco, Elisio de Jesus
Mendes, Feliciano Henrique, Jodo Alfredo
Pastor Martins, Joaquim da Silva Moutela,
Manuel da Luz, Manuel Eugénio da Costa,
Artur Almeida, Albano Robalo das Neves,
Francisco Sarnadas Régo, José Gongalves
Péssaro, Julido Rafael Mesquita, Anténio Ma-
nuel, Anténio de Oliveira, Mario Mendes Nar-
¢iso e José Valente Baptista.

Agentes com cartdo para Revisores de 3.° cl.:
Distinto — José Vieira.

Aprovados — Albertino Pereira, Augusto Pe-
reira Pinto, Francisco Teodoro Povoas, Antero
Francisco Afonso, Carlos Augusto Teixeira
Lopes, Francisco Oliveira Campos, Joaquim
da Conceigdo Luz, Manuel Conceigio Teixeira
e Anténio Julio Marcal.

VIA E OBRAS

Classificagdes

Como resultado dos exames realizados em
Dezembro a que o Boletim fez referéncia no
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nimero de Margo passado, foram classificados
Encarregados de obras os seguintes agentes:

Manuel Gaspar, Alvaro Duarte Maia, José
Marques, Silvério Jorge, César Vilela Rodri-
gues, Angelo Faria Rodrigues, Armando Mi-
randa, José Patuleia, José da Silva Ramalho,
José Casaleiro e Joaquim Pires.

Mudanga de categoria

Més de Margo

MATERIAL E TRACCIO
Para:

Servente: O Limpador, Sebastido da Silva.

Agentes reformados

Més de Fevereiro

DIRECCAO GERAL

Adriano Ernesto Leite e Silva, Sub-chefe de
Repartigao.

EXPLORACAO

Jodo Ferretra, Condutor de 2.* classe de En-
troncamento.

Bernardino Martins, Capataz de 1.* classe de
Alcéntara-Mar. X

Alberto Sequeira Rodrigues, Agulheiro de 3.°
classe de Lardosa.

Més de Margo
EXPLORACAO

Anténio Moretra Lopes, Chefe da 5.* Circuns-
erigdo.

A reforma do Snr, Moreira Lopes contristou
todos os seus superiores e subordinados porque,
se para uns ela representoun a falta de um agente
dedicado, correctissimo e sabedor, para outros
foi o cessar do convivio de um verdadeiro amigo,
porque o Snr. Moreira Lopes soubera, mercé
dos seus dotes de cardcter e bondade, grangear
a amizade de todos que com éle privavam,

Entrou para a Companhia em 22 de Abril
de 1896, como praticante, e, depoisde ter passado
sucessivamente por vérias categorias, foi pro-
movido a sub-inspector em 1 de Abril de 1919

e a inspector em 24 de
Outubro de 1920. Em 1
de Janeiro de 1932 foi no-
meado Chefe de Circuns-
eri¢éo.

Nos seus longos 40 anos
de aturado trabalho, foi o
Snr. Moreira Lopes elo-
giado varias vezes por bons
gervigos prestados.

Em Julho de 1928 foi
a0 estrangeiro em missdo de estudo.

Ao Sur. Moreira Lopes deseja o Boletim da
C. J., sinceramente, que gose por muitos anos
o descan¢o de uma reforma bem merecida.

Anténio Moreira Lopes

Manuel Rodrigues Cristévam, Empregado prin-
cipal dos Servigos Gerais.

Maximino José Torres, Empregado de 1.* classe
da 3.* Circunscrigao.

Jodo Manuel Mergulhdo Capelas, Chefe prin-
cipal de Caldas da Rainha.

David Pinto Machado, Factor de 1.* classe
de Lisboa R.

Anténio Saraiva, Telegrafista principal de
Entroncamento.

F José Salvado de Oliveira, Revisor prineipal

de Lisboa.

Anténio Modesto, Faroleiro de Faro.
" IFrancisco de Almeida, Faroleiro de Cam-
panha.

Jodo Antunes, Guarda de P. N. de Brago de

Prata.
MATERIAL E TRACCAO

José Urbano, Arrais.
Anténio Marques, Capataz.
Anténio Cristévam, Capataz.

VIA E OBRAS

Eduardo Anténio da Stlva, Sub-agente Téc-
nico.

Joaquim Fontes, Ajudante de Secqéo.

Segisberto da Graga, Chefe de distrito,

Miguel Vicente, Assentador de distrito.

Rosa Calado, Guarda de distrito.

Maria do Rosdrio, Guarda de distrito.

Maria do Carmo, Guarda do distrito.
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| Falecimentos

Més de Margo

EXPLORACAO

T José Maria Ogando, Encarregado de Con-

tabilidade de Lisboa-R.

Admitido como praticante de factor em 15 de
Janeiro de 1902, foi nomeado aspirante em 19
de Julho de 1902, e
promovido a Encarre-
gado de Contabilidade
em 1 de Abril de 1923.

Em 1916 e 1918 foi
elogiado por bons ser-
vigos prestados.

T José Gongalves
Areias, Chefe de 3.
classe de Montedor.

Admitido como pra-
ticante em 1 de Julho
de 1910, foi nomeado
factor de 3.* classe em
29 de Novembro de 1911
6 promovido a chefe de
3.* clagse em 19 de Maio
de 1926.

T Jodo Mendes, Faro-
leiro de Lisboa-R.

Admitido como car-
regador suplementar em
30 de Outubro de 1915,
foi nomeado carregador
efectivo em 1 de Se-
tembro de 1916 e faroleiro em 21 de Janeiro
de 1933,

Em Abril de 1920, foi gratificado por bons
Servigos prestados.

T Bernardino Peretra Marinko, Carregador
de Lavradio.

Admitido como carregador auxiliar em 1 de
Junho de 1921, foi nomeado carregador efectivo
em 1 de Julho de 1927,

T José Augusto Constantino, Carregador de
Campanha.

+ Engenheiro Manuel de Paiva Couceiro
Chefe de Servigo

Admitido eomo carregador eventual em 11

de Novembro de 1918, foi nomeado carregador
efectivo em 1 de Julho de 1927.

T Maximino Pereira, Carregador de Borba.

Admitido como oar-
regador suplementar em
22 de Agosto de 1927,
foi nomeado carregador
efectivo em 21 de Ju-
lho de 1935.

T Angela Fernandes
Bernardo, Guarda de P.
N. de Péso.

Admitida como guar-
da de P. N. em 15 de
Maio de 1911,

MATERIAL E TRACCAO

T Engenheiro Manuel
de Paiva Couceiro, Chefe
de Servico.

Foi uma dolorosa sur-
presa para todos, a ines-
perada noticia do fale-
cimento do desditoso
engenheiro Couceiro,
que contava apenas 44
anos. De educacgéo es-
merada, viajado, culto,
falando e escrevendo correntemente, como o
portugués, as linguas francesa, inglesa e alema,
o engenheiro Couceiro era um distinto técnico,
tendo deixado numerosos trabalhos de impor-
tancia, que comprovam bem o seu meérito.

Ao seu esfdérgo pessoal se deve em parte o
éxito obtido na recente construgdo das carrua-
gens para a Sociedade Estoril, para ndo citar
sendo um dos seus ultimos trabalhos.

Depois de obter, em 1916, o seu diploma de
engenheiro civil na Escola Politéenica de Zurich,
(Suissa), veio para Portugal onde frequentou a
Escola de Oficiais Milicianos, partindo depois
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para Franga a servir no 2.° Grupo Automdével
do Corpo Expedicionario Portugués, distin-
guindo-se ai pelos seus conhecimentos e espi-
rito de organisacéo.

Em Setembro de 1919, j& depois de licenciado,
o engenheiro Coueeiro ingressou na Companhia
como engenheiro praticante.

Em 1 de Margo de 1920 era nomeado agente
técnico, em 1 de Janeiro de 1922, engenheiro
adido e, um ano depois, engenheiro adjunto.

Em 1927 foi promovido a Sub-Chete de Ser-
vico e em 1 de Janeiro de 1934 a Chefe de
Servigo.

Utilizando freqiientemente os seus conheci-
mentos de linguas estrangeiras, o Boletim da
C. P. ficou-lhe a dever muitas traducgdes de
noticias acéreca de assuntos de caracter técnico,
que foram publicadas nas suas pdginas.

De um trato simples e afdivel, o engenheiro
Couceiro deixa profundas satidades nos seus
superiores, colegas e subordinados, por quem
era indistintamente estimado, tendo os primeiros
perdido néle um colaborador de valia e os res-
tantes um amigo, na acepgao plena da palavra.

T José das Neves Valadas, Vigilante no De-
posito de Faro.

Admitido em 30 de Novembro de 1896, como
servente auxiliar, nomeado malhador em 1 de
Setembro de 1898 e promovido a Vigilante em
1 de Janeiro de 1932,

1 José Martins, Fogueiro de 2. classe do
Depésito de Campanha.

Admitido em 27 de Novembro de 1928, como
limpador suplementar e nomeado Fogueiro de
2.* classe em 1 de Janeiro de 1933.

T Manuel Fernandes, Limpador do Depdsito
de Entroncamento.

Admitido em 22 de Junho de 1916, como lim-
pador auxiliar e nomeado limpador do quadro
em 26 de Margo de 1919.

T Francisco Ferreira, Limpador do Depdsito
de Entroncamento.

Admitido em 13 de Julho de 1911, como lim-
pador provisério, nomeado Acendedor em 26
de Janeiro de 1920, tendo passado novamente
a limpador, a seu pedido, em 26 de Abril
de 1924,

VIA E OBRAS

1 Francisco Lourengo, Chefe de Seccdo da
Reparticdo Central do Servico de Abasteci-
mentos.

Admitido como amanuense provisorio em 20
de Janeiro de 1904, nomeado efectivo em 20
de Janeiro de 1905, foi promovido a amanuense
de 2.* classe em 1 de Janeiro de 1909. Foi clas-
sificado empregado principal em 27 de Setem-
bro de 1923 e promovido a Chefe de Sec¢do em
1 de Junho de 1927.

T Maria de Jesus, Guarda do distrito n.° 94,
Admitida como guarda em 21 de Agosto
de 1910.

4 José Maria Ogando
Encarregado de Contabilidade

1 Francisco Lourengo
Chefe de Secgiio

T Bernardino Pereira Marinho

+ Jogé Gongalves Areias

Chefe de 8.* classe Carregador

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA
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Nota 9 Letras

Theseu
Duplas
11 — Ora v& 14, olha bem !

Tu que és um Zé ninguém,
Tio débil e tio franzino,
Como podes meu maroto
Ser tio mau, cruzes canhoto,
Sendo assim tio pequenino? — 3
1 heseu
12 — Uma pessoa desageitada, venden-me uma medida
de cerenis correspondente a 6 alqueires — 2
Presgte Jodo
13 — Numa pequena mala meti um antigo hdbito de pe-

ﬂitenge o
Manelik

14 — Uma colecgio de palavras & um vocabuldrio — 4.
D. Quimote

15 — 0 requinte da linguagem charadistica atingiu j4

9 ponto mais elevado — 4. ,
A'lerta

Eléctricas
16 — Um mau estudante 6 um homem bruto — 3.
Rolddo

17 — Este vaso de barro do feitio da anfora & facil de
quebrar-se — 2,

- Cagliostro
18 — Em tridngulo
Satidacgdo SRR SR
Poeta entre os gregos antigos o« o o o
Jornada "he e
Vineculo moral o -
Letra o
Sardanapalo
Sincopadas

19 — 3-Com esta pairdo que tenho pelo eharadismo,

encho Je rancor os que nio gostam déle — 2,
Labina

20 — 3-Se o empregado vendeu a obra de autor clbssico
por prego irrisorio, sove 8sse mariola — 2.
Murqués de Carinhas
21 —3-Uma «cobra venenosav matou uma «mulhers — 2.
Cruz Kanhoto

22 — 3-«Louvado» seja Deus! Vi-me livre désse ma-

gador — 2.
Britabrantes

Tabela de pregos dos Armazéns de Viveres, durante o més de Maio de 1937

—— : — e — —— e ‘]
Géneros Progos Géneros Pregos Géneros Pregos
Arroz Nacional. . kg. 2850 ¢/ 2860| Chourigo de carne ..... kg.| 14300| Petrdleo-rest. Armazens lit.| 1335
»  Valeneiano...... kg.| 238| Far.* de milho branco.. » 18201 Queijo da Serra........ kg.| 11850
Agiicar de 1. Hornung » 4835 » » » amarelo. » 1820| Queijo flamengo .. ... . » | 23800
» » 1.* manual . » 4815 B 9 GO vsesasses kg, 2815| Sab%o améndoa........ » $95
» » 2,* Hornung » 4$15| Farinheiras ..cv...00.. » 7500 »  Offenbach....... v | 2820
» v 2. manual. » 3590| Feijdo amarelo ........ e} s 2PH0E BATL SV i feae e iit $30 ||
B P e » 4830 » branco ........ . » 1$60| Sémea......v.v00uue.. kg.| #7
Azeite de 1.0... ..... lit., 8860 » - Pradel . avsiiee 1520 e| 1850] Toueinho «......... ver » | 6840
IR e e o B 3830 » manteiga....... lit.| 1880] Vinagre ......... eone lit| 1815
Bacalhan ingl@s 4§10, 4870,58168 | DHST0| Lenha.........on... oo Kft: $20| Vinho branco-fm Campanki. 1it.| 1870
» Islindia...... kg, 4520 » de carvallio...... ° $25 » »  ~BwLishoa... » [ 1860
Bacalnan port, 4805, 4830, 4835, 4850 6 | 4880 Manteiga ...... . cevae | 58008 » =Mt Armaens  » | 1845
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Cebolas .cevse. kglvaridvel| Petréleo-Em Lisboa... lit. 1530
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Estes precos estio sujeitos a alteragdes, para mais ou para meuos, conforme as oscilagdes do mereado.
Os pregos de arroz, azeite, carnes, farinha de trigo, feijiio, petroleo, vinagre e vinho no Armazemn do Barreiro

Mo Acrescidos do impdsto camardrio,

Além dos géneros acima citados, o8 Armazens de Viveres tém & venda tudo o que costuma haver nos estaboleci-

t : .
Ado, tudo por precos inferiores aos do mercado.

I
lentog congéneres e mais, tecidos de algodio, atoalhades, malhas, fazendas para fatos, calgado e louga de ferro esmal-

N O Boletim da C. P. tew normaluwente 20 piginas, seguiu(lo‘ a numeragio de Janeiro a Dezenbro. Os 12
feros formam um volume com indice préprio. Os nfimeros déste Boletim nio se vendem avulsos,

& 10 Os agentes que queiram recebe.r individuah.ner'lte o Boletim, dew.ariio contnbu.lr com a importdncia anuul

=#00 a descontar mensalente, receita que constituird uin Fundo destinado 8 prémios a conceder 208 contribuin-

» POr me o de cor carsos, e ainda a melhoramentos no Roletim.
Os pedidos devem ser transmitidos por via hierdrquica & Secretaria da Direcgiio (Boletim da C. P.J).



