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O Exercicio de 1936

Pelo Sor, Comercialista Alvarc da Cunha Cenlinko Lobo Alves, da Divisiode Exploragio

A8 consideragdes finais do artigo do Bole~
tim da C. P. em que se analizaram os
resultados do exercicio de 1935, fizeram-se
previsdes francamente pessimistas para o ano
de 1936.

Essas previsdes eram naturais, logicas e
fundamentadas. Derivavam da observagéo de
determinados factos sintométicos desfavordveis,
da certeza da sua continuidade, da probabili-
dade da sua evolugdo. E se tanto néo bastasse,
plenamente as legitimavam as conclusdes a
tirar da comparagio de dados exactos referen-
tes a anos seguidos de crise.

Era tal a seguranca do racioeinio que ditou
essas previsdes, que a sua actualidade se man-
teve: o que se escreveu hd um ano, podemos
e devemos escrevé-lo hoje, tdo semelhantes sdo
as situagdes em que estdvamos e estamos.

E no entanto, as previsdes feitas — pelo me-
nos de modo absoluto — néo se cumpriram,

O exercicio de 1986 foi um pouco melhor
—ou antes, menos pior—do que o de 193b.

— Representa a melhoria verificada o pri-
meiro passo no caminho que nos hé de condu-
zir & uma nova era de relativa prosperidade ?

— Ou, pelo contrério, néo serd mais do que
um compasso de espera na sucessdo ininter-
rupta de revezes que tdo duramente tém atin-
gido o caminho de ferro?

Nem uma coisa nem outra, talvez,

Acreditar na primeira hipdtese, seria prova
de optimismo cego, que coisa alguma justifica.

Aceitar a segunda, manifestagédo de desdnimo
que néo temos o direito de sentir e nos repugna.

O Tempo se encarregara de nos esclarecer.

Limitemo-nos a contribuir com o nosso



esforgo para que a hipdtese mais favordvel se
verifique e lembremo-nos de que o Futuro per-
tence sempre, de certo modo, aquéles que o
sabem conguistar.

Pésto isto, e seguindo o método adoptado
nos anos anteriores, examinemos os resultados
do exercicio de 1936, por espécies de trafego :

PASSAGEIROS

Em 1936 transportaram-se, na Réde Geral,
16:396.000 passageiros, registando-se, por-
tanto, o ligeiro aumento de 3,56%, (5566.000
passageiros), em relagdo ao ano anterior.

O nidmero de passageiros transportados foi,
em todas as rédes, superior ao de 1935. A
maior diferenca cabe ao M. D.: 5,07 %, (167.000
passageiros), seguindo-se-lhe 0 8. 8. com 4,29,
(89.000 passageiros) e a A. R. com 2,79,
(811.000 passageiros).

Embora pequenos, éstes aumentos, num ano
em que se ndo verificaram acontecimentos espe-
eciais que os expliquem on caracterizem — como
sucedeu nos anos anteriores com a Exposigdo
Colonial do Péorto, Festas de Lisboa, da Rainha
Santa, em Coimbra, ete. —vém confirmar os
resultados, lentos mas seguros, da politica de
atracgao seguida pela Companhia e que sempre
se tem manifestado, quer na activa prOpa.'éa.nda
dos seus servigos, quer na importancia das
redugdes tarifirias concedidas, quer ainda na
adaptagao e sujei¢do dos transportes as neces-
sidades e exigéncias do Piblico.

A-pesar-da melhoria registada, continuamos
bastante afastados do movimento de passagei-
ros de 1929, visto se verificar ainda, na Réde
Geral, uma diferenga, para menos, de 1:065.000
passageiros.

Em relagio ao referido ano, essa diferenca
é representada por menos 2:170.000 passagei-
ros de longo curso, aos quais hd que deduzir
1:105.000 passageiros transportados a mais nos
trimueis em 1936, mas que estdo longe de nos
compensar da quebra da receita causada pela
deminuigdo dos primeiros, 0s que maior receita
nos facultam.

- A baixa do percurso médio do passageiro,
sintoma alarmante jé registado em 1935, conti-
nua infelizmente a acentuar-se, mas agora em
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todas as rédes. Na A. R. passdmos dos 40,6 Kms.
de 1935 para 38,6 Kms.; no M. D., de 27,8
para 27,2; no S. 8., onde em 1936 tinhamos
verificado um pequeno aumento, baixdmos de
43,0 para 39,3. Finalmente, na Réde Geral e
em confronto com os 40,6 Kms. de 1935, temos
apenas 38,4 Kms. em 1936!

Esta baixa de percurso— lamentdvel sob
todos os aspectos em que a queiramos consi-
derar — veio anular os beneficios, expressos
em receita, que havia a esperar do pequeno
acréseimo, verificado em 1936, no niimero de
passageiros transportados.

Com efeito, de que nos serve ter transpor-

. tado mais 556.000 passageiros do que em 1935,

se cada um dos 16:396.000 passageiros que
utilizaram os nossos combéios em 1936, per-
correu menos 2,1 Kms. do que cada um dos
15:840.000 do ano anterior?

A baixa do percurso, quando néo é compen-
sada pelo aumento suficiente do numero de
passageiros, acarreta fatalmente a deminuigdo
da quantidade de passageiros-quilémetro.

Foi o que se verificou em 1936,

Assim, o numero representativo destas uni-
dades de trafego, 574,8 milhdes em 1935 e na

~ Réde Geral, baixou para 562,2 milhdes em 1936,

mais jse acentuando a distincia que ji nos
separava dos 650,6 milhGes transportados no
ano de 1929,

Em relagdo a 1935 houve, portanto, uma
redugéo de 12,5 milhdes de passageiros-quil6-
metro. Para ela contribuiram a A. R.e 0 S. S.
com 11,6 & 3 milhdes, respectivamente, excep-
tuando-se o M. D,, com um aumento de 2
milhdes, o que evitou resultados mais desas-
trosos.

O percurso de combdios de passageiros exce-
deu em cérca de 75 mi] Kms. o do ano anterior.

Este "excesso —que bem traduz a preocupa-
¢do da Companhia de melhorar e aumentar os
servigos que oferece ao Pablico — trouxe, como
6 obvio, aumento de despesa, aumento 8&ste
que se tornou impreseindivel, quer para garan-
tir o trafego pre-existente, quer para atrair tra-
tego novo.

Como nos anos anteriores, continua a assi-
nalar-se a fuga dos passageiros das classes
superiores para a 3.%. A distribui¢do de 1.000
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passageiros pelas trés classes, na Réde Geral e
no ultimo triénio, é significativa :
1986

1084 1985

1.* classe ... 21,44 19,79 17,34
2.% classe ... 91,32 82,65 73,16
3.* classe ... 887,24 897,66 909,51

1.000,00  1.000,00  1.000,00

A distribuigdo, por classes e nos mesmos
anos, dos milhdes de passageiros-quilémetro
da Réde Geral, confirma as conclusdes do
quadro anterior.

Ei-la, em percentagem :

1936

1934 1985

1.2 classe ....... 6 6 6
2.2 ¢classe ...... 20 18 17
D 0lABES v scnae 74 76 77

100 100 100

Nao obstante o pequeno aumento havido na
quantidade de passageiros transportados, os
tristes sintomas de rarefac¢éo désse trifego —
moléstia que parece rebelde a todos os trata-
mentos ao nosso alecance e que todos os anos
vem assumindo proporgdes mais alarmantes —
agravaram-se no decorrer do ano de 1936, Esse
agravamento, que nem os mais optpmistas pode-
rao poér em duvida se meditarem os nimeros
citados e as comparagdes feitas, confirma-se
pelos resultados do transporte de passageiros,
expressos na respectiva receita. Esta, em 1936
e na Réde Geral, foi inferior em cérca de 1.650
contos & de 1935.

A comparacdo das receitas das trés rédes
com as suas correspondentes do referido ano
de 1935, dé-nos os seguintes resultados, expres-
S0s em percentagem :

3L Bk sstimesnns v sreniins =, 1%
Mo BT g oo raeutiind < vos rarsditels 4+ 0,4
R R P — 49
RO G0l s e sdinewiaseias - 1.9

A comparagao, também em percentagem,
com as receitas de 1929, da ideia aproximada
de quanto nos custa, annalmente, a deminuigao,

verdadeiramente catastrofica, do trafego de
passageiros :

KBt Soon it bt sdswesin — 19,8
M SD sws wiemy wioiias scnsiiie — 22,1
R Iy P T Aet — 32,8
Réde Geral .. isiie s sanies — 22,4

Estes 22,40/ representam a quebra das recei-
tas de 1936 relativamente as do referido ano
de 1929: cérea de 25 mil contos.

MERCADORIAS

Grande velocidade — Ao contrario do que

sucedeu no ano anterior, foi a réde do S. S. a
unica em que aumentou a tonelagem transpor-

tada de g. v. Ksse acréscimo, 7,89, (1.900
toneladas), ndo chegou, porém, para contraba-
langar as baixas havidas na A. R. e M. D.,
que atingem, respectivamente, 3,99/, (3.200
toneladas) e 12,7 9/p, (3.000 toneladas).

A tonelagem total transportada em 1936 na
Réde Geral, 112.500 toneladas, é 4,09 %, infe-
rior as 117.300 toneladas de 1985.

UNIRADES - QUILOMETRO
TRANSPORTADAS
(P833a0ciros, GVer¥)
L]

193
1932
933
1934
1958
1930

1929
1930

Com esta baixa, mais nos afastdmos das
147.000 toneladas do ano de 1929.

O percurso médio de 1 tonelada de g. v.
gubiu um pouco na Réde Geral, pois passou
dos 183,9 Kms. de 1935, para 186,6. Na A. R.
o aumento foi memnor: 176,7 Kms. em 1936,
contra 174,4 no ano anterior. Nas restantes
rédes o percurso deminuiu; ligeiramente no
M. D.: 85,2 para 84,7 ; bastante no S. 8: 217,1
para 207,9, sendo interessante notar que a
maior redugdo de percurso se verificou preeci-
samente na tnica réde em que a tonelagem
transportada aumentou.

Como vimos, o percurso subiu um pouco na
Réde Geral e essa subida veio atenuar, em
parte, as conseqiiéncias da deminuigao da tone-
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lagem. Em todo o caso e como era de prever,
o nimero de toneladas-quilémetro foi inferior
ao de 1936, ano em que, na Réde (Geral, regis-
tdmos o transporte de 21.463 mil dessas uni-
dades de trafego, ao passo que em 1936 nos
limitdmos a transportar 20.998 mil, o que
representa uma quebra de 2,1 %.

Na A. R. e no M. D,, a tonelagem-quiléme-
tro baixou 2,6 % e 13,1 ), respectivamente.
Pelo contrario, no 8. 8., onde, como ja disse-
mos, a tonelagem transportada aumentou de
7,8 ), o ntimero de toneladas-quilémetro tam-
bém aumentou de 3,3 %/, muito embora e como

FPASSAGLIROS - Am

955

6 VELOCIDADE (Ton=km)

100
922

P VELOCILA DL
{ 7on - Krm)

(3 &

1929
1930
-5y
1932
1933
1935

19%a

também j& vimos, o percurso médio se tenha
reduzido de 9,2 Kms.

Passando agora & andlise das receitas obser-
varemos que o seu confronto com as de 1935
se exprime nas percentagens seguintes :

e | REC S AP p O P o — 0,2
MEUEN ooh it temate sl et — 8,6
R R L G + 8,9
Béde Geral c.vicivaneenons -+ 0,6

Esta 1ultima percentagem, traduzida em re-

18386

ceita, representa apenas cérca de 116 contos
cobrados a mais do que em 1935.

Vejamos agora a comparagao com as receitas
de 1929 :

Aol Snniimaen B8 e — 28,8
NIRRT Tt S A e oS e — 22,8
S i SR s s e e — 94
Béde Goral. . ic.co0esivin — 24,1

Estes 24,1 %/ representam cérca de 6.000
contos.

Mantem-se portanto, em relagao ao referido
ano de 1929, a mesma diminuigdo de receitas
de g. v. ja registada em 1936.

Pequena velocidade — Contrariamente as
previsdes feitas e ao que se tinha verificadono
ano anterior, a tonelagem de p. v. transportada
em 1936 aumenton sensivelmente.

A maior subida deu-se no S. 8., onde a di-
ferenca atinge 17,56 %/, (157.000 toneladas); se-
gue-se 0 M. D. com mais 7,6 %), (66.000 tone-
ladas) e por ultimo a A. R., onde o aumento
foi apenas de 2,67 9, (58.000 toneladas). Tais
resultados, referidos 4 Réde Greral, traduzem-se

» no transporte de mais 7,7 9% de mercadorias

(250.000 toneladas), do que as transportadas
em. 193b.

Kste aumento, ainda que moral e material-
mente benéfico para a economia dos caminhos
de ferro, néo nos deve impressionar a ponto de
o considerarmos de significagdo diferente da
que realmente tem.

Infelizmente, ndo. Nem melhoraram as con-
digdes asfixiantes em que aindustria ferro-via-
ria se debate, nem se iniciou ainda o desejado
refluxo &s nossas linhas daquele trifego antigo,
que outros, mais favorecidos, nos puderam ar-
rebatar. .

O acréscimo registado deriva principal-
mente da paralizagéo da maior parte da indas-
tria mineira do pais visinho, que obrigou os seus
habituais clientes & procurar em Portugal o
minério de que careciam: isso determinou o
extraordindrio inecremento na laboragéo das mi-
nas portuguesas, especialmente as de Aljustrel
e Louzal, e o conseqtiiente transporte do miné-
rio extraido. Por outro lado, a falta de segu-
ranga, as dificuldades de acesso e a desorgani-
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Zagdo que, no seu comégo, a guerra civil trouxe
a0s portos espanhodis, fizeram aflnir aos nossos
certo volume de trafego destinado as estagdes
fronteiricas.

Se a 8stes trafegos de «trinsitos e de minério—
cujo extraordindrio aumento estd intimamente
ligado s circunstancias anormais em que se en-
contra a Espanha— juntarmos o do trigo, origi-
nado pela exportagdo déste cereal, pouco nos fal-
tard para perfazer as 250.000 toneladas de p. v.
que transportdmos a mais do que em 1935.

Supomos demonstrado que elas representam
trafego caracterizadamente acidental — efeito
de uma causa que pode cessar de um momento
para o outro—e acérca de cuja continuidade é
perigoso alimentar grandes esperancas.

Feita esta indispensdvel e oportuna reserva,
continuemos,

O percurso médio de 1 tonelada de p. v.
aumentou também : na Réde Geral registamos
153,05 contra 160,9 em 1935.

I& certo que houve baixa no M. D.: de 64,8
Kms. passimos a 62,6 ; mas essa baixa foi
amplamente compensada pelos aumentos havi-
dos na A. R., onde o percurso subiu de 145,7
para 149,83 Kms. e no S. 8., onde a diferencga
foi ainda maior: 129,83 contra 122,5.

Do acréscimo da tonelagem transportada,
conjugado com & subida do percurso médio,
devia forgosamente resultar o aumento da quan-
tidade de toneladas-quilémetro transportadas:
é 0 que se verifica, como nio podia deixar de
ser, ao analizarmos os resultados de 1936, em
que atingimos 530.007 mil toneladas-quilé-
metro de p. v., ou seja mais 9,2 %/, do que as
que transportdmos em 1935 (485.030 mil).

Entre os aumentos — que os houve em todas
as rédes—o maior foi o do S. 8.: 24,09 9.
Seguem-ge-lhes os da A, R. e M. D.: 5,06 %
e 4,1 0/,, respectivamente.

Em relacéo ao ano-indice de 1929, consegui-
mos o aumento de 13,8 %y, que representa mais
64.876 mil toneladas-quilémetro.

As receitas do transporte é que, infelizmente,
néo acompanharam esta eultrapassagem», con
servando-se sensivelmente inferiores as daquele
ano, como adiante veremos. Km conclusdo:

transportdmos mais e recebemos menos do que
em 1929,

A raz#éo da diferenga encontra-se, ndo 86 nas
necessarias redugdes tarifarias que a Companhia
se tem visto na necessidade de conceder, mas
também e principalmente, no facto de a camiona-
gem se ter apropriado de grande parte donosso
trafego rendoso, deixando-nos em troca apenas
a mercadoria de baixo prego, que pess muito e
paga pouco.

Também em 1936 aumentou sensivelmente o
percurso dos combodios de mercadorias: mais
109 mil quilémetros (2,4 %), do que no ano
anterior.

Do acréscimo da tonelagem-quilémetro resul-
tou arrecadarmos receita superior em 3.900 con-
tos & de 19356.

Expressa em percentagem, 6 a seguinte a
repartigio désse aumento pelas diferentes ré-
des:

B Bo G somaneinne o hias s o -+ 1,6
L R 5 O P I (o e 4+ 0,3
SIS R e PRt e Mg 4+ 7,8
Réde Georal ...ccieouo s + 2,9

Pelos motivos atrds apontados, nio é anima-
dora a comparagéo das receitas de p. v. do
exercicio de 193D com as do de 1929.

Ei-la, em percentagem :

Bl Biss s onis LT R T + 21
L O R e.eo — 14,6
6000 o aiats oiiepis s eneriiatovis — 28
Roéde Geral.sveossavnsssos — 1,3

Esta ultima percentagem traduz a diminuicgéo
de 1.800 contos, em relagéo a 1929,
Em 1935 a quebra foi de 6.000 contos.

*
* #*

O total das receitas de 1936, (passageiros,
mercadorias e diversas do trafego), foi supe-
rior em cérea de 2,100 contos ao de 1935, mas
conserva-se ainda inferior em cérea de 33.000
contos ao atingido no ano de 1929,

Néao é facil prever aonde nos levard a con-
tinuagdo déste regime de queda de receitas, a
que terd de corresponder, fatalmente, o pros-
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seguimento da politica de economias e de forte
compressiao de despesas que, desde 1930, vem
sendo forcadamente seguida e cujas graves con-
geqiiéneias & ocioso enumerar : impossibilidade
de manter, ao nivel e ritmo indispensével, a con-
servag#o, substitnigio e modernizagéo do mate-
rial fixo e circulante ; dificuldade em promover a
transformagdo dos actuais processos de explora-

RECLITAS

1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935

¢do ferro-vidria em outros, mais adequados s
circunsténcias que atravessamos, mais confor-
mes as instantes necessidades e exigéncias do
Piblico e mais aptos a preservar e defender o
caminho de ferro das investidas da concorrén-
cia desordenada e muitas vezes desleal que vem
sofrendo ; enfim, a longa série de prejuizos que
a continuacdo de tal estado de coisas acarreta
aos interésses da Companhia e da economia
nacional.

Paralelamente ao ligeiro aumento de receita,
verificou-se, no exercicio -de 1936, diminuicdo
de despesa. Da coexisténcia déstes dois factos
resultou, como é natural, melhoria no coefi-
ciente de exploragao (!) da Réde Geral: 86,84
contra 87,93 no exercicio anterior.

Analogamente ao que se fez nos anos ante-
riores, publicamos graficos da classificagdo da

(') Percentagem representativa da relaglio entre as
despesas de eaploragiio e as receitas do trifego.

- Acérea do conceito de «coeficiente de exploragiion ve-

ja-se o «Boletim da C. P.» de Outubro de 1929, pig. 50.

1936

despesa por servi¢os e da sua distribuigdo pe-
las trés rubricas habituais: pessoal, carvio e
outras despesas.

Néo séo animadoras as perspectivas que ante
no6s se desenrolam.

O desmedido agravamento dos precos do car-
vao, ferro, cobre e outros materiais de que so-
mos forgados e permanentes consumidores,
ameacga absorver os possiveis beneficios que
havia a esperar da ténue melhoria de situacdo,
esbocada em 1936, caso esta se mantenha ou
se acentue,

vy :
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Para que tal nfio aconte¢a e assim se com-
prometam 08 nossos esforgos e as nossas espe-
rangas, & necessdrio trabalhar mais e trabalhar
melhor. Agora como nunca, impde-se que todos
nés, sem distingdo de categorias, continuemos
a por ao servigo da Companhia — o que equi-
vale a dizer que ao servigo de nds proprios —
a nossa incondicional dedica¢do e anossa firme
vontade de vencer, '
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Conferéncias de higiene social

A PROTECGAO SOCIAL AOS TUBERGULOSOS

Gonferéncia realizada pelo Sar. Dr. Adriano Fontes, Médico da 85.* Secgio

(Continuagdo)

Até ao fim do século passado, perante a ex-
trema freqiiéncia da tuberculose nas criancas
nascidas de pais contaminados, admitia-se a
hereditariedade da infecgdo: crianga nascida
dum tuberculoso morria tuberculosa.

Hoje, aféra os casos excepcionais da passa-
gem dos virus filtrantes da mai ao feto através
da placente, sabemos, por numerosas autépsias
e pela observagao clinica, que o produto nasce
livre do mal; quere dizer: a tuberculose ndo é
hereditaria. Certos tactos, invocados para jus-
tificar esta concep¢do, ndo sdo mais do que o
resultado de um contigio post-natal, familiar,
& que passou despercebido.

Pediatras, como Marfan, Hutinel, Comby,
Hamburger, ete., mostraram que a tuberculose
¢ contraida nos primeiros meses da vida extra-
-uterina e sobretudo nas criangas expostas a
um contagio constante. ,

Os filhos de tuberculosos, separados dos pais
desde a nascenca e ainda néio tuberculizados,
comportam-se como os filhos de pais normais.
Nas familias sadias, a propor¢do das criangas
que adquirem a tuberculose é de 2 a 3%, ao
passo que nas que coabitam com tuberculosos
6 de 679/, a morbilidade, e de 409/, a morta-
lidade.

Assim o entenderam Grancher e Léon Ber-
nard, promovendo a remog¢do para 0 campo, ou
para estabelecimentos apropriados, dos filhos
nascidos de pais baciliferos ou vivendo em
perigo de contagio.

A Obra fundada por Grancher, e que tem o
Seu nome, consiste em afastar essas criangas
para a aldeia, junto de lavradores saudéveis,
entregando-as & vigilincia do médico da regido.
Ai residem até ao fim da idade escolar e algu-
mas ficam para sempre, porque, gozando a liber-
dade em pleno campo e entregando-se a vida
ristica, ganham amor ao torrao que os salvou.

Em 17 anos os resultados obtidos por &ste
ensaio de higiene social foram surpreendentes.
Das 2.300 criancas que de Paris seguiram para
& provincia apenas 7 se tuberculizaram. KEsta
obra conseguin em 17 anos reduzir a mor-
bilidade de 679°,— quando os pequenos per-
manecessem nas suas casas infectadas —
para 0,039, ou seja 3/10.000.

A ac¢do da Obra de Grancher tem sido tdo
fecunda, que outros paises a imitaram, sendo
a Bélgica, a primeira a fundar uma organiza-
¢80 semelhante., Notdvel sob o ponto de vista
sanitdrio e mesmo moral, ndo é completa, por-
que 86 aproveita as criangas dos 3 aos 14 anos,
ficando, portanto, as de idade inferior sujeitas
808 Mesmos riseos.

Léon Bernard completou a iniciativa de
Grancher, instituindo a Oeuvre du Placement
Familial des Tout-Petits, que visa a defender
a primeira infincia do contdgio familiar. Os
recem-nascidos, furtados ao contacto materno,
logo apés o seu nascimento, e 08 pequeninos
que vivem num foco infectado, mas livres do
mal, s@o enviados para longe da cidade, para
08 varios centros que esta institui¢do sustenta.
Nestes centros, as criancinhas sdo confiadas a
aldeds sauddveis que se encarregam de as criar
sob a vigilancia do médico respectivo, auxi-
liado pela enfermeira visitadora,

Para as criangas que habitam com pais tuber-
culosos, possivelmente contagiadas, criou Léon
Bernard, com a colaboracio de Robert Debré,
uma creche, junto do seu servigo de tuber-
culosos, no Hospital Laénnec, onde elas sdo
rigorosamente observadas até se lhes dar o
destino que o seu estado de saude requere.

Para medir o alcance desta Obra, basta con-
frontar a mortalidade das criangas protegidas
por éste sistema de profilaxia, com a daquelas
que permaneceram junto de seus pais conta-



i 176 D R e g

minados. Nas primeiras, a letalidade é apenas
de 5,7 a 7,6%, ao passo que nas segundas
sobe & horrivel cifra de 829 e mesmo de
1009%p.

Combinando os resultados destas duas belas
organizagdes com as estatisticas da mortalidade
infantil pela tuberculose, publicadas em varios
paises, verificamos que a doenga, nao sendo
nereditdaria, se adquire unicamente pelo conté-
gio, o desde os primeiros meses da vida,

Mas o contagio da tuberculose ndo é como
o de certas doencas infecciosas, em que um
simples contacto basta; exige condigdes espe-
ciais, actualmente bem esclarecidas (1).

(1) Léon Bernard. «La Tuberculose Pulmonaire». Pa-
ris, 1925.

Prof. Dr. Vaz Serra. Contigio macigo, de coabitagio
e de familia, in eRemédios Sociais contra a Tuberculo-
se», Coimbra, 1931, pig.* 29 e seg.
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loton de Manuel Esteves Jintor,
Lmpregado de 2. classe da
Livisdo de Exploragdo.
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E ao nimero de germes infectantés e & fre-
qiiéncia dos contactos, que se devem atribuir
as maiores responsabilidades nas diversas ma-
nifestagdes que a tuberculose apresenta.

Aos contagios intensos e freqiientes, corres-
pondem processos evolutivos com tendéncia
extensiva. Os seus efeitos serdo tanto mais
graves, quanto mais prolongada for a coabita-
¢ao com baciliferos.

E o que se averigua nos lactentes que, sem-
pre junto da mai ou ama tuberculosas, aspi-
rando continuamente os intimeros bacilos que
elas emitem, morrem em percentagens elevadas
—82 a 1009/p—e com formas agudas de tuber-
culose.

Podia, a primeira vista, incriminar-se o leite
materno, ou o da ama, como causa da infecc¢io;
demonstrou-se, porém, que o bacilo de Koch
80 aparece no leite das tuberculosas avanca-
das, cujo estado as impossibilita de amamen-
tar. Além disso, hd casos em que a crianga,
aleitada artificialmente, mas em contacto inti-
mo com a miai infectada, se contamina, ndo se
furtando &s comseqiidncias déste permanente
contéagio.

Néo ¢ s6 as mdis e amas que se deve atri-
buir a tuberculose dos recemnascidos. No bergo
ou ao colo, «de boquita aberta», inalam os
germes que, misturados as finas poeiras que o
vento arrasta, o pai ou outra qualquer pessoa
de familia, afectados, eliminam, quando falam,
tossem, espirram ou tém o mau hdbito de
escarrar no chéo.

10, portanto, nesta idade, nas criangas de
poucos meses, quando a dose infectante é ma-
ciga, que a via respiratéria representa o prin-
cipal papel na propagagio da tuberculose
(fig. 1 — Boletim de Junho).

Os contdgios pobres, de poucas unidades
bacilares, aqueles a que didriamente estamos
expostos, traduzem-se por efeitos mais beni-
gnos ou por estados de infecg@o latente.

Esta forma de contdgio manifesta-se, de pre-
feréncia, quando a crianga principia a engati-
nhar ¢ em tudo mexe e tudo leva a boea.
Nestes casos, a contaminacio faz-se pelas vias
digestivas. Os bacilos, chegando aos intestinos
e tendo atravessado a sua mucosa, aninham-se
nos ginglios mesentéricos, onde permanecem
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ou de onde emigram para se instalarem no pul-
mao ou em outro qualquer orgao.

Daqui se conclui que a crianga, desde a nas-
cenca, estd sujeita ao ataque do bacilo de
Koch e que o seu futuro dependeré do niimero
de virus que aspirou ou ingeriu.

Escapa ao contacto familiar, mortal e grave,
cé fora, num meio poluido, como é o nosso, a
crianga encontrara 6&sse contagio de acaso,
ignorado, a que n&o pode fugir. Uma lenta e
progressiva impregnac¢ao bacilar se vai dando,
até que, no fim da infincia, raros séo os que
a ndo sofreram.

K’ desta presenga de pequenas quantidades
de bacilos vivos no nosso organismo, que
deriva & imunidade especifica para o bacilo
de Koch.

Ao passo que nas outras doencas infeceiosas,
a imunidade resulta da prépria cura, quando o
agente que provocou a doenga é eliminado, na
tuberculose, pelo contrario, é necessaria a per-
manéncia de bacilos vivos para estimularem
as defesas orgénicas, estabelecendo-se um equi-
librio entre essas defesas e as unidades bacila-
res que se excitam.

Rstes contégios minimos, adquiridos desde a
infancia, que ndo se exteriorizam por qualquer
leséio, comportam-se como uma wvacina, origi-
nando um estado defensivo para com o bacilo
de Koch, que é conhecido pelo nome de Alegria
e que val guiar o destino das futuras infecgdes.

Compreende-se, pois, que uma vez perdido
ésse equilibrio, pelo esmorecimento da resis-
téncia orgédnica, os microbios, encontrando
campo aberto & invasdo, possam ocupar outras
regides, ainda ndo atingidas.

Quando, porém, os contdgios se repetem, se
multiplicam ; quando os bacilos, em grandes
ddses, excedem as férgas orgéinicas, criando
uma nova infeccdo, a tuberculose reveste for-
mas especialmente graves.

As nogdes que acabo de esbogar— vias de
penetracio do germe, idade em que se contrdi
a infecgdo bacilar, natureza do contégio e grau
de imunidade para o bacilo de Koch —, t&m
uma importincia pratioa considerdvel porque
nelas assenta a profilaxia anti-bacilar.

Kstes mesmos conceitos orientam, actual-
mente, a proteccéio aos tuberculosos. .
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Meus Senhores :

Pode dizer-se que a origem da protecgdo
social aos tuberculosos prende com a histéria
dos hospitais e sanatérios populares.

Foi a Inglaterra que deu o exemplo de hos-
pitalizacdo dos bacilares indigentes, construin-
do, em 1751, no cantio de Kent, um hospital
para tisicos escrofulosos e, mais tarde, em 1816,
o seu primeiro hospital para tuberculosos pul-
monares, o «Royal Hospitals, na City-Road,
em Liondres.

O povo inglés, prosseguindo na sua cruzada
filantrépica, consegue, ji em 1888, sustentar
18 hospitais de isolamento, que podiam abri-
gar perto de 16,000 doentes necessitados,
quando nos outros paises os tisicos ocupavam
as salas comuns dos hospitais gerais.

O médico alemdao, Hermann Brehmer, insti-
tuindo a eura higieno-dietética da tuberculose,
em «estabelecimentos fechados» funda, em 1859,
o primeiro sanatério em Goerbersdorf.

O éxito da tentativa de Brehmer — 30 a 369/,
de curas —, faz com que novos sanatorios sur-
jam no territério alemdo, inicialmente para os
ricos e, pouco depois, para os pobres.

E' em 1892, que a Alemanha inaugura o -

primeiro sanatério popular, subsidiado por
uma sociedade de beneficéncia de Fraftkfurt-
-am- Mein, gracas as diligéneias do Dr. Det-
tyeiler, um dos mais distintos alunos do médico
de Goerbersdorf.

Mas o verdadeiro movimento a favor dos
sanatorios populares data de 1895, por inspira-
¢do da Cruz Vermelha de Berlim. Quando das
festas, pela abertura do canal de Kiel, em Junho
de 1895, a Sociedade da Cruz Vermelha, pre-
vendo uma enchente de forasteiros, criou, nos
arredores da cidade, nm hospital provisdrio,
com 20 barracas, conferindo-o & direc¢do do
Prot. Pannwitz. Findas as festas, o Prof. Pann-
witz propds a utilizagdo dessas barracas para
um sanatério popular, com a lotagio de 200
camas, que funcionaria, a titulo de experiéncia,
de 1 de Maio a 1 de Novembro de 1896 (%).

(') Dr. Lowenthal. Les Sanatoriums et la Lutte Anti-
tuberculose, in. «Revue de la Tuberculose», Tome Dix-
ieme, Paris, 1903, pig.* 30 e seg.’

Esta iniciativa é adoptada pelas outras sec-
¢oes da Cruz Vermelha e propaga-se a téda a
Alemanha, fundando-se o «Comité Central
para a Criagdo dos Sanatérios Populares para
Tuaberculosos».

Tao vigoroso impulso deu &ste comité a sua
obra que, em 1902, a Alemanha contava cérca
de 100 sanatorios, com 7.000 leitos, suscepti-
veis de recolher, de 3 a 6 meses, uns 25.000
doentes pobres.

Passando as fronteiras germénicas, a sana-
torizagdo dos tuberculosos indigentes conquis-
tou adeptos em varios outros paises. Mas, em
breve, nomeadamente na Franga, rompiam eri-
ticas, mais ou menos judiciosas, que marcavam
os defeitos do figurino alem&o: afirmavam que
se estabelecia para o tratamento um prazo fixo
e curto, favorecendo apenas os casos benignos,
facilmente ocuraveis, e que se votava a sua
triste sorte os gravemente atingidos, os incura-
veis — 0s piores elementos de contagio. Para
mais, alguns dos doentes, cujas lesdes, pouco
avangudas, faziam pensar numa cura répida,
eram pela fér¢a dos regulamentos, obrigados a
abandonar o sanatério, numa fase de simples
melhoras ou de cura aparente. E, assim, regres-
sados ao seu trabalho, & sua miséria, cedo per-
diam as vantagens adquiridas, inutilizando os
sacrificios do sanatério.

Os progressos da ciéncia vieram mostrar a
necessidade de uma ac¢do mais lata, de modo
a combater, ndo somente a doenca, mas tam-
bém as préprias causas do grande flagelo
social.

Reservado aos hospitais e sanatérios o papel
de isolar, tratar e educar os bacilares, am-
pliou-se a orbita da assisténcia, cuidando das
madis, protegendo as criangas desde o bergo e
valorizando as condi¢gdes orginicas do adulto,
pela higiene alimentar e habitacional, regula-
mentacdo dos horarios de trabalho e dos sala-
rios, repressao do alecoolismo, ete., etc.

A efectivagdo déste programa cabe, em
grande parte, aos dispensarios, o primeiro dos
quais, estreado em 1887, se deve a Robert
Philip, de Edimburgo.

O Dispensdrio anti-tuberculoso encaminha os
doentes para a cura ou garante-lhes, pelo me-
nos um certo confdérto, amparando, a0 mesmo
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tempo, as respectivas familias; é o instrumento
essencial — o verdadeiro fulero da luta anti-
-tuberculosa

Inventaria e classifica os casos da sua zona:
promove uma assisténcia domicilidria, higiénica
e educativa; distribui os doentes pelo sanatério
ou pelo hospital, consoante as maiores ou me-
nores probabilidades de cura; mantém sob vigi-
lincia apertada os casos de diagnéstico inde-
ciso, até seu completo esclarecimento; atende
aqueles que, vivendo com os doentes, se arris-
cam ao contagio, designadamente as criangas.
Estas, quando sas, vdo para a aldeia; as sus-
peitas acolhem-se ao preventodrio; as achacadas
entram em sanatérios, buscundo os proveitos
do mar, da planicie ou da montanha, conforme
a natureza e a sede das suas lesdes.

Se ao médico do dispensério compete o dia-
gndstico, a selecgfio e colocagdo dos casos, as
enfermeiras visitadoras — suas imprescindiveis
auxiliares — pertence um papel, néo menos
importante, junto do tuberculoso, no seu pro-
prio lar.

Enquanto o tisico néo ingressa no sanatério
ou no hospital, a visitadora aproxima-se da sua
cabeceira; diz-lhe palavras de esperanca, e,
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depressa, ganha a sua estima e a simpatia da
mulher e dos filhos. Pouco a pouco, sem vio-
léncia, tenta corrigir as condigdes, por vezes
miseraveis, da habitacdo; ensina o doente e
as outras pessoas da casa a evitar, na medida
do possivel, o contagio; com o maior desvelo,
interessa-se pela saude da mulher e das criancas.

A enfermeira visitadora é, como se vé, um
precioso «agente de ligacio» entre o foco
infectado e o dispensério.

Até ha poucos anos, os dispensirios, talha-
dos pelo modélo Calmette, dedicavam-se, exclu-
sivamente, a profilaxia individual e colectiva,
abstendo-se de qualquer acgdo terapdutica.

Mas, em meios, como o nosso, dotados de
precario arsenal anti-tuberculoso, ésses estabe-
cimentos sa&o obrigados a socorrer, além dos
doentes que ndo puderem internar-se, aqueles,
cujo estado, consentindo, muito embora, um
relativo trabalho, exige, contudo, certos cuida-
dos médicos. Entre as aplicagdes terapéuticas
dos dispenséarios destaca-se o pneumotdrax, de
Forlanini, que representa uma das mais noté-
veis aquisi¢des no tratamento da tuberculose.

Continua
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Locomotiva da companhia inglesa «London & North Fastern Railway», a primeira de uma das novas séries
de maquinas destinadas a rebocar expressos aerodindmicos
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RECORDANDO. ..

Pulo 8r. Carlos Parreira, Sub-chefe de Servigo da Divisio de Material e Traegiio

(Continuacdo)

Jé 14 véo quarenta anos...

A cauda do combdio correio da noite, de Lis-
boa-Pérto, foi atrelado um saléo de servigo, no
qual viajavam o Snr. Sub-Director da Compa-
nhia Rial dos Caminhos de Ferro Portugueses
e o Ingpector dos Telégrafos, Snr. Ataide.

O Inspector Ataide aliava as suas excelentes
qualidades de empregado honesto e escrupuloso,
uma alma bem formada e um coragdo bondo-
sigsimo.

Foi justamente estimado por todos aqueles
que tiveram o prazer de o conhecer e de com
éle tratar.

O seun fisico parecia, porém, contrastar com
as suas excelentes qualidades morais, Era um
verdadeiro colosso. Os seus bragos eram uns
enormes madeiros e terminavam por umas
maos colossais, cujos dedos, compridos e des-
medidamente grossos, infundiam pavor a quem
pensasse ser apertado por éles.

O combobio havia chegado a Coimbra e pouco -

tempo depois, em volta do saldo, fazia-se uma
grande algazarra.
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0 Alaide, mostra-lhes a8 mios ! ...

Desenho do arquitéecto Cottinetli Telmo,
da Divisao de Via o Obras,

O Sub-Director, a quem o barulho hayvia
acordado, preguntou do sen quarto:

— O Ataide, que foi? Que barulho 6 ésse?

— Disse-me o chefe que sdo os estudantes
que véo para o Porto e querem por forga viajar
neste saldo, respondeu o bom Ataide.

— Olha que ideia, retorquio o Sub-Director.

L4 fora continuava a algazarra cada vez mais
ensurdecedora.

O Sub-Director teve entdao uma inspiragiao e
gritou :

— O Ataide, vai & janela e mostra-lhes as
m#os, Mostra-lhes as maos, Ataide.

O Ataide assomou & janela do saldo e, esten-
dendo os seus possantes bragos, ia a recomen-
dar siléncio, mas tal néo foi preciso.

Os estudantes, ao verem aquelas méos colos-
saig, retiraram na melhor ordem, indo ocupar
as carruagens que lhes pertencia,

— Ent#éo ja se calaram ? — Mostraste-lhes as
maos, Ataide ? preguntou o Sub-Director.

—N#&o sei se viram. Foram-se logo em-

bora... respondeu o Ataide.

# #

Quem sair de Coimbra para o
Sul, pela linha férrea, poders
admirar um pouco além das pon-
tes do Mondego, j& quando a ci-
dade se comeca a perder de vista,
o formoso sitio de Bencanta. A
rara beleza da sua paisagem, o
alegre encanto das ajardinadas
moradias que a povoam e a bené-
fica visinhangca do rio, fazem
déste arrabalde coimbréo um dos
recantos mais lindos da linha do
Norte.

Pois héd um quarto de século,
Bencanta, a-pesar-da sua encan-
tadora beleza se ajustar melhor
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Aspecto da Rua Aagusto Rosa, antiga Raa do Arco do Limociro,
em Lisboa, mostrando a fachada norte da Sé

Desenho do Arquitecto Bernardino Coelho, Chefe
de desenhadores na Divisdo de Via e Obras. =
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a um quadro que manifestasse a alegria de
viver, foi, infelizmente, cendério de uma tra-
gédia comovente que se desenvolven de numa
maneira silenciosa e aterradora na qual néo
honve sequer uma frase de ternura a suavisar-
lhe a realidade brutal. Unicamente lhe pertur-
bou o siléncio o rolar vagaroso de um comboio,
o silvo breve de uma locomotiva e o ranger
sinistro de ossos humanos que se quebram.

Foi um suicidio que, como tantos outros,
iria apenas aumentar o nimero dos casos vul-
gares nas linhas férreas, se néo tivesse aavul-
td-lo 0o meio quési sobrehumano que o prota-
gonista se serviu para correr para a morte e a
cena tristemente comovedora que se passou
depois, quando o caddver foi retirado de sob a
logcomotiva.,

Narremos a histéria:

Numa manhd de Junho de 1912, depois do
combdio H2 (rdpido Porto~Lisboa) haver pas-
sado as pontes do Mondego e quando jd se
aproximava do apeadeiro Bencanta, o maqui-
nista notou a uma certa distdncia que um
homem decentemente vestido acabava de saltar
um muro e se deitava atravessado sdbre um
carril da linha ascendente com a cara virada
para o lado de onde vinha o combdio.

Compreendendo-lhe o lamentavel intento,
mas vendo que éle se havia enganado na esco-
lha da linha, pensou que naquela ocasido, pelo
menos, o suicidio ndo iria por diante. Por isso
limitou-se apenas a manter a marcha do com-
bdio, que naquela ocasido ainda era vagarosa.

Quando, porém, a locomotiva ja se aproxima-
va, 0 homem notando o &rro em que estava,
olhou aflitivameute para o maquinista e, de
sibito, quando menos isto era de esperar, fez
tal esforgo sébre si mesmo que, como projectado
por uma mola oculta, fol cair com o corpo no
carril da outra linha, no momento preciso em
que chegava a primeira roda que apenas rolou
mais o espago suficiente para o trucidar,

O combéio parou e logo em seguida imensa
gente se juntou anciosa por conhecer as causas
da detencdao do rdpido naquele ponto.

Quando se estava a retirar o eadaver de sob
a locomotiva e era observado pela assisténcia
que comentava o caso a seu modo, ouviu-se de
stibito um grito lancinante soltado por uma mu-

Iher ainda nova que, aflita, se abragou a outra
exclamando :

— Olha quem é, Santo Deus! O nosso pai-
sinho. ..

De novo o combdio retomou a sua marcha.
Agora era preciso correr, correr muito, para se
ganhar o tempo que se havia perdido, a-fim-de
que a chegada a Lisboa ndo houvesse atrazo
que prejudicasse os passageiros ou que re-
cordasse o triste incidente de Bencanta.

Porém, no espirito do maquinista vive ainda
hoje a triste recordagéio da comovente tragédia.
A pessr-de, na sua longa vida de locomotivas,
ter presenciado, infelizmente, muitos casos desta
natureza, na sua retina ndo mais se apagou a
impresséo do estranho olhar daquela pobre
criatura que parecia suplicar-lhe que a deixasse
MOrrer.

Estdvamos em Margo de 1913,

Num dos dias déste més, o combdio rdpido
n.” 65 havia partido de Pampilhosa com algum
atraso.

Dali por diante, o maquinista resolveu
recuperar o tempo perdido, apressando para
ésse fim a sua Compound, a qual, em casos tais,
estava sempre pronta a satisfazer a vontade
do seu condutor.

Assim, para além de Oliveira do Bairro, a
velocidade adquirida j& era muito vizinha dos
100 & hora.

Em breve, pois, o combdio atingiu o Alto
das Quintans para entdo, ainda mais velogz,
rolar pela pendente que se estende até Aveiro.

Muito de longe ainda, favorecido pela sere-
nidade da noite, o maquinista pdde avistar
abertos os sinaisavan¢ados daquela estagao e,
logo adiante, viu também os dois sinais ver-
melhos que marcavam a cauda do combéio 2210
que, como de costume, ali estava resgnardado
para dar passagem ao rdpido.

Parecia nao haver impedimento., O rdpido
podia entrar em Aveiro com a velocidade habi-
tual.

Mas, logo a seguir, aos seus olhos treinados
surgiu, ainda diminuida pela distincia, mais
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Alguns passageiros canlavam ao som da misica de um harmdénium

Desenho de (7il Salazar, da Divisdo de Fzploragio

uma luz branca num ponto em que éle ndo
estava acostumado a vé-la.

Estranhando éste sinal a mais, tomou pre-
caugdes até que se certificon, com espanto, que
se tratava do indicador da agulha, que-se en-
contrava invertida (%).

Estava, pois, iminente uma colisio com a
cauda do combdio 2210!!

Desesperadamente, o maquinista langou méao
de todos os recursos ao seu alcance, produzindo

(!) Em 1913 as agulhas e sinais de Aveiro eram ji
providos do sistema Bouré, mas, no més a que nos refe-
rimos, por motivo de algumas reparagdes on modifieagles
parciais, o sistema de eonjugag¢lo de sinais com agulhas
nfio estava completo.

Foi isto que permitiu estarem os sinais abertos, coma
agulha invertida.

L8 suttisnetiatitetitus it i

uma violenta reacéo em {odo o
comboio, da qual resultou 8éste
fazer uma paragem tédo brusca
como previdente, porque uma
parte da locomotiva ja havia en-
trado por linha errada, e a cauda
do combdio 2210 estava a pou-
cos metros de disténcia.

O maquinista, deveras impres-
sionado, olhava para a frente,
nao podendo acreditar no que
se havia passado.

Mas a posi¢io da locomotiva
chamava-o & realidade.

N#o havia que duvidar. A coisa
tinha estado séria.

O fogueiro (homem ja idoso e
muito prético), nao tendo ainda
compreendido a razdo de tdo es-
tranha paragem, debrugou-se no
pavilhédo e, vendo tudo de relan-
ce, recolhen ao seu lugar dizen-
do, como se falasse consigo pro-
prio : —Safa. .. v4 |4 um homem
livrar-se de uma destas !

O Inspector da Exploragdo, que viajava no
furgao, encontrou o agulheiro prostado com
uma sincope, junto da agulha.

Tinha sido atacado de doenga stbita logo
apos a entrada do combodio 2210, ndo lhe tendo
o mal permitido modificar a posi¢do das agu-
lhas para receber o rdpido.

Quando éste combdio retomou a sua marcha
para a estagdo, notou-se que, na carruagem
atrelada & cauda do comboéio 2210, alguns pas-
sageiros cantavam ao som da musica de um
harménium.

Féram felizes. Nem mesmo sabiam do que
haviam escapado.

(Continua)
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Convutas e Docemestod

CONSULTAS
Trafego e Fiscalizagéio

MTarifas 2

P. n.° 690.— Peco dizer-me qual o prego do
seguinte transporte :

90 sacas carvao de pedra nacional, 9.600 Kg.;
10 sacas carvao vegetal, 400 Kg.; carga pelo
dono e descarga pela Companhia, de Torre da
(tadanha-Minas a Barreiro, num vagéo parti-
cular.

R, —

Oarviio de pedra. Tabela 16 por V. C.

Distancia 84 Km. { Carviio vegetal. Tarifa Geral 2.°
Classe por carga suplementar.

Vagio:
Transporte g94><6><10 .. 0 vviivviinanianns 56440
Bénus de v. particular $01><1L><84 ......... 9824
47516
Evolugdes e manobras $40><6><10 ...ovuvnn 24500
Descarga $30 4 $10><6><10. .o vvnnnn.. .. 24300
Assistineia . cooovvann. et b e el S e #15
Impdsto de 88lo (5,059/g) «evvevvrinnnriennans. 2439
Registo e aviso de chegada ........... RERERY 1810
! 98880
Adicional de 1095, cevscenrsioniivnivasnosoas 9888
» 9 O gemanis R e A A bHdd
BOMA s adieeanisyie dodaion 114812
Carga suplementar:

Transporte 4841><6><040 .... ..... 10459

Manutencéio 1800 ><6><040.......... 2540

12399
Adicional de 100/ ............. By 1830 14 $29
A AONAATNONTD 57 ot e e o o DA B THA e Bb 878 ; S04
Potall | TN et 128545

P. n.° 691. — Quando uma remessa constar
de mais de uma mercadoria e haja uma zona
de ac¢do ndo extensiva a todas elas, ou a cada
mercadoria corresponder zona diferente, se o
préco mais caro for o da mercadoria que bene-
ficiar da zona que n#o & extensiva as restantes
poder-se-a aplicar 8ste prego?

Para melhor elucidagéo rogo discriminacgdo
da seguinte taxa :

6 caixas com vidros moldados para constru-
¢do, péso 400 Kg.; um fardo de tecidos de
algodao, péso 60 Kg. e 4 sacos com ferraduras,
péso 200 Kg.

R.— 0O caso citado estda ao abrigo do dis-
posto na alinea &) da 9.* Condigdo Geral de
aplicagao dos Capitulos I, IT e III da Tarifa
Especial n.° 1 de p. v..

Segue discriminac¢do da taxa :

Distdneia 249 Km, — Tabela 24

Transporte 10829 >< 11 ><0,66......... 74871
Imposto de s8lo (5,05%) -vveene.. Sy 38738
Manutengdo 1800 >< 11 <066 ......... 1526
‘Registo, aviso de chegada e assisténcia 1825
87500

Adicional de 10%/y. < c<coceoviconsecie 8870
otals s nsannis 95870

P. n° 692. —Pego a discriminagdo da se-
guinte taxa: Uma caixa com um tractor meca-
nico agricola com o péso de 3.164 Kg., de Lis-
boa~Mar-Entreposto a Canha, em p. v..

R.—Segue a discriminac¢#o da taxa:

Supfe-se que a remessa nao procede do es-
trangeiro. Vér a Circular n.° 830:

Distineia 115 Km. — Tabela 25, com recargo de 15 %/,

5358 >< 16
5558 4 —> — 65417

Transporte: 6841, 7><11><317....vvannn. e . 203870
EvolugGes e manobras : $40><11><3,17....... 13495
Imposto de 88lo. ...ccv.ervesianans Wihioimisronlorats 11531
Registo, aviso de chegada e assisténcia ....... 1825
250828

Adicional de 1085 o daim st lilian i iva s e nie 2603
Arredondamento. ... . secesssiosiicnioasanns $04
275435

Entreposto (Aviso ao Piiblico A n.°442) 1800><10 10800
ORS¢ raisivi@abisicviobiassie 285835
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L. n.° 693, — Pego me informe se o impdsto
de agsisténcia (§15), com que sdo onerados os
transportes efectnados ao abrigo de tarifas es-
peciais, se aplica nos processos de taxa de
todas as rédes ou se é aplicado apenas na réde
expedidora. Exemplo: no caso de transporte
da A. R. para o M. D., cobra-se assisténcia

B e

; e - . ‘." : — g ’

apenas para & A. R. ou também para o
M. D.

R.— O imposto de #16, que se cobra nas taxas
processadas ao abrigo das tarifas especiais, per-
tence a réde expedidora,

No caso que apresenta, a cobranga pertence
a taxa do percurso da A. R.

Inverno de 1936 (Ribeira de Sanlarém)

Fotog. de Jodo José de Brito Abrantes, Empregado
de 2.* classe da Divisdo de Exploragio,
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DOCUMENTOS
I — Trafego

Aviso ao Piblico A, n.° 527, — Amplia o servigo
que prestava o apeadeiro de Meinedo, anulando
e substitnindo o Aviso ao Piblico A. n.° 509
de 20 de Outubro de 1936, |

Aviso a0 Piblico A, n.° 528. — Anuncia que Aveiro-
Canal e Viana-Doca passam a expedir e a rece-
ber remessas de detalhe e estabelece as condi-
¢Oes em que se faz éste servigo.

Aviso ao Piblico A, n.° 529. — Estabelece a venda
de bilhetes e o despacho de bagagens e cais
entre todas as nossas estagdes e as da Compa-
nhia do Norte de Portugal.

Aviso ao Piblico A. n.° 530, — Anuncia o restabele-
cimento do Despacho Central de Colares a par-
tir de 1 de Junho.

Aviso a0 Piblico A, n.° 881, — Anuncia o estabele-
cimento do servigo combinado entre a estagao
de Réde e o Despacho Central de Mesdo
Frio.

Carta-Impressa n.° 19, — Refere-se a entrada em
vigor da Tarifa Kspecial Interna n.° 22 de
G. V. e seus Complementos (bilhetes de
banhos).

Tarifa de camlonagem Réde—Mesdo Frio, — Flixa os
precos e condigdes déste servigo combinado.

Tarifa Especlal Interna n.° 22 do G. V. — Estabelece a
venda de bilhetes de ida e volta de todas as
nossas estagdes para as que servem as praias
de banhos ou as estincias de aguas.

{.° Complemento & Tarlfa Especial Interna n.° 22 de G. V.
— Hstabelece a venda de bilhetes de banhos

em servigo combinado com a camionagem.

Cloxoorso pr ForoGrA¥IAS pe 1987

Um atalho

Fotoy. de Fernando 1ito David, Fmpregado de 2.* elusse
da Geréncia dos Armazins de Viveres
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II— Fiscalizagéo

Comunleacdo Clreular n.° 46, — Comunica que o
jornal ¢Arquivo Nacional» passa de novo a ser
transportado gratuitamente, visto ter sido res-
tabelecido o respectivo contrato de publici-
dade.

Comunicagdo Cireular n.” 47, — Presta esclarecimen-
tos sbbre a condigdo 9.* da Tarifa Especial
n.° 101 de G. V.

Comunlcagdo Circular n,° 48, — Trata de transportes
de servigo.

Comunicacdo Circular n.° 49, — Diz que a firma
Martins & Ildefonso, L.4®, de Olhdo, estd auto-
rizada a expedir «pescaria» em portes a pagar,
de Olh&o para quaisquer destinos da réde da
Companhia.

Comunicacio Cirenlar n.° 50, — Comunica ter sido
estabelecido com a firma Manuel Berenguel
Vivas, L.9* um acordo para o transporte de
peixe e mariscos em vagdes isotérmicos, e da
instrugbes acérea désse transporte.

Carta-Impressa n.° 86, — Relaciona o passe, bilhe-
tes de identidade e anexos extraviados na
segunda quinzena do més de Abril de 1937 e
que devem ser apreendidos.

Carta-Impressa n.° 87, — Diz ter sido concedida a
redugdo de 509y sbbre os pregos da Tarifa
Geral ao transporte das pessoas que tomaram
parte no Congresso de Rotary Internacional,
realizado em Nice nos dias 6 a 11 de Junho
de 1937,

Carta-Impressa n.° 88, — Comunica que aos dele-
gados que tomaram parte no XIII Congresso
de Caminhos de Ferro, realizado em Paris nos
dias 31 de Maio a 12 de Junho de 1937, foi
concedida nma viagem gratuita de ida e volta
em 1.* classe,

- Carta-Impressa n.° 89, — Refere-se a revalidagao
dos anexos as Carteiras de Identidade de jor-
nalistas.

Carta-Impressa n." 90, — Relaciona os passes,
bilhetes de identidade e anexos extraviados na
primeira quinzena do més de Maio de 1937 e
que devem ser apreendidos.

Carta-Impressa n,° 91, — Trata da reducdo de 500/,
concedida sbébre os pregos da Tarifa Geral ao
transporte dos legiondrios que tomaram parte
na parada realizada em Lisboa no dia 28 de
Maio de 1937.

Carta-Impressa n.° 92. — Trata da redugao de 509
concedida sdbre os pregos da Tarifa Geral ao
transporte dos filiados na Mocidade Portuguesa

que tomaram parte na parada realizada em
Lisboa em 28 de Maio de 1937.

Carta-Impressa n.° 93, — Diz que, ao abrigo da
Ordem do Dia n.° 3794, as estagdes podiam
vender, durante as comemora¢des do «28 de
Maio», os bilhetes «Servigo Especial» que
constam nas Instrugdes Complementares ao
E 11 (pag. 16).

Carfa-lmpressa n.° 94 — Refere-se & redugdo de
6090 concedida sdbre os pregos da Tarifa Geral
ao transporte dos figurantes que tomaram parte

no Cortejo Foleloérico realizado em Lisboa
em 30 de Maio de 1937.

Carta-Impresss n.° 95, — Trata da redugdo de 509/o
no pre¢o de transporte dos cdis que vieram
figurar na 9." Exposi¢io Canina Internacional
de Lisboa, realizada em Lisboa em 5 e 6 de

Junho de 1937.

Quantidade de vagoes carregados e descarregados
em servico comercial
no més de Maio de 1937

Anliga Réde | Minho ¢ Douro | Sul e Sueste

S = -~
= =l =

Carre~ | Deaecar-| Carre- | Despar-| Carre- | Descar-
gados |regados| gados |regados| gados |regados

1a 7| 3850 3524 1.667| 1.658 2.006| 1.797
8> 14| 4444 3.806) 1.862| 1.861 2.263| 2.082
» » 16 » 21| 4861 3.007] 1783 1.805| 2.878( 2.861
» » 32> 81| 5841 5.425 2.207| 2.807) 8.008! 3.113

POl < Crvviaias 18,005 17.142| 7.559| 7.721] 9.830| 9.808
Total do més anterior _1§_l8_0 15.664] 8.225; 8.100 _1(1}_42 _9__1_7_([
Diferenga... | — 181 | —1.422|— 666|— 885/— 619|4 133

Periodo de
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Dirigiveis

No dia 6 de Maio, quando, pelas dezanove
horas, aterrava no aerédrome de Lakehurst
(Nova York), o grande baldo dirigivel Hinden-
burg explodiu, caiu a arder mo solo e ficou
reduzido a um montdo informe de ferragens e
destrogos calcinados.

Tiste ano foi a primeira viagem, e infeliz-
mente tam-

bém & Glti- e = -
ma, queafa- |
mosa aero- |
nave fez pa- |
ra a Améri- }
ca do Norte,
onde devia l
de futuro ir
trés vezes

por més,

Na ocasido da catéstrofe havia a bordo 97
pessoas, das quais 36 eram passageiros.

Morreram 12 viajantes e 22 homens da
equipagem, entre os quais se inclui o coman-
dante Lehmann, cujo desaparecimento consti-
tui perda irreparivel para a ciéncia
aerondutica.

S6 32 pessoas ficaram ilesas e destas,
9 eram passageiros.

No aerédromo esperavam o Ilinden-
burg, além dos empregados usuais, mui-
tos espectadores, entre os quais havia
70 pessoas que o deviam tomar a-fim-de
virem & Europa assistir a coroagdo do
rei de Inglaterra.

A magestosa aeronave a0 cair em
chamas fez ainda trés vitimas na nume-
rosa assisténcia.

O espanto que o desastre causou foi
grande em todo o mundo civilizado em
virtude das viagens dos dirigiveis ale-
mais gosarem de justa fama de segu-
ranga.

0 dirigivel Hindenburg fotografado em Portugal por ocasido da sua passsgem, em 7 de Novembro de 1936

Na realidade, havia motivos para conceder
toda a confian¢a as famosas aeronaves germé-
nicas, pois ja fez oito anos que orgulhosamente
comegaram a Cruzar os ares em travessias trans-
ocefnicas sem que nunca um Unico passageiro
fosse sequer ferido.

O Graf Zeppelin ja percorreun 1:6560.000 qui-
Iémetros, o que representa 41 voltas & Terra
pelo equador, e transportou 13.000 passagei-
ros. No ano
passado,
3.600 passa-
geiros utili-
zaram os di-
rigiveis ale-
mais.

Embora
se desco-
nheca ainda
a verdadei-
ra causa inicial que provocou a explosdo, a
verdade é que nao pode deixar de imputar-se ao
gés que enchia os balonetes internos da aero-
nave, a extensdo da catastrofe. Os dirigiveis
alemais usavam hidrogénio, que possui a pre-

Durante uma refeigito na sala de jantar do Hindenbury
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LZ 129 (1938) " Hindenhurg"

Perfis sncessivos dos baldes dirigiveis, tipo Zeppelin

ciosissima qualidade de ser o mais leve dos
gases conhecidos, de facilima e econémica pro-
ducdo mas tendo o grave inconveniente de
estrema inflamabilidade.

Estéd de hd muito resolvido substitui-lo pelo
hélio, gés inerte, embora menos leve, mas de
produgéo carissima que hoje sé se faz com
vantagem na América do Norte, em virtude
de certas condigdes naturais, facto que tem
impedido o seu emprégo na Europa.

E curioso notar que a existéncia ddste gis

foi assinalada por P. I. C. Janssen em 1868
ao analisar minuciosamente o espectro da cro-
moesfera solar que apresenta um traco brilhante
junto ao produzido pelo sédio. Ao elemento
desconhecido deu-se entdo o nome de hélio, o
qual s6 em 1895 foi efectivamente descoberto
por W. Ramsay que o conseguiu isolar extrain-
do-o do minério raro conhecido pelo nome de
cleveite.

O hélio é um produto de desintegracao das
substincias radioactivas; um grama de rddio
pode dar por ano 160 milimetros ciibicos désse
gas; existe nmo ar, numa percentagem minima
(1 : 250.000 em volume), em minérios raros (to-
rianite, monazite) e sobretudo nas emanacdes
naturais de gases das fontes de petrdleo.

E’ nestas tltimas que na América do Norte
o captam industrialmente com instalagdes apro-
priadas junto dos pogos de petréleo do Texas
conseguindo uma produgao de céreca de um
milh&o de metros eitbicos por ano.

A extracgdo do hélio exige a liquifaccao dos
hidrocarbonetos provenientes dos pogos de
petréleo o que é elaborado com aparelhagem
semelhante & utilizada para a obtencgdo do ar
liquido.

Por distilagio fraccionada chega-se a uma
mistura de neon e de hélio que se separam
com facilidade atendendo a que a temperatura
de ebuliggo déste ultimo 6 — 268°8 e a pressdo
eritica 12,26 atmosferas.

Consegue-se o hélio com o grau de pureza
de 929% a 93 9.

Vem talvez a propdsito dizer que fez no
passado dia 8 de Margo vinte anos que fa-
leceu o conde de Zeppelin, tenaz propugna-
dor e valorizador do mais leve do que o ar,
segundo o sistema denominado rigido.

O sabio conde deixou discipulos da maior
envergadura técnica e cientifica que tém feito
progredir a genial ideia por forma digna da
maior admiragéo.

Numa das gravuras indicamos os perfig
de varios tipos de dirigiveis construidos que
usam o nome de Zeppelin. A ordem cronold-
gica pde bem em evidéncia a evolugdo con-
seguida com grandes esforgos téenicos e finan-
ceiros.

O problema capital do baldo dirigivel ada=
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ptado aos servigos comerciais resume-se
a duas condigdes essenciais :

1.* — Grande capacidade volumétrica
com minimo péso construtivo;

2.* — Forma aerodinimica para redu-
zir 0 mais possivel a resisténcia do ar.

A foérga ascencional de um dirigivel
é directamente proporcional ao volume
de gés armazenado, mas o péso da
armadura cresce com o aumento da
superficie do baldo. Além disso, torna-se
necessario obter o maior excesso de
forca ascencional a-fim-de permitir o
transporte da mdxima carga til.

Também é intuitivo que a velocidade
mais elevada que um determinado motor pode
imprimir a uma aeronave depende da forma
aerodindmica desta.

Infelizmente estas condigdes nao sdo conci-
lidveis porque a pratica tem demonstrado que
a forma serodindmica ideal ndo consente uma
capacidade de carga suficiente. Por tais moti-
vos, tem havido a necessidade de restrigdes e
de solugdes intermédias cujo estudo, iniciado
pelo conde de Zeppelin, tem sido continuado
brilhantemente por numerosos cientistas e
técnicos que julgaram ter atingido o tipo mais
perfeito com a execugio do L. #. 129 bapti-
zado com o nome venerando de Hindenburyg.

A desaparecida aeronave tinha 248 metros
de comprimento, 41 de didmetro méximo,
pesava 195 toneladas, armazenava 190.000
metros cibicos de hidrogénio e podia transpor-
tar uma carga comercial de 20 toneladas.

O programa de construgdes da Companhia
dos Dirigiveis Zeppelin previa a execugéo de
trés outras aeronaves ignais ao Hindenburg
até 1939, das quais a L. Z. 130 estd bastante
avancada.

A Previdéncia do Ferro-vidrio Reformado

Desta associagdo de socorros mituos, com
sede na cidade do Pérto, recebemos o relatorio
da geréneia do ano findo, do qual vamos
extractar alguns interessantes numeros, que

A bordo do Hindenburg: o sulio de jogos com o pisno de duraluminio

demonstram o grau de prosperidade que
atingiu esta instituigio. O nimero de sdcios
existentes em 31 de Dezembro de 1936 eleva-
va-se a 5.721, dos quais 1.943 subsereveram o
eapital de 10.000300. Durante o ano foram
aprovadas 363 inscrigdes de novos sécios e 47

0 estranho aspecto de uma locomotiva aerodinimica
dos Caminhos de Ferro do Norte (Franca)
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Outro aspecto de uma locomotiva aerodinimica dos Caminhos de Ferro do Norte (Franga)

aumentos de capital. No mesmo periodo de
tempo foram processados 150 subsidios num
total de 916.300495.

O patriménio social, constituido por vérios
fundos, eleva-se a 2:418.510539. Os valores dis-
poniveis montam a 1:9569.966814, dos quais
1:284.650800 estdo representados em pap®is de
crédito. As despesas de administragdo, englo-
bando as despesas gerais, de propaganda, orde-
nados, servigos clinicos, juridicos e donativos
foram somente de 43.868§65, menos 10.88143H

do que os orgamentados. Nao queremos termi-
nar sem nos referirmos a um facto notivel
sucedido durante a geréncia finda: trata-se da
compra em boas condigdes de um edificio onde
se encontra agora instalada a sede da associa-
¢ao. Hsta aquisi¢cdo, segundo se 18 no relatério,
permite um rendimento liquido de 10,7% ao
ano, o que é bastante interessante.

Os corpos gerentes do exercicio findo devem
estar justamente orgulhosos com os bons resul-
tados da sua gestéo.

Vagio especial de 12 eixos, transporlando o cano de um canhdo naval, que pesa 110 toneladas e tem cercu de
19 metros de comprimento
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Nova divisio administrativa

O novo Cddigo Administrativo, aprovado
pelo decreto-lei n.° 27.424, de 31 de Dezembro
ultimo, alterou sensivelmente a nossa antiga
divisdo administrativa.

Este importante diploma considera-se em ex-
periéncia pelo periodo de dois anos, durante
08 quais certamente se evidenciarao, se as hou-
ver, as deficiéncias do novo regimen adminis-
trativo que se pretende instituir, sendo entao
publicado o ¢édigo definitivo, com as alteragdes
que a pratica tiver aconselhado.

Por ser util e interessante o conhecimento
da actual divisdo administrativa, a seguir se
indicam as provincias do nosso Pais, seus dis-
tritos e concelhos.

Provincia do MINHO
Capital : Braga.

Amares.

Barcelos.

Braga.

Cabeceiras de Basto,
Celorico de Basto.
Esposende.

Fafe.

Guimariis.

Pévoa de Lanhoso.
Terras do Bouro.
Vieira do Minho.,
Vila Nova de Famaliefo.
| Vila Verde.

Arcos de Valdevez.
Caminha,

Melgago.

Monsao.

Paredes de Coura.
Ponte da Barea.

Ponte do Lima.
Valenga.

Viana do Castelo.

Vila Nova da Cerveira.

Provincia de TRAS-OS-MONTES e ALTO DOURO

Viana do Castelo .

Capital : Vila Real.

Alijo.

Boticas.

Chaves.

Mesdo Frio.
Mondim de Basto.
Montalegre.
Murga,

Yila Realiss canwi

Yila Real ........ <

Braganea ........

GUuardacecessee : |

VAZOW ookt aess s

[ Péso da Régua.

Ribeira de Pena.

Sabrosa.

Santa Marta de Penaguido.
Valpagos.

Vila Pouca de Aguiar.
Vila Real.

Alfindega da Fé.
Braganga,

Carrazeda de Ancifis.
Freixo de Espada-a-Cinta.
Macedo de Cavaleiros.
Miranda do Douro.
Mirandela,
Mogadouro.

Torre de Moncorvo.
Vila Flor.

Vimioso.

Vinhais.

Vila Nova de Fozcoa.

Armamar.

Lamego.

S. Jodo da Pesqueira.
Tuabuago.

Provincia do DOURC LITORAL

Capital : Pérto.

Amarante,

Baido.

Felgueiras.
Gondomar.
Lousada.

Maia.

Marco de Canaveses.
Matozinhos.

Pagos de Ferreira,
Paredes.

Penafiel.

Porto — 1.° bairro.
Porto — 2.° bairro.
Povoa de Varzim.
Santo Tirso.
Valongo.

Vila do Conde.
Vila Nova de Gaia.

Arouca.

Castelo de Paiva.
Espinho.

Feira.

Resende.
Sinfiis,

Provincia da BEIRA ALTA

Capital : Vizeu.

VIO ssaeeis sy

Carregal do Sal.
Castro Daire.
Mangualde.
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Coimbra ..... cotTe

Moimenta da Beira.
Mortdgua.

Nelas.

Oliveira de Frades
Penalva do Castelo.
Penedono,

Santa Comba Dio.
8. Pedro do Sul.
Sdtio.

Sernancelhe.
Taroueca.

Tondela.

Vila Nova de Paiva.
Vizeu.

Youzela.

Oliveira do Hospital.
Tébua,

Aguiar da Beira,
Almeida.

Celorico da Beira.
Figueira de Castelo Rodrigo.
Fornos de Algodres.
(Gouveia.

Guarda.

Manteigas.

Meda.

Pinhel.

Sabugal.

Seia.

Trancoso.

Provincia da BEIRA BAIXA

Capital : Castelo Branco.

Castelo Braneco...

Belmonte.
Castelo Branco,
Covilha.
Fundfo.
Idanha-a-Nova.
Oleiros.
Penamacor.
Proenga-a-Nova.
Sertd.

Vila de Rei.
Vila Velha de Roédio.

Coimbra «........ | Pampilhosa da Serra.
Santarém ........ | Magfo.

Provincia da BEIRA LITORAL

Capital : Coimbra.

Coimbra ...

{

|

Arganil.
Cantanhede.
Coimbra.
Condeixa-a-Nova.
Figueira da Foz.

(x6i8.
Liousi.
Mira.

Miraunda do Corvo.
Coimbra..cceee s Montemor-o-Velho.

Penacova.

Penela.

Poiares.

Soure.

Agueda.
Albergaria-a-Velha.
Anadia,
Aveiro,
Estarreja.
I1havo.
Mealhada.

AVBIN0 o obins soass Murtosa.
Oliveira de Azeméis.
Oliveira do Bairro,
Ovar.
S. Jofio da Madeira,
Sever do Vouga.
Vagos.
Vale de Cambra,

Alvaiizere.

Anciflo.

Batalha.
Castanheira de Péra.
Figueiré dos Vinhos.
Leiria.

Pedrogam Grande.
Pombal.

Santarém ........ | Vila Nova de Ourém.

Provincia do RIBATEJO

Capital : Santarém.

Abrantes.

Alcanena.

Almeirim,

Alpiarga.

Benavente.

Cartaxo.

Chamusea,
Constincia.

Coruche,

Ferreira do Zézere.
Golegi.

Rio Maior.
Salvaterra de Magos,
Santarém.

Sardoal.

Tomar,

Torres Novas.

Vila Nova da Barquinha.

Santarém . .....u0
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4 Azambuja.
i e Vila Franca de Xira.
Portalegre ....... | Ponte de Sor.

Provincia da ESTREMADURA
Capital : Lisboa.

Alenquer.

Arruda dos Vinhos.
Cadaval,

Caseais.

Lisboa — 1.° bairro.
Lisboa — 2.° bairro.
Lisboa — 3.,° bairro.
Eiaboas s veti s ae Lisboa — 4.° bairro.
Loures.

Lourinhi,

Mafra,

Oeiras,

Sintra.

Sobral de Monte Agrago
Torres Vedras.

| Aleobaca,

Bombarral.

Caldas da Rainha.

< Marinha Grande.
Nazaré.

Obidos.

Peniche.

\ Porto de Mds.

P T B :

Alcochete.

Almada.

Barreiro. .

Moita. ;
Setiibal . eeveinnn. Montijo.

Palmela.

Seixal.

Setibal.

Sezimbra,

Provincia do ALTO ALENTEJOC
Capital : Evora,

Alandroal.
Arraiolos,

Borba.

Estremoz

Evora.
Montemor-o-Novo.
10k 7)o ARCER { Mora.

Mourdo.

Portel.

Redondo.

Reguengos de Monsaraz.

Viana do Alentejo.
Vila Vigosa.

Portalegre..... .

Alter do Chio.
Arronches.
Aviz,

Campo Maior.
Castelo de Vide.
Crato.

Elvas.
Fronteira.
Gaviio.
Marvio.
Monforte.
Nisa.
Portalegre.
Sousel.

Provincia do BAIXO ALENTEJO

Capital : Beja.

Heja ..

Netibal

Aljustrel,
Almoddvar.
Alvito.
Barrancos.
Beja.

Castro Verde.
Cuba.
Ferreira do Alentejo.
Mértola.
Moura.
Odemira,
Ourique.
Serpa.
Vidigueira.

..........

[ Aledcer do Sal.
Griandola.
Santiago do Cacém.
Sines.

.........

Provincia do ALGARVE

Capital : Faro.

[ Albufeira.
Alcoutim,
Aljezur.
Alportel.
Castro Marim.
Faro,

Lagoa.

FRre v oo vanssons Lagos.

Loulé.

Monchique.

Olh#o.

Portim#o.

Silves.

Tavira,

Vila do Bispo.

Vila Real de Santo Anténio,
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Actos dignos de louvor

O assentador do distrito n,° 91, Snr. Jodo
Prazeres, tendo encontrado caido na linha um
bad contendo objectos, pertencente a um
fogueiro, procurou imediatamente entrega-lo
a0 dono,

O guarda-freio de 3.* classe, Snr. Francisco
Teodoro Pévoas, encontrou em 7 de Abril

AGENTES GUE COMPLETAM |
40 ANOS DE SERVICO

José Francisco Pedro
Sub-Chefe de Depdsito
Admilido como Servenle auxiliar em 26 de Julho do 1847

Abilio Rodrigues

Chete de distrito
Adwitido como Assentador ¢m 26 de Junho de 1897

L ol

7

passado, na linha marginal de Santa Apolénia
um porta-moedas contendo dinheiro, partici-
pando imediatamente o caso a0s seus superiores.

O Limpador da Revisao de M. C. do Douro,
Sr. Anténio Pereira de Sousa, quando procedia
4 limpesa de uma carruagem no dia 28 de Abril
ultimo, encontrou debaixo de um banco um
embrulho contendo a quantia de 4.924500, de
que fez entrega imediata aos seus superiores.

O Limpador da Revisao de M. C. de Lisboa,
Sr. Francisco Garcia, quando procedia a lim-
pesa de uma carruagem no dia 1 de Abril
ultimo, encontrou uma carteira contendo varios
documentos e a quantia de 87000, de que fez
entrega imediata aos seus superiores,

E’ também digno de loavor o acto de hones-
tidade praticado pelo carregador, Snr. Her-
culano da Silva que, tendo encontrado na via
publica uma nota de Ese. 100300, a entregou
imediatamente & Policia.

Nomeacgoes
Més de Abril
EXPLORACAO

Carregadores : Joaquim de Sousa Vieira,
Anténio Jualio Ferreira e Anténio Rodrigues.

Promocoes
Més de Maio
VIA E OBRAS

A Chefes de lango de 2.* classe: Joaquim
Almeida, José Beja dos Santos e Manuel Frap-

cisco Henriqueta.

Agentes reformados
Més de Maio
EXPLORAGAO
Abrahdo Rodrigues Geitoeira, Chete principal.
Jodo Ferrdo Pais, Encarregado de apeadeiro,
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Anténio Pinto da Cruz, Condutor de 1.* classe.
Bernardino Coimbra, Revisor principal.
Antdnto Custédio, Capataz principal.
Bernardino Lopes, Guarda.

Eduardo Carvalko, Guarda.

Joaquim da Silva, Carregador.

Maria da Conceigdo Pais Soares, Guarda de

2. 'N.

Ana Margarida, Guarda de P. N,

VIA E OBRAS

Jodo Avelar, Ajudante de secgdo.

Manuel José, Chefe de lango de 1.* classe.
Marat Marques Iirmino, Fiel de 1.* classe.
Caetano Manso, encarregado de pedreiras.
José Farias, Chefe de distrito.

José Marques, Chefe de distrito.

Alvaro da Mota, Assentador de distrito.
Pedro Cestinho, Assentador de distrito.
Manuel Neves Braz, Assentador de distrito,
Iilipe Anténio, Assentador de distrito.

Rua de Kvora
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Atres de Aratjo, Servente de armazém.
Gertrudes Margues, Guarda de distrito.
Maria José, Guarda de distrito.

Rozdria Gameiro, Guarda de distrito.
Maria das Dores, Guarda de distrito.
Ana de Jesus, Guarda de distrito.
Justina Castanheira, Guarda de distrito.
Laura Barahkona, Guarda de distrito.
Tereza Conceigdo, Guarda de distrito.
Dionisto Castanheira, Guarda de distrito.
Clara Pires, Guarda de distrito.

Delfina da Silva, Guarda de distrito.
Joaquina de Jesus, Guarda de distrito.
Maria José, Guarda de distrito.

Tereza Pedroso, Guarda de distrito.
Rosa de Jesus, Guarda de distrito.
Maria José, Guarda de distrito.
Rosalina Anténia, Guarda de distrito.
Tereza Ramos dos Santos, Guarda de distrito.
Marta do Rozdrio, Guarda de distrito.
Maria dos Santos, Guarda de distrito.

|

Fotog. de Abel Leite Pinto, Empregado de 2.* classs
da Divisio de Via ¢ Obras.



amnm 196

LR LR R R P LR LR AR R L AR RL R e

Falecimentos

Més de Abril

EXPLORACAO

T Jodo Anténio de Carvalko, Guarda-freios
de 3.* classe de Lisboa.

Admitido como Carregador suplementar em
5 de Outubro de 1924, foi nomeado Carregador
efectivo em 21 de Marco de 1928 e Guarda-
-freios de 3.* classe em 1 de Julho de 1935.

Més de Maio

EXPLORACAO

t Joaquim Mendes, Sub-Chefe de Reparti¢ao
do Servico de Fiscalizacgéo.

Admitido como Praticante em 16 de Feve-
reiro de 1907, foi nomeado Amanuense provi-
sério em 1 de Janeiro de 1909, promovido a
Amanuense de 3.* classe em 1 de Jameiro
de 1910 e a Sub-Chefe de Reparticio em 1 de
Janeiro de 1932.

T José Correia, Agulheiro de 3.* classe de
Altarelos.

Nomeado Carregador em 24 de Margo de 1923,
foi promovido a Agulheiro de 3." classe em
21 de Novembro de 1925.

T Manuel Rodrigues IFerreira, Rondista de

Gaia.
Nomeado Rondista em 21 de Junho de 1924.

1 Joaquim Mendes + José Cirilo Primavera

Sub-Chefe de Repartigio

Chefe de Secgdo das Oficinas Gerais

MATERIAL E TRACCAO

T José da Costa Pinto, Ensebador de 2.* cl.
da Revisao de M. C. do Minho.

Admitido em 8 de Julho de 1920, como Lim-
pador de médquinas provisdrio, ingresscu no
guadro em 10 de Abril de 1927 e nomeado
Ensebador de 2.* classe em 1 de Junho de 1928.

T José Cirilo Primavera, Chefe de Secgio das
Oficinas Gerais.

Admitido em 26 de Agosto de 1908, como
Aprendiz de estofador auxiliar, nomeado Pra-
ticante de Escritério em 11 de Janeiro de 1910
e promovido a Chefe de Secgdo em 1 de Janeiro

de 1936.
VIA E OBRAS

+ Vietorino Gongalves, Chefe do distrito n.® 31.
Admitido como Assentador em 21 de Margo

de 1908.

+ Anténio Ferreira, Chefe do distrito n.® 431.
Admitido como Assentador em 3 de Novem-

bro de 1915.

+ Francisca da Costa, Guarda do distrito

n.° 82.
Admitida como Guarda em 21 de Abril

de 1912.

+ José Antbnio de Carvalho
Guarda-freio de 3." classe

+ José da Costa Pinto

Ensebador de 2. classe

VISAADO PELA COMISSAO DE CENSURA
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Manelik
18 — O Sar, « Monieiro» é um belo cagador — 3,
Olrebla

16 — O chefe da seita jogou com a ponta do cigarro
féra — 4.
Augusto
17 — O furacdo foi tio vielento que derrubou o pilar
para reféorgo do muro — 2,
O Profeta
18 — Todos os produtos agricolas sio novidades da
terra — 3.

Alerta
(A Britabrantes)
19 — & um despropésito tanta gritaria — 6,
Sardantpalo
Transpostas
20 — Esta ave serd belga 72 — 2.
Athos

21 — O claro de uma plantagdo parte de terrenos culti-

vados em que as plantas ndo medram — 3.
Alerta
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Athos
23 — 3-A arrematagdo trienal da bebida aleoolica foi
bom negéeio — 2. 7

24 —3-Nio acha que & lindo o destino déste homem ?
=%
Bastos
25 — 3-Esta «drvores na sua queda, destruin um apae

relho de tirar dgua dos riog — 2.
0 Profeta
(Ao confrade Brilabrantes)

26 — 3-Todo o que ouve um aparelho de T. 8. F. elogia

0 seu tnventor — 2.
Roldéoe

27 — 3-Sobre a soleira da porta encontrei o antigo

gibdo de coiro para guerreiros — 2.
D. Quixzote

28 — 3-Numa casa baiza onde se toma o frésco cele-

bra-se a festa de um amigo — 2,
Mefistofeles

29 — 3-Pelo que brilha, parece que é de cobre polido
éste agénero de aves trepadoras insectivorasy — 2.
Thesew
30 — 3-1 tanto o frio que j& vi entorpecido um pés-

saro — 2,
Costasilva
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Tabela de precos dos Armazéns de Viveres, durante o més de Julho de 1937

Géneros Pregos (Géneros Pregos Géneros Pregos l|
! Arroz Nacional.. kg. 28560 e| 2860| Far de milho amarelo. kg.| 1835| Queijo flamengo ..... . kg.| 28800
. » Valenciano...... ke.| 2885 » » trigo......... » 2515| Sabfio améndoa ....... » $95
Agiear de 1.* Hornung » 4$35| Farinheiras ........... » 7300 » Offenbach....... » 2840
» v 2.8 » » 4:515 FE!iﬁO amarelo .. ..... lit. LSBOL BRl: coaleve o avoaais o lominiae lit. 530 |
» 1511 SRR » 4530 T XL SR » 1860 Sémea........e000ue.. kg 875
Ageite de 1.* . ... .ccuues lit.| 9500 v sider. o da 1520 ¢/ 15820] Toucinho ........«.... v | 8800
B e i dea » | 8880] _» manteiga....... lit.. 1$80] Vinagre ....e.e0n... o it 1805
Bacalhau inglés 4$70,5520 | 570 T R T TN A S kg. $20| Vinho branco-Em Campaski. lit.| 1870
» [slindia... ... kg, 4830 » ‘de earvalho...... » $25| » » -Bmlishoa... » | 1860
Bacalhau Port, 4805, 4830, 4835, 4840 ¢ | 4830 Manteiga .......«..n. » | 158001 » » —Hest. Armazens » | 1545
» Sueco .4820,4840 e 4870] Massas «...oovvenennn. » 3840 »  tinto-Bm Compamhi... » | 1870
HEBKY7s Sl elogs Fy » SEAOL MURO. v s vee s voales lit 485 » R D 1870
Batital s vidnusner » [varidvel! OVOos «.oovaveen.nn .+« duz.|varidvel » » ~Em Lishoa .... » 1860
Carvio s6bro kg. 850, $565 e $60] Presunto .... «eeeasis kg.| 11800 » v —MHestant, Armazeas » 1845
Cobolaw: . amx i kg.|varidvel| Petréleo-Em Lisboa ... lit.| 1830
Chourigo de earne ..... kg.! 14300| Petréleo-rest. Armazens » 1835
. Far® de milho branco .. » 1540| Queijo do Alentejo. ... kg.| 14800

Estes precos estiio sujeitos a alteragdes, para mais ou para menos, conforme as oscilagdes do mercade.
Os pregos de arroz, azeite, carnes, farinha de trigo, feijio, petroled, vinagre e vinho no Armazewn do Barreiro

sdo acrescidos do imp0Osto camardrio.

Além dos géneros acima citados, os Armasens de Viveres t8in 4 venda tudo o que costuma haver nos sstabaleci-
mentos congéneres e mais, tecidos de algndio, atoalhades, malhas, fazendas para fatos, calgado e louga de ferro esmal-

tado, tudo por precos inferiores aos do mercado.
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O Boletim da C. P. tem normalivente 20 pdginas, seguindo a numeragido de Janeiro a Dezembro. Os 12
nfiimeros formam um volume com indice proprio. Os nhmeros déste Boletim no se vendem avulsos,

Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim, deverfio contribuir eom a importincia anusl
de 12800 a descontar mensalmente, receita que constituird um Fundo destinado a prémios a conceder aos contribuin-

tes, por me'o de concursos, e ainda a melhorawentos no Boletiw.
Os pedidos devem ser transmitides por via hierdrquica & Secretaria da Direcgio (Boletim da C. PJ).



