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A nova sinalizacdo da estacdo de Ermezinde

Pelo Sor. Eng. C. de Azovedo Nazareth, Sub-Chefe dos Servigos Técnicos da Divisio de Exploragio

estagdo de Ermezinde, importante en-

troncamento da réde do Minho e Douro

onde, depois da aberturh & exploragao

da linha de Cintura do Pérto afluirdo linhas de

quatro direc¢des, era, & data do arrendamento

da réde do Estado, uma das estagdes que mais
necessitava de modernizagao.

A sua situag@o, numa regido de terrenos ricos
e acidentados, ndo permitiu porém alargar con-
sideravelmente a sua drea e toi, por esta razdo,
necessério prever um apetrechamento da esta-
¢80 que, pelas facilidades para a execugdo do
servigo, compensasse de certo modo a deficién-
cia de linhas.

Uma das instalagdes que desde logo se impoz
foi & dum moderno sistema de sinalizagdo e
manobra de agulhas, de cujo estudo os Servi-
¢os Téenicos féram encarregados simultinea-
mente com o do ante projecto de ampliagdo da
estacdo,

Estudou-se inicialmente um projecto pre-
vendo dois postos de concentragio de manobra

de sinais e agulhas, situados cada um déles
num dos extremos da estagdo a-fim-de que os
freqiientes movimentos de manobras de mate-
rial podessem ser facilmente fiscalizdveis dos
dois postos centrais.

O exame das propostas recebidas das casas
da especialidade e os elementos de estudo colhi-
dos numa missdo em algumas emprésas ferro-
vidrias estrangeiras, permitiram encarar a pos-
sibilidade da construgdo dum pdsto tnico,
adoptando o comando eléetrico local de deter-
minadas agulhas para efeito da execugdo de
manobras sob a fiscalizagdo permanente do
posto central,

Desta forma, encontrou-se uma solucdo eco-
nomica para a manutengdo do pésto central de
sinalizag@o, visto que o seu guarnecimento po-
deria ser assegurado com um unico agente em
cada turno de servigo. Quizemos porém ir mais
longe e entregar o comando do pdsto central,
néo a um agulheiro, mas sim ao préprio agente
graduado que desempenha o servigo telefénico
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Fig. 1 — Fase da construgio do posto central

da circulagdo de combdios © para isso dotou-se
o aparelho de sinalizagdo com uma central tele-
fonica em ligagdo com as estagdes colaterais,
gabinete do chefe e postos das linhas e plata-
formas da esta¢do de Ermezinde.

Bste agente graduado, que passard a desem-
penhar fungdes de «encarregado da citeulagéos,
terd assim sob o seu comando imediato, todos

— dinho de gorrve/o
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os elementos necessarios para a circulagdo dos
combdios e a fiscalizagdo efectiva das mano-
bras da sua estacgdo.

Das propostas recebidas escolheu-se a da
importante emprésa sueca Signalbolaget, sec-
¢do de sinalizagdo do conhecido conséreio
L. M. Ericsson, dum sistema inteiramente
eléctrico e que era a que melhor satisfazia as
condigdes do nosso problema.

No diagrama das paginas 226 e 227, repre-
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senta-se a estagdo de KErmezinde comi a locali-
zagdo do poOsto central, sinais, agulhas e a
divisdo das suas linhas em secgoes eldetrica-
mente isoladas que se designam por «eircuitos
de viay.

Sem entrar em pormenores de ordem técnica,
que sairiam da indole do «Boletim da C. P.»,
descereveremos a instalagdo.

Fig. 4 — Oulra fase da construgdo do piste central

O pdsto central, de cuja construc@o as nos-
sas gravuras representam diferentes fases, é
um elegante edificio de cimento armado,
de linhas modernas e foi projectado na Sala de
Estudos da Divisdo de Via e Obras e executado
pelo Servigo de Construcio da mesma Divi-
880,

Este edificio tem trés pavimentos. No
pavimento térreo estdo instalados a chegada
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Fig. 5 — 0 poisto central de sinalizagio

de cabos condutores, o quadro de distribuicdo,
uma central eléctrica de reserva e mm quarto
para o electricista em servigo no pésto.

No 1.° andar ficam a sala dos e¢relais» e um
vestidrio para’.os agentes cencarregados da
cireculagaos.

Finalmente,
02.°andar,am-
plo, envidraga-
do em toda a
volta e circun-
dado por uma
varanda, 6 a
sala de coman-
dopropriamen-
te dita.

Nesta sala
de comando foi
instaladocapa-
relho central constituido por nm mével com
mésa e alcado, em frente do qual se senta o
agente encarregado da sua manobra. No al¢ado

Fig. 6 — Armécio com as cabegas dos cabos
condutores

do aparelho central hd, sébre o seu fundo ne-
gro, um diagrama esquematico da estacdo,
constituido por barras de metal cromado e com
pequenas lampadas eléctricas que repetem a
posicdo dos sinais e agulhas da estagdo e dao
a indicacdo do estado de ocupagdo dos circuitos
de via, Por baixo deste diagrama ficam trés
filas de alavancas de comando. A fila superior
é destinada ao comando das diferentes agulhas
e 4 autorisacdo da manobra local das mesmas.
A segunda fila compreende as alavancas de
itinerario, isto é, uma série de alavancas que
tem por fim verificar se estdo realizadas todas
as condigdes necessirias para se poder abrir
determinado sinal. Finalmente, a fila inferior é
constituida pelas alavancas de manobras dos
sinais,

Na mésa do aparelho central estda colocada a
central telefonica a que ja fizemos referéncia no
principio deste artigo.

Para se poder abrir o sinal que comanda
qualquer itinerdrio de entrada ou saida na es-

Fig. 7 — Valas para os cab)s condulores
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tagiio, 6 necessario que estejam na devida posi-
¢do todas as agulhas compreendidas no mesmo
ou que a éle possam dar acesso, que estas agu-
lhas estejam devidamente aferrolhadas, com as
langas bem encostadas aos carris e a sua posi-
¢80 comprovada eléctricamente no aparelho cen-
tral e que, finalmente, estejam desocupadas de
material todas as secgdes isoladas (circuitos de
via) compreendidos nésse itinerdrio. Da mesma
forma, sdo mantidos obrigatoriamente fechados
08 sinais dos itinerarios secantes ou tangentes
a0 itinerario para que se abre o sinal.

Se, por qualquer razdo, vier a faltar uma
destas condigdes de seguran¢a, nao se poderi
abril o sinal, ou éste tomard antomaticamente
& posicdo de fechado no caso de ja se encon-
trar aberto.

Realizado o itinerdrio para a expedigdo ou
recepgdo de qualquer combdio e aberto o sinal
respectivo, o itinerdrio mantem-se encravado,
isto é, com as agulhas imobilizadas até a pas-
sagem desse combéio. Os sinais fecham-se au-

e
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Fig, 8 — Montagem de um sinal de partida

lizagéo dum iti-

Fig. 9 — Junta isoladora de madeira

tomaticamente e as agulhas vao ficando livres

a medida que o combdio as ultrapasse.
Prevendono

entanto a rea-

nerario que
nédo chegue a
ser utilizado,
ha, para cada
um deles, um
botédo de de-
sencravamento
artificial que
estd normal-
mente selado.

Os sinais
que comandam |
movimentos de
manobra nao
gdo conjuga-
dos com o8 cir-
cuitos de via,

Fig. 10 — Outro aspeclo da montagem dos sinais
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Fig. 11 — Monlagem do motor de agulhas

a-fim-de tornar possiveis as manobras sébre
linhas j4 ocupadas com material.

Todos os sinais da estagdo e todas as agulhas
sfo comandados directamente do aparelho cen-
tral, mas, como j& tivemos ocasido de dizer,
certas agulhas, cujo ntmero se indica sabli-
nhado no diagrama, tém um segundo comando
eléctrico local que 36 se torna efectivo depois
de prévia autorisagdo dada pelo pdsto central.

Kste tem sempre, porém, a faculdade de cas-
sar essa autorisagdo em qualquer altura, para
ulilizar essas agulhas em qualquer itinerdrio de
entrada ou saida ou para tomar o comando di-
recto das manobras.

Todas as relagdes entre sinais, agulhas e
secgOes 1soladas e bem assim as instalagdes de
comprovacao no posto central sido inteiramente
realizadas por erelais» e circuitos eléctricos.

Os motores de comando das agulhas, alimen-
tados por corrente alterna a 220 volts sdo do
tipo de aferrolhamento interior, isto é, além de
fazerem o comando do movimento da agulha,

realizam o seu aferrolhamento em qualquer das
posi¢cdes e fazem igualmente o comando da
comprovagéo, no posto central, da posigao e do
perfeito encosto das langas da agulha.

Nas agulhas munidas de comando local, ins-
talou-se proximo de cada uma delas uma coluna
sustentando uma caixa onde estéo os contactos
da manobra local e numa lampada que se acende
todas as vezes que esta manobra esteja autori-
sada pelo pdsto central. Para accionar os con-
tactos de comando local, os capatazes de ma-
nobras servem-se de chaves especiais que lhes
sao distribuidas.

Prevendo uma avaria ou falta de corrente de
longa duragdo, podem os motores de agulha
ser manobrados manualmente por meio de ma-
nivelas que normalmente estdo no pdsto cen-
tral em poder do sencarregado de circulagdos.

Os sinais séo do tipo luminoso de luzes colo-
ridas a duas ou trés posi¢des, adoptando-se o
mesmo cédigo de cOres que na sinalizagdo das
estagdes de Porto e Campanha. Estes sinais sdo

Fig. 12 — Regulagiio de um motor de agulhss
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constituidos por lanternas com um sistema de
duas lentes : uma exterior incolor e outra inte-
rior, colorida. Uma lampada eléctrica colocada
no foco. deste sistema Optico produz um feixe
luminoso de grande visibilidade, mesmo de dia
em pleno sol.

Os sinais princinais sdao completados com in-
dicadores luminosos constituidos por pequenas
laimpadas formando
0 nimero ou letra
representativos da li-
nha de entrada ou di-
recgdo de saida.

As lanternas sd#o
munidas de quebra-
-luz destinado a evi-
tar a reflexdo da luz
solar e s@o montadas
s6bre alvos pintados
de negro para aumen-
tar a sua visibilidade.

Estes alvos, com
tantas lanternas quan-
tas as indicagdes que
o sinal pode dar, sdo
montados em postes
tubulares de ago, com
escada de acesso e
plataforma de visita,
e assentes em macis-
sos de cimento.

Cada agulha ou gru-
po de agulhas cons-
titue um eironito de via
ou secgao isolada elé-
ctricamente com o fim
de realizar o seu encra-
vamento com os sinais, tornando impossivel a
abertura destes quando a secgdo estiver ocupa-
da, imobilizar a agulha ou grupo de agulhas &
passagem do material e ainda para dar no pésto
central a indicagio do estado de ocupagdo da
zona considerada.

Fora das zonas das agulhas foram ainda pre-
vistos circuitos de via em téda a extensdo das
linhas I, II, III, IV e V, ndo s6 para dar no
posto central a indicagio do estado de ocupagéo
destas linhas, mas também para impedir a aber-
tura de um sinal para uma linha ji ocupada.

Fig, 18 — Aspecto da montagem do aparelho central do comando

As linhas VI, VII, VIII e linhas de cdis nao
sdo munidas de circuitos de via por se tratar de
linhas de resguardo, normalmente ocupadas e
nio afectas & circulagdo de combdios.

Finalmente, & entrada de cada uma das di-
recgdes afluentes & esta¢do previu-se um cir-
cuito de via antecedendo o sinal principal de
entrada com o fim de dar no pdsto central a
indicagéo {dum com-
béio parado ao sinal
ou & dum grupo de
material em manobras
que ultrapasse a zona
das agulhas,

Os circuitos de via,
que séo ainda utiliza-
dos para fechar auto-
maticamente os sinais
e para realizar o de-
sencravamento pro-
gressivo dos itinera-
rios, sdo constituidos
pelas duas filas de
carris isolados eléctri-
camente e alimentados
por corrente alterna
de baixa tensdo de
forma a pér a insta-
lagdo de sinalizac¢do ao
abrigo da influéncia
perturbadora de cor-
rentes continuas para-
sitas provenientes
duma linha de carros
eléctricos que passa
préxima.

As secgdes sdo nor-
malmente isoladas umas das outras por juntas
isolantes de madeira e, excepcionalmente, por
juntas de fibra, quando a falta de espago n#o
permitiu a instalagiio das primeiras.

To6da a instalagéo eléctrica exterior ao posto
de comando é feita em cabos isolados dos tipos
normais de sinalizagdo. Kstes cabos sao enter-
rados em valas, sébre um leito de areia a-fim-
-de facilitar a drenagem das aguas, e protegidos
superiormente por tejolos.

Téda a instalagfio é normalmente alimentada
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Fig. 14 — Ensaio do posto Central

por energia fornecida pela Unido Eléctrica
Portuguesa, mas prevendo uma eventual falta

desta fonte de energia,
foi instalada uma cen-
tral de reserva consti-
tuida por um grupo mo-
tor gerador formado por
um motor a gasolina
directamente acoplado
a um alternador. Esta
central que, como vimos,
estd instalada no rés-
-do-chio do posto de
sinalizagéo, é dotada de
arranque automético,
isto &, entra em funcio-
namento assim que falte
a energia da réde ou
que esta apresente uma
queda anormal de ten-
sdo. Nao se querendo
utilizar o arranque auto-
mético, pode pdr se em
funcionamento a central
de reserva pela manobra
de um simples botéo
de comando.

Para dar uma idéa da

S ek

e

Folog. do Eng.» José da Cosla

importéncia do posto de sina-
lizagdo da estagdo de Erme-
zinde, que comegou a funcio-
nar no dia 6 de Agosto passa-
do, basta dizer que comanda
28 agulhas e 21 sinais, tem
cérea de 300 erelais» e para
cima de 20.000 bornes em
Servico.

As ligagdes eléctricas den-
tro do posto central séo cérca
de 8.600, compreendendo
15.150 metros de fio de cobre
isolado.

Os cabos subterraneos no
exterior do pdsto central, dois
dos guais com 100 condu-
tores, atingem 7.840 metros,
0 que representa 140.300 me-
tros de condutores simples !

Pena é que o prego forgosamente elevado

£ 2

T
B

Fig, 16 — Aparelho ceniral de comando

Fotog. da Casa Ericsson
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destas instalagdes ndo permita, desde ji, a sua
generalizagdo a todas as nossas estagdes mais
importantes, ndo sé pelas facilidades de servigo
que trazem, mas sobretudo pelo  acréscimo
de seguranga de ciroculagdo que representam.
A pessoas medianamente versadas em assuntos
de caminhos de ferro, poderd parecer ousada
esta afirmac¢do. Responder-lhes-emos com as
palavras de um discurso de M. Paganon, antigo
ministro das Obras Pablicas do govérno fran-

LISBOA
'NOCTURNA

Beco do Arco
Escaro

Fotog. de Manuel Gongalves, Em-
pregado de 2,%¢classe, da Divi-
sao ds Ezploragao,

cés, proferido em Paris, no atrio da estagéo do
Leste, diante dos corpos das 200 vitimas da
tragédia de Lagny, que enlutou téda a Franca
na vespera do Natal de 1933 : ¢« Em matéria de
seguranga de caminhos de ferro, quer seja em
material, fretos ou sinais, 36 hd uma economia a
considerar: a da vida humanal»

(As fotos que iluslram @&ste ariigo, excepluando as duas dllimas, sio
feilas pelo autor),
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RECORDANDO. ..

Pelo Sr. Carlos Parreira, Sub chefe de Servigo da Divisdo do Material ¢ Tracgiio

{ Continuagdo)

Numa esta¢éo importante da linha do Norte
havia em tempo um velho guarda muito cum-
pridor dos seus deveres, mas era &0 mesmo
tempo rabujento e repontéo.

O seu fisico, um tanto grotesco, demonstrava
bem que a natureza s6 havia sido prédiga com
8le, dotando-o de um nariz e um queixo
que nunca mais acabavam.

Por isso chamavam-lhe o «Pencudo-Quei-
X080,

Pelo seu feitio repontéio, o pessoal néo
perdia ocasiio de o disfrutar.

Uma manhé, ao combéio 15, foi neces-
sdrio retirar do
canil do furgio

um Luld que o4

a essa estacdo ’

se destinava. 3
Rste, porém, —— 3

arreganhava os
dentinhos e pa-
recia pouco dis-
posto a deixar-se
agarrar,

Alguém, malé-
volamente, lem-
brou-se de in-
cumbir déste
gervico o velho
guarda, que, resmungando como sempre, meteu
a8 maos no canil, retirou de repelao o ani-
malsinho e o colocou ao colo.

O Luld, ou por ser ja de si mausinho, ou por
se encontrar mal disposto, o certo é que,
encontrando o nariz do velhote ao alcance dos
seus dentinhos, apertou-lho com firia.

O velho, soltando um formidavel berro, sa-
cudiu-o de si.

O Luld, sentindo-se solto, saiu vertiginosa-
mente pela porta da estagéo.

O gunarda, apesar de estar sob a impressio
da dér, néo esqueceu o seu dever profissional.

Era vé-lo correr pela rua abaixo, atraz do

Luld, gritando: «Agarra, que é remessa!...
Agarra, que é remessa!...

*
* *

O nosso combdio 52, répido Pérto-Lisboa,
teve o seu inicio
no dia 1de Maio
de 1906 e nos
primeiros tem-
pos da sua ado-
lescéncia o0s seus
passos foram
indecisos, cir-
culando apenas
com o furgéo e
um salio com
lugares de luxo
no curto trajecto
do Porto a Alfa-
relos, onde era
atrelado ao com-
béio 18, que o
conduzia até En-
troncamento e
ali passava ao
102, que o transportava a Lisboa.

Tempos depois, j& com a composi¢cio mais
crescida, alongou a sua caminhada fazendo o
trajecto do Porto a Lisboa em poucas horas e
chegando por fim a ser um dos combdios rdpi-
dos mais concorridos da Companhia.

Era interessante observar a sua chegada a
estagiio do Rossio, onde os passageiros que dele
desciam, juntos com as pessoas que o espera-
vam, enchiam os cdis durante mais de quinze
minutos, assediados pelos corretores que em
voz alta anunciavam a exceléncia dos servigos
dos hoteis e pensdes que serviam. Depois, pas-
sava a enorme fila dos carros com bagagens
numa marcha apressada e ruidosa, chocando
por vezes com as costas dos retardatdrios que
se voltavam escandalizados, mas que logo se
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conformavam a ouvir dos mog¢os o tardio
aviso :

— Com licen¢a! Com licenga!. ..

Nos seus trinta anos de actividade teve éste
combdio alguns desastres, dos quais o mais
grave foi o que sofreu no tempo da sua inféncia
quando ainda vinha atrelado ao combodio 102,
perto de Vale de Figueira.

Foi isto a 6 de Julho de 1906, Tinha saido
de Gaia & sua hora, rebocado pela locomotiva
n.° 61 (Compound Fives Lile), fazendo como de
costume a sua ligagdo com o 18 em Alfarelos e
seguindo sem novidade até Entroncamento. Ali,
porém, teve de esperar, porque o 102, proce-
dente de Valéncia, vinha com atrazo, devido a
ter-se partido um veio da locomotiva que o
rebocava no ramal de Cdceres.

Por 8ste motivo, o combdio 18 seguiu a frente
desde Entroncamento, ostentando no costado
a bandeira verde que anunciava a circulagéo do
102 atrasado.

Finalmente, éste combdio partiu com trés ho-
ras de atrazo de Entroncamento e o maquinista,
que era o mesmo que havia saido de Gaia, dis-
poz-se a ganhar tempo, contando assim ultra-
passar o 18 em Setil. Para além de Téorres No-
vas, a velocidade comegou a aumentar de ma-
neira que, ao passar por Mato de Miranda, jd era
superior a 80 & hora, facto que lhe permitiu
subir, qudsi sem afrouxamento, a rampa que
vai até perto de Vale de Figueira.

Tendo j& passado por sob o chamado Arco
das Panelas, onde a rampa comega & perder a
sua maior inclinagdo, o maquinista fez uso do
silvo da locomotiva, a-fim-de prevenir o pessoal
da via, que avistou, trabalhando a distancia,
Bste, tendo ouvido o combéio, fugiu espavorido
para fora das linhas, e 0 maquinista, deveras
surpreendido, pdéde entdio ver que no local
onde aqueles homens estavam antes a trabalhar,
a linha ndo tinha carris. Avaliando de relance
o que ia suceder, fechou rapidamente & forca a
locomotiva e apertou todo o combdio. Nao po-
deria de-certo evitar o descarrilamento devido &
velocidade que levava e a pequena distincia
que o separava do local. Mas, num dltimo es-
forgo, ainda empregou o contravapor para demi-
nuir, se porventura fosse possivel, as desas-
trosas conseqiidncias que se anteviam, gritando
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a0 mesmo tempo ao fogueiro que se segu-
rasse.

Sob a violenta acgéio do contravapor, a loco-
motiva parecia querer retardar a sua marcha,
mas o andamento de que vinha animada, mais
forte, impeliu-a para o abismo. E assim, logo
que lhe faltaram os carris, deu um enorme salto
para o lado direito e, partindo a sua unido com o
ténder, continuou mais livre a saltar por so-
bre a brita da linha, a qual, pela violéncia do
choque das rodas, era projectada com enorme
estrépito em tédas as direc¢des, produzindo ao
mesmo tempo uma aterradora chuva de pedras,
que se desfaziam de encontro a caldeira,
guarda-vento, ete.. Em seguida, como animada
ainda por uma fér¢a oculta, a locomotiva deu
uma volta sdbre si mesma e parou de subito,
ficando com a cabega para o lado de Entronca-
mento, mas tdo direita como se estivesse sébre
08 carris,

O maquinista, que nao havia largado o vo-
lante de mudanga de marcha, pdde desta for-
ma resistir as fortes sacudidelas que sofreu e
ficar no seu lugar, tendo apenas sido atingido
por algumas pedras que entraram no guarda-
-vento.

O ténder, a-pesar-de desligado da'locomotiva,
deu também alguns saltos e acabou por tom-
bar s6bre o lado direito, langando de si o fo-
gueiro, que veio cair sdbre os carris da linha
ascendente, maguando-se bastante, embora sem
gravidade.

As carruagens também descarrilaram por com-
pleto e ficaram um pouco inclinadas, mas néo
chegaram a tombar, e os seus ocupantes, feliz-
mente, além do susto e alguns encontrdes,
pouco mais sofreram. Registou-se que as ba-
cias de vidro da iluminag¢édo dos tectos das car-
ruagens saltaram fora dos seus lugares e pro-
duziram leves ferimentos em alguns passagei-
ros.

Apés a natural confusdo que se estabelecen,
08 passageiros a pouco e pouco foram sosss-
gando e alguns deles, menos curiosos, recolhe-
ram novamente as carruagens, a-fim-de se livra-
rem dos raios do sol que queimavam, enquanto
ndo chegava o combdio para o trasbdrdo.

Alguns minutos depois, o maquinista, que
andava em volta da locomotiva a examinar-lhe
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os estragos, foi surpreendido por uma carinhosa
manifestagdo dos passageiros, entre os quais se
destacavam algumas senhoras e um distinto
oficial do nosso exéreito, que em tempos muito
se tinha celebrizado em campanhas de A'frica.

Sua Ex.*, que tomou a palavra, disse, em
nome dos seus companheiros de viagem, que
se sentia deveras reconhecido pelos esforgos
que o maquinista havia empregado para mino-
rar as conseqiiéncias do descarrilamento, e acres-
centou que todos da melhor vontade ofereciam
0s seus préstimos.

O maquinista agradecen muito e pedin li-
cenga para dizer que apenas tinha diligenciado
cumprir o seu dever, lamentando n#éo lhe ter
sido possivel evitar o incémodo e o susto que
0s passageiros ainda tinham sofrido.

Tempo depois, chegaram os combdios de so-
corro e de trasbordo. Hste ultimo, que vinha
de Lisboa, conduzia funciondrios superiores
da Companhia, entre os quais vinha o Sr. En-
genheiro J. M., que ficou a dirigir os trabalhos
do carrilamento.

No local, procedeu-se a um rapido inquérito,

concluindo-se que, devido & interversdo dos

combdios 18 e 102, o pessoal da via, tendo no-
tado a passagem do primeiro, supds que o 102

jé teria passado & sua hora (hora da sesta), e
tendo necessidade de relirar uns carris, cortou
a linha sem a proteger a distincia.

No outro dia, pela tarde, tendo-se terminado
o carrilamento de todo o material, a locomotiva
seguiu para Lisboa, a-fim-de dar entrada nas
oficinas para reparar as avarias que tinha, fa-
zendo o trajecto com uma marcha lenta e cau-
telosa.

O maquinista e o fogueiro, deveras can¢ados
por tantas horas de servigo, acharam bem longo
o caminho que a locomotiva vagarosamente ia
percorrendo.

O fogueiro, além de fatigado, sentia ainda os
eteitos da queda que tinha sofrido e, por isso,
de vez em quando, levava amao a alguma parte
contusa do corpo e soltava um discreto gemido.
Mas logo a seguir, com simplicidade, ria do
seu préprio mal, concluindo depois com re-
signagao :

— Afinal, aquilo podia ter sido muito pior!...

( Continua)
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A locomotiva Beyer-Garratt, construida para os caminhos de ferro do Suddo. A maior parte das linhas déste caminho de
ferro atravessa extensfssimos desertos arenosos, onde a dgua ¢ extremamente rara e o calor asfixiante
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Pelo Snr. Comercialisla Carlos Simoes de Albuguerque, da Divisio de Exploragio

uas palavras
‘apenas, aser-
vir de introito.
A todos os
ferro-vidrios
que estimam a
sua profissdo
interessa —
quanto mais
néo seja, por simples curiosidade — conhecer a
evolugdo e a fun¢do econdmica dos principais
meios de transporte. Ora, entre estes, indiscuti-
velmente, sobresdi a navegagdo comereial, néo
s6 por direito de tradigio mas tarabém pela
elevada fun¢éio econdémica que, em todos os
tempos, tem exercido, sendo ela ainda hoje um
dos mais importantes meios de comunicagdo de
que o Homem dispde.
As suas origens remontam as mais longinquas
épocas que a lenda e a Histdria registam.
Nio nos parece, pois, descabida a publicagéo,

nesta revista, de um artigo descrevendo, em-
bora muito sucinta e despretenciosamente —
simples apanhado de pequenas notas — a evo-
lugdo da navegacéio e, em especial, da marinha
mercante. Além de que, o assunto deve mere-
cer-nos, a nos, portugueses, o mais justificado
e especial interesse, visto contarmos entre os

nossos antepassados os maiores navegadores
do Mundo !

Como poderd ter vindo ao Homem primitivo
a ideia de navegar?

Um dia, talvez, ao banhar-se num rio, repa-
rou que, agarrado & um tronco de Aarvore
conseguia flutuar com mais facilidade.

Isto ter-lhe-4 despertado a ideia de, ligando
com fibras resistentes uns poucos de troncos de
érvores, formar uma espécie de prancha que,
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Piroga feita de um tronce de drvore escavado. «A piroga ou barco monoxile,

foi a célula do grande transatlintico de 25.000 toneladas»
PererA DB LA — Fenicios e Carlaginezes

boiando na &gua, suportava o seu péso
e sbbre a qual, finalmente, se deslocava ao
sabor da corrente.

Estava inventa-
da a jangada! E
o Homem teria lo-
go melhorado o
uso que dela podia
fazer, recorrendo
ao emprégo de va-
ras compridas com que, apoiando-as no fundo
do rio, conseguiu dar-lhe direcgdo.

Obrigado por necessidade a deslocar-se cons-
tantemente a procura de alimentos,
deve ter parecido excelente ao Homem
primitivo a navegagdo nos rios por
meio de jangadas, que se prestavam
a0 transporte da familia, dos seus bens
e dos produtos destinados a troca. Os
rios, até entdo um obsticulo & sua
deslocagdo, proporcionavam-lhe agora
rapido meio de transporte.

Com o andar dos tempos, o Homem
conseguiu escavar o tronco de uma &r-
vore, criando assim a piroga, ainda hoje
tdo usada nalguns pontos do Globo.

Lembrou-se, depois, de utilizar uns
ramos, mais ou menos aparelhados e
espalmados numa das extremidades,
para imprimir andamento e direcgédo
a piroga. Estavam inventados os re-
mos que constituiram o elemento pri-
mordial da antiga navegacéo.

Embareagdo impelida por meio de vara

Mas a jangada, e mesmo a simples piroga
toscamente feita de um tronco de arvore esca-
vado, eram j& insuficientes. Reconhecia-se a
necessidade de uma embarcagio mais ampla
onde f6sse possivel transportar maior ntimero de
pessoas ou maior quantidade de mercadorias,
e assim surgiu a ideia de construir embarca-
¢oes formadas por varias pecas fortemente liga-
das e calafetadas. Ignora-se quando aparece-
ram as primeiras, mas sabe-se que vinte sécu-
los antes de Cristo, j4 o Mar Vermelho, o rio
Nilo e a parte do Mar Mediterrineo que lhes
fica visinha, eram sulcados por verdadeiras
embarcagdes (1).

Jé, porém, Noé dizia: «O sentido e o pensa-
mento do coracdo do Homem sao inclinados
para 0 mal desde a sua mocidade». Néo admira
pois que, desde os tempos mais remotos, os
homens se guerreassem com a mesma firia com
que hoje o fazem, e, por isso, as embarcagdes
nao serviam somente para intditos pacificos de
transporte de pessoas e cargas; foram também
aproveitadas para fins agressivos.

Quere dizer, désde a sua origem, a navega-
¢ao teve dois papéis distintos: o comercial e o

() «Os Navios» — da Colecgdo Enciclopédia pela
Imagem.

o |

Jangsdas de fndios americanos, no séeulo xvi. — No primeiro plano vé-s¢ uma jangada
constituida simplesmente por um feixe de varas de junco; em segundo plano, oulra,

de Lroneos ligados, presos a Odres de peles de animais
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guerreiro, e &sses dois papéis foram certamente
desempenhados pela mesma embarcagao. Mais
tarde comegaram a distinguir-se consoante a
sua principal fun¢do, e, assim, as destinadas
& guerra eram mais esguias do que as do
comeércio, a-fim-de serem mais velozes e ligei-
ras nas manobras. O namero de remos que
competia a qualquer destes dois tipos dependia
do comprimento das embarcagdes, em cuja
construgdo povos houve —como, por exemplo,
o hebreu— que, nao tendo sido de grandes
navegadores, manifestaram, no entanto, grande
experiéncia e notaveis aptiddes.

Nem s6 ao uso dos remos recorreu o Homem
para imprimir andamento as suas embarca-
¢oes. Utilizou, também, a férga dos ventos.
Como e quando teria sido inventado o uso das
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Navio fenicio. 0s fenicios introduziram na arqullc.ctura naval considerdveis
melhoramentos

velas, ndo se sabe. A @&ste respeito, ape-
nas podemos citar uma lenda egipcia segun-
do a qual a deusa Isis, passeando, em dia
de calor, numa canoa pelo Nilo, despiu o
seu veu de purpura para se refrescar, sus-
tendo-o ao comprido. A corrente de ar
enfunou-o, porém, e a piroga, como que
milagrosamente impulsionada por uma for¢a
oculta, navegou com grande velocidade.
A acreditar-se nesta lenda, estaria assim
inventada a vela que, durante muito tempo,
néo foi mais que um auxiliar do remo.
%
S

A-fim-de, ainda que sucintamente, descrever
a evolugéio histérica da navegacdo, forgoso é
referir-nos a alguns primitivos povos. Come-
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Navio fenicio, O timoneiro dirigia a embarcagio por meio de dois longos remos,
0 leme foi inventado no séeulo x11

garemos pelos mais antigos navegadores do
Mundo : os fenicios.

Era a Fenicia uma estreita faixa de terreno
situada entre uma cordilheira de montes e o
Mar Mediterrdneo, 14 para as bandas do Oriente.

Inteligentes, engenhosos e aventureiros, os
seus habitantes construiam as suas residén-
cias nas ilhas junto & costa, formando ai impor-
tantes centros de populagédo, entre os quais
merecem citagao especial os dois grandes em-
porios comerciais chamados Sidon e Tiro.

«Foi na Fenicia que mais se desenvolveu na
Antigitidade o coméreio maritimo.

Atraidos para o Mar pela situagdo do seu
pais e pela necessidade de expandir a sua acti-
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Navios egipcios. Para moderar & marcha das embarcagies nos rios de curso

répido, os egipcios prendiam-thes uma corda que suslinha na extre-
midade uma pedra a qual, deslisando sobre o fundo dos rivs, opunha
uma suficiente resisténcia

vidade comercial, os fenicios deram & navega-
¢do um notabilissimo impulso, criando uma
poderosa marinha mercante, a primeira que



Navios egipelos, de carga

nos tempos antigos mereceu, com justiga, 8ste
nome. Nas suas relagdes comerciais serviram-se
a principio da jangada, que muito aperfei¢oa-
ram (1).»

Depois, de progresso em progresso, chega-
ram & constru-
¢do dos navios
de remos, conhe-
cidos pelo nome
de «galésy.,

«Foicomlestes
navios que abas-
teceram todos os
mercados do Mediterréneo com produtos da
sua florescente industria, e demandaram as
ilhas britdnicas e o Bdltico em procura do Am-
bar amarelo (1).»

Embarcagdo romana

Hssencialmente aventureiros, como dissemos,

os fenicios, além de mer-
cadejarem por tddas as
costas do Mediterraneo,
fundaram colénias na
Itélia, em Espanha e
no norte de A'frica,
entre as quais sobresdi
a celebrada Cartago, cu-
jos habitantes, os car-
tagineses, foram, também, como o8 seus irm#os
fenicios, excelentes navegadores.

Embarca¢io romana})

Reza a tradigdo que um cartaginés, chamado
Hanon e que viveu cérca de mil anos antes de
Cristo, t6ra incumbido, pelos seus compatrio-
tas, de fundar coldénias para além das colunas
de Héreules, hoje Gibraltar. Hanon teria par-
tido com uma frota de 60 navios transportando
milhares de homens e mulheres, além das
necessarias provisdes,

Parece que &ste navegador chegou a atingir
o Arquipélago de Bijagds, actualmente Guiné
portuguesa,

.........................

«Ora é facto hoje assente que os portu-
gueses, quando chegaram & Guiné, ja 4
encontraram uma ra¢ga moura ou arabe de
que ainda hoje hé salientes vestigios, e
que néo podia provir sendo de uma colo-
nizagdo muito anterior que s6 o fendmeno
fenicio, a que vimos de aludir, pode explicar.

Temos, pois, que, a mais de 2,000 anos

das descobertas portuguesas, um povo
houve que, tdo ousadamente como os portu-
gueses, se aventuroun por mares nunca dantes
navegados até ao Golfo da (Guiné, tendo-se
quasi perdido na noite das idades a memoria
de tais feitos (*).»

Néo podemos igualmente, nesta rdpida rese-
nha, deixar de citar os egipeios, visinhos dos
fenicios, como bons navegadores e a quem
muito deve a arte naval. «Segundo Herédoto,
usaram navios de bambu e de junco, forrados
de coiro do lendario papiros, o0s quais se
aventuravam no Golfo Pérsico em busca de
perfumes. E no fulgentissimo tempo de Sesos-
tres, tornaram-se admirdveis as suas constru-
¢0es navais, entre as quais se tornou célebre
o colossal navio Ptolomeu Filopater, com os

() A. Pereira de Matos — «A Marinha de Comér-
cios.

() Domingos Pepulim — «Fenicios e Portugueses
— O Periplo de Africa» —in «Boletim da Sociedade
de Geografia de Lisboa» — Bérie 61 — Maio a Outubro
de 1988,

/
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Navio egipeio (remos e velas)
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seus quatrocentos e vinte' pés

de comprimento» (1).

A Historia regista, também, e
a tragos de ouro, as faganhas
heroicas de um outro povo nave-
gador, essencialmente culto, e
cuja cintilante civilizagdo atin-
gin um tdo elevado grau que,
ainda hoje, as suas obras litera-
rias, artisticas ou meramente
cientificas, consideradas cléssi-
cas, espantam o Mundo pela ele-
vacao da forma, pelo rigor e pela
profundeza do conceito. Referi-
mo-nos aos gregos, admirdvel
povo que habitava uma penin-
sula e ilhas adjacentes banhadas pelo Mediter-
rineo, o mar agora tao talado e que, nos mais
distantes tempos, foi sulcado pelas frotas dos
primitivos navegadores.

Ksse povo foi, durante séculos, o condutor
da Humanidade mas n#io cuidou somente de
cultivar o espirito e conquistar terras. Dedi-
cou-se igualmente ao coméreio, compenetrado
de que esta forma de actividade proporcionava
& sua pédtria a principal fonte de riqueza e de

Seguranca.

Navio de guerra fenfcio. A esquerda vé-se o espordio destinado a arrombar e afundar
0 navio adversdrio

De facto, o desenvolvimento comercial na
Grécia foi tdo notdvel que «para satisfazer as
exigéncias désse movimento que marca um

() A. Pereira Matos — op. cit.

— Herddoto, célebre historiador grego, conhecido
como Pai da Histéria. Sesostres, rei do Egipto, foi um
dos maiores conquistadores na antigtiidade. Ptolomeu
Filopater, era um principe egipcio, cruel e dissoluto,
que, segundo a tradi¢do, matou seus préprios pais.

’
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0 Mar Mediterrineo, cognominado outrora Mar Inferior pelos gregos e mais tarde Mare Nostrum pelos romanos, ¢ uma grande bacia maritima «onde se
tentearam as primitivas navegacGes, nasceram também as mais antigas talassocracias, que sucessivamente foram estendendo as dominagdes de diversas
ragas, propagando o coméreio, fazendo brotar a indiistria e abrindo, pouco a pouco, os embrites do progresso humano.»

PereimA be LiMa — Fenicios e Cartaginezes
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periodo brilhante na histéria do progresso
econémico, tomou novas formas o navio de
remos» (1).

Consoante o ntimero de remadores utilizados
em cada remo, assim as enormes embarcagdes
gregas eram designadas por: emonoremes» (um
30 remador); «biremes» (dois remadores) ; «tri-
remes» (trés remadores); ete. (%)

Ficou afamado
o tipo especial da
trireme ateniense.

Alguns dos mais
importantes factos
histéricos daVelha
Grécia passaram a
posteridade atra-
vés de nebulosas
e romanticas len-
das ou serviram de
tema a algumas
das mais brilhan-
tes obras litera-
rias. I assim que,
tanto naquelas, como em alguns poemas céle-
bres, encontramos emocionantes narrativas de
heroicas faganhas destes primitivos navegado-
res. B’ o caso da conhecida lenda dog Argo-
nautas, narrando a primeira expedigdo mari-
tima dos gregos.

Ficaram conhecidos pela designagdo de Argo-
nautas os 54
gregos que, co-
mandados por
Jason, filho do
rei da Tassa-
lia —uma das
mais populo-
sas o indus-
triais regides
da velha Gré-
cia, fulero importante de civilizagdo — empreen-
deram uma expedi¢do maritima até a Colchida,
na costa ocidental do Ponto Euxino, cujo rei
era, segundo a tradigdo, senhor de um fabuloso
velo de ouro, cobigado pelos povos de entdo.

Ora, aconteceu que &ste soberano mandou
matar nm principe grego, amigo de Jason,

Naviolde guerra empregado pelos piralas gregos

Embarcagio de remos

o qual jurou vinganga, para 0 que prepa-
rou uma trota, a primeira organizada pelos
gregos, convidando para seus companheiros na
aventura os mais celebrados herois. Foi assim
que, entre os argonautas, figuraram: Castor;
Polux; Orfeu; Pelem, pai de Aquiles; etc., os
quais, segundo se conta, foram, bem como
Jason, industriados por Chiron na arte de
navegar. A via-
gem foi bastante
aventurosa mas
bem compensados
ficaram porque,
embora & custa de
um estratagema,
conseguiram tra-
zer 0 rico atosao
de ouros,

O regresso, po-
rém, foi aindamais
acidentado, e por
mais de uma vez,
tiveram de -efec-
tuar longas cami-
nhadas a pé, conduzindo & cabega as suas
embarcagGes!!! :

A tradigdo romantiza esta aventura, que bem
poderiamos classificar de pirataria. Mas, estd
provado & evidéncia que foi precisamente &
pirataria, mais do que o simples comércio, que
melhor contribuiu para o desenvolvimento da
marinha na Antigiiidade.

Esta viagem teve uma repercursao enorme na
actividade comercial da Grécia.

Néo podemos, evidentemente, espraiar-nos
em longas citagdes déste gémero. N&o resisti-
mos, porém, & tentacdo de, resumidamente e
a largos tragos, nos referirmos a algumas das
tradigdes mais conhecidas que bem demonstram
o aventuroso espirito navegador do antigo povo

(1) A. Pereira de Matos. — op. cit,

(?*) Os modernos escritores afirmam que era o nt-
mero de remadores a cada remo que dava o nome &s
embarca¢des e ndo o nimero de ordens de remos, pois
parece averiguado que néo se navegou com remos
sobrepostos,
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grego. Kstdo néste caso as
acidentadas viagens de Ulis-
ses e de Kneias.

Era Troia um pequeno
reino na Asia Menor, gover-
nado por Priamo. O filho
déste soberano, Péris, en-
controu-se na cidade grega
de HEsparta com a formosa
esposa do rei Menelau, cha-.
mada Helena. Vivamente
apaixonado, Paris raptou a
linda princesa, o que causou indigna¢do na
Grécia e a levou a declarar guerra a Troia,
aproveitando assim a oportunidada para fazer
explodir o seu mortal 6dio aos troianos, hé
muito recaleado.

Aprontaram os gregos, rapidamente, uma

numerosa frota, que, segundo a tradigdo cons-
tava de

] 1.200 em-
barcagdes !
Na armada
viajava
Ulisses, ce-
lebrado he-
roi grego,
rei da Ita-
ca, casado
com & ter-

na [Penélope, consagrada pela posteridade
como o protdtipo da esposa fiel, porque durante
os longos anos em que seu marido andou
ausente, tenazmente recusou novo casamento,
embora f0sse voz corrente ter aquele perecido.

Tomada Troia de surpresa e incendiada, os
vencedores regressaram & Grécia, mas Ulisses,
que igualmente embarcara com destino ao seu
reino depois de cometer actos de grande herois-
mo, foi levado por uma tempestade para longe,
tendo andado errante vinte anos.

Esta aventurosa viagem, cheia de peripécias,
é pormenorizadamente cantada por Homero,
um dos maiores poetas de todos os tempos, no
seu poema intitulado «Odisseias

Ao regressar finalmente & patria, alquebra-
do, envelhecido e doente, Ulisses(!), segundo
canta Homero, foi imediatamente reconhecido

Navio de gnerra egipcio

Uma galé romana

pelo seu velho céo, que morreu de alegria!
Como §é interessante verificar que hé jé milha-
res de anos éste nobre animal era considerado
como um dos mais fieis amigos do Homem!

Fizemos acima referéncia a Eneias. Era éste
um troiano, genro do rei Priamo, que depois
da tomada de Troia, preparou uma frota de
vinte navios e abalou & aventura,

Uma violenta tempestade levou-o até as
costas de Africa, fundeando em Cartago onde
reinava a formosissima Dido que, enamoran-
do-se déste heroi, o reteve por longo tempo.
Um dia, porém, com grande pesar da rainha,
partiu Eneias em direcgdo & Itdlia, onde veio
a casar com Lavi-
nia, filha do rei de
Lécio.

Eneias, que sou-
be com valentia
suportar tédo aven-
turosas viagens
pelo mar, teve néle
um fim desastroso,
morrendo afogado.
As peripécias fa-
bulosas das suas
viagens foram can-
tadas no poema
chamado «Eneiada», do grande poeta latino
Virgilio.

Os funestos amores de Dido féram o tema

Navio de coméreio. Os marinheiros executam
as ordens dadas pelo mestre por
meio de toques de busina

() Segundo uma inconsistente lenda, Ulisses foi o
fandador de Lisboa. Dai chamar-se & nossa capital
Ulissea e ulissiponenses aos seus habitantes,
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de uma das mais belas poesias escritas em por-
tugués, a Cantata de Dido, da autoria do poeta
Gargao e que, num dos préximos nimeros, o
Boletim publicard no respectivo lugar, com a
devida nota biografica.

E agora, para terminar estas breves referén-
cias a episodios mais ou menos lendarios da
histéria grega
relacionado's
com & navega-
¢ao, lembrare-
mos que, quan-
do a cidade gre-
ga de Atenas
tinha a hegemo-
nia de todo o
vasto império,
Xerxes, célebre
rei dos persas,
resolveu fazer uma expedi¢gdo militar contra
08 gregos, seus eternos inimigos, para o que
organizou um enorme exeército e uma poderosa
esquadra composta de 1.330 galeras triremes,
com 200 homens
cada uma e mais
3.000 embarcagdes
carregadas -de ma-
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Navio romano, vendo-se i pbpa uma lenda
destinada ao mesfre

alimentos. A es-
quadra grega, in-
ferior em namero
mas superior em
ligeireza, deu com-
bate ao inimigo no
estreito de Sala-
mina, nome por
que passou & pos-
teridade esta ba-
talha naval, a mais
memoravel da An-
tigiiidade. Os per-
sas foram comple-
tamente derrota-
dos e o0s gregos,
comandados por Temistocles, ficaram dai em
diante senhores absolutos do mar.

Anfbal, célebre general carlaginés que
combaleu o8 romanos nas Querras Plnicas

Os episddios querelatamos e aqueles a que néo

terial de guerra e.

fazemos referéncia por néo caberem no limi-
tado Ambito déste artigo, mostram bem qual
a importincia que os gregos, senhores de um
vasto império, atribuiram & sua marinha, que
organizaram, mas que, para 8les, foi mais um
elemento de guerra que de comércio. Cultos,
porém, compreenderam que era a marinha,
comercial uma das primeiras fontes de pros-
peridade do Pais e, por isso, ndo descura-
ram a sua protecgdo, estabelecendo as celebra-
das leis rhodias (*), as mais antigas leis ndu-
ticas conhecidas, além de muitas outras relati-
vas a armadores, mercadores, alfandegas, ete.,
assentando assim em novas bases as relagdes
entre os povos navegadores que, até entdo,
eram reguladas, pelos usos e costumes; «a sua
boa fé, a sua probidade era a tinica salvaguarda
das suas obrigagdes» (%),

Decaidos os gregos do seu fulgurante apo-
geu, um outro povo, seu herdeiro cultural,
surge agora. S#&0 0s romanos, que, pela luta
vitoriosa dos seus
exércitos, consegui-
ram & hegemonia do
maior império da
Antigiiidade. A Ro-
ma imperial, senho-
ra do Mundo, e que
chegou a possuir o

Pequena embarcagio trangportando
dominio do mar du- barris

rante muitos sécu-
los, era, nos primeiros tempos, de uma grande
ignoréncia acérea das coisas maritimas. Reza
a tradigdo que, para a construgdo da sua frota,
teve de se servir como modélo de uma galé car-
taginesa que os temporais arrojaram as suas
praias. ..

Bem rapido foi, porém, o desenvolvimento da

(1) De Rhodes, na Grécia. Regulavam, entre outros
actos, os delitos cometidos a respeito do barco ou de
sua carga, quer pelos tripulantes ou passageiros, quer
por pessoas estranhas ao navio, e, bem assim, os cui-
dados a prestar ao navio antes da sua partida e as
compensa¢des e responsabilidades em casos de abal-
roamento, naufragio ou qualquer outro sinistro mari-
timo.

(?) Ferreira Borges.
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sua marinha. Assim, segundo parece, j& no prin-
cipio das Guerras Punicas (1), Roma langou ao
mar, em dois meses, centenas de embarcagdes
— toscas galés, é certo, que estavam bem longe
de exigir os cuidados e demorados trabalhos
de quaisquer das nossas actuais embaroagdes,
mas cujo numero, embora talvez exagerado,
denota terem os romanos dado grande impulso
a indastria das constru¢des nauticas. Foi no
periodo dureo déste povo que a técnica de
construgdo naval se aperfeigoou notavelmente,
ficando afamadas as «triremes» romanas, que
chegaram & medir 40 metros de comprimento
e a pesar 100
toneladas.
Roma, que
foi buscar a
Grécia a base
da sua ciéncia,
copiando-lhe
08 USO8, as ar-
tes e a litera-
tura, adoptou
igualmente as
leis nduticas de
Rhodes, mas,
sob a influén-
cia dos perigos
do mar, dos
+ riscos dos nau-
fragios, da per-
da de vidas e
de riquezas,
emfim, da
grande aventu-
radanavegacgio, sentiu — parafavorecer o comér-
cio maritimo—a necessidade de um socorro
mituo. Assim, os romanos, embora mais guer-
reiros que comerciantes, facilitavam o contrato
conhecido por e¢cdmbio maritimo», ou, como
os antigos lhe chamavam, interésse ndutico (*),
que era, na esséncia, um contrato de seguro.
O seguro maritimo, como escreveu o Dr. Emi-
dio da Silva, «é o bergo do contrato de segu-
ro, acalentado ao rumor forte das ondas...» (%)
Que poderosa infludneia tem tido na vida do
Homem a navegacdo mercantil!

Um navio delcoméreio do séeulo xv

Durante séculos mantiveram 08 romanos 4

— AT

Uma galera, Os remos eram manobrados por qualro ou cinco remadores intei-
ramente nus. «l'm homem de forga média resistia, geralmente, durante
12 horas consecutivas em tempo de guerra. Que penfvel situagio, so
pensarmos (ue 8stes homens estavam expostos s intempéries e ao
fogo do inimigo! Para alimenlar os remadores enquaato trabalhavam,
meliam-lhes na boca pio ensopado de vinho; se cafam extenuados,
eram impiedosamenle flagelados por um guarda e se ni&o se levanlass
sem, era a morte que 08 esperava : deitavam-nos pela borda fora!
Se considerarmos, além disso, que os remadores eram presos 2o navio
com ferros, (ue raramente se lhes tiravam e (ue em regra viviam ¢
morriam nos seus bapcos, compreender-ge-A como as galeras firam
um lerror ¢ uma vergonha para os povos maritimos. Era raro encon-
[rarem=-se volunidrios para 8ste oficio, que niio conlava senio escra-

Vo8 ¢ prisioneiros de guerra»

Kox1NENBURG — L'Archilecture navale depuis ses origines.,

supremacia militar e politica no Mediterraneo,
gracas, principalmente, as suas frotas de velo-
zes galés, mas
as riquezas de-
masiadas, o lu-
x0, a comodidade
e 08 vicios, aba-
laram-lhe o valo-
roso caracter e
prepararam
assim a queda,
pelo ano 476, do
seu vasto império perante a invasdo dos bar-
baros, vindos da Germania.

Nuvio gregogque servia indestintamente para
o coméreio e para a guerra

(1) Terriveis guerras entre Roma e Cartago, dois
irreconcilidveis inimigos.

(?) Ferreira Borges.

(3) Seguros Maritimos,
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Os navios dos vikings, de linhas elegantes, linham 20 a 30 melros de comprimento, bastante largos ao meio ¢ a popa ¢ a proa muito ele~
vadas, Foram os primitivos navios de allo mar

Este facto importantissimo é assinalado na
Histéria com o coméc¢o de nova era: a Idade

Média.

O desmembramento do império romano deu
origem a0 aparecimento de novas nagdes. Na
Itélia, regista-se Veneza, Génova, Napoles,
Sicilia, todas elas pequenos estados indepen-
dentes, sempre em continuas lutas navais en-
tre si.

Durante os primeiros tempos da Idade Mé-
dia, a marinha entra numa fase de estagnacgéo,
desconhecendo-se qualquer facto que merega
registo. O dominio do Mediterraneo é dispu-
tado pelas frotas do Império Romano do Oriente
e pelas dos poderosos califas de Damasco.

Mais tarde, a republica de Veneza torna-se
senhora do Adridtico com uma formiddvel ma-
rinha mercante, pois chega a possuir para cima
de 3:200 navios ! Detém nas suas maéos o comér-
cio maritimo do Mediterraneo; monopoliza os

transportes de tecidos e pedrarias; é a senhora
absoluta do coméreio com o Oriente, precioso
coméreio das especiarias que, mais tarde, com
a descoberta do caminho maritimo para a India,
passa para Lisboa.

Aperfeigoa-se, pouco a pouco, a construcgao
naval, A galé é, porém, ainda o navio de comér-
cio por exceléncia.

«Vao-se-lhe sucessivamente modificando as
formas e aprimorando a construgado, dd-se-lhe
um apardlho desenvolvido para poder navegar
a vela, e, assim, no século XVI, atinge o seu
periodo dureo, para decair em seguida, conti-
nuando, contudo, até ao séeculo XVIII, a ser
empregada no comércio do Mediterraneo. (1)».

A vela que fora um auxiliar dos remos,
passa a ser o principal elemento propul-
sor, Com o desenvolvimento dos navios de

(1) — A, Pereira de Matos — op. cit.
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vela, desaparece a galé. E' entao que a embar-
cacdo destinada ao comércio se separa nitida-
mente da de combate. Estu tem gque ser ligei-
ra; a outra necessita ter grande capacidade de
carga. Apareceram os varios tipos de navios de
vela como: galeras, caravelas, brigues, pata-
chos, escunas, ete., ete.

Na parte déste artigo referente a Portugal
faremos mencao das principais embarcagdes a
vela que os portugueses utilizaram nas suas
brilhantes navegagdes.

il s

Coxcunso pr ForogrArIAS pr 1937
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Ficou muito por dizer acérca das origens
da navegagdo. Muitissimo. Assim, entre muitas
outras coisas, deixdmos, por exemplo, de citar
certos povos que se tornaram notdveis nos
anais da navegacdo, como féram sobretudo os
vikings ou viquingos, antepassados dos escan-
dinavos, que se distinguiram como excelentes
marinheiros.

( Continua,)

Na Ria de Aveiro

Fotag. de Manuel Gongalves, empregado de 2.* classe
da Divisao de Exploragdo.
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CONSULTAS
Trafego e Fiscalizagéo

Tarifas 3

P. n.° 698. — Pe¢o que me seja discriminada
a seguinte taxa:

Uma grade de madeira com bicicletes desar-
madas, péso 24 quilos, em g. v., de Aveiro para
Santarém.

. — Segue discrimina¢édo da taxa:

Distincia 199 Km.
Tarifa Geral, base 5.* com o recargo de 509/,

(Art.c 52,9, alinea b)

34 349 >< 50
34849 - : = 51873,5

Transporte 5H1873,6 ><11 <003 ... ... 17808
Manutengdo 1800 ><11><003 ......... $35
Registo e aviso de chegada ....... Jean 1310
185851

RISl G0 NORa, . doves o bt acess sinan 1586
ArrodondRmOnES < v. s o svss s s Losemaiiie ~$03
otals . -a54 20840

P. n.° 699. — Pego me diga se a taxa de
encerado estd sujeita a tantos minimos quantos
os participes correspondentes as rédes percor-
ridas e se no M. D. e no S, 8. ela estd cativa
da sobretaxa de 5 %,

Para melhor me esclarecer rogo discrimina-
¢do da seguinte taxa:

Um vagéo com madeira de pinho serrada em
bruto, péso 11.460 Kg. de Esmoriz a Castro
Verde-Almodévar; carga e descarga pelos donos.
A pedido do expedidorfoi utilizado um encerado.
Transporte em pequena velocidade.

R — A taxa por aluguer de encerado é cal-
culada segundo a quilometragem a percorrer
pela expedigdo e, nestas condigdes é ela que
estd sujeita ao minimo de cobranga.

O minimo de percepgao é, portanto, por taxa
de aluguer e nao por cada réde,

As importinciasgdevidas por aluguer déstes
utensilios, quando digam respeito a expedig¢des
procedentes das rédes do M. D. e 8. S. estéo
cativas do adicional de 59/,

Nota-se que, nas expedi¢des destinadas & es-
tagdes de linhas de via reduzida, a totalidade
de quilometros a tomar é até & transmisséo
para essas linhas.

Segue discriminagdo de taxa de aluguer de
encerado no caso concreto apresentado :

) . (A R. 825 .
Digtdncia S 8 135 ‘ = 460 Km.
Preco $00,8><11><460............... 15518
Adietonnl de 20 %, o\ iavisvininiivaes 1852
10 17 KR IR 16870
A mesma taxa em sentido inverso :
: ! 8. S. 135 "
Distdnecia A R 395(= 460 Km,
Prego 00,3 ><11><460 ............. 154818
Adicional de 109/, ......... S O A 1852
» BB A i Sadisies e sana s $84
Arredondamento . ...<c. v.iceiarncnss S01
Total: 255 Sivavin 1785b

P. n.* 700. — Diz a Circular n.° 472 do Ser-
vigo do Trafego que a taxa a aplicar a um ca-
minh&o com mobilia serd a que corresponde ao
carro (Cap. XIV da Tarifa Geral), mais a cor-
respondente & mobilia, pela Classificagdo Geral.

O Boletim n.° 60, em resposta & pregunta n.°
567 diz que um caminhdo, com mobilia é um
«carro de mudanga com mobilia», ndo dizendo
que se taxa o caminhéo; mas sim sé a mobilia,
indicando, assim, um critério diferente do que
estabelece aquela Circular.

Estard a diferenga no facto do Boletim se
referir a uma remessa de G. V. e a Circular a
uma de P. V.? Em caso negativo, como se
deve proceder ?

R.— Como carros de mudanga consideram-se
nao s6 os capitonés (grandesYcaixas acolchoa-
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Nossa Senhora
doLeite

Fotog. do Eng.e Frederico Abragio

das no interior) mas também outros veiculos
fechados e adequados ao transporte de mobilia.
Estdo néste caso, por exemplo, uns carros per-
tencentes & Emprésa Geral de Transportes, que
sdo utilizados em mudangas de mobilias, ete.

A resposta & consulta n.® 567 inserta no Bo-
letim n.° 60 diz respeito a um veiculo nestas
condig¢des.

Portanto, o critério a seguir ¢ 0 mesmo
tanto em grande, como em pequena velocidade.

S6 quando excepcionalmente, como diz a
Circular n.° 472, se apresente a despacho nm

caminhao (carro aberto de carga, propriamente
dito) com mobilia, se deverd aplicar ao seu
transporte o pre¢o correspondente ao veiculo e
a mobilia.

DOCUMENTOS
I— Trafego

Tarlfa Espectal Interna n.° 23 de G V. — Compila
matéria constante de varios Avisos ao Piblico
e da Antiga Tarifa n.® 7 Bis e cria bilhetes

para novos percursos.
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Aviso ao Piblico A n,° 534, — Anuncia a abertura
4 exploragao do novo apeadeiro de Vale do
(Guiso, situado ao quilémetro 87,785 da linha
do Sado.

Aviso ao Piblico A n.° 533, — Anuncia a abertura
& exploragio do movo apeadeiro de Bemgque-
rencas, situado ao quilémetro 86,478 da linha
da Beira Baixa.,

Aviso a0 Piblico A n.° 536, — Torna extensiva a
aplicagio do multiplicador 6 as remessas em
regime aduaneiro de sreexporta¢ao».

Aviso ao Piblico A n.° 537, — Suspende o despacho
directo de bagagens para estagdes situadas

além de Irun.

Aviso ao Piblico A n.° 5338, — Anuncia a abertura
a explora¢ao do novo apeadeiro de Dalda, situa-
do ao quilémetro 172,870 da linha de Sines.

{.° Aditamento a0 1.° Complemento & Tarifa Especial n.° 22
de G V.— Estabelece a venda de bilhetes de
banhos para o destino de Braga-Bom Jesus-

Central e da procedéncia de Guarda-Central.

Comunieagfo-Circular n.° 51, — Ksclarece a interpre-
tagdo a ter em vista na aplicagdo da 6.* das
Condigdes Gerais da Tarifa Especial n.° 1 de
pequena veloeidade, relativa a «Reexpedigdes».

Comunlcagdo-Clrcular n.° 52, — Esclarece quais as
cobrangas a efectuar nas linhas do Sul e Sueste
e do Minho- e Douro, ao abrigo da Tarifa de
Despesas Acessorias, sobre que deve incidir a
sobretaxa adicional de b %/,.

II — Fiscalizagéo

Comunlcagdo-Clreular n.° 56, — D4 instrugdes acérea
das requisi¢gdes de transportes de pessoal e de
material apresentadas pela «Junta Auténoma
dos Portos de Sotavento do Algarver.

Comunlca¢do-Circular n.° §7.— Trata das redugdes
concedidas pelas NKmprésas Ferrovidrias aos
Cadetes de Marinha, portadores de bilhetes de
identidade,

Comunlcacio-Clicular n.° 88, — Diz que os bilhetes
de identidade dos artistas tauromdquicos foram
substituidos por outros, cujo espécime reproduz.

Comunica¢do-Clreular n.° 89, — Presta esclarecimen-
tos sdbre a 'Tarita Hspecial Interna n.° 23
de G. V.

Comnnlcac@o-Cireular n.° 60, — D& conhecimento de
ter sido ampliada a numeracéo dos bilhetes de
identidade a fornecer aos agentes reformados,
sua familias e pensionistas.

Comunfeagio-circular n.° 61, — Esclarece as dispo-
sigoes em vigor sdbre requisi¢des de material
de carga normal superior a 10 toneladas.

Carta-Impressa 0,° 100, — Refere-se & redugao
de B0 Yp concedida sdbre os pregos da Tarifa
(teral ao transporte dos congressistas que toma-
ram parte no I Congresso Nacional da Imprensa
Regionalista, realizado nos dias 22 a 26 de
Julho de 1937,

III — Servigos Técnicos

[nstrugdo n.° 2298 — Descreve regularmente o fun-
cionamento dum novo podsto electrico de sina-
lisacdo e encravamentos na estacio de Erme-
sinde,

[nstrugio n.° 2800 — Indica qual a sinalisagéo
actual do apeadeiro de Mata.

Quantidade de vagoes carregados e descarregados
em servico comercial

no meés de Julho de 1937

Antiga Réde Sul e Sueste

- N

Minho e Douro

o 1 [

Garre- | Descar-| Carre~ | Desear-| Carre- | Degear-
gados |regados| gados |regados| gados |regados

{a 8 4.935| 4008 2.004 1.920] 2.597| 2.550
» > 916 4926| 8.860| L.741| 1.793 2.460| 2.806
» » 10> 32| 4485| 4298 L.751| 1.890| 2.615| 2.5
» » 985 81| 6.000 54420 2235 2.984 8.047) 2.943

19.826| 18.196] 7.601| 7.986] 10.728] 10.142
Total do més anterior : _1_'_fq.§!‘_3

Periodo de

16566 7.045| 7.284 9.676| 8.836
Diferenga. .. [+ 2.014 | --1.570/4 46|~} 702|4 1.059 [} 1.800

e
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Cantina do Pessoal Operario nada em autoclaves, e de um fogio para os
do Entroncamento assados e grelhados.
Os 6 lavatérios para louga com dgua corrente,

No dia 21 de Junho passado foi inangurada  fria e em ebuligio, permitem a desinfeccdo e
mais uma cantina para o pessoal operdrio do  limpeza cuidada de toda a louga e talheres.
Entroncamento. :

E' a terceira que a Com-
panhia pde a disposigdo do
referido pessoal, nos seus
maiores centros oficinais,
interessante e ttil iniciativa
do Sr. Eng.? Jorge Malhei-
ro, Chefe da Divis&o do Ma-
terial e Tracgéo.

Dispée a nova cantina
de vasto salao com a capa-
cidade de 528 lugares em
88 mesas forradas com mér-
more.

A cozinha, separada da
sala de jantar apemas por
um baledo, também forrado
com mérmore, estd provida
de 4 enormes caldeiros,
onde a comida é confeccio=

0 vasto saliio da cantina
: Folog. de Leonel Carmona, Empregado de escritério da Divis@o do Malerial ¢ Tracgdo

A Comissdao Administra
tiva da cantina, constituida
por agentes de varias cate-
gorias, esforgou-se por com-
pletar a obra da Compa-
nhia, adquirindo em lougas
de porcelana e talheres ino-
xiddveis, 0 que era mais
aconselhdvel e hoje se usa
em estabelecimentos congé-
neres.

A refeicdo a fornecer,
que 6 a do meio dia, consta
de sopa (1 litro por pes-
soa), nm prato variado, 3
decilitros de vinho e 110
gramas de pao. Os géneros,
escolhidos entre os de me-

A cozinha da cantina
Fotog. de Leonel Carmona, Empregado de eserilério da Divisdo do Malerial ¢ Tracgido
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lhor qualidade e adquiridos por grosso nos cen-
tros de produgdo, permitem obter uma refeigdo
econdmica e de 6ptima qualidade.

As sobras aproveitam-se para alimento de
suinos, evitando-se assim o inconveniente da
saida de comida, o que poderia permitir abu-
sos que desta forma se evitam com vantagem.

A refeigdo é tinica, e 0 seu prego esta fixado
presentemente em 2400, a pagar no fim de cada
més, servindo-se também apenas sbpa, pao e
vinho, ao preco de 1420.

0 saliio da cantina, & hora da refeigdio

Fotog. de Leonel Carmona, Empregado de escritério da Divisio do Malerial e Tracgio —

Deve salientar-se que, apesar da carestia de
certos géneros, do prego relativamente elevado
do vinho e dos encargos resultantes do pessoal
da cantina, a comissdo administrativa espera
reduzir os actuais pregos & medida que for
aumentando o ntimero de comensais.

Uma simpética festa

Para solenizar a passagem & situagio de
reforma do Chefe da 4.* Circunscrigao da Ex-
ploragéo, Sr. Joaquim da Silva Simplicio Ju-
nior, e para lhe significar a consideragdo e
estima do pessoal seu subordinado e a saiidade
com que todos o véem afastar-se do exercicio

de fungdes que as suas qualidades profissionais
e de cardcter muito dignificaram, realizou-se
no Barreiro, no Domingo, 1 de Agosto, uma
festa em sua homenagem, promovida por uma
comissdo constituida pelos srs. Alexandre Her-
culano Pereira, Jodo Henrique Albino, Alexan-
dre Ferreira Lobato e Constantino Mata, res-
pectivamente chefes de 2.* e 3.* classe, fiel de
2.* classe e factor de 3." classe, todos daquela
estacao.

A homenagem, a que se associou todo o pes-
soal da 4.* Circunserigéo
da Exploragdo, agentes de
outras Divisdes e outros
amigos do sr. Joaquim Sim-
plicio, realizou-se no refei-
torio do pessoal das ofici-
nas e constou de sessdo
solene a que se seguiu um
abundante e bem servido
lanche.

A’ sessio solene de home-
nagem presidiu, em repre-
sentagdo do Sr. Engenhei-
ro Chefe da Exploragao,
impedido de comparecer
por compromissos anterior-
mente tomados, o Sr. Morei-

ra dos Santos, Chefe dos
Servigos (Gerais da Fxplo-

ragdo, secretariado pelos

Srs.Joaquim Abreu,
Chefe de escritorio
da 4.* Circunserigéo
e Joao do Nasci-
mento, Chefe de
Repartigao dos Ser-
vigos Gerais da Ex-
ploragéo.

Lido o expedien-
te, constituido por ——— =
muitas cartas e tele-
gramas de saiidacdo ao Sr. Joaquim Sim-
plicio, usou da palavra o Sr. Moreira dos
Santos que, salientando o significado da festa
que se realizava, se referiu com louvor & car-
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reira do homenageado, pondo em foco as
suas qualidades de ferrovidrio, de homem,
de amigo e de chefe de familia e terminando
por lhe desejar, na sua nova situagao de
reforma, longos anos de tranquilidade e bem
estar.

Na mesma ordem de ideias falaram em segui-
da muitos dos presentes, que entusidsticamente
enalteceram as qualidades do Sr. Simplicio e
recordaram a maneira exemplar como durante

38 anos de vida ferro-viaria, sempre exerceu as
suas fungdes.

Finalmente, o S. Manuel da Silva Simplicio,
chefe de 3.* classe aposentado e irm&o do home-
nageado, proferiu em nome déste, as palavras
de agradecimento, que a natural emogao de que
estava possuido, lhe ndo deixava pronunciar.

Ao Sr. Joaquim Simplicio Junior foi ofere-
cido, pela Comisséo promotora da homenagem,
um retrato seu, numa artistica moldura.

Ruipas do Castelo de Castro Marim

Folog. do Eng.* Horta ¢ Costa
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Locomotiva Beyer-Garratt, destinada aos caminhos de ferro do Suddo (Africa Inglesa)

Actos dignos de louvor

No dia 20 de Junho passado, manifestou-se
um inedndio, cérea da 1 hora da madrugada,

no toldo de cobertura
do vapor «Traz-os-Mon-
tes» que se encontrava
em reparagdo na dooca.
Este incendio foi des-
coberto pelo Guarda da
Policia Privativa, Sar.
Jodo Ferreira da Silva,
que se encontrava ali de
servigo e prontamente
o extinguiu com a ajuda
do Marinheiro Snr. Ma-
nuel Raimundo.

Por terem evitado
que o incédndio tomasse
proporgées maiores e
causasse grandes prejui-
zos, foram &stes agentes
louvados.

E’ digno de elogio o
acto de honestidade,
praticado pelo chefe de
distrito n.° 269, sr. Joa~
quim Mateus, porque
tendo verificado que ha-

via recebido 200400 a mais do pagador quando
éste, em julho passado, lhe fez a entrega do seu
ordenado e o dos guardas, se apressou a comu-

nicar o engano.

’ -

No dia 23 de Junho o sub-chete do distrito

n.’ 80, sr. Manuel Francisco Rosa Janior, en-

AGENTE GUE GOMPLETA 40 ANOS |-
DE SERVICO
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José dos Martires Pessoa da Luz

Chefe do Servigo do Trifego
Admitido como amanuense provisério de 4.* classe em 11
de Setembro de 1897, foi promovido a Chefe de Secgdo
em 1 de Janeiro de 1911, a Agente Comercial em 1 de
Fevereiro de 1930, a Inspeclor Principal em 1 de Janei-
ro de 1928 e, em virtude dos seus excepcionais dotes
de dedica¢io e compelencia, foi promovido a Sub-
~Chefe de Servigo em 1 de Janeiro de 103% ¢ final-
mente a Chefe do Servigo do Trafego em 1 de Janeiro
de 1032
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controu na linha uma pulseira de ouro de que
fez entrega imediata na estacdo da Granja.

Também o carregador
suplementar sr. Anté-
nio Dias Tavares en-
controu na linha, entre
a brita, uma pulseira
de ouro avaliada em
Esc. 500400, que pron-
tamente entregou ao
chefe da estagdo de Es-
pinho.

Homenagem

O chefe de escritorio,
da Divisdo de Via e
Obras, sr. Arnaldo Ro-
drigues, quando da
transferéncia a seu pe-
dido, da Régua para
Coimbra, foi alvo de
uma simpatica manifes-
fagdo de despedida por
parte dos seus colegas
e amigos que lhe otere-
ceram um jantar abri-

lhantado por um guarteto e que decorreu anima-
dissimo. A’ mesa de honra, além do homena-
geado, sentaram-se os srs. Inspector Adriano

Monteiro, Chefe José R. Gabdo, Dr. Gongalves
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Ferreira, Secretédrio Geral da Casa do Douro
e Manuel A. Janeiro. Durante o jantar foram
proferidos varios discursos.

Exames

EXPLORACAO

Chefes de estacao aprovados no Concurso
para Sub-Inspectores na Antiga Réde

em Junho préximo passado

Jacinto Ierreira de Noronha, José Maria
Pinto Graga e Manuel Monteiro.

Agentes aprovados nos exames para Conferentes,

realizados no més de Julho findo

José Américo Rodrigues Praga, Albano Fer-
nandes Conde, Manuel Celso Peixoto de Car-
valho, Mério de Oliveira Santos, Antonio Vieira
Lucas, Manuel Dias, Anténio Alves, Francisco
Pereira Figueiredo, Jodo Miguel Correia, Anté-
nio Monteiro Feijao, Albino Maia Cordeiro,
Simplicio da Costa Mouta, Américo Nunes
Marinha, Augusto Fontdo, Joaquim Baptista
Gongalves e José Figueiredo.

Mudanca de categoria

EXPLORAGAO
Para :

Empregado de 2.* classe: O factor de 1.* cl.
Albano Henriques Cunha.

Empregado de 3.* classe: O factor de 2.* el.
José Maria Henriques.

Aspirante: O carregador Herminio Fernan-
des Ramos Nogueira.

Carregadores: O engatador Augusto do Espi-
rito Santo Quintens e os serventes Francisco
Alves da Silva e Anténio Campos Serafino
Junior.

Serventes: Os carregadores Isidro Veiga
Monteiro e José Indcio da Graga.

Servente de estagdo: O servente de escritério
José Ribeiro.

Agentes reformados

Més de Julho
EXPLORACAO

Joaquim Taborda, Inspector Principal Adjunto
da 5.* Circunserigao.

Admitido como praticante em 2 de Outubro
de 1900, foi promovido a factor de 2.* classe
em 7 de Fevereiro de 1902 e depois de ter
passado sucessivamente por diversas ocatego-
rias, foi promovido a Sub-inspector em 2 de
Janeiro de 1920 e a Inspector Principal em 1
de Janeiro de 1930.

José de Sousa Gama, Chefe de 3.* classe, de
Miranda do Corvo.

Joaquim Manuel Pascoal, Factor de 1.* clas-
se, de Evora.

Jodo Carrasco Godinko, Factor de 2.* classe,
de Beja.

Stlvestre Alves, Fiel de 1.* ¢l., em Lisboa P.

Dantel da Costa Sousa ¢ Moura, Condutor
fiscal, de Campanha,.

Manuel Rodrigues Faro, Condutor de 2.* clas-
se, de Lisboa.

José Antumes, Condutor de 2.* classe, de
Lisboa.

Marcelino Peres, Agulheiro de 2.? classe, de
Brago de Prata.

David Lourengo, Guarda de estagdo, de
Lisboa-R.

José Augusto Ferreira, Guarda de estacio,
de Lisboa-R.

MATERIAL E TRACCAO

Jodo José de Almeida, Maquinista de 2.2 cl.
Manuel Peretra, Lampista.

VIA E OBRAS

Jorge José de Carvalko, Encarregado de car-
pinteiros.

Alfredo Varela, Operdrio de 4.* classe das
Obras Metdlicas.

Joaquim Cangado, Chefe de distrito.

Manuel da Costa, Assentador de distrito.

Jodo Dias Lapa, Assentador de distrito.

Joaquina Faustina, Guarda de distrito.

Fausta da Costa, Guarda de distrito.

Fausta de Jesus, Guarda de distrito.

Manuel Anténio Pimenta, Guarda de distrito.
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Falecimentos

Més de Julho

EXPLORACAO

T Alfredo Fernandes Faledo, Empregado prin-
cipal do Servigo do Movimento.

Nomeado praticante em 1 de Janeiro de 1910,
foi promovido a amanuense de 3.* classe em
1 de Janeiro de 1912 e a empregado prineipal
em 1 de Janeiro de 1931.

T Firmino Marques, Ajudante de arquivista
dos Servigos Gerais,

Nomeado carregador em 30 de Julho de 1895,
passou a continuo em 25 de Margo de 1911 e
a ajudante de arquivista em 1 de Setembro de
1927.

+ Bduardo Jesus Alexandrino, Escriturédrio
principal de Lisboa P.

Admitido como praticante de escriturdario em
1 de Setembro de 1906, foi nomeado escritura-
rio auxiliar em 1 de Agdsto de 1906 e promo-

vido a escriturdrio principal em 1 de Janeiro

de 1934,

T Joaquim Livio Menezes Queiroz, Cdndutor
de 2.* classe em (aia.

Nomeado carregador em 21 de Maio de 1914,
foi promovido a gunarda-freio de 3." classe em
1 de Marco de 1920 e a condutor de 2.* classe
em 1 de Janeiro de 1934,

1 Alfredo Fernandes Falcdo

T Firmino Marques

Ewmpregado principal Ajudante de arquivista

T Rawl Ramos Stlva, Revisor de 1.° classe de
Lisboa.

Nomeado carregador em 21 de Maio de 1914,
foi promovido a conferente em 21 de Abril de
1916, tendo passado a revisor de 3.* classe em
1 He Fevereiro de 1921, foi promovido a revi-
sor de 1.* classe em 1 de Janeiro de 1928.

MATERIAL E TRACCAO

T Serafim de Almeida, Fogueiro de maquinas
fixas do Depdsito do Barreiro.

Admitido em 18 de Margo de 1901, como ser-
vente auxiliar, foi nomeado limpador de maqui-
nas em' 26 de Fevereiro de 1903 e promovido
a fogueiro de maquinas fixas em 1 de Julho de
1929.

T Francisco dos Santos Torres, Limpador de
maquinas no Depdsito de Alfarelos.

Admitido em 13 de Julho de 1926, como
limpador suplementar, ingressou no quadro
em 1 de Novembro de 1927.

VIA E OBRAS

T Ana Rosa Marques de Olivetra, Guarda do
distrito n.° 79,

Admitida como guarda em 21 de Abril de
1919.

T Radal Ramos Silva
Revisor de 1.» classe

1 Serafim de Almeida

Fogueiro de maquinas fixas

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA
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(A Tupin)
-+ pu — Género de leguminosas
4+ ba — Mole
—+ xim — Grénero de euforbidceas do Brasil
— 0 dltimo leite que sai da teta das vacas —

Sardandpalo
Duplas

12 — Com a vela que se emprega como estoi do traquete,
navega melhor todo o navio de trés mastros ¢ préa alon-

gada e aguda — 3. Theseu

(Ao confrade Labine para malar de caras)
13 — A franja larga com que as damas romanas guar-
neciam 08 vestidos era feita com a membrana que serve de

asas ao morcégo — 4. Sardandpalo

14 — A charada & o prineipio de movimento de um pa-
lavreado confuso — 5,
Alerta

16 — K inteligente o atilado — 2.
Sancho Panga

16 —E sempre um perigo as muitas intrigas — 2.
Ie
17 — Esta espéeie de pedra transparente e folidoea nio
tem valor, pois é de aparéncia enganosa — 2,
0 Profeta

To— Iiobiciia Uc goomeia

Como se deve dividir a figura junta de forma a ficae
rem quatro partes iguais ?

Em frase

19 — Possuo na outra margem do «rios» um paldcio

com tudo pdsto em ordem — 2-2,
Alerta

20 — Adormece com afligio e acorda calme —8-1,
Tupin
Eléctricas
21 — O Négus tinha grande porgio de admiradores na

mwltiddo | — 1.
Mefistéfeles

22 — Como & coisa ridicula 86 se pode explicar, inter-

pretando — 3,
Alerta
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Tabela de precos dos Armazéns de Viveres, durante o més de Setembro de 1937

Géneros Progos Géneros \Pregos) Géneros Pregos
Arroz Nacional.. kg. 2855 e/ 2865| Far.* de milho amarelo. kg.| 1850| Queijo do Alentejo..... kg.| 14500
»  Valeneiano ...... kg.| 2890 » » trigo..... veee » | 2515| Queijo flamengo ....... kg.| 28400
Agicar de 1.* Hornung » | 4$35| Farinheiras .......e... » | 7300] Sabdo améndoa ....... » | 1410
» » 28 » » 4815| Feijdo amarelo .. ..... lit., 1860 » Offenbach....... v 24820
wis | ptl8raeaa vy » | 4830f. » branco....... oo i bl RN B cuesnn, o oqoiidals v lit.| $30
Azeitede 1.* ... ... lit., 9800 o  fEAdS i.ihaes s » 1820) S8mea.....c.ecoevsaees kg 375
B0 RASAE G i v 8480 » manteiga....... lit., 1560| Toucinho ........s. oo » | 8800
Bacalhau ingl8s 4870,5820 ) 5870| Lenha..........con.un kg. $20] Vinagre ...cc.e0veee. . lit.
» Isldndia... ... kg.| 4850 » de carvalho...... ® $25| Vinho branco-Bm Campaski. lit,
» Sueco .43530, 48560 | 4#80| Manteiga ...0.. ... eoe w | 16800 » » ~EmLisbea... »
BABBR L o7s's a0 dn v et s » BB60] Massas «.ccovvsvoneans » 3840 » »  —Resl, Armazems »
Batatas.....os0ci000s » |varidvel] Milho ....cccvvaiiiess lit., 1300 » tinto-Ew Compashi... »
Carvido sdbro kg. $50, $55 e S601 OVOB o oo soranvose e «s o duz,|varidvel v v ~BmGaia...... o
Cebolas..... P (R .. kg.|varidvel| Presunto............. . kg.| 11300 v » —Em Lishea »
Chourigo de carne ..... kg.| 13850| Petréleo-Em Lisboa ... lit.| 1#35| » v ~Restsal. Armazems »
Far.* de milho branco.. » 1560| Petrdleo-rest. Armasens » 1840

Estes precos estio sujeitos a alteragdes, para mais ou para menos, conforme as oscilagbes do mercade.
Os pregos de arroz, azeite, carnes, farinha de trigo, feljdo, petroleo, vinagre e vinhe me Armazem de Barreiro

80 acrescidos do impdsto camardrio,

Além dos géneros acima citados, o8 Armasens de Viveres tdn i venda tudo o que costuma Baver nos setabeleci-
mentos congéneres e mais, tecidos de algodio, atoalhades, malkas, fazendas pars fatos, calgado e leuga de ferre esinal-

tade, tudo por precos inferiores aos do mercado.

O Boletim da C. P. tem normalmente 20 piginas, seguindo a numeragio de Janeire a Desewmbro. Os 13
niimeres formam um volume com indice proprio. Os nimeros déste Boletim nio se vendem avulses.

Os agentes que queiram receber individualmente o Boletim, deverio cemtribuir com a importiasia anual
de 12400 a descontar mensalmente, receita que constituird wm Fundeo destinade a prémics 2 conceder ses centribuie-

tes, por we o de concursos, e ainda a8 melhoramentos no Bolstim.
Os pedidos devem ser transmitides por via hierirquica & Secretaria da Direceio (Boletim da C. P\).



