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Com uma série de actos que
imprimiram o maior significado
e brilhantismo a efeméride em
causa, foi comemorado, no pas-
sado dia 30 de Junho, o 1.° Cen-
tenario da Ponte Metélica, de
Viana do Castelo — projectada
e realizada por Gustave Eifel, e
inaugurada pelo Presidente do
Conselho de Ministros, de en-
tao, Fontes Pereira de Melo, e
pelo ministro das Obras Pabli-
cas, Lourengo de Carvalho —
e do Caminho de Ferro de Dar-
que a Caminha.

A presenca de dois membros
do Governo — drs. Sousa Go-
mes e Joao Porto, respectiva-
mente, ministro e secretario de
Estado das Obras Publicas —
emprestou as cerimoénias a me-
dida exacta da sua importéncia,
as quais eram constituidas por
um bem elaborado programa,
alids, sobremodo intenso, com
nimeros apropriadamente en-
quadrados numa comemoragao
deste género.

A concentragdo das entida-
des oficiais e convidados fez-se
na estacdo de Darque, onde,
além dos referidos membros do
Governo, se viam: o coman-
dante da Regidao Militar, gene-
ral Duarte Silva; presidente da

~ Camara Municipal de Viana, sr.
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Antonio Cunha e restante ve-
reagao; comandantes da G.N.R.,
G. F., P. S. P. e Capitania do
Porto de Viana do Castelo; en-
genheiros Almeida e Castro e
Goncalves Ferreira, do Conse-
lho de Geréncia da C. P.; eng.°
Fernando Avila, director da
Regido Norte;.eng.c Jorge Vila-
verde e eng.° técnico Armando
Ginestal Machado, também da
mesma Regido, bem como ou-
tros funcionérios_dos quadros
superiores: da Empresa.
Entretanto, pelas 10 horas da
manha, partiu da referida esta-
cédo, a locomotiva n.° 23 —
a mesma que inaugurou a tra-
vessia do Lima sobre a ponte
metélica e que fez a primeira
viagem de ligacdo entre Darque
e Caminha — rebocando dois
saldoes, duas carruagens e um
furgdo, constituindo assim a

composicdo do «Comboio &é-

culo XIX».

No mesmo, tomaram parte,
em direccdo a Viana do Cas-
telo, todas as individualidades
e membros do Governo, sem,
contudo, primeiramente, o facto
ser comemorado na estagado de
Darque, com a exibigdo do Gru-
po Folclérico da Meadela. Du-
rante o trajecto até a Princesa
do Lima, centenas de populares
festejaram a passagem do com-
boio, langando foguetes e dan-
do vivas. No seu percurso até
Caminha o secular comboio
efectuou paragens em todas as
estacoes e apeadeiros, onde
sempre numeroso publico o
aguardava, acompanhado de
marchas folcléricas e diversas
representagcoes da regiao.

Chegado a Caminha, todas
as entidades que nele viajaram,

dirigiram-se ao saldo nobre da
Camara Municipal, onde teve
lugar uma sessdo de boas-vin-
das, na qual usara da palavra,
em representacao do presi-
dente da respectiva Edilidade,
0 seu vice-presidente, sr. Pe-
reira da Silva, que se referiu ao
facto do que representou e re-
presenta hoje para as popula-
¢obes dos concelhos-de Viana e
Caminha, ndo s6 as respectivas
pontes, bem como o proprio
caminho de ferro. Usando da
palavra, seguidamente, o dr.
Sousa Gomes agradeceu e diri-
giu palavras de simpatia e
apreco para com a sua regiao.

Tanto & chegada como a par-
tida da comitiva, a banda in-
glesa «Church Lad’s Brigade»
saudou e encantou o0s presen-
tes com a sua actuagao.

Empreendida a viagem de
regresso a Viana do Castelo, a
comitiva deslocou-se junto da
ponte metélica, onde, na sua
escadaria de acesso, 0 ministro
das Obras Publicas descerrou
uma lapide comemorativa da
efeméride, . apés o que teve
lugar, no Hotel Afonso Ill, um
almoco.

Depois no saldo-nobre da
Camara de Viana, realizou-se
uma sessao solene, onde usa-
ram da palavra o presidente do
Municipio, sr. Anténio Cunha;
o vereador, eng.° Dionisio Fer-
reira, técnico da C. P., a cargo
de quem esteve a realizagao
destas comemoracgoes; o eng.°
Almeida e Castro, do Conselho
de Geréncia da C. P., e, por ul-
timo, o secretidrio de Estado
das Obras Pablicas, eng.° Joao
Porto.

Seguidamente, foi inaugurada

uma exposicao de arte infantil,
no saldo da Comissdao Munici-
pal de Turismo, organizada pelo
FAOJ, Céamara Municipal e
C. P., sendo os visitantes rece-
bidos pelo -sr. dr. Morais da
Fonte. .

Como final dos actos come-

morativos deste duplo centena-
rio, teve lugar no Salao de Cul-
tura, dos Antigos Pacos do
Concelho, uma mostra filatélica
de teméatica ferroviéria, tendo
os C.T.T. de Viana do Castelo
editado um carimbo comemora-
tivo da efeméride.

Reorganizacao

Gabinete de Organizacao
(GOR)

.« Por deliberacao do Conselho
de Geréncia, de 9 de Julho, é
extinto o Gabinete de Organi-
zagcao, devendo a consequente
redistribuicao de fungdes e pes-
soal processar-se até ao dia 15
de Setembro préximo, incum-
bindo-se das inerentes e neces-
sarias acgdoes um Grupo de
Trabalho constituido pelos Téc-
nicos, Eng.° Victor Biscaia, Dr.
José Aleluia e Dr. Figueiredo e
Sousa.

A estrutura remanescente,
que serd chefiada, pelo Eng.°
Miguel Maria Pais.de Carvalho,
terd até 15 de Setembro pro-
ximo, o nivel de Servigo.

Servico de Abonos
e Descontos

O Servico de Abonos e Des-
contos <. ixa de fazer parte da
Direcgdo do Pessoal e passa
a estar integrado na Direcgao
Financeira, desde 19 de Julho
do corrente ano.

Sector de Rgcmtamonto

.0 Sector de Recrutamento

da Direccdo do Pessoal passa
a partir desta data (19 de
Julho) a ficar integrado na Divi-
sdao de Gestao daquela mesma
Direccéao.

Linha de Sintra

Por deliberagao do Conse%ho
de Geréncia, de 26 de Julho, e
tendo em conta que a Linha de
Sintra representa um sector
caracteristicamente diferencia-
dodentro da nossa rede ferro-
vidria; que sdo nitidas as insu-
ficiéncias e uns tantos defeitos
do seu servigo, face a procura
e as efectivas e crescentes ne-
cessidades sociais; que urge
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Reorganizacao

melhorar este servigo € apro-
veitar ao maximo todas as
potencialidades imediatas da
Linha, bem como estudar e pla-
near o modo de amplia-las; que
para estes fins se torna neces-
sario assegurar preocupagao e
dedicacdao em exclusivo sobre
o todo dos problemas e activi-
dades inerentes, preparando
mesmo um grau de autonomia
de exploragdo adequado ao
caso, mas a obter sem pertur-

bacbes ou descontinuidades, &
criado a nivel de Chefe de Divi-
sdao, o cargo de Adjunto do
Director da Regidao Centro para
a Linha de Sintra, ao qual cum-
prird, apoiar, coadjuvar e repre-
sentar o Director respectivo, em
tudo quanto respeite a explora-
cdo e ao desenvolvimento da
respectiva Linha, tendo em
conta as preocupacgoes e fina-
lidades acima expressas. Para
o desempenho do lugar foi no-

meado o Eng.° Raul Anténio de
Sa Vilaca e Moura, que vinha
desempenhando o cargo de Di-
rector do Departamento de Ins-
talacoes Fixas.

Directores Adjuntos
das Regioes

Por deliberagao do Conselho
de Geréncia foram extintos o0s
cargos de Directores Adjuntos
das Regioes

Via dupla de Barreiro a Barreiro A

Iniciou-se, em fins de Julho,
o servico de via dupla entre
Barreiro e Barreiro-A.

O trogco da linha, na distan-

cia de 1000 metros, programado’

ha longo tempo e com a via ja
assente também ha longa data,
nunca permitiu a execugao do
servigo, em consequéncia da si-
nalizagao nao oferecer as con-
dicdes de seguranga imprescin-
diveis para esse fim.

Com a remodelagcdo de toda
a sinalizacdo, na area de Bar-
reiro criam-se as condigoes ne-
cessarias para a sua efecti-
vacao.

Esta remodelacao, iniciada ja

0

Turbotrain (T. G V.-_Ol
o comboio. mais rapido do mundo

O «Turbotrain»—sem duvida,
o comboio mais rapido do
mundo — foi encomendado pe-
los Caminhos de Ferro France-
ses (S. N. C. F.), em Maio de
1969, a quatro grandes cons-
trutores: Alsthom, Brissoneau
e Lotz, M. T. E. e Turboneca.

O «Turbotrainy T. G. V.-001
— que € accionado por forga
automotriz, uma vez que a for-
ma tradicional da locomotiva
rebocando carruagens nao é
adaptavel as grandes velocida-
des — foi concebido, no seu
inicio, para velocidades supe-
riores a 250 km/. Entretanto, a
4 de Abril de 1972 eram feitas
as primeiras experiéncias em
linha, com o novo «bdlide» dos
carris, e a 10 de Maio de 1972
conseguia ja atingir a veloci-
dade de 240 km/h, tendo nessa
altura percorrido mais de
5 000 000 quilémetros no per-
curso de Paris-Caen-Cherbourg.

O «Turbotrain» baseia-se
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héd bastante tempo, retardou a
sua finalizacao, especialmente
por falta de materiais e dificul-
dades de varias ordens, surgi-
das durante a sua execugao,
que obstaram a uma mais ra-
pida resolucao do problema.

A remodelagao em causa,
permitiu também a semi-auto-
matizacdo das P. N. da Rua
Miguel Pais (Barreiro) e da de
Barreiro-A.

A substituicdo das cancelas
existentes por outras basculan-
tes e movimentadas electrica-
mente, € um beneficio para os
agentes que ali tém de executar
as suas funcoes.

assim no duplo propésito da
continuidade e da inovacgao.
Estes dois atributos do pro-
gresso sao ja tradicionais na
politica do aumento das veloci-
dades que os Caminhos de
Ferro Franceses tém seguido
apés a Ultima Guerra, e que
assim desejam prosseguir.

O ponto de partida desta
evolucao dista de 28 de Margo
de 1955, quando duas locomo-
tivas rebocando trés carrua-
gens, atingiram, na linha das
Landes, a velocidade de 330
km/h, dando assim a Franca o
recorde do mundo da veloci-
dade sobre carris, que ainda
hoje detém.

A partir desta «perfomance»,
alias, devida aos progressos
técnicos operados naqueles ca-
minhos de ferro, tornara-se
assim possivel a velocidade de
200 km/h, atingida por alguns
dos principais comboios fran-
ceses, designadamente o «Ca-

Também no aspecto de faci-
lidade de servigo, a via dupla
evitara atrasos constantes, de
comboios, por esperas neces-
sarias, quer em Barreiro, quer
em Barreiro-A, para cruzamen-
tos e, sem davida, uma maior
segurancga na sua circulagao.

Os proprios utentes rodovia-
rios que tém de utilizar as P. N.
em causa, irdo beneficiar deste
melhoramento, pois, assim, €
possivel menos tempo para fe-
cho e abertura das cancelas e,
por conseguéncia, menos es-
pera para eles proprios. ;

NOTA b
DA REDACGA

Ja aqui referimos que sao sintomas de vida d’é- um jornal
as cartas andnimas que o criticam destrutivamente. Mas tam-
bém dissémos que sdo ainda sintomas de vida as outras cartas
— as assinadas — quer criticando, quer elogiando.~Referimos
também, e por diversas vezes, que a fungao ultima, o objectivo
principal desta publicacao é: Informar.

Informar uns e outros daquilo que se passa na vida da
Empresa, daquilo que uns e outros fazem, para que uns e
outros possam saber melhor da importéncia que todos tém
na vida deste complexo humano e organizacional em que tra-
balham. '

Foi por isso, para que esse dar a conhecer da vida de
todos nbs ganhasse uma maior riqueza, uma maior verdade,
que pedimos, em Nota da Redacgdo anterior, a colaboracao
de todos os que no-la quisessem dar, ainda que competisse
3 Redaccdo a escolha das noticias publicaveis.

Temos vindo a receber algumas colaboragoes e muitas
mais esperamos vir a receber, e delas iremos publicando as
que nos parecerem de maior interesse, tendo sempre em mente
o' objectivo principal: a Informacgao, ao fim e ao cabo a nossa
tarefa, dentro da complexa éstrutura da Empresa.

Vem toda esta conversa a propésito, de uma das muitas,
cartas recebidas na Redaccdo, que refere o artigo publicado
sobre os Postos de Comando.

E escrita por pessoal de um Posto de Comando, que viu
no artigo — escrito com a colaboragdo do pessoal de outro
Posto de Comando — um modo de dar a conhecer a muitos
colegas, de outros servigos, as tarefas que aqueles «coragoes»
da circulacdo ferroviaria desempenham.

Porque ja4 uma vez o dissemos, que cada um deve assumir
claramente as suas posicoes, sem se esconder atras de sub-
terfirgios, aqui fica o apontamento, que corajosamente, di-lo-
.emos, nos encheu de satisfagdo, pois é indicador de que o
nosso objectivo — Informar — é atingido.
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pitol» (entre Paris-Toulouse) e
o «Aquitaine» (entre Paris-Bor-
déus). :

A primeira série de 10 «Tur-
botrains» que a S. N. C. F. man-
dou construir, data de 1970, fi-
cando desde logo afecta a linha
Paris-Caen-Cherbourg.

Principais caracteristicas
do «Turbotrainy

O «Turbotrainy (T.G.V.-001)
é constituido por duas motoras
e trés reboques, assentes em
6 «bogies» e 2 eixos-motores.
Cada motora é equipada de um
grupo de tracgcao constituido
por dois turbomotores (de tur-

bina livre) possuindo, por sua
vez, um gerador de corrente
que alimenta metade dos mo-
tores eléctricos de traccao. O
reboque de 1.° classe possui 34
lugares individuais, assentes
numa estrutura de plastico —
«polyester», forrados de tecido

""’53&&; _

cor de laranja; e os dois restan-

tes, destinados a 2.° classe, dis-
poem, cada um, de 56 lugares,
assentes numa estrutura idén-
tica aos da 1., mas forrados
em tecido escuro.

Quaisquer destes reboques

possuem ar condicionado, sen-
do a sua iluminagao feita atra-
vés de luz directa e indirecta,
por processos dos mais moder-
nos existentes nesse ramo .
técnico.

REDE GERAL N'71




Existe um "Déficit” orcamental?

No Boletim n.° 252 da A.C.P.F. C. (Associacdo do Con-
gresso Pan-Americano dos Caminhos de Ferro) vem publicado
um editorial, intitulado «Existe um déficit-orgamentaly, em que
se traga alguns considerandos $obre as diferencas entre rodovia
e a ferrovia, a nivel de infra-estruturas (estradas, linhas), con-
siderandos esses que explicam de certo modo os porqués, ou
alguns dos porqués, dos «déficits» das Empresas operadoras

de Caminho de Ferro.

Porque o assunto que preocupa a Associagdo do Congresso
Pan-Americano de Caminhos de Ferro, é também tema entre
nés, a seguir se transcreve o referido editorial.

«Frequentemente fala-se e
repete-se como lugar comum
que as redes de caminho de
ferro sao deficitarias. Quando
assim acontece nao se levam
em  conta as distorgoes de
forma, modalidades e condigdes
relativas a operacao da ferrovia
diante de outros meios de
transporte, cuja atribuicao de
obrigagbes e direitos continua
idéntica a dos seus primérdios,
mas com consequéncias au-
mentadas, nem se considera
tdo pouco a incidéncia do seu
grau de participagao no sistema
de transporte, especialmente no
terrestre, de acordo com as
suas respectivas finalidades. O
mesmo acontece com subsidios
e preferéncias, dissimuladas ou
ostensivas, que se outorgam
aos outros meios, com benefi-

cios aparentes em custos e
transporte.

Também se faz a abstraccéo
da compensacado pelo servigo
social que presta graciosa-
mente, que é obrigado a prestar
e que se integra no que se
define como beneficios sociais
exigiveis. O desenvolvimento
desse conceito transcende den-
tro das modernas concepgoes
da Economia do Transporte
merece especial consideragao
porque a sua compreensao per-
mitira corrigir as graves distor-
coes que afectam individual-
mente os meios e/ou o con-
junto do sistema.

E evidente que essa situacao
se acentuou e cresceu paulati-
namente desde que foi tragado
e estruturado o sistema ferro-
viario, que pela sua condigao

de monopdlio podia arcar com

as obrigacoes e absorver as

despesas dos outros meios, os
quais, entdo incipientes, se
aproveitavam dessa situagéo.
Estes meios ao principio com-

.plementares, actuavam assim

sem maiores dificuldades no
seu dmbito competitivo, o que
Ihes permitia facilmente realizar
O transporte e promové-lo sem
limitagGes legislativas.
Obviamente, criam-se zonas
de influéncia, preferindo-se esti-

mular o paralelismo de rotas

onde o transporte ji estava de-
senvolvido ou em vias de de-
senvolvimento.

Os subsidios ou situagdes

- emergentes sao custeados prin-

cipalmente por todos os cida-
daos em geral, com alguma par-

ticipagao dos utentes. No caso

da infra-estrutura rodoviaria, os
automobilistas contribuem em
favor do autocarro e do camiso,
tanto pela via de desenvolvi-
mento da industria, (compra de
veiculos) como pelas taxas que
representam ou nao fundos es-
peciais derivados.

Com efeito, a grande quanti-
dade de automéveis (um para
cada dois a dez ou mais habij-
tantes, conforme o pais) coh-
tribui, principalmente com seus

E assim nascou
a Linha de Cascais

Segundo nos descrevem ve-
lhas publicagées da época,
quem quisesse — ha cerca de
noventa anos — deslocar-se de
Lisboa a Cascais, teria de tomar
(no Cais do Sodré) um pe-
queno vapor que, ao cabo de
umas boas duas ou trés horas
de viagem, o deixaria naquela
vila piscatéria — hoje um dos
centros urbanos de maior turis-

mo dos arredores da capital. o)

custo da viagem (de ida e
volta), era... de dez tostdes e
a mesma, feita, como dissemos,

num pequeno vapor que permi--

tia aos seus utentes apreciar
‘uma série de quadros magnifi-
COS — pequenas aguarelas que
se espelhavam ao longo do
Tejo. .

Os rendilhados do Mosteiro
dos Jer6nimos, a evocadora
Torre de Belém, a (entdao) al-
deia tipica de Pedrougos, a pe-
quena fortaleza de S. Julido da
Barra, etc., constituiam, de

facto, um delicioso atractivo

para o viajante.
Pedrougos era, entao, a praia

da moda, uma praia de pesca- -

dores que, nos meses de verao,
‘aparecia salpicada de gente ga-
lante, muito embora a viagem
para la, feita, alias, em diligén-
cia e sob intensas nivens de
poeira, constituisse um passeio
- pouco agradavel, se bem que

divertido... para as meninas da
época, que suportavam tudo
isso com estridentes gargalha-
das...

Entretanto, nos jornais de
1854 comecaram surgindo os
primeiros ecos sobre a existén-
cia de um projecto de constru-
cao de uma linha férrea para
Cascais. Mas a verdade é que,
s6 em Maio de 1887 — isto é,
depois de mais de 30 anos
decorridos — se iniciaram o0s
estudos da projectada linha,
Cuja construgao viria a consti-
tuir um passo decisivo para a
urbanizagdo da zona que, mais

tarde, viria a chamar-se «Costa

do Sol», e que hoje querem que
se chame «Costa do Estorily.

Essa linha, ou antes, esse
ramal — uma vez que partia de
Pedrougos, e possuia, apenas,
dezoito quilémetros — viu, por
fim, realizada a sua inauguracéo
no dia 30 de Setembro de 1889,
a qual assistiu o Rei D. Luis,
com os restantes membros da
Familia Real.

Porém, a ligacdo entre Cais
do Sodré e Pedrougos era feita
por meio de um ‘vapor — «em
servico combinado» — o qual
saia do Cais do Sodré uma hora
antes da partida, de cada com-
boio, da estacdo de Pedrougos,
fazendo o percurso em 30 mi-
nutos, sendo o preco do bilhete,

de meio tost3o.

Uma vez inaugurado o troco
de Pedroucos ‘a Cascais, logo
Sé comecou a falar nas ligagoes
a Alcéntara e Santa Apol6nia
e, depois, a Sintra e Cabo da
Roca. Todavia, s6 em Dezembro
de 1890 a nova linha chegou a
Alcéntara, para onde os passa-
geiros iam de «americano», ou
de vapor, desde Cais do Sodré,
sendo a via dupla da referida
linha inaugurada dois anos de-
pois.

Quanto a circulacoes, haviam
nove comboios diarios, num e
noutro sentido, que gastavam
cinquenta minutos no percurso.

E j& agora para finalizarmos
estes ligeiros apontamentos so-
bre a histéria da Linha de Cas-
cais, diremos ainda, que aquan-
do da sua inauguragao, os pre-
¢os dos bilhetes, de Pedrougos
a Oeiras, por exemplo, eram de
70 réis, em 2.° classe e de meio
tostao em 3.°. Havia também
um comboio extraordinario, que
saia de Cascais &8 uma da ma-
drugada (espécie de comboio
especial destinado a «fina flor»
da época) cujo prego (Gnico)
do bilhete até Pedroucgos, era de
cinco tostoes.

consumos e respectivos impos-
tos para favorecer, sustentar e
desenvolver a infra-estrutura de
que se aproveitam o0 autocarro
€ 0 camidao sem participacao
correspondente.

A deterioracao das estradas
requer rodovias com base e
campeamento de magnitude
correspondente, proporcional a
incidéncia da quarta poténcia
do peso por eixo, conforme es-
tudos e experiéncias da AASHO
dos Estados Unidos da Amé-
rica, porquanto também se re-
querem rodovias especificas
para tais meios e caminhos ou
pistas cuja manutencgao esteja
a seu cargo.

Conquanto sejam conhecidas
as precedentes condicoes de
contraste na forma de custear
as despesas das respectivas
infra-estruturas e aspectos co-
nexos, bem como as obrigagoes
de servico publico e social a
cargo das ferrovias, o resultado
€ que a maior despesa visivel
atribuida a estas Ultimas adia
0 seu desenvolvimento e conse-
gquentemente 0 Seu progresso.

Por esta razao nao €& sufi-
ciente efectuar franca e clara-
mente uma confrontagcdo que
leve em conta apenas as con-
dicOes primarias de equiparagio
sendo necessario depurar as
contas para ‘obter os valores

reais de incidéncia social e
obter um balango que, sob con-
dicdes similares, estabelecga
para cada um dos meios a sua
real participacdo.

Em muitos paises foi consi-
derada esta injusta situagdo
através de providéncias, tais
como, limitar a distdncia do
transporte por automotor (Ale-
manha) estabelecer o «Cénone
de Coincidéncias» (Espanha)
fixar condi¢des de superagéo,
inclusive comercial, (Franga),
melhorar substancialmente os
servicos em velocidade e fre-
quéncia (Japao), etc., mas
ainda assim subsiste a desi-
gualdade das condigdes de
equiparacao.

O desideratum é que todos
0S meios arquem com todas as
incidéncias de infra-estrutura
conexas e sServicos sociais cor-
respondentes em condigoes de
equiparacao, que todos fiquem
isentos, em iguais condicoes,
de arcar com tais despesas ou
sejam compensados por aque-
les que nao podem ou nao con-
vém desagregar. E o Estado que
devera assumir todas as des-
pesas de infra-estrutura, cone-
xas e servicos sociais exigiveis,
qualquer que seja-o meio de
transporte, através de sua proé-
pria implementacao.

Subsidios para a historia
dos Caminhos de Ferro |

em Portugal

excerfos de alguns

dos primciros decretos publicados

Art.° 31.°: — «Nenhum indivi-
duo estranho. ao servico dos
campinhos de ferro, durante a
construgdo das linhas, pode
transitar e demorar-se nelas ou
mesmo atravessa-las, ndao ha-
vendo passagens de nivel ou
estando estas fechadas. Aquele
que praticar qualquer destes
actos sera imediatamente ex-
pulso da linha, autuado e entre-
gue a autoridade competente,
para ser correccionalmente pu-
nido com a multa de 3 a 300
mil réis».

§ 1.°— «Se os transgresso-
res agravarem a contravencgao
com injarias, desobediéncias,
resisténcia ou violéncia aos
guardas da linha ou agentes,
quer dos empreiteiros quer do
Governo, serao punidos com a
pena imposta pelo Cédigo Pe-
nalb».

§ 2.°— «Se alguém arrombar
a vedacao ou arrombar ou abrir
as barreiras nas pasagens de
nivel, sofrerd o dobro da multa
imposta no principio deste ar-
tigo e mais a pena de 3 a 30
dias de prisao».

«Tendo a Companhia Real

dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses consultado o Governo
sobre se podia transportar, pelo
Caminho de Ferro, cereais pro-
venientes de Espanha, para se-
rem conduzidos ao porto de Lis-
boa e daqui exportados para
outras nacgoes, foi-lhe declarado
que nao havia motivo para du-
vidar da admissibilidade do
transito de cereais, nos termos
da Carta de Lei, de 22 de Fe-

_vereiro de 1861».

ol g

Art.° 39.© — «E proibido em-
bargar, qualquer que seja o fun-
damento, 0 meio e o requeren-
te, as obras ou trabalhos de
construgao ou reparagao de li-
nhas férreas, feitas para a exe-
cugcao de projectos aprovados
pelo Governo, e em terrenos
para esse fim cedidos por par-..
ticulares ou pelo Estado».

Assinado pelo ministro e se-
cretario de Estado dos Negé-
cios das Obras Publicas, Co-
meércio e Industria, Jodo Chry-
séstomo de Abreu e Sousa, no
Paco da Ajuda, em 31 de De-
zembro de 1864.
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Se @ verdade que a grande maiona dos trabalhadores da
C. P. nunca ou sO excepcionalmente se poderao encontrar numa
situacao de trabalho num local fechado, a verdade é que outros

terao como tarefa tal situagao.

E claro que para estes lhes é ministrada formacao especifica,
mas como diz o povo «o seguro morreu de velho» e repetir uma
vez mais nao fara mal aocs que ja sabem e, podera ajudar os
outros, os tais que por, funcao nunca terao de enfrentar situa-

coes destas

Porque ao fim e ao cabo podera interessar a todos, aqui fica
o artigo sobre como trabalhar em seguranca, em locais fechados.

A solucao de muitos dos gra-
ves problemas que os trabalha-
dores encontram em locais
fechados, reside no emprego de
medidas preventivas adequa-
das, tais como a limpeza e ven-
tilacao nos recipientes, equipa-
mentos de proteccao individual,
de recuperacao, etc., para lhes
poder fazer frente e anula-los.

A segurancga relacionada com
locais fechados pode ser divi-
dida em seis partes basicas:

1) Provas e controlo das di-
versas condigoes;

2) Purga e ventilagao do
local;

3) Isolamento do local;

4) Proteccao do local;

5) Imobilizacao eléctrica;

6) Processos de recuperagao.

PROVAS E CONTROLO
DAS DIVERSAS CONDICOES

Todo aquele que trabalha em
locais fechados deveria: a) co-
nhecer os perigos que podem
ocorrer no seu local de trabalho;
b) ser treinado no uso de equi-
pamentos adequados para a
deteccao e controlo dos peri-
gos; ¢) ser inquirido periodica-
mente para se assegurar o seu
conhecimento dos métodos de
provas e uso dos equipamen-
tos.

Para isso, a tomada de medi-
das e a interpretagao dos resul-
tados devera ser entregue a um
higienista industrial ou alguém
especialmente preparado para
esse fim.

Podem ser adquiridos diver-
sos tipos de aparelhos de me-
dida para determinar a presencga
de contaminantes perigosos na
atmosfera. Estes aparelhos nao
deverao ser transportados para
locais que possam conter uma
atmosfera contaminada, pelo
que sera preferivel utilizar amos-
. tras em condutas ou em reci-

pientes para as levar ao apare-
lho. Nos casos em que OsS
aparelhos tenham de ser trans-

reconhecimento prévio, a actua-
cao deve ser dirigida por pes-
soas competentes.

As provas para determinar a
inflamabilidade, existéncia de
toxicos e insuficiéncia do oxi-
génio devem ser realizadas an-
tes de entrar e, se necessario,
o controlo devera ser realizado
continuamente durante a per-
manéncia do trabalhador na-
quele local, 'através de apare-
lhos especiais, tais como: indi-
cadores de gas combustivel
(explosimetro), lampadas de
de seguranca de chama, indica-
dor de insuficiéncia de oxigénio,
detectores do mondxido de car-
bono e detector de sulfureto
de hidrogénio.

PURGA E VENTILAGAO
DO LOCAL

Se as provas indicam a exis-
téncia de um perigo, sera ne-
cessario proceder a eliminagao
dos gases perigosos a fim de
nos assegurarmos de que uma
pessoa pode trabalhar naquele
local fechado. Nalguns casos
consegue-se uma ventilagao
positiva. '

A qualidade e o método de
purga e ventilagdo poderao va-
riar conforme os factores, tais
cComo: » :

— A natureza do material exis-
tente no local;

— A natureza dos produtos em
decomposicdao e outras altera-
¢Oes quimicas que podem ocor-
rer no material;

— A quantidade de incrusta-
coes e de outros residuos ade-
rentes as paredes do local;
— O tamanho e o formato do
local;

— O tamanho, a forma e a si-
tuacdo das aberturas utilizadas
para entrar no local;

— A posigdo do local, na me-

dida em que podera causar
bolsas de gas na parte superior
e nos cantos.

Depois de o local ter sido
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NO TRABALHO

Trabalho em locais
fechados

todo posto a prova com o apa-
relho, recomendam-se os se-
guintes meétodos para lava-lo
com agua, limpa-lo e ventila-lo
e pela seguinte ordem:

1) Eliminar com uma bomba
todo o lodo e sedimentos que
seja possivel.

2) De acordo com o local e
sua utilizagao, devem-se empre-
gar diversos métodos para a
lavagem. Como agente, na ge-
neralidade, emprega-se a agua.
A operagao pode consistir me-
ramente em deitar dgua em
abundéancia com uma man-
gueira e depois fazer a sua
drenagem total. Nalguns casos

deve-se manter a agua no local
durante 24 horas ou mais. Se
o local nao tem uma forma
cilindrica, € possivel que a parte
superior, os lados e os cantos
nao fiqguem bem lavados por
estes processos normais; quan-
do assim for deverao ser apli-
cados métodos especiais.

3) A purga pode ser efec-
tuada utilizando o vapor, nitro-
génio, gas inerte, agua ou ar.
O ar sb6 deverda ser usado no
caso de serem de dificil aplica-
cao 0s outros meios, e somente
se o trabalho é precedido de
uma evacuacao onde se crie
um- espago razoavel. Nalguns
casos, para desactivar algumas
substdncias quimicas & neces-
saria a utilizagdo de outros
meios adicionais. Se como meio
de limpeza for utilizado o vapor,
este devera ser usado durante
um tempo suficientemente pro-
longado para elevar a tempera-
tura do metal do local e assim,
poder eliminar o material absor-
vido pelos poros e pelas incrus-
tacoes. E importanie ter em
conta que ndo se devem vapo-
rizar locais que tenham contido
produtos, tais como sulforeto
de carbono, pois podera gerar
electricidade estatica.

Em caso de dlvida, deve-se
consultar yma pessoa compe-
tente na utilizacdo do produto
em questado.

PROTECCAO PESSOAL
DENTRO DE- UM LOCAL
FECHADO

Antes que qualquer trabalha-
dor entre num local fechado,
a sua atmosfera deve ser tes-
tada, de fora, utilizando os apa-
relhos adequados, com o objec-
tivo de se assegurar de que nao
ha vapores explosivos nem ga-
ses toxicos e de que ainda
existe oxigénio suficiente.

Qualquer trabalhador que en-

tre num local fechado de qual-
quer tipo, quer seja um silo de
cimento ao nivel do solo, ou
numa cripta subterranea, deve
sempre contar com elementos
de ajuda do exterior, incluindo
a vigilancia de um trabalhador
bem informado. Esta segunda
pessoa deve permanecer em
comunicagao -constante com

‘aquele que entrou e verificar a

corda salva-vidas e o cabo que
leva o trabalhador que esta la
dentro.

Os equipamentos protectores

variam segundo o tipo de tra-
balho, devendo incluir, porém,
um aparelho respiratério ade-
quado, roupa impermeével ou
resistente a acidos, luvas ade-
quadas ao trabalho especifico,
e protecgao para os olhos, cara
cabeca e pés.
" Também devera ser usado
um arnés adequado ligado a
uma corda salva-vidas e dotado
de um fecho de desprendimento
rapido (tipo fecho de seguranga
dos cintos de automoével).
Existe no mercado uma grande
variedade de cintos, cinturdes,
arneses, cabos e cordas salva-
-vidas.

E indispensavel contar com
uma instalagdao eléctrica ade-
quada para entrar em locais
isolados. Devem munir-se de
lanternas ou l|dmpadas porta-
teis. Estas Gltimas devem ser
de baixa voltagem.

Se houver vapores inflama-
veis, as lampadas portateis e
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as lanternas devem ser a prova
de explosao e faisca.

PROCESSO
DE IMOBILIZACAO
ELECTRICA

Todos os locais fechados

com movimento — exemplo:
misturadores, tambores e tan-
ques giratérios, grandes fornos

- rotativos, etc. — pressupdem

imediatamente grandes perigos
por diversos motivos, entre os
quais destacamos dois:

a) Podem comecgar a sua ro-
tacao com-gente la dentro.

b) Na sua reparagao interior
sdo usados normalmente cabos
eléctricos.

Quando se trabalha com ma-
quinas rotativas, agitadoras ou
com paletas misturadoras, é
absolutamente necessario
observar os procedimentos de
imobilizagao. Estas acgoes de-
vem incluir o seguinte:

1) Além da permissa@o neces-
saria para entrar no local, de-
verd ser usado um formulério
especial de trabalho no qual se
regulamenta a imobilizagcao dos
equipamentos eléctricos. O in-
terruptor principal que abastece
~a energia eléctrica ao motor da
maquina agitadora ou mistura-
dora deve ser imobilizado na
sua posicao de DESLIGADO.
Esta imobilizagdo deve ser feita
com o objectivo de evitar que
o interruptor seja accionado aci-
dentalmente enquanto os traba-

portados para ambientes sem L s p— ' ot A
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lhadores estiverem dentro do
local de trabalho.

2) Uma das medidas aceites
consiste em imobilizar o inter-
ruptor do circuito eléctrico na
posi¢ao de «DESLIGADO» e dar
ao trabalhador que entra, a Unica
chave disponivel, Se nos traba-
lhos intervierem mais trabalha-
dores, cada um devera ter o seu
proprio cadeado e chave, e cada
cadeado deve ser colocado na
caixa de controlo. p

Além do uso do cadeado,
deve-se estabelecer um sistema
de adverténcia por intermédio
de targetas. No entanto, a utili-
zacado exclusiva de targetas néo

deve ser

considerado como
substituto da colocacdo de ca-
deados.

3) Muitas empresas compro-
varam que a aposi¢cao de um
sinal idéntico na caixa de inter-
ruptores e no local onde esta
(caixa) opera, oferece algumas
vantagens. Depois de se supor
que alguém imobilizou o circuito
na posicao de DESLIGADO,
deve-se efectuar sempre uma
prova com a finalidade de se
assegurar de que o interruptor
imobilizado é, na realidade, o
Unico que controla o motor do
agitador ou misturador.

4) Como protecgao adicional

pode-se travar o agitador ou
misturador ou entdo retirar uma
peca do mecanismo propulsor
— por exemplo, a correia ou
uma secgdo da corrente. Estas
medidas de protecg¢ao permitem
uma inspecgao visual facil para
determinar se o sistema de se-
gurancga foi accionado correcta-
mente. Também se pode evitar
a entrada em movimento de
uma maquina que seja pesada
ou que utilize paletas, pelo
efeito da forgca da gravidade,
utilizando a técnica atras refe-
rida, pois aquele perigo subsiste
mesmo com a corrente electrica
cortada.

5) Muitas empresas preferem
imobilizar mecanicamente tudo
o que transmita energia, alem
de colocar cadeados nos inter-
ruptores eléctricos.

PROCESSOS
DE RECUPERACAO

Os efeitos de insuficiéncia de
oxigénio podem variar conforme
o individuo e o esforgo que es-
tiver a fazer. Qualquer reducao
que acontecga, relativamente ao
nivel normal de oxigénio no ar
(que é de 20,9 %) é indicagao
de que esta a baixar. Nao deve
permitir-se a entrada em locais
fechados quando o nivel de oxi-
génio no ar seja inferior a
19,5 %, sem que se tomem as
medidas de protec¢ao necessa-
rias, o que significa equipa-
mento de respiracdao com con-
duta de ar ou individual,. uma
corda salva-vidas e vigilancia no
exterior.

Um factor importante rela-
cionado com este trabalho é a
pressao parcial do oxigénio no

individuo. A quantidade de oxi-
génio necessaria a uma pessoa
varia conforme a altitude. Por
uma questao pratica, pode-se
considerar que numa atmosfera

. de pressao, o ar em volume é

formado por 79 % de nitrogénio
e cerca de 21 % de oxigénio e
cerca de 76,8 °% de nitrogénio
e 23,2 % de oxigénio por peso.

Cada situacao requere pre-
caucoes especificas. Se o oxi-
génio baixa por algum motivo,
€ muito provavel que continue
a baixar durante todo o tempo
da reparacao. Consequente-
mente, €& indispensavel estar
atento e seguir as recomenda-
¢coes correspondentes para a
possibilidade de abaixamento
da percentagem normal de oxi-
génio, quer isto ocorra numa
mina, num tadanel ou em qual-
quer espaco fechado de onde
para escapar para lugar seguro
se necessita de tempo.

A perda do conhecimento
pode resultar de uma insuficién-
cia de oxigénio ou da presenga
de gases toxicos ou inflamaveis.
Para se evitarem acidentes de-
vem-se estabelecer, e por em
pratica, actuacoes de emergén-
cia. Entra estas devem ser in-
cluidas as seguintes:

— Quando alguém estiver num
local fechado, deve ser nomea-
do um observador para uma
vigilancia constante de apoio ao
trabalhador que esta la dentro.
Em caso de emergéncia, esta
deverd ser comunicada imedia-
tamente enquanto se efectua a
recuperagao o mais rapido pos-
sivel.

— Devem-se efectuar, regular-
mente, treinos e exercicios de
socorro para acidentes possi-

1CAMPANHA ANTI- ALCOOLICA

Ha em Portugal

Todos os anos a Sociedade Anti-alcodlica Portuguesa leva
a efeito uma semana de esclarecimento sobre o Alcoolismo.

Tal como o ano passado, e porque o problema é uma reali-

mais de 500000 alcool

dade no nosso pais, «Rede Geral» procurard dar 2 sua modesta
contribuicdo na luta contra esta doenca.

Assim, a seguir se transcreve o texto de um pequeno des-
dobravel com que aquela Sociedade iniciou, este ano, a sua

campanha.

«Todos sabemos que, regu-
larmente, & indispensavel vigiar
o estado geral do nosso orga-
nisMo.

Verificar o peso, medir a ten-
sdo, fazer exame a vista, anali-
sar as urinas, etc., etc.,...

A intoxicagao alcodlica € uma
doenca que facilmente se ins-

tala e que é aconselhavel exa-

minar também periodicamente.

Vejamos, entao, como ela se |

pode instalar:

1— 0 organismo humano
tem uma certa capacidade para
«destruiry o alcool. O individuo
que tem uma ¢grande capaci-
dade de resisténcia ao alcool
poderd beber mais do que os
outros. E assim que os grandes
bebedores se vangloriam de

aguentar muito. Mas a absorcao
diaria ou regular de quantidades
superiores as que o organismo
pode «destruirn, intoxica, pro-
gressivamente, o individuo, sem
saber, pensa que pode conti-
nuar a beber_impunemente.

2 — Sucede que ao fim de
certo tempo a tolerédncia ao
alcool diminui. Todos conhece-
mos individuos muito resisten-
tes que ja nao precisam de be-
ber muito, como dantes, para
ficarem tontos, perturbados.

De bebedor excessivo, o in-
dividuo torna-se alcodlico, de-
pendente da bebida.

A partir de entdo, o alcool,
que funciona como droga que é,
ja ndao pode deixar de ser inge-
rido para manter uma certa

— Ter atencdo, no sistema de

— Manutengado e proximidade

. tece frequentemente que uma

veis em locais fechados.

socorro, a parte relativa aos
meios de comunicagdo para
obter ajuda imediata.

de elementos de socorro ade-
quados, incluindo equipamento
respiratério portatil, fato com
abastecimento de oxigénio por
meio de tubo, cordas de re-
serva, uma corda com lago
acolchoado para facilitar a reti-
rada de um trabalhador incons-
ciente, um arnés extra, com
uma corda grossa para que 0O
socorrista possa usar 0 equipa-
mento respiratério adequado,
se for necessario entrar no re-
cinto, lanternas e lampadas. por-
tateis. Além disso, um socor-
rista nao deve entrar num re-
cinto fechado, na sua missao,
sem ficar apoiado ca fora por
outras pessoas para o ajudarem
no que for necessario. Acon-

tragédia arrasta outra, unica-
mente por nao se seguirem as
regras correctas de socorro. '

iICOS
dose constante no sangue do
bebedor-dependente.

Por mais esforgos que faca,
o bebedor-dependente nao con-
segue passar sem o alcool e
nao adiantam conselhos, re-
preensdoes ou pressoes para o
fazer parar. Perdeu a liberdade
de recusar o ALCOOL.

O bebedor fica prisioneiro do
Alcool. '

3— 0O seu tratamento e re-
cuperacao é possivel, mas infe-
lizmente nao temos em Portugal
viabilidade de dar vazao a tan-
tos dos cidadaos que se dirigem
aos Centros de Recuperacac e
muito meros a tantos outros
que nenessitariam de fazer o
mesmo. Sao pouquissimos 0s
técnicos de alcoolismo, médi-
cos, enfermeiros, assistentes
sociais, etc.... Sac restritos os
servicos dos Centros e diminu-
tas as suas instalacoes.

A informacao e a pratica da
sobriedade serao, pois, das '
melhores armas contra o alcoo-
lismo. «Vale mais prevenir do
que remediam.
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da série 1800 da SNCB
e da série 40100 da SNCF

As locomotivas quadricorrentes

#

T —)
" B | —
',

. 3620

3610 preds de pontogrophes
£220

Depois de termos focado em
nimeros anteriores ,de «REDE
GERAL», alguns aspectos da
composicdo e funcionamento
de todas as locomotivas e auto-
motoras eléctricas ao  Servigo
da C. P, vamos hoje dar a
conhecer aos nossos leitores,
aspectos da constituicdo e fun-
cionamento de locomotivas
eléctricas, de certo modo dife-
rentes, no seu funcionamento,
das que operam nos caminhos
de ferro portugueses, locomo-
tivas essas que sao as «Qua-
dricorrentes» da S. N. C. B.
- (Caminhos de Ferro Belgas), e
S. N. C. F. (Caminhos de Ferro
Franceses).

Mas o leitor podera pergun-
tar: Porqué locomotivas «Qua-
dricorrente» ou o que sao loco-
motivas «Quadricorrente»?

Pois bem. As diferentes re-
des de Caminhos de Ferro onde
operam estas locomotivas
(Franga, Bélgica, Alemanha Fe-
deral e Holanda), tém as suas
linhas alimentadas por varios
tipos de corrente de catenaria,
quer monofasica a 25000 volts
50 Hz, ou 15 000 volts 16 %3 Hz,
quer em corrente continua de
1500 ou 3000 volts, o que dai se
compreende que as redes fer-
roviarias que exploram estas
linhas, possuem locomotivas
apetrechadas de modo a pode-
rem funcionar com qualquer
dos tipos de corrente atras
citados.

Encomendadas em 1971 pela
S. N. C. B: (Caminhos de Ferro
Belgas), &8 Sociedade Francesa
«ALSTHOM — LA BRUGEOISE
ET NIVELLS», numa série de
seis locomotivas, elas vém re-
forcar assim, o parque das lo-
comotivas «Poli-corrente» Bel-
gas, que sdo de 19 locomotivas
do tipo CC e BB (sendo 14
quadricorrente da série 1600 e
5 tricorrente da série 1500), por
forma a fazerem face ao trafico
internacional diario, cada vez
mais intenso, sobre as linhas
«TEE» que servem Paris, Bru-
xelas, Colénia e Amsterdam.

Estas locomotivas, (bem
como as da série 40 100 da S.
N. C. F., que se podem consi-
derar precisamente iguais) sao
‘das mais potentes de que dis-
poe a S.N.C.B..

SUA CONSTITUICAO
E FUNCIONAMENTO

A CAIXA :
A caixa € de um acabamento
notavel, realizado gragas a
adopcao da técnica e ao em-
prego generalizado de ago e
contém um limite elastico bas-
tante elevado.
0OS «BOGIES»

Os «bogies» sao do tipo C,
mono-motor, (composto de trés
rodados e um motor de tracgao
por cada «bogie») e comportam
um trem de engrenagens (Re-
dutor) que permite dois regi-
mes de velocidade. Um regime
dito «Pequena Velocidadey,
para 180 km/h. e um outro, dito
«Grande Velocidade», para 220
km/h..

Estes dois regimes de velo-
cidade, n3ac sao possiveis de
trocar sobre a locomotiva pelo
que, os «bogies» vém equipados
da sua origem com o redutor
na posicao PV, 180 km/h. O
regime de GV, 220 km/h.,
obtém-se nas oficinas por troca
da arvore primaria do redutor
do «bogie».

AS CABINAS
DE CONDUCAO

O interior das cabinas de
conducao, foi particularmente
estudado para possibilitar ao
pessoal da condugdo um bom
conforto. Assim temos:

— Disposicao funcional dos or-
gdos de controlo e de comando
na cabina;

— Grande visibilidade;

— Forma original do para-bri-
sas, evitando encandeamento;
— Insonorizagao elevada.

— Posicado regulavel da cadeira
do maquinista;

— Aquecimento a ar pulsado
com regulacdo automatica por
termostacto de ambiente;

— Aquecimento dos vidros por
resisténcia anti-embaciamento.

Estas sdo as caracteristicas
do conforto hoje em dia utiliza-
das nas locomotivas de tracgao
moderna.

CAPTACAO DA CORRENTE

A captagao da corrente, res-
ponde as normas em vigor nas
diferentes administragoes das
redes de Caminhos de Ferro
intervenientes. E assegurada no
minimo por trés pantografos

(podendo ser quatro), espe-
ciais para cada uma das cor-
rentes, (um pantografo para ali-
mentacao a 25 000 volts 50 Hz;
outro para 15 000 volts 16%5 Hz
e o terceiro para 1500 e 3000
volts continuos).

Um sistema simples permite
efectuar a mudanga do panto-
grafo em fungdo da catenaria,
por pré-selecgao manual.

E ainda previsto um sistema
de palpagem para verificagao
da mudanga do pantografo e

interdicao de ligacdo dos dis-

juntores em caso de falsa ma-
nobra. (Colocagao em servico
de um pantografo nao corres-
pondente a tensao da catenaria
que lhe é destinada).
O TRANSFORMADOR

PRINCIPAL
Do tipo emergido e arrefeci-

mento por circulagdo forgada
de 6leo, a sua poténcia total é
de 5900 KVA donde 5250 KVA
sao para o enrolamento de trac-
cdo e 650 KVA para o enrola-
mento do aquecimento do com-
boio. .

O manter da tensao nos moQ-
tores de traccao, pelos dois ti-
pos de alimentagao do primario
(corrente alternada de 25000
volts 50 Hz ou 15000 volts
16 %3 Hz), é assegurado por
uma troca de tomadas sobre
o secundario de tracgao.

A intensidade nominal do se-
cundario € de 2500 Amperes,
para uma tensao em vazio de
2100 volts.

A PONTE RECTIFICADORA
DE CORRENTE

Os motores de tracgao, sao
alimentados em corrente mono-
fasica alternada (25000 volts
50 Hz ou 15000 volts 16%5 Hz),
por intermédio de uma ponte
de rectificadores de silicio
constituida por 288 diodos
ALSTHOM. .

A ventilagao do bloco é asse-
gurada por um grupo motor-
-ventilador.
0S MOIORES DE TRACCAO

Cada um dos «bogies» €

equipado por um sé motor de

traccdo. A alimentacao é de

1500 volts ou 3000 volts e a°

poténcia da locomotiva neces-
saria, depende de duas ligagoes
eléctricas por motor: Uma liga-
cdo em seérie para 3000 volts

e outra ligacao em paralelo para
1500 ‘volts.

O motor de traccao TDQ-662,.

é portanto um motor duplo a
dois induzidos montados sobre
a mesma arvore. Os dois colec-
tores encontram-se situados ao
centro para uma melhor repar-
ticao da ventilagao.
O CIRCUITO DE TRACCAO
No caso do funcionamento
sobre catenaria de corrente al-
terna monofasica a 50 Hz ou
16 24 Hz, a ponte rectificadora
¢ alimentada em tensao cons-
tante e a variacao da tensao

_nos bornes dos motores de

traccdo é assegurada pelo reds-
tato de arranque e pela utiliza-
cao de dois acoplamentos.

— Acoplamento série (os indu-
zidos estao ligados em seérie
dois a dois).

— Acoplamento paralelo (os
quatro induzidos estao ligados
em paralelo).

A locomotiva € igualmente
prevista, para funcionar em fre-
nagem reostatica, combinada
com a manobra do freio pneu-
matico.

A VENTILACAO

A ventilacao dos motores de
tracgao, do transformador prin-
cipal, do reostato e das bobi-
nas de SELFF, é assegurada
por circuitos distintos. O ar ne-
cessario, é aspirado do exterior
através de filtros protegidos por
persianas.

A fim de cumprir com 0S
valores estabelecidos para ©
perfil existente na linha de 3000
volts continuos, sobre a rampa

»

de LIEGE (arranque de uma
rame de 360 toneladas em ram-
pa de 30 %), 0s construtores
alteraram a ventilagao do reos-
tato, aplicando motores mais
potentes nos ventiladores. O ar
é aspirado nao sO junto ao reos-
tato, mas também do lado
oposto do compartimento da
aparelhagem do bloco de trac-
cao.

O BLOCO DE TRACCAO

Este bloco foi realizado em
Franca por JEUMONT-SCHNEI-
DER, como para as locomotivas
40100 da S. N. C. F.. A uma
das extremidades, um compar-
timento transversal, contém O
disjuntor de corrente continua
JRT-ALSTHOM, de comando

eléctro-pneumatico.

O bloco estd seguidamente
separado em dois compartimen-
tos principais. Um destes com-
partimentos, contém o reostato
JS e as 20 caixas de resistén-
cias que sao repartidas por

cinco travessas, ventiladas cada

uma por um ventilador accio-
nado por um ventilador ACEC
de modelo ja utilizado nas loco-
motivas belgas das séries 1500
e 2600.

0OS AUXILIARES
A locomotiva contém duas

saidas de auxiliares.

— Os auxiliares de alta tensao,
utilizados por correntes mono-
fasica e continua, compreen-
dem :

— Grupo motor-compressor;
— Grupo motor-ventilador dos
motores de trac¢ao, accionados
por motores de 1500 volts, com
colector funcionando com cor-
rente ondulada sob catenaria
monofasica;

— Os auxiliares de baixa ten-
sdo, sao alimentados em cor-
rente rectificada, por um trans-
formador auxiliar a uma tensao
de 145 volts.

0S DISPOSITIVOS
DE SEGURANCA

Os dispositivos de segu-
ranca, respondem aos impera-
tivos de circulagdo sobre as
linhas de trafico internacional
das administracoes estrangeiras,
de Caminhos de Ferro e com-
preendem:
— O dispositivo de vigilancia
automatico (H. M.), aliado ao
repetidor de sinais fechados.
Este dispositivo permite parar
o comboio em caso de incapa-
cidade do maquinista;
— O dispositivo de registo au-
tomatico de sinais com botao
de contacto de rearme, a utilizar
nas linhas da S. N .C. F,
& NC. B oD 8B

Estas locomotivas, estao
também equipadas em cada
extremo, por trés farois de luz
branca e dois de luz vermelha,
assim como de buzinas de duas
tonalidades definidas pelas re-
gras da U. | C..

(Extractado da «La Vie
du Rail»)
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Novas Chefias

Inspector Geral
da Direccao de Exploracao

Foi designado para ocupar o
cargo de Inspector Geral da
Direccao de Exploragao—cargo,
criado pela deliberagdo 9/78 do
Conselho de Geréncia, e cuja
funcédo é de apoio ao Director
de Exploragao na supervisao e
inspecgao das condigdes em
que se efectuam os servigos —
o Eng.° Américo Antbénio Aze-
vedo Capela Batalha, que até ao
momento vinha desempenhan-
do o cargo de Director do De-
partamento de Transportes.

Director-Adjunto
da Direccao de Exploracao

O Eng.° Victor Guilherme
Rosa Biscaia foi designado. para
ocupar o cargo de Director-
-Adjunto da Direcgao de Explo-
racao, competindo-lhe também
exercer a chefia da Divisao de
Apoio Técnico-Administrativo
da mesma Direcgao. O Eng.°
Biscaia desempenhava as fun-
coes de chefe do Gabinete de
Organizacgao.

Director do Departamento
de Transportes

Foi nomeado para exercer as
funcdes de Director do Depar-
tamento de Transportes o Eng.°
Luis Oliveira Santos, que de-
sempenhava o cargo de Direc-
tor da Regiao Sul.

Director da Regidao Sul

Foi nomeado para desempe-
nhar o cargo de Director da
Regidao Sul o Eng.° Abilio Ma-
nuel Coelho Rodrigues, que vi-
nha desempenhando o lugar de
Chefe do Servico de Produgao
e Controlo do Departamento de
Transportes.

Director do Departamento
de Instalacoes Fixas

Foi nomeado para desempe-
nhar o cargo de Director do
Departamento de Instalagdes
Fixas o Eng.° Anténio Rodrigues
Soares Martins Pinheiro, que
vinha ocupando o lugar de Di-
rector do Gabinete de Promo-
cao e Controlo da Seguranca
Ferroviaria.

Director do Gabinete
do Plano Director

Foi nomeado para o cargo de
Director do Gabinete do Plano
Director o Eng.° Rogério Belém
Ferreira em virtude de ter sido
requisitado pelo Ministério dos
Transportes e Comunicagoes o
Eng.° Eduardo Zaquete, que de-
sempenhava essas funcoes.

Chefe do Servico
de Actividades Sociais

Foi nomeado para o desem-
penho da funcao, o Dr. Carlos
Alberto Ferreira Gaspar, que
desempenhava o lugar de Direc-
tor-Adjunto da Direccao do
do Pessoal.

Chefe do Servico
de Estudos
da Direcgao do Pessoal

Foi nomeado para este cargo,
por conveniéncia de servigo, 0
Dr. José Manuel Silveira Lopes.

Chefe do Servico
de Gestdao de Stocks
da Divisdo de Abastecimentos

Foi nomeado para o referido
cargo, por conveniéncia de ser-
vico, o Eng.° Joao José Gago
Horta.

Talve2

_..com a electrificagdo da linha
de Sevilha a Cadiz, ficam total-
mente sob catenaria todas as
vias férreas do eixo Norte-Sul
dos Caminhos de Ferro Espa-
nhéis — verdadeira coluna ver-
tebral da RENFE — o qual des-
de a fronteira francesa de Hen-
daia até Cadiz, com passagem
por Madrid, tem uma extensao
de 1376 quilémetros, 904 dos
quais sdo de via dupla.

Para alimentar toda esta qui-
lometragem electrificada foram
montadas sete grandes subes-
tagdes, com 3000 quilovatios
de poténcia, em: La Salud,
Utrena, Las Cabezas, El Cuervo,
Jerez, Puerto Real e Cadiz.

...a «gare» mais meridional da
Europa, é a de Pachino, na Si-
cilia, dos Caminhos de Ferro
Italianos, de onde partem as
principais vias férreas da alu-
dida ilha (a maior de todas as
ilhas do Mediterraneo) entre as
quais as de Siracusa, Ragusa,
Vittéria, Gela, Licata e Calta-
nisseta — todas elas com liga-
¢Oes entre si.

Além do transporte de pas-

sageiros, sobremodo intenso'

nas horas de ponta, varios com-

nao saiba que...

boios de mercadorias circulam
diariamente em todas as linhas
da ilha, sendo os.frutos e legu-
mes O0S principais géneros
transportados — alids, em mo-
dernos vagoes frigorificos —
que seguem directamente, oS
primeiros, para a Alemanha, e
0s segundos, para a regiao ita-
liana do Piemonte.

...em Portugal o nimero de
estacoes abertas ao servico de
mercadorias de detalhe — cerca
de 400 — é muitissimo superior
ao de outros Paises, semelhan-
tes ao nosso.

Por exemplo: Cuba tem 21;
Dinamarca, 10!...

S s

... quando a nossa Imprensa da
noticia de qualquer acidente em
passagens de nivel, logo se
preocupa em.saber se havia ou
nao guarda. Porém, o que nao
diz é se foi ou nao cumprido
o preceito geral do Codigo da
Estrada: «Pare, Escute e Olhe».
E que este preceito — exigido
até para atravessar uma rua —
sendo simples, é, tragicamente,
esquecido...

‘Gustave

UMA NOVA PONTE
EM VIANA DO CASTELO

Comemorado o centenario
da linha do Minho

O secretario de Estado das
Obras ‘Publicas, Carlos Porto,
informou que se estuda a pos-
sibilidade de construir uma no-
va ponte sobre o rio Lima, em
Viana do Castelo, como va-
riante & actual, mas a longo
prazo.

Carlos Porto, que se deslo-

~cou a Viana do Castelo para

assistir a cerimonia comemora-

tiva do centenario do trogo fer-

roviario Darque-Caminha, na
linha do Minho, respondia ao
presidente do Municipio de
Viana do Castelo, que, no seu
discurso, chamou a atengao do
Governo para a necessidade de
substituir a velha ponte dupla
(rodoviaria e ferroviaria) para
dar a cidade melhor acesso para

- quem a demanda vindo do Sul,

ou dela sai naquela direccao.

Alids, o ministro da Habita-
¢do e Obras Publicas, Sousa
Gomes, que regressou a Lisboa
logo depois de ter descerrado,
no encontro norte da ponte,
uma placa comemorativa do
seu centenario, tinha ja afir-
mado aos representantes dos
6rgdos de comunicagao social
que a substituicdo daquela
obra, estudada e construida por
Eiffel, estava depen-
dente do estudo do eixo rodo-
viario nacional, mas que a sua
construgdo nao seria para
breve.

Recorde-se que o rio Lima é
atravessado por duas pontes: a
de Viana e a de Ponte de Lima
e que uma outra serd implan-
tada em Lanheses, dentro de
pouco tempo, pois a obra ja foi
adjudicada.

A comemorac¢do do centena-
rio do trogo ferrovidrio de Dar-
que a Caminha e da ponte de
Viana do Castelo foi organizada
peia Camara Municipal de Via-
na, com a colaboragao da Com-
panhia dos Caminhos de Ferio
(CP).

Um «comboio historico», re-
bocado por uma velha locomo-
tiva a carvao (ela mesmo mais
que centenaria) e constituido
por carruagens dos fins do sé-
culo passado, fez o percurso de
Darque a Caminha, parando em
todos os apeadeiros e estacoes
para receber elementos das au-
tarquias locais e os aplausos
do publico, entre o estrelejar de
foguetes.

Na composigao viajaram o
ministro das Obras Publicas e
secretario da mesma pasta, 0
representante do ministro dos
Transportes e Comunicacoes, 0
governador civil de Viana do
Castelo, o general comandante
da Regidao Militar do Norte,
além de outras entidades e téc-
nicos da CP.

Nos Pagos do Concelho de
Caminha efectuou-se uma breve
sessdo de boas-vindas e 0s vi-

8

‘nhistas que

A CP NA IMPRENSA

sitantes foram brindados com
as exibicdoes da banda de md-
sica da Rochdale Batalio, de
Manchester (Gra-Bretanha),
em digressao pelo Minho, e de
um rancho folclérico local.

De regresso a Viana, depois
da sessao solene comemora-
tiva, foram inauguradas duas
exposicoes: uma de desenhos
infantis e outra de filatelia, ten-
do ambas por tema os cami-
nhos de ferro.

«Diario de Noticias»
1/7/78

NOVAS LOCOMOTIVAS
NA LINHA DO TUA

Terminaram as -experiéncias
feitas com uma lcocomotiva
«Diesel» na Linha do Tua. Du-

rante o ultimo percurso expe-
rimental, muita gente acorreu a
passagem da locomotiva e, na
estacao de Mirandela, compa-
receram também alunos do
liceu com disticos de saudacao.
Na estacdao de Braganca estava
a chegada, com outras indivi-
dualidades, o presidente da Ca-
mara.

Foram considerados éptimos
os resultados obtidos, pois a
locomotiva rebocou com facili-
dade 200 toneladas entre Tua
e Braganca, chegando mesmo a
ganhar minutos de avango em
diversos pontos do trajecto.
Dizem-nos que a linha é que
nao se encontra em bom esta-
do, reconhecendo-se a necessi-
dade de serem melhoradas al-
gumas curvas para que fique
mais assegurada a seguranca.

Os engenheiros responsaveis
da CP farao agora os seus rela-
torios e, certamente, depois das
reparagoes na via, serao postas
ao servico outras maquinas
«Diesel» acabando-se de vez
com as locomotivas a vapor.

«Jornal de Noticias»
20/6/78

BARCO DA CP
ENCALHA NO TEJO
COM CENTENAS
DE PASSAGEIROS

Ontem, ao fim da tarde, o
navio «Lagos» da CP, da Car-
reira Barreiro-Lisboa, para evi-
tar abalroar uma canoa de ba-
| lhe surgiu pela
frente, foi obrigado a um des-
vio, de que resultou o0 seu enca-
Ihe num baixio de areia perto do
Seixal, mantendo-se varias ho-
ras nessa posicao e havendo
natural alarme entre as cente-
nas de pessoas que seguiam a
bordo.

O «Lagos», ao servigo da CP
nos transportes do Tejo, havia
largado do Barreiro pelas 18 e

30. Ao navegar, ao largo da
praia do Mexilhoeiro, apareceu
uma canoa, transportando seis
banhistas. O piloto do navio,
para evitar colher a pequena
embarcagao, desviou 0 rumo e
encalhou num banco de areia,
uma vez que aquela hora a ma-
ré estava vazia.

Depois de uma certa confu-
sao, muitos passageiros desce-
ram para o areal e seguiram a
pé até a praia do Alfeite, a cerca
de dois quilémetros. Entretanto,
a Policia Maritima, alertada para
o facto, foi recolher a canoa e
os banhistas, que se encontra-
vam ja longe da costa.

Esta manha, um funcionéario
da estacao da CP do Barreiro
disse-nos que o «Lagosy foi de-
sencalhado as 2 e 20 de hoje,
altura da praia-mar.

«A Lutan, 21/7/78

DESACATOS DE JOVENS

. QUE IAM AS INSPECCOES

— Agrediram um revisor
e um policia

COIMBRA — Um grupo de
rapazes de Esmoriz, que se des-
locou a esta cidade as inspec-
coes militares, quando viajavam
de comboio entre a estacao de
Coimbra-B e a Estacdao Nova,
originaram certos desacatos,
pelo ‘que foram detidos pela
P. S. P. e posteriormente reme-
tidos & Policia Judiciaria, nao
comparecendo assim as inspec-
coes.

Portadores de bilhetes de 2.°
classe ao chegarem a estagao
velha, instalaram-se em carrua-
gens de 1.° classe, pelo que o
revisor os convidou a transita-
rem para as carruagens a.que-
os seus bilhetes davam direito;
o convite foi mal aceite pelos
jovens que, depois de uma vio-
lenta alteragdo com o funciona-
rio da CP, o agrediram.

Perante estes lamentaveis
factos, um graduado da P. S. P.
que viajava na mesma carrua-
gem tentou intervir, mas nao
foi melhor sucedido, sendo
igualmente agredido.

O tumulto prosseguiu, ainda
na estagao nova, onde 0os man-
cebos privaram o graduado da
P. S. P. de telefonar para aque-
la corporagao a pedir reforgos;
o policia acabou por seguir a
pé e chamou uma brigada mo6-
vel daquela Policia, a qual con-
seguiu capturar quatro dos de-
sordeiros.

«Diario Populam, 29/7/78

EM OLIVEIRA DO BAIRRO
DESCARRILAMENTO
PROVOCA ATRASOS

NA CIRCULACAO

Cerca das 9 horas de ontem
descarrilou no lado Norte da
Estacdo de Oliveira do Bairro
um comboio de mercadorias
provocando atrasos na. circula-
cao.

Segundo nos informou a GNR
local, o descarrilamento deveu-
-se a um engano do agulheiro
de servigo. '

Nao se registaram acidentes
pessoais e 0Ss prejuizos mate-
riais nao sao relevantes.

A circulagcao ferrovidria na
zona sO viria a ser restabelecida
depois das 1,30 horas.

«Diario de Coimbra», 21/7/78
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As locomotivas quadricorrentes
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Depois de termos focado em
numeros anteriores ,de «REDE
GERAL», alguns aspectos da
composi¢cao e funcionamento
de todas as locomotivas e auto-
motoras eléctricas ao - servigo
da C. P, vamos hoje dar a
conhecer aos nossos leitores,
aspectos da constituicdo e fun-
cionamento de locomotivas
eléctricas, de certo modo dife-
rentes, no seu funcionamento,
das que operam nos caminhos
de ferro portugueses, locomo-
tivas essas que sao as «Qua-
dricorrentes» da S. N. C. B.
- (Caminhos de Ferro Belgas), e
S. N. C. F. (Caminhos de Ferro
Franceses).

Mas o leitor podera pergun-
tar: Porqué locomotivas «Qua-
dricorrente» ou 0 que sao loco-
motivas «Quadricorrente»?

Pois bem. As diferentes re-
des de Caminhos de Ferro onde
operam estas locomotivas
(Franca, Bélgica, Alemanha Fe-
deral e Holanda), tém as suas
linhas alimentadas por varios
tipos de corrente de catenaria,
quer monofasica a 25 000 volts
50 Hz, ou 15 000 volts 16 %4 Hz,
quer em corrente continua de
1500 ou 3000 volts, o que dai se
compreende que as redes fer-
roviarias que exploram estas
linhas, possuem locomotivas
apetrechadas de modo a pode-
rem funcionar com qualquer
dos tipos de corrente atras
citados.

Encomendadas em 1971 pela
S. N. C. B: (Caminhos de Ferro
Belgas), 3 Sociedade Francesa
«ALSTHOM — LA BRUGEOISE
ET NIVELLS», numa série de
seis locomotivas, elas vém re-
forcar assim, o parque- das lo-
comotivas «Poli-corrente» Bel-
gas, que sao de 19 locomotivas
do tipo CC e BB (sendo 14
quadricorrente da série 1600 e
5 tricorrente da série 1500), por
forma a fazerem face ao tréfico
internacional diario, cada vez
mais intenso, sobre as linhas
«TEE» que servem Paris, Bru-
xelas, Colonia e Amsterdam.

. Estas locomotivas, (bem

como as da serie 40 100 da S.
N. C. F., que se podem consi-
derar precisamente iguais) sao
das mais potentes de que dis-
poe a S.N.C.B..

SUA CONSTITUICAO
E FUNCIONAMENTO

A CAIXA

A caixa é de um acabamento
notavel, realizado gracas a
adopcao da técnica e ao em-
prego generalizado de ago e
contém um limite eldstico bas-
tante elevado.

OS «BOGIES»

Os «bogies» sao do tipo C,
mono-motor, (composto de trés
rodados e um motor de tracgao
por cada «bogie») e comportam
um trem de engrenagens (Re-
dutor) que permite dois regi-
mes de velocidade. Um regime
dito «Pequena Velocidadey,
para 180 km/h. e um outro, dito
«Grande Velocidade», para 220
km/h..

Estes dois regimes de velo-
cidade, nac sao possiveis de
trocar sobre a locomotiva pelo
que, os «bogies» vém equipados
da sua origem com o redutor
na posicao PV, 180 km/h. O
regime de GV, 220 km/h.,
obtém-se nas oficinas por troca
da arvore primaria do redutor
do «boagiey.

AS CABINAS
DE CONDUCAO

O interior das cabinas de
condugao, foi particularmente
estudado para possibilitar ao
pessoal da condugao um bom
conforto. Assim temos:

— Disposicao funcional dos 6r-
gaos de controlo e de comando
na cabina;

— Grande visibilidade;

— Forma original do para-bri-
sas, evitando encandeamento;
— Insonorizacao elevada.

— Posicao regulavel da cadeira
do maquinista;

— Aguecimento a ar. pulsado
com regulagdo automatica por
termostacto de ambiente;

— Aquecimento dos vidros por
resisténcia anti-embaciamento.

Estas sdo as caracteristicas
do conforto hoje em dia utiliza-
das nas locomotivas de tracgao
moderna.

CAPTACAO DA CORRENTE

A captacao da corrente, res-
ponde as normas em vigor nas
diferentes administracoes das
redes de Caminhos de Ferro
intervenientes. £ assegurada no
minimo por trés pantografos

(podendo ser quatro), espe-
ciais para cada uma das cor-
rentes, (um pantoégrafo para ali-
mentacao a 25 000 volts 50 Hz;
outro para 15 000 volts 16% Hz
e o terceiro para 1500 e 3000
volts continuos).

Um sistema simples permite
efectuar a mudanga do panto6-
grafo em fungao da catenaria,
por pré-seleccao manual.

E ainda previsto um sistema
de palpagem para verificacao
da mudanga do pantografo e

interdicao de ligagdo dos dis-

juntores em caso de falsa ma-
nobra. (Colocagao em servigo
de um pantografo nao corres-
pondente 3 tensao da catenaria
que lhe é destinada).
O TRANSFORMADOR

PRINCIPAL
Do tipo emergido e arrefeci-

mento por circulagdo forcada
de oleo, a sua poténcia total é
de 5900 KVA donde 5250 KVA
sao para o enrolamento de trac-
cao e 650 KVA para o enrola-
mento do aquecimento do com-
boio. .

O manter da tensao nos mo-
tores de traccao, pelos dois ti-
pos de alimentagao do primario
(corrente alternada de 25 000
volts 50 Hz ou 15000 volts
16 %4 Hz), é assegurado por
uma troca de tomadas sobre
o secundario de tracgao.

A intensidade nominal do se-
cundario € de 2500 Amperes,
para uma tensao em vazio de
2100 volts.

A PONTE RECTIFICADORA
DE CORRENTE

Os motores de tracgao, sao
alimentados em corrente mono-
fasica alternada (25000 volts
50 Hz ou 15000 volts 16% Hz),
por intermédio de uma ponte
de rectificadores de silicio
constituida por 288 diodos
ALSTHOM. .

A ventilacao do bloco é asse-
gurada por um grupo motor-
-ventilador,
0S MOIORES DE TRACCAO

Cada um dos «bogies» é
equipado por um s6 motor de
traccao. A alimentacao é de

1500 volts ou 3000 volts e a-

poténcia da locomotiva neces-
saria, depende de duas ligagoes
eléctricas por motor: Uma liga-
¢do em série para 3000 volts

. nos bornes dos

e outra ligacao em paralelo para
1500 ‘volts.

O motor de traccao TDQ-662, .

é portanto um motor duplo a
dois induzidos montados sobre
a mesma arvore. Os dois colec-
tores encontram-se situados ao
centro para uma melhor repar-
ticdo da ventilacao.

O CIRCUITO DE TRACCAO

No caso do funcionamento
sobre catenaria de corrente al-
terna monofasica a 50 Hz ou
16 %4 Hz, a ponte rectificadora
¢ alimentada em tensao cons-
tante e a variacao da tensao
motores de
tracgao é assegurada pelo reds-
tato de arranque e pela utiliza-
¢ao de dois acoplamentos.

— Acoplamento série (os indu-
zidos estao ligados em série
dois a dois).
— Acoplamento paralelo (os
quatro induzidos estao ligados
em paralelo).

A locomotiva € igualmente
prevista, para funcionar em fre-
nagem reostatica, combinada
com a manobra do freio pneu-
matico.

A VENTILACAO

A ventilacao dos motores de
tracgao, do transformador prin-
cipal, do reostato e das bobi-
nas de SELFF, & assegurada
por circuitos distintos. O ar ne-
cessario, € aspirado do exterior
através de filtros protegidos por
persianas.

A fim de cumprir com o0s
valores estabelecidos para o
perfil existente na linha de 3000
volts continuos, sobre a rampa
de LIEGE (arranque de uma
rame de 360 toneladas em ram-
pa de 30°4), 0s construtores
alteraram a ventilacao do reos-
tato, aplicando motores mais
potentes nos ventiladores. O ar
é aspirado nao so6 junto ao reos-
tato, mas também do lado
oposto do compartimento da
aparelhagem do bloco de trac-
cao.

O BLOCO DE TRACCAO

Este bloco foi realizado em
Franca por JEUMONT-SCHNEI-
DER, como para as locomotivas
40100 da S. N. C. F.. A uma
das extremidades, um compar-
timento transversal, contém o

disjuntor de corrente continua

JRT-ALSTHOM, de comando

eléctro-pneumatico.

O bloco esta seguidamente
separado em dois compartimen-
tos principais. Um destes com-
partimentos, contém o reostato
JS e as 20 caixas de resistén-
cias que sao repartidas por
cinco travessas, ventiladas cada
uma por um ventilador accio-
nado .por um ventilador ACEC
de modelo ja utilizado nas loco-
motivas belgas das séries 1500
e 2600.

OS AUXILIARES
A locomotiva contém duas

saidas de auxiliares.

— Os auxiliares de alta tensao,
utilizados por correntes mono-
fasica e continua, compreen-
dem :

— Grupo motor-compressor;
— Grupo motor-ventilador dos
motores de trac¢ao, accionados
por motores de 1500 volts, com
colector funcionando com cor-
rente ondulada sob catenaria
monofasica;

— Os auxiliares de baixa ten-
sdao, sao alimentados em cor-.
rente rectificada, por um trans-
formador auxiliar a uma tensao
de 145 volts.

OS DISPOSITIVOS
DE SEGURANCA

Os dispositivos de segu-
ranga, respondem aos impera-
tivos de circulacao sobre as
linhas de trafico internacional
das administracoes estrangeiras
de Caminhos de Ferro e com-
preendem:

— O dispositivo de vigilancia
automatico (H. M.), aliado ao
repetidor de sinais fechados.
Este dispositivo permite parar
o comboio em caso de incapa-
cidade do maquinista;

— O dispositivo de registo au-
tomatico de sinais com botao
de contacto de rearme, a utilizar
nas linhas da S. N .CiF.,
8. NC B a D.B.

Estas locomotivas, estao
também equipadas em cada
extremo, por trés fardis de luz
branca e dois de luz vermelha,
assim como de buzinas de duas
tonalidades definidas pelas re-
gras da U. I C.. |

(Extractado da «La Vie
du Rail»)
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Novas Chefias

Inspector Geral
da Direc¢cdo de Exploragdo

Foi designado para ocupar o
cargo de Inspector Geral da
Direccéo de Exploragdo—cargo,
criado pela deliberacao 9/78 do
Conselho de Geréncia, e cuja
funcdo é de apoio ao Director
de Exploracdo na supervisido e
inspec¢ao das condigbes em
que se efectuam os servigos —
o Eng.° Américo Anténio Aze-
vedo Capela Batalha, que até ao
momento vinha desempenhan-
do o cargo de Director do De-
partamento de Transportes.

Director-Adjunto
da Direccdo de Exploracdo

O Eng.° Victor Guilherme
Rosa Biscaia foi designado para
ocupar o cargo de Director-
-Adjunto da Direcgédo de Explo-
ragcao, competindo-lhe também
exercer a chefia da Divisdo de
Apoio Técnico-Administrativo
da mesma Direcgdo. O Eng.°
Biscaia desempenhava as fun-
coes de chefe do Gabinete de
Organizacao.

Director do Departamento
de Transportes

Foi nomeado para exercer as
funcoes de Director do Depar-
tamento de Transportes o Eng.°
Luis Oliveira Santos, que de-
sempenhava o cargo de Direc-
tor da Regiao Sul.

Director da Regiao Sul

Foi nomeado para desempe-
nhar o cargo de Director da
Regiao Sul o Eng.° Abilio Ma-
nuel Coelho Rodrigues, que vi-

| nha desempenhando o lugar de

Chefe do Servico de Producao
e Controlo do Departamento de
Transportes.

Director do Departamento
de Instalagoes Fixas

Foi nomeado para desempe-
nhar o cargo de Director do
Departamento de Instalagdes
Fixas o Eng.° Anténio Rodrigues
Soares Martins Pinheiro, que
vinha ocupando o lugar de Di-
rector do Gabinete de Promo-
cao e Controlo da Seguranca
Ferroviaria.-

Director do Gabinete
do Plano Director

Foi nomeado para o cargo de
Director do Gabinete do Plano
Director o Eng.° Rogério Belém
Ferreira em virtude de ter sido
requisitado pelo Ministério dos
Transportes e Comunicacbes o
Eng.°c Eduardo Zaquete, que de-
sempenhava essas funcoes.

Chefe do Servico
de Actividades Sociais

Foi nomeado para o desem-
penho da funcao, o Dr. Carlos
Alberto Ferreira Gaspar, que
desempenhava o lugar de Direc-
tor-Adjunto da Direccao do
do Pessoal.

Chefe do Servico
de Estudos
da Direcgdo do Pessoal

Foi nomeado para este cargo,
por conveniéncia de servigo, o
Dr. José Manuel Silveira Lopes.

Chefe do Servico
de Gestdo de Stocks
da Divisdao de Abastecimentos

Foi nomeado para o referido
cargo, por conveniéncia de ser-
vigo, o Eng.° Jodao José Gago
Horta.

Talve2

nao saiba que...

...com a electrificacdo da linha
de Sevilha a Cadiz, ficam total-
mente sob catenaria todas as
vias férreas do eixo Norte-Sul
dos Caminhos de Ferro Espa-
nhéis — verdadeira coluna ver-
tebral da RENFE — o qual des-
de a fronteira francesa de Hen-
daia até Céadiz, com passagem
por Madrid, tem uma extensao
de 1376 quilémetros, 904 dos
quais sdo de via dupla.

Para alimentar toda esta qui-
lometragem electrificada foram
montadas sete grandes subes-
tacbes, com 3000 quilovatios
de poténcia, em: La Salud,
Utrena, Las Cabezas, El Cuervo,
Jerez, Puerto Real e Cadiz.

...a «gare» mais meridional da
Europa, é a de Pachino, na Si-
cilia, dos Caminhos de Ferro
Italianos, de onde partem as
principais vias férreas da alu-
dida ilha (a maior de todas as
ilhas do Mediterraneo) entre as
quais as de Siracusa, Ragusa,
Vittoria, Gela, Licata e Calta-
nisseta — todas elas com liga-
¢Oes entre si.

Alem do transporte de pas-

sageiros, sobremodo intenso'

nas horas de ponta, varios com-

boios de mercadorias circulam
diariamente em todas as linhas
da ilha, sendo os.frutos e legu-
mes 0S principais géneros
transportados — alids, em mo-
dernos vagoes frigorificos —
que seguem directamente, os
primeiros, para a Alemanha, e
0s segundos, para a regiao ita-
liana do Piemonte.

.em Portugal o nimero de

estacoes abertas ao servigo de
mercadorias de detalhe — cerca
de 400 — é muitissimo superior
ao de outros Paises, semelhan-
tes ao nosso.

Por exemplo: Cuba tem 21;
Dinamarca, 10!...

. quando a nossa Imprensa da
noticia de qualquer acidente em
passagens de nivel, logo se
preocupa em.saber se havia ou
nao guarda. Porém, o que nao
diz é se foi ou ndao cumprido
o preceito geral do Codigo da
Estrada: «Pare, Escute e Olhe».
E que este preceito — exigido
até para atravessar uma rua —
sendo simples, &, tragicamente,
esquecido. ..

‘Gustave Eiffel,

UMA NOVA PONTE
EM VIANA DO CASTELO

Comemorado o centenario
da linha do Minho

O secretario de Estado das
Obras ‘Plblicas, Carlos Porto,
informou que se estuda a pos-

sibilidade de construir uma no--

va ponte sobre o rio Lima, em
Viana do Castelo, como va-
riante a actual, mas a longo
prazo.

Carlos Porto, que se deslo-

,cou a Viana do Castelo para

assistir a cerimonia comemora-

tiva do centenario do trogo fer-

roviario Darque-Caminha, na
linha do Minho, respondia ao
presidente do Municipio de
Viana do Castelo, que, no seu
discurso, chamou a atencao do
Governo para a necessidade de
substituir a velha ponte dupla
(rodoviaria e ferroviaria) para
dar a cidade melhor acesso para

-quem a demanda vindo do Sul,

ou dela sai naquela direcgao.

Alias, o ministro da Habita-
¢do e Obras Pulblicas, Sousa
Gomes, que regressou a Lisboa
logo depois de ter descerrado,
no encontro norte da ponte,
uma placa comemorativa do
seu centenario, tinha ja afir-
mado aos representantes dos
6rgaos de comunicagao social
que a substituigcdo daquela
obra, estudada e construida por
estava depen-
dente do estudo do eixo rodo-
viario nacional, mas que a sua
construgdo nao seria para
breve.

Recorde-se que o rio Lima é
atravessado por duas pontes: a
de Viana e a de Ponte de Lima
e que uma outra sera implan-
tada em Lanheses, dentro de
pouco tempo, pois a obra ja foi
adjudicada.

A comemoragdo do centena-
rio do troco ferroviario de Dar-
que a Caminha e da ponte de
Viana do Castelo foi organizada
pela Camara Municipal de Via-
na, com a colaboragao da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro
(CP).

Um «comboio histérico», re-
bocado por uma velha locomo-
tiva a carvao (ela mesmo mais
que centenaria) e constituido
por carruagens dos fins do sé-
culo passado, fez o percurso de
Darque a Caminha, parando em
todos os apeadeiros e estacoes
para receber elementos das au-
tarquias locais e os aplausos
do publico, entre o estrelejar de
foguetes.

Na composigao viajaram o
ministro das Obras Publicas e
secretario da mesma pasta, 0
representante do ministro dos
Transportes e Comunicacoes, o
governador civil de Viana do
Castelo, o general comandante
da Regidao Militar do Norte,
além de outras entidades e téc-
nicos da CP.

Nos Pagos do Concelho de

Caminha efectuou-se uma breve

sessao de boas-vindas e 0S vi-

A CP NA IMPRENSA

sitantes foram brindados com
as exibicoes da banda de mua-
sica da Rochdale Batalio, de
Manchester (Gra-Bretanha),
em digressao pelo Minho, e de
um rancho folclérico local.

De regresso a Viana, depois
da sessdao solene comemora-
tiva, foram inauguradas duas
exposicoes: uma de desenhos
infantis e outra de filatelia, ten-
do ambas por tema os cami-
nhos de ferro.

«Diario de Noticias»
1/7/78

NOVAS LOCOMOTIVAS
NA LINHA DO TUA

Terminaram as - experiéncias
feitas com uma Icocomotiva
«Diesel» na Linha do Tua. Du-
rante o Gltimo percurso expe-
rimental, muita gente acorreu &
passagem da locomotiva e, na
estacdo de Mirandela, compa-
receram também alunos do
liceu com disticos de saudacéo.
Na estagdo de Braganca estava
a chegada, com outras indivi-
dualidades, o presidente da Ca-
mara.

Foram considerados éptimos
0s resultados obtidos, pois a
locomotiva rebocou com facili-
dade 200 toneladas entre Tua
e Braganca, chegando mesmo a
ganhar minutos de avanco em
diversos pontos do trajecto.
Dizem-nos que a linha é que
nao se encontra em bom esta-
do, reconhecendo-se a necessi-
dade de serem melhoradas al-
gumas curvas para que fique
mais assegurada a seguranca.

Os engenheiros responséveis
da CP farao agora os seus rela-
térios e, certamente, depois das
reparagdées na via, serdao postas
ao servigco outras maquinas
«Diesel» acabando-se de vez
com as locomotivas a vapor.

«Jornal de Noticias»
20/6/78

BARCO DA CP
ENCALHA NO TEJO
COM CENTENAS
DE PASSAGEIROS

Ontem, ao fim da tarde, o
navio «Lagos» da CP, da Car-
reira Barreiro-Lisboa, para evi-
tar abalroar uma canoa de ba-
‘nhistas que l|he surgiu pela
frente, foi obrigado a um des-
vio, de que resultou 0 seu enca-
Ihe num baixio de areia perto do
Seixal, mantendo-se varias ho-
ras nessa posicao e havendo
natural alarme entre as cente-
nas de pessoas que seguiam a
bordo.

O «Lagos», ao servigo da CP
nos transportes do Tejo, havia
largado do Barreiro pelas 18 e
30. Ao navegar, ao largo da
praia do Mexilhoeiro, apareceu
uma canoa, transportando seis
banhistas. O piloto do navio,
para evitar colher a pequena
embarcagao, desviou o rumo e
encalhou num banco de areia,
uma vez que aquela hora a ma-
ré estava vazia.
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Depois de uma certa confu-
sao, muitos passageiros desce-
ram para o areal e seguiram a
pé até a praia do Alfeite, a cerca
de dois quilémetros. Entretanto,
a Policia Maritima, alertada para
o facto, foi recolher a canoa e
os banhistas, que se encontra-
vam ja longe da costa.

Esta manha, um funcionério
da estacao da CP do Barreiro
disse-nos que o «Lagos» foi de-
sencalhado as 2 e 20 de hoje,
altura da praia-mar.

«A Lutan, 21/7/78

DESACATOS DE JOVENS

| QUE IAM AS INSPECCOES

— Agrediram um revisor
e um policia

COIMBRA — Um grupo de
rapazes de Esmoriz, que se des-
locou a esta cidade as inspec-
coes militares, quando viajavam
de comboio entre a estacdo de
Coimbra-B e a Estagdo Nova,
originaram certos desacatos,
pelo -que foram detidos pela
P. S. P. e posteriormente reme-
tidos & Policia Judiciaria, nao
comparecendo assim as inspec-
coes.

Portadores de bilhetes de 2.
classe ao chegarem & estacdo
velha, instalaram-se em carrua-
gens de 1. classe, pelo que o
revisor os convidou a transita-
rem para as carruagens a.que -
os seus bilhetes davam direito;
o convite foi mal aceite pelos
jovens que, depois de uma vio-
lenta alteragdo com o funciona-
rio da CP, o agrediram.

Perante estes lamentéaveis
factos, um graduado da P. S. P.
que viajava na mesma carrua-
gem tentou intervir, mas nao
foi melhor sucedido, sendo
iguaimente agredido.

O tumulto prosseguiu, ainda
na estacao nova, onde os man-
cebos privaram o graduado da
P. S. P. de telefonar para aque-
la corporagao a pedir reforgos
o policia acabou por seguir a
pé e chamou uma brigada mo-
vel daquela Policia, a qual con-
seguiu capturar quatro dos de-
sordeiros.

«Diario Popularm, 29/7/78

EM OLIVEIRA DO BAIRRO
DESCARRILAMENTO
PROVOCA ATRASOS

NA CIRCULACAO

Cerca das 9 horas de ontem
descarrilou no lado Norte da
Estacdo de Oliveira do Bairro
um comboio de mercadorias
provocando atrasos na circula-
cao.

Segundo nos informou a GNR
local, o descarrilamento deveu-
-se a um engano do agulheiro
de servico.

Nao se reglstaram acidentes
pessoais e 0s prejuizos mate-
riais nao sao relevantes.

A circulacao ferroviaria na
zona s viria a ser restabelecida
depois das 1,30 horas.

«Diario de Coimbran, 21/7/78
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Mesmo na situacao de refor-
mado, um ferroviario auténtico
nunca deixa de se interessar
por tudo o que se refere a cami-
nhos de ferro.

Comigo assim sucede, e, sem
favor da minha parte, pois foi
na Ferrovia e durante longos
anos, que conquistei a pensao
de reforma que représenta hoje
o bem-estar que usofruo, e da
companheira que me vem se-
guindo na vida, ha mais de
meio século...

Vivo os Caminhos de Ferro
Portugueses, com carinho no
seu dia-a-dia, e desejava que
gles se impusessem ao Pais,
cada vez mais, pela eficiéncia
dos seus servigos, cada vez
melhor, cada vez mais bem aco-
lhidos, por todos. Assim, por
exemplo, gostaria de ver me-
lhores velocidades nos com-
boios e em todas as linhas, que
nao apenas nas mais importan-
tes (a pitoresca cidade de Mi-
randa do Douro, 18 no canto
nordeste de Portugal, ou mes-
mo qualquer aldeia sertaneja
como aquela em que eu nasci,
por exemplo, é tao Portugal
como € Lisboa, e isto & preciso
que ninguém esquega); uma
impecavel limpeza nas estacoes
e nas carruagens, 0 que nem
sempre se regista; uma publi-
cidade persistente e nos varios
meios de comunicagdao, mas
que corresponda plenamente as
realidades. Estamos a viver uma

_época de grande divulgagcao de

objectos de consumo, e o0s ca-

minhos de ferro sao das coisas

mais Uteis que existem para
beneficio da humanidade, e nao
lhes ficaria mal, assim, se se
reclamassem convenientemen-
te, como um valiosissimo bem
publico que sao.

Mas agora, mais objectiva-
mente: a fronteira de Barca

d'Alva estd muito mal servida.

Parece até, que 0S que man-
#% n, a ignoram, ou pelo menos,
a  ‘'ocuram ocultar. O seu nome
naC figura sequer nos cartazes-
-horarios relativos as relacoes
internacionais. E ndo estd bem
porque, Barca d'Alva, & sem
favor, a fronteira natural das
pessoas que do nnrte de Por-
tugal se dirigem para Paris, por
exemplo. Ela oferece a 'mais
curta distancia a percorrer, .a
mais econémica, portanto; des-
lumbra os utentes com as mais
lindas vistas aquaticas e de en-
costas formosissimas; € a linha
que tem mais histéria a contar.
Saiba-se ainda, por exemplo,
que foram os portugueses que
construiram toda a linha de
Salamanca a fronteira de Por-
tugal, para dar seguimento ao
trafego da linha do Douro, e
que o tragado Fregeneda-Barca

*;{p'-. -l
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Vila Nova:

d’Alva por si s6, € um hino de
“louvor a técnica e a mao-de-
-obra dos portugueses do sé-
culo XIX. E necessario que se
diga ao publico que Barca
d’Alva existe como fronteira e
tem comboios condignos para
a servir. Ainda ha pouco uma
senhora se me queixava amar-
gamente porque, na capital da
Franca, desejando adquirir bi-
lhete para a Régua por via
Barca d'Alva, s6 |ho venderam
por via Vilar Formoso — Pam-
pilhosa — Porto, com o funda-
meto de que, segundo o Car-
taz-horario, Barca d'Alva nao
figurava nas relagdes interna-
cionais ferroviarias luso-espa-
nholas. Ora isto € um paradoxo,
para ndo dizer outra coisa que
muito desprestigiaria a nossa
organizagao, e que traz prezui-
zos varios a quem viaja, e até

TORMES

RESENDE

ESTAGAO DEAREGO'S

Como legenda desta expressiva fotografia, recordamos dois.nacos da
preciosa prosa queiroziana, sobre a estacdo e o caminho até a Quinta da

«...E ambos em pé, as janelas, esperamos com alvorogo a pe-
quenina estacdo de Tormes, termo ditoso das nossas provagdes. Ela
apareceu enfim, clara e simples, a beira do rio, entre rochas, com o0s
seus vistosos girasséis enchendo um jardinzinho breve, as duas altas
figueiras assombrando o péatio, e por trds a serra coberta por velho e
denso arvoredo ...»

«<... 0 rio defronte descia, preguicoso e como adormentado sob a
calma ja pesada de Maio, abragando, sem um sussuro, uma. larga ilhota
de pedra que rebrilhava. Para além a serra crescia em cércovas doces,
com uma funda prega onde se aninhava, bem junta e esquecida do
mundo, uma vilazinha clara ...» :

Peco a palavra

ao bom nome de Portugal.

E j4 agora que estamos no
topo da linha do Douro e que
tem potencialidades econdomi-
cas e paisagisticas como ne-
nhuma outra, sigamos por ai
abaixo e detenhamo-nos a se-
guir a estacao da Regua, e
fixemos a legenda — Caldas de
Moledo, cujo «de» deveria ser
substituido por «do», para que
a preposicao ficasse correcta.

que, quando vamos tomar
banho aquela estancia, de mila-
grosas aguas sulfurosas, nao
dizemos vamos a Moledo, mas
sim, vamos ao Moledo. Nao
serda assim ? E mais abaixo
ainda, ja que se vem falando de
aguas termais, temos as de Cal-
das de Aregos, servidas pela
estacdo de Aregos. Caldas de
Aregos, cujo nome deveria ser
acrescentado das expressoes

Santa Cruz do Douro — Tor-
mes, retirando-se a palavra
Aregos, dado que esta estagao
fica situada na linda freguesia
de Santa Cruz do Douro, do
Concelho de Baiao, e pertinho
da brasonada Quinta de Vila
Nova, em Tormes, que fica um
pouco acima e no dorso da-
quela «serra benditay que o
génio de Eca de Queiroz imor-
talizou em «A Cidade e as Ser-
ras». Foi nesta estacao que de-
sembargou o «Principe da. Gra-
-Ventura», o famigerado Ja-
cinto, que sO nestas rudes para-
gens encontrou o sossego de
espirito, que como super-civili-
zado, nunca encontrara em
Paris. S6 aqui, em cima dum
jumento e quando trepava para
o seu solar e contemplando o
longo vale do rio famoso, pdde
exclamar, extasiado
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«Que beleza! Que belezaly

Direi ainda que Tormes fica
a 10 km da estagcao de Aregos,
e a 3 de Santa Cruz do Douro,
e no mesmo ramal de estrada
que parte da E. N. 108 (Porto-
-Marco-Régua), Por ai abaixo,
até a estacao ferroviaria.

Na E. N. 108 e ao km 80
existe um amplo e interessante
miradouro, por cima do solar de
Tormes, e onde numa grande
placa se |é, em caracteres
maiusculos, o seguinte: «TOR-
MES, serra tao acolhedora,
serra de fartura e de Paz, serra
bendita entre as serras. («A Ci-
dade e as Serras». Eca de Quei-
roz. Camara Municipal de
Baiao)». '

Se deste miradouro tirasse-
mos uma perpendicular sobre a
linha do Douro, esta iria cair um
pouco acima da estagcao de
Aregos, e bastante antes do
apeadeiro de Mirao.

De Mosteird, de Mirdo ou de
Ermida, também se pode ir por
estrada para Tormes (todos os
caminhos vao dar a Roma),
mas € muito mais longe do que
por Aregos.

Por estas terras ubérrimas da
frequesia de Santa Cruz do
Douro, muitas vezes também
jornadeou Camilo Castelo
Branco, que era amigo daquele
José Augusto Pinto de Maga-
lhaes, e que varias vezes foi
visitar a sua casa do Lodeiro,
«triste e lGgubren, e onde se
finou a infeliz Fany. Visitou
ainda a capela do Martirio, pe-
queno templo barroco de Sé-
culo XVIIl, e que fica perto do
solar do Lodeiro, e onde colheu
elementos para «O Santo da
Montanha». Como apontamen-
to direi mais que, ainda ha me-
ses tive o gosto de ver na RTP
uma bela reportagem das ter-
ras de Aregos, Santa Cruz do
Douro e Tormes, com largos
excertos de «A Cidade e as
Serras», a recordar as andancas
por ali, do imortal estilista que
foi Eca de Queiroz.

O edificio da estac@o deveria
também recorda-lo, e assim, na
frontaria desse imoével ferrovia-
rio ficariam bem uns painéis de
azulejos artisticos representan-
do aspectos e figuras desta
regido, de peregrinas belezas.
E o Municipio de Baidao, se
fosse abordado, ndo deixaria de
prestar a sua colaboragdao ao
caminho de ferro, para este
efeito divulgador. '

Vamos, pois, valorizar, pela
imagem e pela palavra, a nossa
linha do Douro, que tao linda é?

Perdoe-se esta divagacgéao
sentimental, mas que corres-
ponde plenamente &s realida-
des.

Anténio Rodrigues Coutinho
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